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para efeitos estatisticos, nos termos do artigo 21.°, o recurso
ao SIREVE ¢ confidencial.

2 —E, igualmente, confidencial o recurso por qual-
quer empresa ao processo de diagnostico previsto no
artigo 2.°-A, bem como a informagdo nesse ambito dis-
ponibilizada, que apenas pode ser utilizada para efeitos
estatisticos.

Artigo 22.°
Disposicdes transitorias

1 — Os procedimentos de conciliagdo regulados pelo
Decreto-Lei n.° 316/98, de 20 de outubro, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 201/2004, de 18 de agosto, e cujos pro-
cessos se encontrem em curso, ainda sem celebragdo de
acordo, podem ser concluidos no regime em que foram
desencadeados, nos termos e dentro dos prazos estipulados
no referido diploma.

2 — Mediante requerimento da empresa, os procedi-
mentos referidos no niimero anterior podem transitar para o
novo regime, ficando sujeitos ao cumprimento integral dos
requisitos constantes do presente diploma, nomeadamente
no que respeita a observancia dos prazos.

Artigo 23.°
Norma revogatéria

Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do artigo anterior,
¢ revogado o Decreto-Lei n.° 316/98, de 20 de outubro,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 201/2004, de 18 de agosto.

Artigo 24.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no primeiro dia do
més seguinte ao da sua publicagéo.

MINISTERIO DA AGRICULTURA E DO MAR

Decreto-Lei n.° 27/2015

de 6 de fevereiro

A Conferéncia Geral da Organizagdo Internacional do
Trabalho (OIT) adotou, na sua 94.% sessdo (maritima),
realizada em 23 de fevereiro de 2006, a Convengdo do
Trabalho Maritimo, 2006 (MLC 2006), com o objetivo de
criar um instrumento Unico e coerente que integre, tanto
quanto possivel, todas as normas atualizadas contidas nas
convengoes ¢ recomendagodes internacionais do trabalho
maritimo existentes, bem como principios fundamentais
enunciados noutras convengdes internacionais sobre tra-
balho.

As disposi¢des da MLC 2006 relativas as responsabili-
dades do Estado do porto preveem que qualquer navio que
arvore a bandeira de outro Estado e que, no decurso normal
da sua atividade, faga escala num porto ou fundeadouro
nacionais, pode ser inspecionado para se verificar a confor-
midade das condigdes de trabalho e de vida dos respetivos
maritimos com as disposi¢des daquela convengao.

A inspegao realizada pelo Estado do porto deve verificar
o cumprimento das disposi¢des obrigatorias da MLC 2006,
caso o Estado de bandeira do navio tenha ratificado a Con-
vengdo, ou, caso ndo o tendo feito, deve assegurar que o
tratamento dado a esses navios e as suas tripulagdes nao ¢
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mais favoravel do que o reservado aos navios que arvoram
a bandeira de um Estado que seja parte da MLC 2006,
sendo o navio sujeito a uma inspec¢ao mais detalhada.

A inspe¢@o dos navios pelo Estado do porto ¢é regida
na Unido Europeia pela Diretiva n.° 2009/16/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a inspecao de navios pelo Estado do porto, que foi
transposta para a ordem juridica interna pelo Decreto-Lei
n.°61/2012, de 14 de margo.

Aquela diretiva foi alterada pela Diretivan.® 2013/38/UE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de agosto de
2013, passando a prever-se que as inspecdes efetuadas no
ambito do controlo pelo Estado do porto devem ter em conta
as disposi¢des da MLC 2006.

Importa, portanto, transpor para a ordem juridica interna
a referida Diretiva n.° 2013/38/UE, do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 12 de agosto de 2013, alterando o
Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de margo.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.° 1 do artigo 198.° da Cons-
titui¢ao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma procede a 1.? altera¢do ao Decreto-
-Lein.® 61/2012, de 14 de margo, transpondo para a ordem
juridica interna a Diretivan.® 2013/38/UE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 12 de agosto de 2013, que altera
a Diretivan.® 2009/16/CE, de 23 de abril de 2009, relativa
a inspecao pelo Estado do porto.

Artigo 2.°
Alteracio ao Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de margo

Os artigos 2.%, 3., 4.°, 16.°, 20.°, 25.°, 26.°, 30.°, 31.°,
34.°, 36.° ¢ 41.° do Decreto-Lei n.°61/2012, de 14 de
marg¢o, passam a ter a seguinte redacao:

«Artigo 2.°
[...]

I—I[...].

2—[...].

3—E submetido a uma inspec¢do mais detalhada,
segundo os procedimentos estabelecidos no Paris MOU,
qualquer navio que arvore a bandeira de um Estado
que ndo seja parte numa das convengoes referidas no
artigo 4.°

4—[Anterior n.° 3].

5—[Anterior n.° 4].

6—As medidas adotadas para efeitos do disposto no
presente decreto-lei ndo conduzem a redugdo do nivel
geral de protecdo dos maritimos em vigor em Portugal,
ao abrigo do direito social da Unido Europeia nos do-
minios abrangidos pelo presente decreto-lei.

Artigo 3.°
[o]

ﬁ
foFse -
R
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e) «Certificado de trabalho maritimo», o certificado
referido na regra 5.1.3 da Convengao do Trabalho Ma-
ritimo, 2006 (MLC 2006);

1) [Anterior alinea e)];

g) «Declaragdo de conformidade do trabalho ma-
ritimo», a declaracdo referida na regra 5.1.3 da MLC
2006;

h) [Anterior alinea f)]

i) [Anterior alinea g)];

j) [Anterior alinea h)];

k) [Anterior alinea i)];

1) [Anterior alinea j)];

m) [Anterior alinea [)];

n) [Anterior alinea m)];

o) [Anterior alinea n)];

p) [Anterior alinea 0)];

q) [Anterior alinea p)];

r) [Anterior alinea q)];

s) [Anterior alinea r)];

t) [Anterior alinea s)];

u) [Anterior alinea t)];

v) [Anterior alinea u)];

w) [Anterior alinea v)];

x) [

y) «Queixay», qualquer informagao apresentada por
um maritimo, por uma organizagao profissional, asso-
ciacdo, sindicato ou, de uma forma geral, por qualquer
pessoa com interesse na seguranca do navio, relativa

aos riscos para a seguranca ou saude dos maritimos a
bordo;
2 [...];
aa) [...];
bb)[...];
ce)[...]

]

Artigo 4.°
[...]

1—Para efeitos do disposto no presente decreto-lei,
entende-se por «convengdesy, as seguintes convengoes,
bem como os respetivos protocolos e alteracdes, e 0s
codigos conexos com carater vinculativo, na sua versao
atualizada:

a)[...];
b[...];
o [...];
al...];
el...];
) [Revogadal];
g1
..l

i) A Convencdo do Trabalho Maritimo, 2006
(MLC 2006);

j) A Convengdo Internacional Relativa ao Controlo
dos Sistemas Antivegetativos Nocivos nos Navios, 2001
(AFS 2001);

k) A Convengao Internacional sobre a Responsabili-
dade Civil por Danos resultantes da Polui¢do causada
por Combustivel de Bancas, 2001 (Bancas 2001).

2—Todas as referéncias feitas no presente decreto-
-lei a convengdes, codigos internacionais e resolucdes,
inclusive no que respeita a certificados e outros docu-
mentos, sdo consideradas como sendo referéncias as
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versoes atualizadas dessas convengdes, codigos inter-
nacionais e resolugoes.

Artigo 16.°

[...]

1 —Apo6s ter sido realizada a inspegao referida no ar-
tigo anterior e sempre que haja motivos inequivocos, nos
termos da alinea s) do artigo 3.°, para crer que as con-
di¢des em que se encontra 0 navio, o seu equipamento
ou a sua tripulagdo ndo respeitam substancialmente os
requisitos de uma convencao aplicavel, ¢ efetuada uma
inspe¢do mais detalhada, incluindo a verificagdo do
cumprimento das exigéncias operacionais a bordo.

2—I[...]

Artigo 20.°
Relatério de inspecao

1—No final da inspec¢do inicial, da inspe¢do mais
detalhada ou da inspe¢do expandida, o inspetor en-
trega ao comandante do navio uma cépia do relatdrio
de inspegdo, o qual contém, pelo menos, os elementos
constantes do anexo X ao presente decreto-lei e que
dele faz parte integrante.

2—Sempre que verifique, apds uma inspec¢ao mais
detalhada, que as condi¢des de vida e de trabalho a bordo
do navio nao sdo conformes com as prescrigdoes da MLC
2006, o inspetor informa imediatamente o comandante
do navio das deficiéncias detetadas e estabelece um
prazo para a sua retificacdo.

3—Se o inspetor considerar que as deficiéncias re-
feridas no nimero anterior s3o significativas, ou caso as
mesmas estejam relacionadas com uma queixa nos termos
do ponto 19 da parte A do anexo VI, a DGRM comunica
essas deficiéncias as associagdes em Portugal represen-
tativas dos armadores e dos maritimos a bordo, podendo
ainda notificar a administragdo do Estado de bandeira do
navio e transmitir as informacdes relevantes as autorida-
des competentes do proximo porto de escala.

4—A DGRM pode ainda enviar cépia do relatorio da
inspec¢ao ao diretor-geral da Organizagdo Internacional
do Trabalho, o qual deve ser acompanhado pelas respos-
tas enviadas pelas autoridades competentes do Estado
de bandeira do navio dentro do prazo prescrito, a fim de
serem tomadas medidas apropriadas e uteis para garantir
o registo dessas informagdes ¢ a sua transmissao as
partes que possam estar interessadas em fazer uso dos
procedimentos de recurso pertinentes.

Artigo 25.°
[..]

I—I[...].

2—[...].

3—Em caso de condi¢des de vida e de trabalho a
bordo que representem um perigo manifesto para a
seguranca, a saide ou a prote¢do dos maritimos, ou de
anomalias que constituam viola¢des graves ou repetidas
das disposi¢des da MLC 2006, inclusive dos direitos dos
maritimos, a DGRM determina a deten¢do do navio ou
a interrupgao da operacdo durante a qual as deficiéncias
foram detetadas.

4—Sem prejuizo das competéncias especificas dos
orgdos locais da Dire¢ao-Geral da Autoridade Maritima
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(DGAM), a detencdo do navio ou a interrupgao da ope-
ragdo ¢ mantida até que a causa do perigo tenha sido eli-
minada e as deficiéncias corrigidas ou a DGRM decida
que o navio pode, dentro de determinadas condigdes,
sair para o mar ou retomar a operagdo e desde que:

a) Nao existam riscos para a seguranga e a saude dos
passageiros ou da tripulagdo, para a seguranga de outros
navios e ndo constituam uma ameaca desproporcionada
para o meio marinho;

b) A DGRM tenha aceite um plano de medidas para
corrigir as deficiéncias confirmadas ou detetadas rela-
tivas a disposi¢des da MLC 2006, apo6s ter consultado
o Estado de bandeira do navio.

5—[Anterior n.° 4].

6— [Anterior n.° 5.

7—[Anterior n.° 6].

8 —A DGRM comunica imediatamente ao capitio do
porto as decisdes referidas nos n.* 2, 3,4, 6 ¢ 7.

Artigo 26.°
[...]

1—I...]

2—I...]

3—Sempre que a detengdo do navio for devida a
infragdes graves ou repetidas das disposi¢des obriga-
torias da MLC 2006, inclusive dos direitos dos mariti-
mos, ou por as condi¢des de vida e de trabalho a bordo
representarem um perigo manifesto para a seguranca,
saude ou prote¢do dos maritimos, a DGRM informa
imediatamente as associa¢des representativas em Por-
tugal dos armadores e dos maritimos a bordo e convida
a administragdo do Estado de bandeira do navio detido,
sempre que as circunstincias o permitam, a estar pre-
sente a bordo para verificar a situagao e a pronunciar-se
sobre a mesma em prazo dado para o efeito.

Artigo 30.°
[..]

1—[...]

2—[...]

3—Caso a deficiéncia referida no n.° 6 do artigo 25.°
nao possa ser rapidamente corrigida no porto nacional
em que o navio foi detido, a DGRM pode permitir que o
navio prossiga para o estaleiro de reparacao apropriado
mais proximo do porto de deteng@o onde possa ser cor-
rigida a deficiéncia, ou exigir que a deficiéncia seja cor-
rigida dentro de um prazo maximo de 30 dias, de acordo
com os critérios do Paris MOU, aplicando-se para esse
efeito os procedimentos previstos neste artigo.

4—1...]

5—[...]

Artigo 31.°

[...]

1—O capitdo do porto recusa o0 acesso a portos e
fundeadouros nacionais aos navios referidos non.° 1 do
artigo anterior sempre que se verifique uma das seguin-
tes circunstancias, com base na informagao transmitida
previamente pela DGRM, a DGAM:

a)[...];
BI[...].
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Artigo 34.°
[-..]
1—I[...].

2—O0 inspetor toma as medidas adequadas para as-
segurar a confidencialidade das queixas apresentadas
pelos maritimos, nomeadamente garantindo a confiden-
cialidade das entrevistas aos maritimos, ndo devendo
a identidade do autor da denuncia ou da queixa ser
revelada ao comandante nem ao proprietario do navio
em causa.

3—[...]

4—I...].

Artigo 36.°

[...]

1—Para além das notificacdes previstas nos arti-
gos 18.°e 33.°, as autoridades portudrias notificam ainda
o capitdo do porto e a DGRM das seguintes informagdes
de que disponham:

a)l...];
b)[...I;
ol...]

2—Sempre que a DGRM tome conhecimento,
quando da execucdo das medidas previstas no presente
decreto-lei, de uma violagdo manifesta do direito da
Unido Europeia a bordo de navios que arvorem o pavi-
Ihdo de um seu Estado-membro, informa imediatamente
a autoridade competente desse Estado-membro.

Artigo 41.°
[..]
I—I[...]:

a)l...];

b)[...];

¢) O incumprimento ou o cumprimento defeituoso das
normas previstas nas convengoes, que represente um pe-
rigo manifesto para a seguranca, a saide, o ambiente ou
a prote¢ao dos maritimos, ou que constituam violagdes
graves ou repetidas das prescrigoes da MLC 2006, inclu-
sive dos direitos dos maritimos, e implique a detencdo
do navio, nos termos previstos no artigo 25.°%

d[...J;
e[...];
DL

e e e e

Artigo 3.°

Alteracio dos anexos II, V, VI e XI
a0 Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de marco

Os anexos 11, V, VI e XI ao Decreto-Lei n.° 61/2012,

de 14 de marco, sdo alterados nos termos constantes do
anexo I ao presente diploma, do qual faz parte integrante.
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Artigo 4.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de marco

E aditado ao Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de marco,
o artigo 34.°-A, com a seguinte redacao:

«Artigo 34.°-A

Procedimentos de tramitagdo em terra
de queixas relativas a MLC 2006

1—Qualquer maritimo a bordo de um navio estran-
geiro que efetue escala num porto nacional tem o direito
de apresentar queixa ao inspetor relativamente a infragdes
as disposi¢des da MLC 2006, inclusive dos direitos dos
maritimos a bordo, cabendo ao inspetor proceder a uma
investigacao inicial.

2—No ambito da investigagdo inicial, o inspetor
deve verificar, quando adequado e consoante a natu-
reza da queixa, se foram seguidos os procedimentos de
queixa a bordo previstos na regra 5.1.5 da MLC 2006
e, caso os procedimentos de queixa a bordo ndo tenham
sido postos em pratica, deve incentivar o queixoso a re-
correr aos procedimentos disponiveis a bordo do navio,
com vista a resolugdo da queixa.

3 —Se a queixa respeitar apenas ao maritimo, a sua
apreciacdo pelo inspetor s6 tem lugar, sem prévio pro-
cedimento de queixa a bordo, em casos devidamente
justificados, nomeadamente, a inexisténcia ou a ina-
dequacdo dos procedimentos internos de tratamento
de queixas, a demora indevida desse procedimento ou
ainda o receio do queixoso de sofrer represalias por ter
apresentado uma queixa.

4— O inspetor deve limitar a sua andlise ao objeto e
ambito da queixa, salvo se a queixa ou a sua instrugao
fornecerem motivos inequivocos para proceder a uma
inspe¢do mais detalhada, a qual sera realizada nos ter-
mos definidos no artigo 16.°

5—Sempre que a queixa ndo for resolvida a bordo
do navio, a DGRM informa de imediato o Estado de
bandeira do navio e indica um prazo para que este
preste aconselhamento ¢ um plano de medidas cor-
retivas.

6—Se, na sequéncia das medidas indicadas pelo
Estado de bandeira, a queixa ndo for resolvida, a
DGRM introduz as informagdes relacionadas com a
inspeg¢do ou a investigacdo inicial no THETIS e envia
uma cépia do relatdrio do inspetor, acompanhada de
todas as respostas enviadas pelo Estado de bandeira
do navio dentro do prazo prescrito, ao diretor-geral
da Organizacao Internacional do Trabalho e as asso-
ciagdes representativas em Portugal dos armadores e
dos maritimos a bordo.

7—A DGRM envia anualmente ao diretor-geral da
Organizacdo Internacional do Trabalho estatisticas e
informacdes relativas a queixas ja solucionadas.

8—O inspetor assegura, nos termos previstos no
n.° 2 do artigo anterior, a confidencialidade das queixas
apresentadas pelos maritimos.

9 —Sempre que a investigacdo ou inspec¢do re-
velar uma ou mais deficiéncias que representem
um perigo manifesto para a seguranga, a satde ou
a prote¢do dos maritimos, ou violagdes graves ou
repetidas das disposi¢des da MLC 2006, inclusive
dos direitos dos maritimos, é aplicavel o disposto
nos artigos 25.° a 30.°.»
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Artigo 5.°
Norma revogatoria
E revogada a alinea f) do n.° 1 do artigo 4.° do Decreto-
-Lein.° 61/2012, de 14 de margo.
Artigo 6.°
Republicacio
E republicado, no anexo II ao presente diploma, do qual
faz parte integrante, Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de
margo, com a atual redacao.
Artigo 7.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8 de
janeiro de 2015. — Pedro Passos Coelho. — Maria Luis
Casanova Morgado Dias de Albuquerque — Luis Alvaro
Barbosa de Campos Ferreira — Berta Maria Correia de
Almeida de Melo Cabral — Antonio de Magalhdes Pires
de Lima — Maria de Assung¢do Oliveira Cristas Machado
da Gracga.

Promulgado em 30 de janeiro de 2015.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL Cavaco SiLva.
Referendado em 2 de fevereiro de 2015.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.
ANEXO 1

(a que se refere o artigo 3.°)

«ANEXO 11

[...]

I—[...].
m—[...]
1—1[...]
2—[..]
[...]
2A—[...].
2B—I[..]:
.1
—[...].
.1

— ]

— Navios que tenham sido objeto de relatorio ou de
queixa, incluindo queixa em terra, apresentados pelo
comandante, por um membro da tripulag@o ou por qual-
quer pessoa ou organizagdo com interesse legitimo na
seguranga da operacdo do navio, nas condi¢des de vida
e de trabalho a bordo ou na prevengao da poluigdo,
salvo se a DGRM considerar o relatorio ou a queixa
manifestamente infundados;

—[...]

—[...

—[...
—[...
—[...

e e
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—Navios em relag@o aos quais tenha sido acordado Civil por Danos resultantes da Poluigao causada por
um plano de medidas para corrigir as deficiéncias refe- Combustivel de Bancas, 2001).
ridas no n.° 2 do artigo 25.°, sem que a implementagéo
do plano tenha sido verificada por um inspetor. ANEXO VI
3—[...] [...]
ANEXO V A []
[...] 1—J...]
1—[.] 2—1[.]
3—[...]
2—I...] 4—[]
3—I[...] 5[]
5—I...] 7—[..]
6—L[...] 8]
7—I...] 9—I[...]
8—[...] 10—1...]
9—1I...] 1—I...]
10—TI...] 12—[...]
1—I...] 13—J...]
12—J...]. 14—I...1.
13—[...]. 15—I[...]1.
14— Atestados médicos (ver MLC 20006). 16—Nao apresenta¢do, ndo conservagdo ou falsa
15— Quadro da organizagao do trabalho a bordo (ver conservacao dos documentos exigidos pela MLC 2006
MLC 2006 e STCW 78/95). ou o facto de os documentos apresentados ndo conterem
16—Registos das horas de trabalho e de descanso as informagdes exigidas.pela.MLC 2006 ou serem, por
dos maritimos (ver MLC 2006). qualquer outro motivo, invalidos. . _
17—1...]. 17—Nao conformidade das condi¢des de vida e
18—I...]. de trabalho a bordo do navio com as prescri¢des da
19—[...]. MLC 2006. . .
20—[...]. 18_—Indic1os razoéyels de que o navio mudou de
20—[..] bandeira com o propdsito de evitar o cumprimento da
2] MLC 2006. ' .
3 [' ’ ']‘ 19— Existéncia de uma queixa alegando a ndo con-
2 [' ) ']‘ form1d§1de das condlgégs de vida e de trabalho a bordo
25 [' ’ ']‘ do navio com as prescri¢des da MLC 2006.
26—1[...].
27—I...]. B—L...].
28—I...].
29—I...]. ANEXO XI
30—I...].
31—[...]. [---]
32—J...]. I—I[...].
33—[...]. 2—[...].
34—[...]. 3
35—[...]. 3.1—[...]
36—[...]. 32—J...]
37—[...] 3.3—[...]
38—I...]. 34—1...]
39—I...]. 35—I[...]
40—I...]. 3.6—[...]
41—I...]. 3.7—I...]
42—1...]. 3.8—I...]
43—1...]. 3.9—[...].
44—1..]. 3.10— Areas abrangidas pela MLC 2006
45— Certificado de trabalho maritimo. D[...];
46— Declaragdo de conformidade do trabalho ma- 2) [._.];
ritimo, Partes I e I1. 3.0
47 —Certificado internacional de sistema antive- HI...1;
getativo. 5I[...1;
48 —Certificado de seguro ou qualquer outra 6)[...];
garantia financeira de responsabilidade civil para o DI...L;
risco de polui¢do causada por combustivel de bancas 8) Condigdes a bordo claramente perigosas para a

(Convencao Internacional sobre a Responsabilidade seguranca, a saiide ou a protecdo dos maritimos;
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9) Violagdo grave ou repetida das disposicdes da
MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos, rela-
tivas as condigoes de vida e de trabalho dos maritimos
a bordo do navio, como estabelecido no certificado de
trabalho maritimo ¢ na declaracao de conformidade do
trabalho maritimo do navio.

3A1—[...]»
ANEXO II
(a que se refere o artigo 6.°)

Republicagdo do Decreto-Lei n.° 61/2012, de 14 de margo

TITULO 1
Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objeto

1—O presente decreto-lei transpde para a ordem ju-
ridica interna a Diretiva n.° 2009/16/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, relativa
a inspegdo de navios pelo Estado do porto e destinada a
contribuir para a reducdo drastica da presenca, nas aguas
sob jurisdi¢do nacional, de navios que ndo obedecam as
normas aplicadveis no dominio da seguranca maritima,
da protecdo do transporte maritimo, da protecdo do meio
marinho e das condi¢Ges de vida e de trabalho a bordo.

2— O presente decreto-lei estabelece ainda os critérios
comuns para a inspe¢do pelo Estado do porto de navios
estrangeiros que escalem portos e fundeadouros nacionais,
bem como os procedimentos de inspecao, detengao e infor-
magao a observar pelas autoridades nacionais competentes
neste ambito.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacdo

1—O presente decreto-lei aplica-se a qualquer navio
estrangeiro que escale um porto ou um fundeadouro na-
cional para efetuar uma interface navio/porto, bem como
a respetiva tripulag@o.

2—Ao efetuar uma inspe¢do a um navio que arvore
a bandeira de um Estado que ndo seja parte numa das
convencdes referidas no artigo 4.°, o tratamento dado a
esse navio e a tripulacdo ndo pode ser mais favoravel do
que o reservado aos navios que arvorem a bandeira de um
Estado que seja parte dessa convengao.

3—E submetido a uma inspecdo mais detalhada, se-
gundo os procedimentos estabelecidos no Paris MOU,
qualquer navio que arvore a bandeira de um Estado que ndo
seja parte numa das convengdes referidas no artigo 4.°.

4—Relativamente aos navios de arqueagdo bruta abaixo
do limite estipulado nas convengdes, sdo aplicadas as dis-
posicdes das convengdes relevantes e, na medida em que
nenhuma convencao seja aplicavel, sdo tomadas as medidas
necessarias para garantir que tais navios ndo represen-
tam um perigo manifesto para a seguranga, a saide ou o
ambiente, observando-se para este efeito as orientagdes
estabelecidas no anexo I do Paris MOU, reproduzidas
no anexo I ao presente decreto-lei e que dele faz parte
integrante.
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5—O presente decreto-lei ndo se aplica as embarca-
¢oes de pesca, aos navios de guerra e as unidades auxi-
liares da marinha de guerra, aos navios de madeira de
construcdo primitiva, aos navios do Estado de carater
ndo comercial e as embarcagdes de recreio ndo utilizadas
com fins comerciais.

6—As medidas adotadas para efeitos do disposto no
presente decreto-lei ndo conduzem a redugdo do nivel
geral de protecdo dos maritimos em vigor em Portugal, ao
abrigo do direito social da Unido Europeia nos dominios
abrangidos pelo presente decreto-lei

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Autoridade competente», a Dire¢do-Geral de Re-
cursos Naturais, Seguranga e Servigos Maritimos (DGRM)
como autoridade responsavel pela inspegao pelo Estado do
porto, em conformidade com o presente decreto-lei;

b) «Base de dados das inspegdes» ou «(THETIS)», o
sistema de informagdo que contribui para a aplicagdo do
regime de inspe¢do pelo Estado do porto na Unido Euro-
peia, referente aos dados relativos as inspecdes efetuadas
na Unido Europeia e na regido do Paris MOU;

¢) «Certificado de classe», um documento emitido para
atestar a conformidade com a regra 3-1 da parte A-1 do
Capitulo 1I-1 da SOLAS 74;

d) «Certificado estatutario», a certificagdo emitida pelo
Estado de bandeira ou em seu nome, em conformidade
com as convengdes referidas no artigo 4.°.

e) «Certificado de trabalho maritimoy, o certificado re-
ferido na regra 5.1.3 da Convengao do Trabalho Maritimo,
2006 (MLC 2006);

/) «Companhiay, o proprietario de um navio, o gestor de
navios, o afretador em casco nu ou qualquer outra organizacao
ou pessoa que tenha assumido perante o proprietario a respon-
sabilidade pela operagdo do navio e que ao fazé-lo concordou
em cumprir todos os deveres e obrigagdes impostos pelo
Codigo Internacional para a Gestdo da Seguranca (ISM);

g) «Declaragao de conformidade do trabalho maritimoy,
a declarag@o referida na regra 5.1.3 da MLC 2006;

h) «Denunciay, qualquer informacao ou relatério apre-
sentados por uma pessoa ou organizagdo com interesse
legitimo na seguranga do navio, nomeadamente com in-
teresse no que respeita aos riscos para a seguranga ou a
saude da tripulacdo, as condi¢des de vida e de trabalho a
bordo e a prevencao da poluigdo;

i) «Detencao», 0 ato que resulta de uma avaliacdo téc-
nica inspetiva e que consiste na proibi¢do formal de um
navio sair para o mar devido a deficiéncias detetadas nos
termos e para os efeitos do presente decreto-lei que, isolada
ou conjuntamente, possam por em risco a seguranga da
navegacao, as condi¢des de vida e de trabalho a bordo ou
a prote¢do do meio ambiente;

Jj) «Enquadramento e procedimento do sistema volun-
tario de auditoria dos Estados membros da Organizagdo
Maritima Internacional (OMI)», a Resolugao A.974(24)
da Assembleia da (OMI);

k) «Hora de chegada de um navio a um porto ou fun-
deadouro (ATA)», hora a que o navio atraca a um cais ou
fundeia num fundeadouro para operar, a qual é registada
pelo comandante no diario de navegagao;

/) «Hora de saida de um navio de um porto ou fundeadouro
(ATD)», hora a que um navio larga de um cais ou suspende
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o ferro de um fundeadouro em que esteve a operar, com
o fim de se dirigir a outro porto ou fundeadouro, a qual ¢
registada pelo comandante no diario de navegagao;

m) «Inspe¢do expandiday, uma inspe¢do que incida,
pelo menos, sobre os elementos enumerados no anexo
VIII do presente decreto-lei, que dele faz parte integrante,
podendo incluir uma inspe¢do mais detalhada, sempre
que existam motivos inequivocos em conformidade com
o artigo 16.°;

n) «Inspecao inicialy, a visita de um inspetor a um navio
para verificar o cumprimento das convengdes e regulamen-
tos pertinentes e que inclua, pelo menos, as verificagdes
impostas pelo artigo 15.°;

0) «Inspecdo mais detalhaday, uma inspe¢do em que o
navio, o seu equipamento ¢ a sua tripulagdo sdo, no todo
ou em parte, conforme apropriado, sujeitos a um exame
aprofundado, nas circunstancias previstas no artigo 16.°,
no que se refere a construcdo, ao equipamento, a lotagao,
as condigOes de vida e de trabalho e a observancia dos
procedimentos operacionais a bordo;

p) «Inspetor», o inspetor de navios designado pela
Diregdo-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos
Maritimos a efetuar a inspe¢éao pelo Estado do porto, que
cumpra os requisitos estabelecidos na parte A do anexo XII
do presente decreto-lei e que dele faz parte integrante;

q) «Interface navio/porto», as interagdes que ocorrem
quando um navio ¢ direta e imediatamente afetado por ativi-
dades que implicam o movimento de pessoas ou mercadorias,
ou a prestagdo de servigos portuarios, de ou para o navio;

r) «Interrupcao de uma operagdo», a proibicdo de um
navio prosseguir uma operac¢do em resultado de deficiéncias
detetadas que, isolada ou conjuntamente, tornem perigosa
a continuacao da mesma;

s) «Motivos inequivocos», quando, no entendimento do
inspetor, existem elementos de prova que justifiquem uma
inspe¢do mais detalhada do navio, do seu equipamento ou
da sua tripulagéo;

t) «Navio», qualquer navio de mar, de bandeira ndo
nacional, a que se apliquem uma ou mais convengoes
referidas no artigo 4.°;

u) «Navio num fundeadouro», um navio num porto ou
noutra zona sob jurisdi¢do de um porto, mas nao atracado,
e que efetua uma interface navio/porto;

v) «Organizagdo reconhecida», uma sociedade clas-
sificadora ou qualquer outra organizagdo privada, que
assuma tarefas regulamentares em nome da administra¢ao
do Estado de bandeira;

w) «Paris MOU», 0 Memorando do Acordo de Paris para
a inspecao de navios pelo Estado do porto, assinado em Paris
em 26 de janeiro de 1982, na sua versao atualizada;

x) «Periodo noturno», corresponde ao periodo entre as
22 horas e as 7 horas;

) «Queixay», qualquer informag8o apresentada por um
maritimo, por uma organizacao profissional, associagdo,
sindicato ou, de uma forma geral, por qualquer pessoa com
interesse na seguranga do navio, relativa aos riscos para a
seguranca ou saude dos maritimos a bordo;

z) «Quota-parte de inspegdes de Portugaly, corresponde
ao nimero de navios distintos que fazem escala nos portos
nacionais, relativamente a soma do numero de navios dis-
tintos que fazem escala nos portos de cada Estado-membro
da Unido Europeia e na regido do Paris MOU;

aa) «Recusa de acesso», uma decisdo, comunicada ao
comandante de um navio, a companhia responsavel pelo
navio e ao Estado de bandeira do navio, notificando-os de
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que € proibido ao navio aceder a todos os portos e fundea-
douros da Unido Europeia;

bb) «Regido do Paris MOUy, a area geografica em
que os signatarios do Paris MOU efetuam inspec¢des no
contexto do Paris MOU;

cc) «SafeSeaNet», o sistema comunitario de intercambio
de informagdes maritimas desenvolvido pela Comissao
Europeia em cooperacdo com os Estados membros, a fim
de assegurar a aplicagdo da legislacdo comunitaria.

Artigo 4.°
Convengoes

1—Para efeitos do disposto no presente decreto-lei,
entende-se por «convengdes», as seguintes convengoes,
bem como os respetivos protocolos e alteragdes, e os codigos
conexos com carater vinculativo, na sua versdo atualizada:

a) A Convengdo Internacional das Linhas de Carga, de
1966 (LL 66);

b) A Convencao Internacional sobre a Arqueagdo dos
Navios, de 1969 (ITC 69);

¢) A Convengdo sobre o Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar, de 1972 (COLREG 72);

d) A Convencdo Internacional para a Prevengéo da Po-
lui¢do por Navios, de 1973, e o seu Protocolo, de 1978
(MARPOL 73/78);

e) A Convencao Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, de 1974 (SOLAS 74);

/) [Revogadal;

g) A Convengado Internacional sobre Normas de For-
macao, de Certificagdo e de Servigo de Quartos para os
Maritimos, de 1978 (STCW 78/95);

h) A Convengao Internacional sobre a Responsabilidade
Civil pelos Prejuizos Devidos a Polui¢do por Hidrocarbo-
netos, 1992 (CLC 92);

i) A Convengao do Trabalho Maritimo, 2006 (MLC 2006);

Jj) A Convengdo Internacional Relativa ao Controlo
dos Sistemas Antivegetativos Nocivos nos Navios, 2001
(AFS 2001);

k) A Convencao Internacional sobre a Responsabilidade
Civil por Danos resultantes da Poluicdo causada por Com-
bustivel de Bancas, 2001 (Bancas 2001).

2—Todas as referéncias feitas no presente decreto-lei a
convengodes, codigos internacionais e resolugdes, inclusive
no que respeita a certificados e outros documentos, sdo
consideradas como sendo referéncias as versdes atualizadas
dessas convengdes, codigos internacionais e resolugdes.

TITULO I
Inspecoes

CAPITULO I

Perfil do inspetor e selecio de navios para inspec¢iao

Artigo 5.°
Perfil profissional dos inspetores

1—As inspegoes realizadas ao abrigo do presente
decreto-lei s6 podem ser efetuadas por inspetores auto-
rizados pela DGRM a efetuar a inspecdo pelo Estado do
porto.
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2—Antes de autorizar o inspetor a efetuar as inspegdes,
a DGRM verifica, inicialmente e periodicamente, a sua
competéncia e a observancia dos critérios minimos refe-
ridos no anexo XII, a luz do regime comunitario harmoni-
zado para a formacao e avaliagdo das competéncias.

3—Cada inspetor deve ser portador de um cartdo de
identificag@o emitido pela DGRM em conformidade com
a parte B do anexo XII.

Artigo 6.°
Perfil de risco de um navio

1—A todos os navios que fagam escala num porto ou
fundeadouro nacional, registados no THETIS, ¢ atribuido
um perfil de risco que determina a respetiva prioridade
para inspecdo, os intervalos entre as inspe¢des ¢ 0 ambito
das inspegdes.

2— O perfil de risco de um navio ¢ determinado por uma
combinag¢do de parametros de risco genéricos e historicos,
estabelecidos do seguinte modo:

a) Os parametros genéricos baseiam-se no tipo e idade
do navio, no desempenho do Estado de bandeira, orga-
niza¢des reconhecidas envolvidas e no desempenho da
companhia em conformidade com a parte I.1. do anexo II
e com o anexo III ao presente decreto-lei e que dele fazem
parte integrante.

b) Os parametros historicos baseiam-se no niimero de
deficiéncias e detengdes ocorridas durante um determinado
periodo em conformidade com a parte [.2. do anexo I e
com o anexo III.

Artigo 7.°
Frequéncia das inspecoes

Os navios que fazem escala em portos ou fundeadou-
ros nacionais sao submetidos a inspegdes periddicas ou
a inspeg¢des adicionais, a efetuar pela DGRM fixadas do
seguinte modo:

a) Os navios sdo submetidos a inspegdes periodicas a
intervalos preestabelecidos em fungdo do respetivo perfil
de risco em conformidade com a parte I do anexo II, sendo
que o intervalo entre as inspecdes periddicas aumenta a
medida que o risco diminui, ndo podendo este intervalo
exceder os seis meses no caso de navios com um perfil
de alto risco;

b) Os navios sdo submetidos a inspegdes adicionais,
independentemente do tempo decorrido desde a ultima
inspe¢ao periddica:

i) Obrigatoriamente, quando se verifiquem os fatores
prevalecentes enumerados na parte I1.2A do anexo II;

ii) Quando se verifiquem os fatores imprevistos enu-
merados na parte II.2B do anexo II, ficando a decisdo de
levar a cabo essa inspecdo adicional sujeita a avaliacdo
técnica da DGRM.

Artigo 8.°
Selecdo de navios para inspecio

1—As inspegdes previstas no presente decreto-lei sdo
efetuadas por inspetores da DGRM, em conformidade
com o método de selecdo descrito neste artigo e com as
disposi¢des do anexo II.

2—A DGRM seleciona os navios para inspe¢ao com
base no respetivo perfil de risco, tal como descrito na
parte I do anexo II e ainda quando surjam fatores preva-
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lecentes ou imprevistos em conformidade com as partes
I1.2A e I1.2B do anexo II.

3—0s navios sujeitos a inspe¢do obrigatoria, ou na-
vios da «Prioridade I», sdo selecionados pela DGRM de
acordo com o método de selecao descrito na parte I1.3A
do anexo II.

4—Os navios elegiveis para inspe¢do, ou navios da
«Prioridade II», sdo selecionados de acordo com a par-
te I1.3B desse anexo 11.

CAPITULO I

Obrigacdes de inspecio e modalidades
do cumprimento dessa obriga¢ao

Artigo 9.°
Obrigacoes de inspecio anual

E estabelecida uma obrigagdo de inspegdo anual, nos
termos da qual a DGRM:

a) Inspeciona todos os navios da «Prioridade I», tal
como referido no n.° 3 do artigo anterior, que fagam escala
nos portos e fundeadouros nacionais;

b) Efetua anualmente um numero total de inspecdes de
navios da «Prioridade I» ¢ da «Prioridade II», tal como
referido nos n.%s 3 e 4 do artigo anterior, correspondente,
pelo menos, & quota-parte anual do niimero de inspecdes
atribuido a Portugal.

Artigo 10.°
Modalidades do cumprimento da obrigacio de inspecao

1 —Considera-se cumprida a obriga¢do de inspe¢ao
anual, estabelecida na alinea @) do artigo anterior desde
que o numero de inspe¢des ndo realizadas ndo exceda os
seguintes valores:

a) 5 % do numero total dos navios da «Prioridade I»
com perfil de alto risco que fazem escala nos portos e
fundeadouros nacionais;

b) 10 % do ntimero total dos navios da «Prioridade I»
sem perfil de alto risco que fazem escala nos portos e
fundeadouros nacionais.

2—Sem prejuizo das percentagens indicadas nas ali-
neas a) ¢ b) do nimero anterior, a DGRM da prioridade
as seguintes inspegoes:

a) Dos navios que, de acordo com as informagdes for-
necidas pelo THETIS, raramente fazem escala nos portos
da Unido Europeia;

b) Dos navios da «Prioridade I» com um perfil de alto
risco que facam escala em fundeadouros que, de acordo
com as informagdes fornecidas pelo THETIS, raramente
fazem escala nos portos da Unido Europeia.

Artigo 11.°
Equilibrio das quotas-partes de inspe¢do na Uniio Europeia

1—Caso o numero total de escalas dos navios da «Prio-
ridade I» em portos e fundeadouros nacionais exceda a
quota-parte de inspecdes de Portugal, considera-se cum-
prido o disposto na alinea ») do artigo 9.° quando seja
efetuado um ntimero de inspe¢des de navios da «Priori-
dade I» correspondente pelo menos a essa quota-parte de
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inspecdes, devendo em qualquer caso ser inspecionados
no minimo 70 % dos navios da «Prioridade I» que fazem
escala nos portos e fundeadouros nacionais.

2—Caso o numero total de escalas dos navios da «Prio-
ridade I» e da «Prioridade II» em portos nacionais seja
inferior a quota-parte de inspegdes de Portugal, considera-
-se cumprido o disposto na alinea b) do artigo 9.° quando
sejam efetuadas as inspe¢des de navios da «Prioridade I»
requeridas pela alinea a) do mesmo artigo e as inspegdes
correspondentes a pelo menos 85 % dos navios da «Prio-
ridade II» que fazem escala nos portos e fundeadouros
nacionais.

Artigo 12.°
Adiamento de inspecdes de navios de «Prioridade I»

1—A DGRM pode adiar a inspe¢do de um navio da
«Prioridade I» nas seguintes circunstancias:

a) Se a inspecao puder ser efetuada na proxima escala
do navio num porto nacional, desde que o navio nao faga
escala em qualquer outro porto da Unido Europeia ou da
regido do Paris MOU e o adiamento ndo seja superior a
15 dias;

b) Se a inspec¢do puder ser efetuada noutro porto de
escala da Unido Europeia ou da regido do Paris MOU,
dentro de 15 dias, desde que o Estado em que se situa esse
porto de escala tenha concordado antecipadamente com a
DGRM em efetuar a inspecao.

2—Uma inspe¢ao adiada em conformidade com as
alineas a) ou b) do niimero anterior e registada no THETIS
ndo ¢ contabilizada como uma inspecao nio efetuada para
efeitos do presente decreto-lei.

Artigo 13.°
Circunstiancias excecionais

1—Uma inspe¢ao de navios da «Prioridade I» ndo
efetuada por motivos operacionais ndo ¢ contabilizada
como inspecdo nao efetuada desde que o motivo da ndo
realizagdo da inspecdo seja registado no THETIS e caso se
verifique uma das seguintes circunstancias excecionais:

a) Se a DGRM entender que a realizag@o da inspegao
comporta um risco para a seguranga dos inspetores, dos
navios, da sua tripulagdo ou do porto, ou para o meio
marinho;

b) Se a escala do navio ocorrer apenas durante o periodo
noturno.

2—No caso de navios que fazem regularmente escalas
durante o periodo noturno, a DGRM toma as medidas
necessarias para que sejam inspecionados.

Artigo 14.°
Inspegdes de navios em fundeadouros

Uma inspecdo ndo efetuada a um navio num fundea-
douro ndo ¢é contabilizada como inspecao ndo efetuada
desde que se verifique uma das seguintes circunstan-
cias:

a) Se o navio for inspecionado noutro porto ou fundea-
douro da Unido Europeia ou da regido do Paris MOU em
conformidade com o anexo II dentro de 15 dias;
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b) Se a escala do navio ocorrer apenas durante o
periodo noturno, ou se a duragdo desta for demasiado
curta para a inspecdo ser efetuada satisfatoriamente, e
se o motivo da ndo realizagdo da inspecao for registado
no THETIS;,

c¢) Se a DGRM entender que a realizacdo da inspe-
¢do comporta um risco para a seguranga dos inspetores,
do navio, da sua tripulagdo ou do porto, ou para o meio
marinho, e se 0 motivo da ndo realizagdo de inspegao for
registado no THETIS.

CAPITULO 11

Inspecdes iniciais, mais detalhadas e expandidas

Artigo 15.°
Inspecio inicial

Os navios selecionados para inspe¢ao em conformidade
com o artigo 8.° sdo submetidos a uma inspeg¢do inicial
na qual o inspetor observa no minimo os seguintes pro-
cedimentos:

a) Verificagdo dos certificados e documentos enume-
rados no anexo V ao presente decreto-lei e que dele faz
parte integrante, os quais devem estar presentes a bordo
em conformidade com a legislagdo comunitaria e as con-
vengdes em matéria de seguran¢a maritima e prote¢do do
transporte maritimo;

b) Verificagdo, se for o caso, da corregdo das deficiéncias
pendentes detetadas durante a inspecdo anterior efetuada
por um Estado-membro da Unido Europeia ou por um
Estado-membro do Paris MOU;

¢) Verificagdo das condi¢des gerais e de higiene do
navio, incluindo a casa da maquina e os alojamentos da
tripulacao.

Artigo 16.°
Inspecdo mais detalhada

1—Apo6s ter sido realizada a inspegdo referida no ar-
tigo anterior e sempre que haja motivos inequivocos, nos
termos da alinea s) do artigo 3.°, para crer que as condi¢des
em que se encontra o navio, o seu equipamento ou a sua
tripulagdo ndo respeitam substancialmente os requisitos de
uma convencgao aplicavel, é efetuada uma inspegao mais
detalhada, incluindo a verificagdo do cumprimento das
exigéncias operacionais a bordo.

2— Constituem «motivos inequivocos» para a inspe¢ao
mais detalhada, designadamente, os referidos no anexo VI
ao presente decreto-lei e que dele faz parte integrante.

Artigo 17.°
Inspecio expandida

1—Sao elegiveis para uma inspe¢do expandida em
conformidade com as partes I1.3A e I11.3B do anexo II as
seguintes categorias de navios:

a) Navios com um perfil de alto risco ndo inspecionados
durante os ultimos seis meses;

b) Navios de passageiros, petroleiros, navios de trans-
porte de gas, navios quimicos ou graneleiros, com mais
de 12 anos de idade;

¢) Navios com um perfil de alto risco ou navios de pas-
sageiros, petroleiros, navios de transporte de gas, navios
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quimicos ou graneleiros, com mais de 12 anos de idade,
em caso de fatores prevalecentes ou imprevistos;

d) Navios submetidos a nova inspe¢o na sequéncia de
uma recusa de acesso emitida em conformidade com os
artigos 21.°a 23.°

2— O comandante do navio deve prever tempo sufi-
ciente no programa de operacgdes para permitir a realizacdo
da inspecdo expandida, devendo o navio permanecer no
porto até a conclusao da inspecao, sem prejuizo das medi-
das de controlo necessarias para efeitos de protecao.

3—Ap6s recegdo da comunicagdo de chegada de um
navio elegivel para uma inspegdo expandida, a DGRM
informa o navio, através do seu agente, caso a mesma
ndo se realize.

4— O ambito de uma inspeg¢do expandida, incluindo as
zonas de risco a cobrir, consta do anexo VIII ao presente
decreto-lei e que dele faz parte integrante.

Artigo 18.°
Notificacio de chegada do navio

1—O comandante de um navio elegivel para uma ins-
pecdo expandida em conformidade com o artigo anterior
e que navegue com destino a um porto ou fundeadouro
nacional notifica a autoridade portuaria das informagdes
previstas no anexo IV ao presente decreto-lei e que dele
faz parte integrante, pelo menos 72 horas antes da hora
estimada de chegada do navio ao porto ou ao fundea-
douro, e 0 mais tardar no momento em que o navio largue
do porto anterior, se a duragdo da viagem for inferior a
72 horas.

2—A autoridade portuaria introduz de imediato no
SafeSeaNet as seguintes informacdes:

a) As referidas no numero anterior; e

b) A hora de chegada (ATA) e de partida (ATD) de
todo e qualquer navio que faga escala nos seus portos e
fundeadouros, definindo assim o periodo em que o navio
esta disponivel para as inspegdes previstas no presente
decreto-lei.

Artigo 19.°

Orientacdes e procedimentos
em matéria de seguranca e proteciio

1—Na realizagdo das inspecdes previstas no presente
decreto-lei, os inspetores seguem os procedimentos e as
orientagdes especificados no anexo VII ao presente decreto-
-lei e que dele faz parte integrante.

2—Nas verificacdes de protecdo, a DGRM aplica os
procedimentos pertinentes estabelecidos no anexo VII a
todos os navios referidos nos n.* 1, 2 e 3 do artigo 3.° do
Regulamento (CE) n.° 725/2004 que facam escala nos
portos e fundeadouros nacionais, salvo se arvorarem a
bandeira nacional.

3 —As disposig¢des previstas no artigo 17.° aplicam-
-se aos ferries ro-ro e as embarcagdes de passageiros
de alta velocidade na acecdo das alineasj) e /) do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 27/2002, de 14 de feve-
reiro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 51/2005, de 25 de
fevereiro.

4— Sempre que um navio estrangeiro tenha sido visto-
riado pela DGRM em conformidade com os artigos 6.° ¢ 8.°
do Decreto-Lei n.° 27/2002, de 14 de fevereiro, alterado
pelo Decreto-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro, essa
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vistoria especifica ¢ registada no THETIS como inspecao
mais detalhada ou expandida, consoante o caso, ¢ tomada
em consideragdo para efeitos dos artigos 6.°, 7.° ¢ 8.° ¢
para o calculo do cumprimento da obriga¢do de inspecao
estabelecida no presente decreto-lei, na medida em que
todos os elementos referidos no anexo VIII ao presente
decreto-lei estejam cobertos.

5—Sem prejuizo do impedimento da operacdo de um
ferry ro-ro ou de uma embarcagdo de passageiros de alta
velocidade decidida em conformidade com o artigo 10.° do
Decreto-Lein.° 27/2002, de 14 de fevereiro, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro, aplicam-se
as disposi¢des do presente decreto-lei relativas a correcao
ou ao acompanhamento de deficiéncias, detengdo e recusa
de acesso.

Artigo 20.°
Relatorio de inspe¢iao

1—No final da inspecdo inicial, da inspecdo mais
detalhada ou da inspecdo expandida, o inspetor entrega
ao comandante do navio uma cépia do relatorio de inspe-
¢d0, 0 qual contém, pelo menos, os elementos constantes
do anexo X ao presente decreto-lei e que dele faz parte
integrante.

2— Sempre que verifique, apds uma inspe¢do mais de-
talhada, que as condi¢des de vida e de trabalho a bordo do
navio ndo sdo conformes com as prescrigoes da MLC 2006,
o inspetor informa imediatamente o comandante do navio
das deficiéncias detetadas e estabelece um prazo para a
sua retificagdo.

3—Se o inspetor considerar que as deficiéncias re-
feridas no numero anterior sdo significativas, ou caso
as mesmas estejam relacionadas com uma queixa nos
termos do ponto 19 da parte A do anexo VI, a DGRM
comunica essas deficiéncias as associagdes em Portugal
representativas dos armadores e dos maritimos a bordo,
podendo ainda notificar a administragdo do Estado de
bandeira do navio e transmitir as informacdes relevan-
tes as autoridades competentes do proximo porto de
escala.

4—A DGRM pode ainda enviar copia do relatorio da
inspec¢do ao diretor-geral da Organizagdo Internacional
do Trabalho, o qual deve ser acompanhado pelas respos-
tas enviadas pelas autoridades competentes do Estado
de bandeira do navio dentro do prazo prescrito, a fim de
serem tomadas medidas apropriadas e Uteis para garantir
o registo dessas informacgdes € a sua transmissao as partes
que possam estar interessadas em fazer uso dos procedi-
mentos de recurso pertinentes.

CAPITULO IV

Recusa de acesso

Artigo 21.°
Disposicoes relativas a recusa de acesso

1—Compete ao capitido do porto recusar o acesso aos
portos e fundeadouros que se encontrem no respetivo es-
paco de jurisdi¢do dos navios que tenham sido alvo de
uma decisdo de recusa, nos termos previstos no presente
decreto-lei.

2—Para efeitos do disposto no presente capitulo, sdo
cumpridos os procedimentos previstos no anexo IX ao
presente decreto-lei e que dele faz parte integrante.
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Artigo 22.°
Primeira e segunda recusa de acesso para certos navios

1—E objeto de recusa de acesso aos portos e fundeadouros
nacionais, salvo nas circunstancias descritas no artigo 32.°,
qualquer navio que:

a) Arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de deten-
¢do justifique a sua inclusdo na lista negra, aprovada em
conformidade com o Paris MOU com base em informa-
¢Oes registadas no THETIS e publicada anualmente pela
Comissao Europeia, e que tenha sido detido ou objeto de
uma proibicdo de operagdo nos termos do Decreto-Lei
n.° 27/2002, de 14 de fevereiro, alterado pelo Decreto-
-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro, mais de duas vezes
nos 36 meses anteriores num porto ou fundeadouro de
um Estado-membro da Unido Europeia ou de um Estado
signatério do Paris MOU;

b) Arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de detengdo
justifique a sua inclusdo na lista cinzenta aprovada em
conformidade com o Paris MOU com base em informa-
¢oes registadas no THETIS e anualmente publicada pela
Comissao Europeia, e que tenha sido detido, ou objeto de
uma proibicao de operagdo nos termos do Decreto-Lei
n.°27/2002, de 14 de fevereiro, alterado pelo Decreto-
-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro, mais de duas vezes
nos 24 meses anteriores num porto ou fundeadouro de
um Estado-membro da Unido Europeia ou de um Estado
signatario do Paris MOU.

2—A recusa de acesso aos portos e fundeadouros na-
cionais € aplicavel a partir do momento em que o navio
deixe o porto ou fundeadouro em que tiver sido objeto da
terceira deteng@o e em que tenha sido tomada uma decisdo
de recusa de acesso.

3—Arecusa de acesso aos portos e fundeadouros nacionais
s6 € revogada ap6s um periodo de trés meses, ou 12 meses
no caso de o navio ter sido objeto de uma segunda recusa de
acesso, a contar da data da sua emissgo, e quando se encon-
trem preenchidas as condigdes previstas nos pontos 3 a 9 do
anexo [X.

Artigo 23.°
Terceira recusa de acesso para certos navios

1—Qualquer detengdo posterior a segunda recusa de
acesso, num porto ou fundeadouro da Unido Europeia,
resulta na recusa de acesso do navio a todos os portos ou
fundeadouros nacionais.

2 —Esta terceira recusa de acesso por tempo indetermi-
nado pode ser revogada no termo de um periodo de 24 me-
ses, a contar da data da emissdo da recusa, unicamente se
se verificarem cumulativamente as seguintes condi¢des:

a) O navio arvorar a bandeira de um Estado cuja taxa
de detencdo ndo justifique a sua inclusdo nem na lista
negra nem na lista cinzenta a que se refere o n.° 1 do ar-
tigo anterior;

b) Os certificados estatutarios e de classe do navio tive-
rem sido emitidos por uma organizacdo ou organizacdes
reconhecidas ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 391/2009,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de
2009, relativo as regras comuns para as organizagoes de
vistoria e inspe¢do dos navios;

¢) O navio for gerido por uma companhia com um de-
sempenho elevado em conformidade com a parte I.1 do
anexo II;
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d) Estiverem reunidas as condi¢des estabelecidas nos
pontos 3 a 9 do anexo IX.

3—E permanentemente recusado o acesso a todos
os portos e fundeadouros nacionais aos navios que nao
satisfagam os critérios estabelecidos no nimero anterior
no prazo de 24 meses a contar da emissdo da decisdo de
recusa de acesso.

Artigo 24.°
Recusa de acesso permanente

Qualquer detencao subsequente a terceira recusa de
acesso, num porto ou fundeadouro da Unido Europeia
implica para o navio em causa a recusa permanente de
acesso a todos os portos e fundeadouros nacionais.

CAPITULO V

Medidas de controlo e de correcao

Artigo 25.°
Correcao das deficiéncias

1—A DGRM certifica-se de que todas as deficiéncias
confirmadas ou detetadas pelas inspegdes previstas no
presente decreto-lei sdo corrigidas em conformidade com
o disposto nas convengdes.

2—Caso as deficiéncias representem um perigo mani-
festo para a seguranga, a saude ou o ambiente, a DGRM
determina a deten¢do do navio ou a interrup¢ao da operagao
durante a qual as deficiéncias foram detetadas.

3—Em caso de condi¢des de vida e de trabalho a bordo
que representem um perigo manifesto para a seguranca, a
saude ou a protecao dos maritimos, ou de anomalias que
constituam violagdes graves ou repetidas das disposi¢oes
da MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos, a
DGRM determina a detencdo do navio ou a interrupgao da
operagdo durante a qual as deficiéncias foram detetadas.

4—Sem prejuizo das competéncias especificas dos
orgaos locais da Diregdo-Geral da Autoridade Maritima
(DGAM), a detengdo do navio ou a interrupgdo da operacao
¢ mantida até que a causa do perigo tenha sido eliminada e
as deficiéncias corrigidas ou a DGRM decida que o navio
pode, dentro de determinadas condigdes, sair para o mar
ou retomar a operagdo e desde que:

a) Nao existam riscos para a seguranca ¢ a saude dos
passageiros ou da tripulagdo, para a seguranga de outros
navios ¢ ndo constituam uma ameaca desproporcionada
para o meio marinho;

b) A DGRM tenha aceite um plano de medidas para
corrigir as deficiéncias confirmadas ou detetadas relativas
a disposigdes da MLC 2006, ap6s ter consultado o Estado
de bandeira do navio.

5—Ao decidir da necessidade de se deter um navio, o
inspetor aplica os critérios que constam do anexo XI ao
presente decreto-lei e que dele faz parte integrante.

6—E ainda determinada a deten¢do do navio se o
mesmo ndo estiver equipado com um aparelho de registo
dos dados de viagem (VDR) operacional, no caso de tal
equipamento ser exigido para o navio em questao nos
termos do Decreto-Lei n.° 27/2002, de 14 de fevereiro,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro.
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7—Em circunstancias excecionais, quando as condi-
¢oOes gerais de um navio ndo respeitem manifestamente
as normas, a DGRM pode decidir suspender a inspe¢ao
desse navio até que os responsaveis tomem as medidas
necessarias para garantir que 0 navio cumpre as normas
pertinentes das convengdes.

8—A DGRM comunica imediatamente ao capitdo do
porto as decisdes referidas nos n.* 2, 3,4, 6¢ 7.

Artigo 26.°
Notificacio da detencio

1—Em caso de deten¢do do navio, a DGRM notifica
imediatamente por escrito a administracdo do Estado de
bandeira, comunicando as circunstancias técnicas que
deram origem aquela decisao.

2—S3do ainda notificados pela DGRM os inspetores
nomeados ou as organizac¢des reconhecidas como responsa-
veis pela emissdo dos certificados estatutarios ou de classe
desse navio, caso tal se revele necessario, e ainda, o mais
rapidamente possivel, a autoridade portuaria do porto ou
do fundeadouro em que o navio se encontra.

3—Sempre que a detenc¢do do navio for devida a infra-
¢oes graves ou repetidas das disposi¢des obrigatorias da
MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos, ou por
as condi¢des de vida e de trabalho a bordo representarem
um perigo manifesto para a seguranga, saiide ou protecdo
dos maritimos, a DGRM informa imediatamente as asso-
ciagOes representativas em Portugal dos armadores e dos
maritimos a bordo e convida a administragao do Estado
de bandeira do navio detido, sempre que as circunstan-
cias o permitam, a estar presente a bordo para verificar a
situacdo e a pronunciar-se sobre a mesma em prazo dado
para o efeito.

Artigo 27.°
Proibi¢ao de saida do navio

1—No caso de detencdo do navio, e logo que tenha to-
mado conhecimento de tal decisdo, o capitdo do porto terri-
torialmente competente notifica o comandante do navio de
que o0 mesmo se encontra proibido de sair do porto, ndo lhe
sendo exarado o respetivo despacho de largada enquanto a
ordem de detengdo ndo for revogada pela DGRM.

2—Quando ocorra uma detengao, o capitdo do porto no-
tifica, por escrito, o consul do Estado de bandeira do navio
ou, na falta dele, o representante diplomatico mais préximo,
de que o navio foi detido pela autoridade competente em
matéria de inspegdes pelo Estado do porto e que sobre o
mesmo impende uma proibig¢do de saida do porto.

3—Em circunstancia alguma pode o navio detido zar-
par de porto nacional, sob pena de incorrer na pratica
de crime de desobediéncia, previsto no artigo 348.° do
Codigo Penal.

Artigo 28.°
Detencéo ou atraso indevido

1 —Na sequéncia das inspegdes previstas neste decreto-
-lei sdo envidados todos os esfor¢os para evitar que um navio
seja indevidamente detido ou atrasado nas suas operagdes.

2—Se um navio for indevidamente detido ou atrasado,
a companhia tem direito a uma indemnizacao pelas perdas
e danos sofridos.

3—Em caso de detencdo ou atraso alegadamente inde-
vido, o 6nus da prova cabe a companhia do navio.
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Artigo 29.°
Congestionamento do porto

1 —Para reduzir o congestionamento de um porto na-
cional, a DGRM, ouvidas as autoridades portuaria e ma-
ritima, pode autorizar um navio detido a deslocar-se para
outro local nesse porto, desde que estejam garantidas as
condi¢des de seguranca necessarias.

2— A autorizagio concedida nos termos do nimero an-
terior é imediatamente comunicada ao capitio do porto.

3—O risco de congestionamento do porto ndo pode
constituir motivo a considerar nas decisdes de detencdo
ou levantamento da detencdo.

Artigo 30.°
Acompanhamento das inspecdes e detencdes

1—Sempre que as deficiéncias referidas no n.° 2 do
artigo 25.° ndo possam ser corrigidas no porto em que
tenha sido efetuada a inspe¢do, a DGRM pode autorizar o
navio a seguir, sem demoras injustificadas, para o estaleiro
de reparacao naval apropriado mais proximo do porto de
detencdo, acordado com o comandante do navio, em que
possam ser tomadas medidas de acompanhamento.

2— 0 disposto no numero anterior so6 € aplicavel quando
se verifiquem cumulativamente os seguintes requisitos:

a) O navio possa seguir para o referido estaleiro sem
riscos para a seguranca e a saide dos passageiros ou da
tripulagdo, sem riscos para outros navios e sem constituir
uma ameaga desproporcionada para o meio marinho;

b) Sejam respeitadas as condi¢des estabelecidas pela
autoridade competente do Estado de bandeira do navio
e pela autoridade competente do Estado onde se situa o
estaleiro de reparagdo naval.

3—Caso a deficiéncia referida no n.° 6 do artigo 25.°
ndo possa ser rapidamente corrigida no porto nacional em
que o navio foi detido, a DGRM pode permitir que o navio
prossiga para o estaleiro de reparagdo apropriado mais
proximo do porto de detengdo onde possa ser corrigida
a deficiéncia, ou exigir que a deficiéncia seja corrigida
dentro de um prazo méaximo de 30 dias, de acordo com os
critérios do Paris MOU, aplicando-se para esse efeito os
procedimentos previstos no presente artigo.

4—Sempre que a decisdo de mandar um navio seguir
para um estaleiro de reparacdo resulte do incumprimento
da Resolugdo A. 744(18) da OMI, quer no respeitante
aos documentos quer a deficiéncias estruturais do navio,
a DGRM pode exigir que as medi¢des de espessura ne-
cessarias sejam efetuadas no porto de detengdo antes de o
navio ser autorizado a sair.

5—Para efeitos do disposto nosn.** 1 ¢ 3, a DGRM in-
forma de imediato o capitdo do porto das decisdes tomadas
e notifica a autoridade competente do Estado-membro em
que se situar o estaleiro de reparagdo naval, as partes referi-
das no artigo 26.° ¢ ainda as outras entidades com interesse
nas condi¢des em que se deve efetuar a viagem.

Artigo 31.°

Navios que nio cumprem
com as medidas de controlo e correciio estabelecidas

1—O capitdo do porto recusa o acesso a portos e
fundeadouros nacionais aos navios referidos no n.° 1 do
artigo anterior sempre que se verifique uma das seguintes
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circunstancias, com base na informagao transmitida pre-
viamente pela DGRM, a DGAM

a) Navios que saiam para 0 mar sem cumprirem as con-
di¢des estabelecidas pela autoridade competente do porto
de um Estado-membro em matéria de inspegao;

b) Navios que se recusem a cumprir os requisitos apli-
caveis das Convengdes, ndo comparecendo no estaleiro de
reparacdo naval indicado, ou, comparecendo, se recusem
a efetuar as necessarias reparacoes.

2—A recusa de acesso do navio € mantida até a compa-
nhia apresentar provas suficientes 8 DGRM ou a autoridade
competente do Estado-membro em que tiverem sido dete-
tadas as deficiéncias do navio, que demonstrem que este
cumpre todas as normas aplicaveis das Convengdes, cabendo
a DGRM transmitir a DGAM o resultado dessa avaliagao.

3—Caso as circunstancias referidas nas alineas a) ¢ b)
do n.° 1 ocorram num porto ou fundeadouro nacional ou
num estaleiro de reparagdo em Portugal, a DGRM alerta
imediatamente a DGAM e as autoridades competentes dos
restantes Estados membros.

4— Antes da recusa do acesso do navio a qualquer porto
ou fundeadouro nacional, a DGRM pode realizar consultas
junto da administrag¢@o do Estado de bandeira do navio em
causa, informando de imediato a DGAM dos resultados
da mesma.

Artigo 32.°
Acesso em caso de forca maior

O acesso a um porto ou fundeadouro nacional especi-
fico pode ser autorizado pelo capitdo do porto em caso de
forca maior ou de consideragdes de seguranca primordiais,
para reduzir ou minimizar os riscos de polui¢do ou para
corrigir deficiéncias, desde que o comandante do navio
tenha tomado medidas adequadas, a contento do capitdo do
porto, da autoridade portuaria e da DGRM, para assegurar
a entrada do navio em seguranga no porto.

TITULO III
Disposi¢oes complementares e finais

Artigo 33.°

Relatorios dos pilotos e das autoridades portuarias

1—Sempre que, no cumprimento das suas fungdes a
bordo dos navios, tomem conhecimento de deficiéncias
aparentes que possam comprometer a seguranca da na-
vegacao do navio ou que constituam uma ameacga para o
meio marinho, os pilotos informam de imediato a respetiva
autoridade portudria, o capitdo do porto e a DGRM.

2 —As autoridades portudrias que, no exercicio das suas
fun¢des, tomem conhecimento de que determinado navio
que se encontra num porto ou fundeadouro nacional apre-
senta deficiéncias aparentes suscetiveis de comprometer a
seguranga do navio, ou de constituir ameaga desproporcio-
nada para o meio marinho, devem informar imediatamente
o respetivo capitdo do porto e a DGRM.

3—Nas circunstancias descritas nos niimeros anterio-
res, as autoridades portudrias e os pilotos comunicam pelo
menos as informacgdes seguintes, sempre que possivel em
formato eletrénico:

a) Informagdes relativas ao navio:

i) Nome;
ii) Numero IMO;
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iii) Indicativo de chamada;
iv) Bandeira.

b) Informagdes relativas a navegacao:

i) Ultimo porto de escala;
ii) Porto de destino.

¢) Descrigao das deficiéncias aparentes encontradas a
bordo.

4— As deficiéncias aparentes comunicadas pelas auto-
ridades portuarias e pelos pilotos sdo objeto de medidas
de seguimento adequadas por parte da DGRM que regista
todas as medidas tomadas.

Artigo 34.°
Denuncias

1—A DGRM efetua imediatamente uma avaliacdo
inicial de qualquer dentincia com vista a determinar se a
mesma ¢ justificada e, se for caso disso, toma as medidas
que considerar adequadas em relagdo & denuncia, assegu-
rando ainda que qualquer pessoa diretamente interessada
nessa denlincia possa pronunciar-se sobre a matéria em
causa.

2—O inspetor toma as medidas adequadas para asse-
gurar a confidencialidade das queixas apresentadas pelos
maritimos, nomeadamente garantindo a confidencialidade
das entrevistas aos maritimos, ndo devendo a identidade do
autor da dentincia ou da queixa ser revelada ao comandante
nem ao proprietario do navio em causa.

3—A DGRM informa a administracdo do Estado de
bandeira, se for o caso com copia para a Organizagdo In-
ternacional do Trabalho (OIT), das denuncias notoriamente
fundadas e do seguimento que lhes tiver sido dado.

4—Sempre que considere que uma dentncia ¢ mani-
festamente infundada, a DGRM informa o denunciante da
sua decisdo e da respetiva fundamentagao.

Artigo 34.°-A

Procedimentos de tramitacio
em terra de queixas relativas a MLC 2006

1 —Qualquer maritimo a bordo de um navio estrangeiro
que efetue escala num porto nacional tem o direito de
apresentar queixa ao inspetor relativamente a infragdes
as disposicdes da MLC 2006, inclusive dos direitos dos
maritimos a bordo, cabendo ao inspetor proceder a uma
investigacdo inicial.

2—No ambito da investiga¢ao inicial, o inspetor deve
verificar, quando adequado e consoante a natureza da
queixa, se foram seguidos os procedimentos de queixa
a bordo previstos na regra 5.1.5 da MLC 2006 e, caso os
procedimentos de queixa a bordo ndo tenham sido pos-
tos em pratica, deve incentivar o queixoso a recorrer aos
procedimentos disponiveis a bordo do navio, com vista a
resolugdo da queixa.

3—Se a queixa respeitar apenas ao maritimo, a sua
apreciagao pelo inspetor s6 tem lugar, sem prévio proce-
dimento de queixa a bordo, em casos devidamente justifi-
cados, nomeadamente, a inexisténcia ou a inadequagao dos
procedimentos internos de tratamento de queixas, a demora
indevida desse procedimento ou ainda o receio do queixoso
de sofrer represalias por ter apresentado uma queixa.

4—O inspetor deve limitar a sua analise ao objeto e
ambito da queixa, salvo se a queixa ou a sua instrucdo
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fornecerem motivos inequivocos para proceder a uma
inspe¢do mais detalhada, a qual sera realizada nos termos
definidos no artigo 16.°.

5—Sempre que a queixa ndo for resolvida a bordo do
navio, a DGRM informa de imediato o Estado de bandeira
do navio e indica um prazo para que este preste aconse-
lhamento e um plano de medidas corretivas.

6—Se, na sequéncia das medidas indicadas pelo Estado
de bandeira, a queixa nao for resolvida, a DGRM introduz
as informagdes relacionadas com a inspegdo ou a investi-
gacdo inicial no THETIS e envia uma copia do relatério do
inspetor, acompanhada de todas as respostas enviadas pelo
Estado de bandeira do navio dentro do prazo prescrito, ao
diretor-geral da Organizagdo Internacional do Trabalho e
as associacdes representativas em Portugal dos armadores
e dos maritimos a bordo.

7—A DGRM envia anualmente ao diretor-geral da
Organizacdo Internacional do Trabalho estatisticas e in-
formagdes relativas a queixas ja solucionadas.

8—0O inspetor assegura, nos termos previstos no n.° 2
do artigo anterior, a confidencialidade das queixas apre-
sentadas pelos maritimos.

9—Sempre que a investigacdo ou inspe¢ao revelar
uma ou mais deficiéncias que representem um perigo
manifesto para a seguranga, a saude ou a prote¢do dos
maritimos, ou violagdes graves ou repetidas das disposi-
¢oes da MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos,
¢ aplicavel o disposto nos artigos 25.° a 30.°

Artigo 35.°
Base de dados das inspe¢des (THETIS)

1—O THETIS contém todas as informacdes exigidas
para a aplicagdo do regime de inspecdes previsto no pre-
sente decreto-lei.

2— Compete as autoridades portudrias assegurar que a
informacao relativa a hora de chegada (ATA) e de partida
(ATD) de todo e qualquer navio que faca escala nos seus
portos e fundeadouros, juntamente com a identificagado do
porto em causa, ¢ introduzida no sistema SafeSeaNet logo
que seja conhecida.

3—O0 comandante do navio ¢é responsavel por comu-
nicar a autoridade portudria do porto ou fundeadouro a
que o navio se dirige a informagdo referida no nimero
anterior.

4— As informagdes relacionadas com as inspegdes rea-
lizadas em conformidade com o presente decreto-lei sdo in-
troduzidas no THETIS logo que o relatdrio da inspecéo seja
concluido ou que a ordem de detencdo seja revogada.

5—As informagdes referidas no ntimero anterior devem
ser validadas pela DGRM, para efeitos de publicagdo no
THETIS, no prazo de 72 horas.

Artigo 36.°
Intercimbio de informacdes

1 —Para além das notificagdes previstas nos artigos 18.°
e 33.°, as autoridades portudrias notificam ainda o capitao
do porto e a DGRM das seguintes informagdes de que
disponham:

a) Informacgdes relativas aos navios que ndo tenham co-
municado qualquer informagao segundo os requisitos pre-
vistos no presente decreto-lei, no Decreto-Lein.® 165/2003,
de 24 de julho, alterado pelos Decretos-Leis n.” 197/2004,
de 17 de agosto, e 57/2009, de 3 de marco, no Decreto-Lei
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n.° 180/2004, de 27 de julho, alterado pelos Decretos-Leis
n.” 236/2004, de 18 de dezembro, 51/2005, de 25 de fe-
vereiro, € 263/2009, de 28 de setembro, no Regulamento
(CE)n.° 725/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 31 de margo de 2004, e no Decreto-Lei n.° 226/20006,
de 15 de novembro;

b) Informagdes relativas aos navios que tenham saido
para o mar sem cumprir o disposto nos artigos 7.° ou 8.° do
Decreto-Lei n.° 165/2003, de 24 de julho, alterado pelos
Decretos-Leis n.” 197/2004, de 17 de agosto, e 57/2009,
de 3 de margo;

¢) Informagdes relativas aos navios que nao tenham sido
autorizados a entrar num porto ou que tenham sido expul-
sos de um porto por motivos de protecao, conforme pre-
visto no n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 226/2006,
de 15 de novembro.

2—Sempre que a DGRM tome conhecimento, quando
da execugdo das medidas previstas no presente decreto-lei,
de uma violagdo manifesta do direito da Unido Europeia a
bordo de navios que arvorem o pavilhdo de um seu Estado-
-membro, informa imediatamente a autoridade competente
desse Estado-membro.

Artigo 37.°
Reembolso das despesas

1—Caso a inspegdo referida nos artigos 15.°a 17.°
confirme ou detete deficiéncias em relagdo aos requisitos
de qualquer das convengdes aplicaveis e que justifiquem
a detencdo do navio, todas as despesas relacionadas com
a inspe¢do sdo suportadas pela companhia ou pelo seu
representante no territério nacional.

2—Todas as despesas relacionadas com as inspegdes
efetuadas pela DGRM, nos termos dos artigos 22.° a 24.°
edosn.” 1 e 2 do artigo 31.° ficam a cargo da companhia
do navio.

3—Caso um navio seja detido, todas as despesas re-
lacionadas com a detenc¢ao no porto sdo suportadas pela
companhia do navio.

4—A decisdo de detencdo so é revista quando for feito
pagamento integral ou constituida uma garantia de valor su-
ficiente para assegurar o reembolso das despesas relativas
a detengdo efetuadas por todas as entidades nacionais.

Artigo 38.°
Impugnacio

1 —A informag@o relativa aos meios de reagdo judiciais
ou extrajudiciais deve ser expressamente referida na noti-
ficag@o entregue ao comandante do navio, da qual consta
a decisdo de detengdo ou de recusa de acesso.

2—Caso a decisdo prevista no nimero anterior seja
anulada, revogada ou alterada, na sequéncia de impugnagao
pela companhia de um navio ou pelo seu representante
legal de uma decisdo de detencdo ou de recusa de acesso,
a DGRM:

a) Altera de imediato a informacdo introduzida no
THETIS em conformidade;

b) Retifica as informagdes publicadas, no prazo de
24 horas a contar da decisido de anulagdo da detencdo ou
de recusa de acesso.

3—A impugnagdo das decisdes de detengdo e de recusa
de acesso ndo suspende a aplica¢do daquelas decisoes.
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Artigo 39.°
Dados para controlo da aplicacio

A DGRM fornece a Comiss@o Europeia, até 1 de abril
de cada ano, as informag¢des enumeradas no anexo XIII ao
presente decreto-lei e que dele faz parte integrante.

Artigo 40.°
Articulacio das autoridades nacionais competentes

ADGRM, a DGAM, as autoridades portudrias e outras
entidades com competéncia em matéria de jurisdicdo
portudria celebram os protocolos necessarios ao estabele-
cimento de praticas e procedimentos administrativos que
permitam executar com eficacia o disposto no presente
decreto-lei.

Artigo 41.°
Regime contraordenacional

1 — Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal
ou disciplinar, constituem contraordenagdes, punidas
com coima de € 2 200 a € 3 700, no caso de pessoa
singular, e de € 10 000 a € 44 000, no caso de pessoa
coletiva:

a) O ndo cumprimento dos deveres que impendem so-
bre os comandantes conforme estabelecido no n.° 1 do
artigo 18.°;

b) A ndo transmissao pela autoridade portuaria a DGRM
das informagdes previstas no n.° 2 do artigo 18.°, no n.° 2
do artigo 33.° e no artigo 36.°;

¢) O incumprimento ou o cumprimento defeituoso
das normas previstas nas convengdes, que represente
um perigo manifesto para a seguranca, a saude, o am-
biente ou a protegdo dos maritimos, ou que consti-
tuam violagdes graves ou repetidas das prescrigdes
da MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos,
e implique a deten¢do do navio, nos termos previstos
no artigo 25.°;

d) A continuacdo das operagdes comerciais, depois de
notificada a decisdo de as interromper, tal como determi-
nado no artigo 25.°%

e) A prestagdo de informagoes erroneas ou deturpadas
as autoridades competentes sobre as reais condigdes de
avaria ou de acidente do navio, tendo como objetivo a
entrada em porto ao abrigo do regime de acesso em caso
de forca maior, previsto no artigo 32.°;

f) A falta de comunicagao pelos pilotos 8 DGRM, das
eventuais deficiéncias aparentes que possam comprometer
a seguran¢a da navegacdo do navio ou que constituam
uma ameaga para o meio marinho, tal como determinado
no n.° 1 do artigo 33.°

2—A negligéncia ¢ punivel, sendo os limites minimos
e maximos das coimas reduzidos para metade.

3—A tentativa ¢ punivel com a coima aplicavel a con-
traordenacdo consumada, especialmente atenuada.

4— A instrugdo dos processos por infracdo ao disposto
no presente decreto-lei e a aplicagdo das correspondentes
coimas competem a DGRM.

5—O produto da aplica¢do das coimas reverte a favor
das seguintes entidades:

a) 60 % para os cofres do Estado;
b) 40 % para a DGRM.
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6— As contraordenagdes previstas no presente decreto-
-lei ¢ subsidiariamente aplicavel o regime geral do ili-
cito de mera ordenacdo social, constante do Decreto-Lei
n.° 433/82, de 27 de outubro, alterado pelos Decretos-Leis
n.%° 356/89, de 17 de outubro, 244/95, de 14 de setembro,
e 323/2001, de 17 de dezembro, e pela Lei n.° 109/2001,
de 24 de dezembro.

Artigo 42.°
Norma revogatéria

Sao revogados:

b) O Decreto-Lei n.° 156/2000, de 22 de julho;
¢) O Decreto-Lei n.° 284/2003, de 8 de novembro;
d) O Decreto-Lei n.° 58/2007, de 13 de margo.

Artigo 43.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

ANEXO 1

Navios que arvoram a bandeira de Estados
que nao sao parte nas convengoes e navios
de arqueacao bruta inferior a prevista nas convengoes

(a que se refere o n.° 3 do artigo 2.°)

1—Navios que arvoram a bandeira de Estados que
nio sao parte nas convengoes

Aos navios autorizados a arvorar a bandeira de um
Estado que ndo ¢ parte de um instrumento relevante, e
que, como tal, ndo possuem certificados que facam prova,
a primeira vista, das condig¢des de seguranca a bordo, ou
que sejam tripulados por maritimos que ndo possuem cer-
tificados emitidos de acordo com a convengcdo STCW
validos, deve ser efetuada uma inspe¢do mais detalhada,
ou uma inspec¢do expandida, conforme o caso. Ao efetuar
tais inspegoes, o inspetor do PSC deve seguir os mesmos
procedimentos que para 0s navios aos quais os instrumen-
tos relevantes se aplicam.

Se o navio, ou tripulag¢@o, possuir algum tipo de certi-
ficagdo alternativa, o inspetor do PSC, ao conduzir esta
inspecdo, pode ter em consideragdo a forma e o teor desta
documentacg@o. As condi¢des desse navio, e do seu equipa-
mento, assim como a certificacdo da tripulagdo e as normas
de lotacdo minima da administra¢do da bandeira, devem
ser compativeis com os objetivos das disposi¢des dos ins-
trumentos relevantes. Caso contrario, o navio ¢é sujeito as
restricdes consideradas necessarias para obter o mesmo
nivel de seguranca e de prote¢do do ambiente marinho.

2—Navios de arqueacio bruta inferior a prevista
nas convencoes

2.1—Namedida em que um instrumento relevante ndo
se aplica aos navios de arqueagao bruta inferior a prevista
nas convengdes, ¢ tarefa do inspetor do PSC avaliar se o
navio possui um nivel aceitavel relativamente a seguranca,
condi¢des de vida a bordo e protecdo do meio ambiente.
Durante a avaliagao, o inspetor do PSC deve ter em con-
sideracdo fatores como a duragdo e a natureza da viagem,
as dimensdes e o tipo de navio, o equipamento existente
a bordo e o tipo de carga.

2.2—No exercicio das suas fungdes, o inspetor do PSC
tem como orientacdo principal todos os certificados, ¢
outros documentos, emitidos pela administragao do Estado
de bandeira ou em seu nome. Tendo em consideracio tais
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certificados e documentos, assim como a sua opinido ge-
ral do navio, o inspetor do PSC utiliza a sua capacidade
profissional para decidir se e em que aspetos o navio ¢
inspecionado. Ao ser efetuada essa inspec¢do, o inspetor do
PSC deve, na medida do possivel, ter em devida considera-
¢do os itens constantes do ponto 3 deste anexo. A lista ndo
¢ exaustiva, mas contém exemplos de pontos relevantes.

3—Itens de importincia geral

3.1—TItens relacionados com as condigoes de atribuicao
das linhas de carga:

1) Estanquidade a intempérie (ou a agua, conforme o
caso) dos pavimentos expostos ao tempo;

2) Escotilhas e dispositivos de fecho;

3) Dispositivos de fecho estanques a intempérie locali-
zados nas aberturas das superstruturas;

4) Dispositivos de descarga;

5) Embornais laterais;

6) Ventiladores e respiradouros;

7) Informagao sobre estabilidade.

3.2—Outros itens relacionados com a seguranca da
vida humana no mar:

1) Meios salva-vidas;

2) Meios de combate a incéndio;

3) Condigao estrutural geral (casco, convés, tampas de
escotilha, etc.);

4) Maquinas principais e instalagdes elétricas;

5) Equipamento de navegacao, incluindo instalagdes
de radio.

3.3—Itens relacionados com a preveng¢ao da poluicao
por navios:

1) Meios de controlo de descarga de hidrocarbonetos
ou de misturas oleosas, por exemplo, separador de dguas
oleosas ou equipamento de filtragem, ou meios equivalentes
(tanques de retencdo, misturas oleosas, residuos oleosos);

2) Meios para a eliminacao/descarga de hidrocarbone-
tos, de misturas oleosas ou de residuos oleosos;

3) Presenca de hidrocarbonetos nas cavernas da casa
da maquina;

4) Meios para a recolha, armazenamento e eliminagao/
descarga do lixo.

3.4—No caso de existirem deficiéncias consideradas
perigosas para a seguranga, condigdes de vida a bordo e
meio ambiente, o inspetor do PSC deve tomar as agdes con-
sideradas necessarias, incluindo a detengao, se necessario,
tendo em consideracdo os fatores mencionados no n.° 2.1
deste anexo, para que essas deficiéncias sejam corrigidas
ou para que 0 navio ndo represente um perigo para a se-
guranca, condic¢des de vida a bordo e meio ambiente, caso
seja autorizado a prosseguir para outro porto.

ANEXO II

Elementos do regime comunitario de inspegao
pelo Estado do porto
(a que se refere o n.° 2 do artigo 6.°)

O regime comunitario de inspecdo pelo Estado do porto
inclui os seguintes elementos:

I—Perfil de risco do navio

O perfil de risco de um navio ¢ determinado pela com-
binag@o dos seguintes pardmetros genéricos e histdricos:
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1—Parametros genéricos
a) Tipo de navio

Considera-se que os navios de passageiros, 0s navios
petroleiros, os navios de transporte de produtos quimicos,
os navios de transporte de gds e os navios graneleiros
representam um risco mais elevado.

b) Idade do navio

Considera-se que os navios com mais de 12 anos de
idade representam um risco mais elevado.

¢) Desempenho do Estado de bandeira

i) Considera-se que os navios que arvoram bandeira
de um Estado com um alto indice de detengdo na Unido
Europeia e na regido do Paris MOU representam um risco
mais elevado.

ii) Considera-se que os navios que arvoram bandeira
de um Estado com um baixo indice de deten¢do na Unido
Europeia e na regido do Paris MOU representam um risco
menos elevado.

iii) Considera-se que os navios que arvoram bandeira de
um Estado relativamente ao qual tenha sido concluida uma
auditoria e, se for o caso, tenha sido apresentado um plano
de acdo com medidas corretivas, ambos em conformidade
com o enquadramento e procedimentos do sistema volunta-
rio de auditoria dos Estados membros da OMI, representam
um risco menos elevado. Logo que as medidas a que se
refere o n.° 3 do artigo 10.° da Diretiva n.® 2009/16/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril, tiverem
sido adotadas, o Estado de bandeira de tal navio deve ter
demonstrado a conformidade com o Codigo de aplicacdo
dos instrumentos vinculativos da OMI.

d) Organizacoes reconhecidas

i) Considera-se que os navios cujos certificados tenham
sido emitidos por organizac¢des reconhecidas com um nivel
de desempenho baixo ou muito baixo relativamente ao seu
indice de detencdo na Unido Europeia e na regido do Paris
MOU representam um risco mais elevado.

ii) Considera-se que os navios cujos certificados tenham
sido emitidos por organizac¢des reconhecidas com um nivel
de desempenho elevado relativamente ao seu indice de
detengdo na Unido Europeia e na regido do Paris MOU
representam um risco menos elevado.

iii) Considera-se que os navios relativamente aos quais
tenham sido emitidos certificados por organizagdes reco-
nhecidas nos termos do Regulamento (CE) n.° 391/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril, relativo
as regras comuns para as organizagdes de vistoria e inspe-
¢do de navios, representam um risco menos elevado.

¢) Desempenho da companhia

i) Considera-se que os navios de uma companhia com
um desempenho baixo ou muito baixo, conforme deter-
minado pelo indice de deficiéncias e detengdes dos seus
navios na Unido Europeia e na regido do Paris MOU,
representam um risco mais elevado.

ii) Considera-se que os navios de uma companhia com
um desempenho elevado, conforme determinado pelo in-
dice de deficiéncias e detencdes dos seus navios na Unido
Europeia e na regido do Paris MOU, representam um risco
menos elevado.
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2—Parametros historicos

i) Considera-se que os navios que tenham sido detidos
mais de uma vez representam um risco mais elevado.

ii) Considera-se que os navios que, nas inspegoes efetua-
das durante o periodo referido no anexo IlI, tenham registado
um numero de deficiéncias inferior ao que é referido no
mesmo anexo, representam um risco menos elevado.

iii) Considera-se que os navios que ndo tenham sido
detidos durante o periodo referido no anexo III representam
um risco menos elevado.

Os parametros de risco sdo combinados utilizando uma
ponderagdo que reflita o peso relativo de cada parametro
no risco global do navio a fim de determinar os seguintes
perfis de risco para os navios:

—Alto risco;
—Risco normal;
—Baixo risco.

Na determinag@o destes perfis de risco ¢ dado maior des-
taque aos parametros relativos ao tipo de navio, ao desem-
penho do Estado de bandeira, as organizagdes reconhecidas
e ao desempenho das companbhias.

II—Inspecio dos navios
1—Inspecdes periodicas

Sao efetuadas inspegdes periddicas a intervalos pré-
-determinados. A sua frequéncia é determinada em fungao
do perfil de risco dos navios. O intervalo entre as inspe¢des
periddicas dos navios com um perfil de alto risco ndo
pode exceder seis meses. O intervalo entre as inspecdes
periodicas dos navios com outros perfis de risco aumenta
a medida que o risco diminui.

Os Estados membros realizam inspegdes periddicas:

— Aos navios com um perfil de alto risco que ndo tenham
sido inspecionados num porto ou fundeadouro da Unido
Europeia ou da regido do Paris MOU durante os ultimos
seis meses. Estes navios sdo elegiveis para inspecao a partir
do 5.° més.

—Aos navios com um perfil de risco normal que ndo
tenham sido inspecionados num porto ou fundeadouro da
Unido Europeia ou da regido do Paris MOU durante os
ultimos 12 meses. Estes navios sdo elegiveis para inspego
a partir do 10.° més.

—Aos navios com um perfil de baixo risco que ndo
tenham sido inspecionados num porto ou fundeadouro da
Unido Europeia ou da regido do Paris MOU durante os
ultimos 36 meses. Estes navios sdo elegiveis para inspe¢do
a partir do 24.° més.

2—Inspecdes adicionais

Os navios aos quais se aplicam os fatores prevalecentes
ou imprevistos que se seguem sdo submetidos a inspe¢ao
independentemente do periodo decorrido desde a ultima
inspec¢do periddica. No entanto, a necessidade de efetuar
uma inspeg¢do adicional com base em fatores imprevistos
fica sujeita a avaliagdo técnica da DGRM.

2A—Fatores prevalecentes—os navios aos quais se
aplicam os seguintes fatores prevalecentes sdo inspecio-
nados independentemente do periodo decorrido desde a
ultima inspegdo periodica:

— Navios que tenham sido suspensos ou retirados da sua
classe por motivos de seguranca desde a ltima inspecdo
na Unido Europeia ou na regido do Paris MOU.
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—Navios que tenham sido objeto de relatério ou noti-
ficagdo por outro Estado-membro.

— Navios que ndo possam ser identificados no THETIS.

—Navios:

— Envolvidos num abalroamento, naufragio ou encalhe
quando se dirijam para o porto;

—Que tenham sido acusados de alegada violacdo das
disposigdes relativas a descarga de substancias ou efluentes
nocivos;

—Que tenham manobrado de modo irregular ou peri-
goso, ndo respeitando as medidas de organizagdo do trafego
adotadas pela OMI ou os procedimentos e praticas de uma
navegacdo segura.

2B —Fatores imprevistos— 0s navios aos quais se
aplicam os seguintes fatores imprevistos podem ser
submetidos a inspec¢do independentemente do periodo
decorrido desde a ltima inspecdo periodica. A decisdo
de efetuar essa inspecdo adicional fica sujeita a avaliacdo
técnica da DGRM:

—Navios que ndo tenham cumprido as recomendagoes
aplicaveis da OM], relativamente a navegagdo no Mar Baltico.

—Navios cujos certificados tenham sido emitidos por
uma organizag¢do reconhecida a qual tenha sido retirado o
reconhecimento posteriormente a Gltima inspe¢do na Unido
Europeia ou na regido do Paris MOU.

—Navios relativamente aos quais um piloto ou as au-
toridades ou organismos portuarios tenham comunicado a
existéncia de deficiéncias aparentes que possam compro-
meter a sua navegagdo segura ou constituir uma ameaga
para o ambiente, em conformidade com o artigo 33.° do
decreto-lei que aprova o presente anexo.

—Navios que tenham sido objeto de relatorio ou de
queixa, incluindo queixa em terra, apresentados pelo
comandante, por um membro da tripulagdo ou por qual-
quer pessoa ou organizagdo com interesse legitimo na
seguranca da operagdo do navio, nas condicdes de vida
e de trabalho a bordo ou na prevencao da poluigao, salvo
se a DGRM considerar o relatorio ou a queixa manifes-
tamente infundados.

—Navios que tenham sido objeto de uma detencdo ha
mais de trés meses.

—Navios cujo ultimo relatorio de inspec¢ao possua de-
ficiéncias importantes, exceto aqueles onde a correcio seja
para 14 dias apés a saida, e para deficiéncias a corrigir
antes da saida.

—Navios em relag¢do aos quais tenham sido comunica-
dos problemas relativos a carga, em especial em caso de
cargas nocivas ou perigosas.

— Navios cujo modo de operacdo representa um perigo
para pessoas, bens ou para o ambiente.

—Navios relativamente aos quais tenha sido recebida
a informagao, proveniente de uma fonte fidedigna, de que
os respetivos parametros de risco diferem dos registados,
aumentando assim o nivel de risco.

— Navios em relago aos quais tenha sido acordado um
plano de medidas para corrigir as deficiéncias referidas no
n.° 2 do artigo 25.°, sem que a implementagdo do plano
tenha sido verificada por um inspetor.

3—Meétodo de selecao
3A—Os navios da «Prioridade I» sdo inspecionados
do seguinte modo:

a) E submetido a uma inspegdo expandida:

—Qualquer navio com um perfil de alto risco ndo ins-
pecionado nos Ultimos seis meses.
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—Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de
transporte de gas, navio quimico ou graneleiro com mais
de 12 anos de idade com um perfil de risco normal ndo
inspecionado nos ultimos 12 meses.

b) E submetido a uma inspec¢ao inicial ou mais deta-
lhada, consoante o caso:

—Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio quimico ou
graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de
risco normal ndo inspecionado nos Ultimos 12 meses.

¢) No caso de um fator prevalecente:

—E efetuada uma inspe¢do mais detalhada ou uma
inspecdo expandida, segundo o critério profissional do
inspetor, a qualquer navio com um perfil de alto risco
e a qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de
transporte de gas, navio quimico ou graneleiro com mais
de 12 anos de idade.

—E efetuada uma inspeg@o mais detalhada a qualquer
outro navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gas, navio quimico ou graneleiro
com mais de 12 anos de idade.

3B—Caso a DGRM decida inspecionar um navio da
«Prioridade II», aplica-se o seguinte:

a) E submetido a uma inspegdo expandida:

—Qualquer navio com um perfil de alto risco néo ins-
pecionado nos ultimos cinco meses.

—Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de
transporte de gas, navio quimico ou graneleiro com mais
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de 12 anos de idade com um perfil de risco normal ndo
inspecionado nos ultimos 10 meses.

—Qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de
transporte de gas, navio quimico ou graneleiro com mais
de 12 anos de idade com um perfil de baixo risco ndo
inspecionado nos ultimos 24 meses.

b) E submetido a uma inspeg¢do inicial ou mais deta-
lhada, consoante o caso:

—Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio quimico ou
graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de
risco normal ndo inspecionado nos tltimos 10 meses.

—Qualquer navio que ndo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio quimico ou
graneleiro com mais de 12 anos de idade com um perfil de
baixo risco ndo inspecionado nos ultimos 24 meses.

¢) No caso de um fator imprevisto:

—F efetuada uma inspe¢o mais detalhada ou uma
inspegdo expandida, segundo o critério profissional do
inspetor, a qualquer navio com um perfil de alto risco
e a qualquer navio de passageiros, petroleiro, navio de
transporte de gas, navio quimico ou graneleiro com mais
de 12 anos de idade.

—E efetuada uma inspegiio mais detalhada a qualquer
navio que ndo seja navio de passageiros, petroleiro, navio
de transporte de gés, navio quimico ou graneleiro com mais
de 12 anos de idade.
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ANEXO III

Determinacao do perfil de risco do navio

(a que se refere o n.° 2 do artigo 6.°)

Perfil
Navios
. . de risco | Navio de baixo risco
Navios de alto risco (HRS) normal (LRS)
(SRS)
. , Pontos de
Parametros genéricos Critérios ~ Critérios Critérios
ponderagio
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. . gas .
1 Tipo do navio Petroleiro 2 Todos os tipos
Graneleiro
Passageiros
2 Idade do navio todos os tpos 1 Todas as idades
> 12 anos
Negra — VHR,
Lista BGW | X MrtoHR
« (risco muito 2
3a 5 (negra, 1 Branca
3 . alto, alto, médio
"g cinzenta,
= branca) a alto)
M Negra — MR 1
Auditoria .
3b OMI - - Sim
H - - § Alto
< (alto) -8
3 2 M ] ] & ]
2 S | (médio) s
=) o
4a S g L Baixo .- -
g % (baixo) g
g a VL 1 &
] (muito Muito baixo § -
g baixo) =
&n - o
3 Reconhecida =
4b pela - - L Sim
UE g
Q
= 9 H - - a Alto
= [= M _ _ .8 _
g 2. =
5 g-' g L Baixo g -
S g VI Muito baixo 2 i
Parametros histétricos
Numero de
deficiéncias "
registadas 5 < 5 (e pelo menos
2 . ~
6 em cac}a B Naio elegivel - uma nspeeao
inspe¢io & realizada nos
nos 5 altimos 36 meses)
altimos 36
meses
Numero de o
detencoes z§
7 nos g = 2 Detenc¢oes 1 Nenhuma
dltimos 36 g
meses
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HRS—navios que satisfazem critérios que somam um
total de cinco ou mais pontos de ponderagdo.

LRS—navios que satisfazem todos os critérios dos
parametros de baixo risco.

SRS—navios que ndo sdo HRS nem LRS.

ANEXO IV
Comunicagao
(a que se refere o n.° 1 do artigo 18.°)

Informacdes a prestar
em conformidade com o n.° 1 do artigo 18.°

As informagdes a seguir indicadas sdo apresentadas
a autoridade portudria, pelo menos setenta e duas horas
antes da hora estimada de chegada do navio ao porto ou
fundeadouro, e 0 mais tardar no momento em que o navio
largue o porto anterior, se a duracdo da viagem for inferior
a setenta e duas horas:

a) Identificacdo do navio:

i) Nome;
i) Indicativo de chamada;
iii) Namero IMO ou numero MMSI.

b) Duragio prevista da escala;
¢) Para os navios-tanque:

i) Configuracdo: casco simples, casco simples com SBT,
casco duplo;

ii) Condigao dos tanques de carga e de lastro: cheios,
vazios, em atmosfera inerte;

iii) Volume e natureza da carga;

d) Operagoes programadas no porto ou fundeadouro de
destino (carga, descarga, outras);

e) Vistorias estatutarias programadas e trabalhos im-
portantes de manutencdo e reparagdo a efetuar no porto
de destino;

/) Data da ultima inspecdo expandida na regido do Paris
MOU.

ANEXOV
Lista de certificados e documentos

(a que se refere o artigo 15.°)

1 —Certificado internacional de arqueagdo (1969).
2:

—Certificado de seguranga para navio de passageiros;

—Certificado de seguranga de construg@o para navio
de carga;

—Certificado de seguranca do equipamento para navio
de carga;

—Certificado de segurancga radioelétrica para navio
de carga;

— Certificado de isengdo, incluindo, quando necessario,
a lista das cargas;

—Certificado de segurancga para navio de carga.

3—Certificado internacional de prote¢do do navio
(ISSC).
4—Registo sindptico continuo.
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5:

— Certificado internacional de aptiddo para o transporte
de gases liquefeitos a granel,;

—Certificado de aptiddo para o transporte de gases
liquefeitos a granel.

6:

— Certificado internacional de aptiddo para o transporte
de produtos quimicos perigosos a granel;

—Certificado de aptiddo para o transporte de produtos
quimicos perigosos a granel.

7—Certificado internacional de prevencao da poluicio
por hidrocarbonetos.

8 —Certificado internacional de prevengdo da polui-
¢do para o transporte de substincias nocivas liquidas a
granel.

9:

— Certificado internacional das linhas de carga (1966);
— Certificado internacional de isencdo de linhas de
carga.

10— Livro de registo de hidrocarbonetos, partes I e II.

11—Livro de registo da carga.

12— Certificado de lotagdo minima seguranga.

13— Certificados ou quaisquer outros documentos exi-
gidos nos termos das disposi¢oes da STCW 78/95.

14— Atestados médicos (ver MLC 2006).

15— Quadro da organizagdo do trabalho a bordo (ver
MLC 2006 e STCW 78/95).

16— Registos das horas de trabalho e de descanso dos
maritimos (ver MLC 2006).

17— Informagdes sobre a estabilidade.

18— Coépia do documento de conformidade e do certifi-
cado de gestdo da seguranca emitidos nos termos do codigo
internacional de gestdo para a seguranca da exploragdo
dos navios e para a prevengdo da poluicdo (capitulo IX
da SOLAS 74).

19— Certificados relativos a robustez do casco e as
instalagdes de maquinas emitidos pela organizacao re-
conhecida em questdo (apenas se o0 navio mantiver a sua
classificacdo por uma organizagdo reconhecida).

20—Documento comprovativo de que o navio satis-
faz os requisitos aplicaveis ao transporte de mercadorias
perigosas.

21— Certificado de seguranga para embarcagao de alta
velocidade e autorizagdo para operagao de embarcagdo de
alta velocidade.

22— Lista ou manifesto, ou plano de estiva detalhado,
de mercadorias perigosas.

23— Diario de bordo onde sdo registados os testes e trei-
nos, incluindo treinos de protegdo, as inspegdes e operagdes
de manuteng@o dos meios e dispositivos de salvagdo, bem
como meios e dispositivos de combate a incéndios.

24— Certificado de seguranca de navio para fim espe-
cifico.

25—Certificado de seguranga para unidade movel de
perfuracao offshore.

26— Para navios petroleiros, os registos do equipa-
mento monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos
a tltima viagem em lastro.

27—Rol de chamada, plano de combate a incéndios
e, para navios de passageiros, plano para limitacdo de
avarias.
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28—Plano de emergéncia em caso de polui¢do por
hidrocarbonetos.

29— Registos dos relatdrios de vistoria (para granelei-
ros e petroleiros) (Survey report files).

30—Relatérios das inspegdes anteriores efetuadas pelo
Estado do porto.

31—Para navios ro-ro de passageiros, informagao sobre
arazdo A/A,.-

32— Documento de autorizagao de transporte de grao.

33—Manual de peagdo da carga.

34— Plano de gestdo e livro de registo do lixo.

35— Sistema de apoio a tomada de decisdes pelos co-
mandantes de navios de passageiros.

36— Plano de cooperacdo SAR para navios de passa-
geiros que operam em ligagdes fixas.

37— Lista de limita¢Ges operacionais para navios de
passageiros.

38— Caderno de navio graneleiro.

39— Plano de carga e descarga para navios graneleiros.

40— Certificado de seguro ou qualquer outra garantia
financeira relativa a responsabilidade civil pelos prejuizos
devidos a poluigao por hidrocarbonetos (Convencgdo Inter-
nacional sobre a Responsabilidade Civil pelos Prejuizos
devidos a Poluigdo por Hidrocarbonetos, 1992).

41—~ Certificado exigido nos termos da Diretiva
n.° 2009/20/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de abril de 2009, relativa ao seguro dos proprietarios
de navios em matéria de créditos maritimos.

42— Certificado exigido ao abrigo do Regulamento
(CE) n.° 392/2009, do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 23 de abril de 2009, relativo a responsabilidade
das transportadoras de passageiros por mar em caso de
acidente.

43— Certificado internacional de prevengao da poluicao
atmosférica.

44— Certificado internacional de prevengao da poluicéo
por esgotos sanitarios.

45— Certificado de trabalho maritimo.

46— Declaragédo de conformidade do trabalho maritimo,
Partes I e II.

47— Certificado internacional de sistema antivegetativo.

48— Certificado de seguro ou qualquer outra garantia
financeira de responsabilidade civil para o risco de poluigao
causada por combustivel de bancas (Convengao Internacio-
nal sobre a Responsabilidade Civil por Danos resultantes
da Poluicao causada por Combustivel de Bancas, 2001).

ANEXO VI
Exemplos de «motivos inequivocos»
(a que se refere o n.° 2 do artigo 16.°)

A—Exemplos de motivos
inequivocos para inspe¢io mais detalhada

1—Navios identificados nas partes 11.2A e 11.2B do
anexo II.

2—Nao estd devidamente mantido o livro de registo
de hidrocarbonetos.

3—Inexatiddes apuradas quando da verificagdo dos
certificados e outros documentos.

4—Indicagdes de incapacidade dos membros da tripula-
¢do para respeitarem o disposto, relativamente a comunicagao
a bordo, no artigo 17.° da Diretiva 2008/106/CE do Parla-
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mento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008,
relativa ao nivel minimo de formagao dos maritimos.

5—Certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo
detentor ndo € a pessoa em nome da qual foi inicialmente
emitido.

6— O comandante, um oficial ou um maritimo da mes-
tranga e marinhagem do navio tem um certificado emitido
por um pais que ndo ratificou a STCW 78/95.

7—Provas de que as operagdes de carga ou outras nao
sdo efetuadas de modo seguro ou de acordo com as orien-
tagdes da OMI, por exemplo de que o teor de oxigénio nas
condutas que transportam o gas inerte para os tanques de
carga ¢ superior a0 maximo previsto.

8—Naio apresentagdo, pelo comandante de um navio
petroleiro, dos registos do equipamento monitor de descarga
de hidrocarbonetos relativos a ultima viagem em lastro.

9—Falta de um rol de chamada atualizado ou existéncia
de membros da tripulagdo que desconhecem os seus deve-
res em caso de incéndio ou de abandono do navio.

10— Emissao de falsos sinais de perigo ndo seguida
pelos procedimentos de anulagdo adequados.

11 —Falta de equipamentos ou dispositivos fundamen-
tais exigidos pelas convengdes.

12— Condig¢des de excessiva insalubridade a bordo.

13 —Indicios evidentes, a partir das impressodes gerais
¢ observagdes dos inspetores, de existirem deterioragdo ou
deficiéncias graves no casco ou estrutura, suscetiveis de
comprometerem a integridade estrutural, a estanquidade
ou a estanquidade a intempérie, do navio.

14— Informagdes ou evidéncias de que o comandante
ou a tripulacdo ndo estdo familiarizados com as operagdes
de bordo essenciais para a seguranca da navegagdo ou a
preven¢do da poluicdo, ou de ndo terem sido realizadas
tais operagdes.

15—Falta de um quadro da organizag¢do do trabalho
a bordo ou dos registos das horas de trabalho e descanso
dos maritimos.

16—Ndo apresentagdo, ndo conservagédo ou falsa con-
servacdo dos documentos exigidos pela MLC 2006 ou
o facto de os documentos apresentados ndo conterem as
informagdes exigidas pela MLC 2006 ou serem, por qual-
quer outro motivo, invalidos.

17—Nao conformidade das condi¢oes de vida e de traba-
lho a bordo do navio com as prescri¢des da MLC 2006.

18 —Indicios razoaveis de que o navio mudou de
bandeira com o proposito de evitar o cumprimento da
MLC 2006.

19— Existéncia de uma queixa alegando a ndo con-
formidade das condi¢Ges de vida e de trabalho a bordo do
navio com as prescri¢des da MLC 2006.

B—Exemplos de motivos inequivocos para o controlo
dos navios em aspetos ligados a protecio do transporte maritimo

1—O inspetor pode estabelecer motivos inequivocos
para medidas de controlo adicionais em matéria de proteg@o
durante a inspe¢do PSC inicial, nomeadamente:

1.1 —Certificado ISSC invalido ou caducado;

1.2—Nivel de protecdo do navio inferior ao do porto;

1.3—Treinos relacionados com a prote¢do do navio
nao efetuados;

1.4—Registos das 10 ultimas interfaces navio/porto ou
navio/navio incompletos;

1.5—Evidéncias ou constatagdes de que membros
fundamentais do pessoal do navio ndo sdo capazes de
comunicar entre si;
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1.6—Evidéncias, a partir de observacdes, que existem
deficiéncias graves nos dispositivos de protecao.

1.7—Informagdes de terceiros, como relatdrios ou de-
nuncias com informagdes relacionadas com aspetos da
protegao;

1.8—O0 navio possui um certificado ISSC provisério
emitido consecutivamente ao inicial e, no juizo profissional
do inspetor, um dos propositos do navio ou da companhia
ao requerer tal certificado ¢ subtrair-se a plena aplica¢ao
das disposi¢des do capitulo XI-2 da SOLAS 74 e da parte A
do Codigo ISPS transcorrido o periodo de validade do
certificado provisdrio inicial. A parte A do Codigo ISPS
especifica as circunstancias de emissao dos certificados
provisorios.

2— O estabelecimento de outros motivos inequivocos,
que ndo os referidos no nimero anterior, ¢ da competéncia
do inspetor, em conformidade com o artigo 14.° do Decreto-
-Lei n.° 226/2006, de 15 de novembro.

ANEXO VII
Procedimentos para a inspegao dos navios
(a que se refere o n.° 1 do artigo 19.°)

Anexo 1, «Procedimentos de Inspecao pelo Estado do
Porto (PIEP)» ao Paris MOU e as seguintes instrugdes do
Paris MOU, na sua versdo atualizada:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Fer-
ries and Passenger Ships (Controlo operacional de navios
de passageiros e ferries);

— Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCO’s on
Electronic Charts (Linhas de orientagdo para os inspetores
do Estado do porto em relagdo a cartas eletronicas);

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on
Working and Living Conditions (Orientagdes para as ins-
pecdes das condigdes de vida e de trabalho);

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance
with STCW 78/95 Convention as Amended (Linhas de
orientacdo relativas ao cumprimento da Convencao
STCW 78/95, emendada);

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection
of Hours of Work/Rest (Linhas de orientacdo para a inspe-
¢do sobre as horas de trabalho/repouso);

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State
Control Officers on Security Aspects (Linhas de orientago
para os inspetores do Estado do porto relativas aos aspetos
de protecao);

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO'%s
Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Linhas de
orientagcdo para os inspetores do Estado do porto ve-
rificarem os aparelhos de registo dos dados de viagem
(VDR));

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on
MARPOL 73/78 Annex I (Linhas de orientacdo sobre o
Anexo I da MARPOL 73/78);

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the
Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil
Tankers (Linhas de orientagdo para o controlo do sistema
de avaliacdo do estado dos navios petroleiros de casco
simples (CAS));

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State
Control Officer on the ISM Code (Linhas de orientag@o para
o inspetor do Estado do porto relativas ao Cédigo ISM);

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State
Control Officers on Control of GMDSS (Linhas de orien-
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tag@o para os inspetores do Estado do porto relativas ao
controlo do GMDSS);

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and
Notification Checklist (Otimizagao da lista de verificag@o
para a recusa de acesso ¢ notifica¢des);

— Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for
the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure
Simulation (black-out test) (Linhas de orientago para os
inspetores do Estado do porto relativas a inspecao dos
tanques de lastro e a simulacdo de falha de energia elétrica
(teste de black-out));

— Instruction 39/2006/11: Guidance for checking the
structure of Bulk Carriers (Orientagdes para a verificagdo
da estrutura dos graneleiros);

— Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for
Port State Control Officers (Codigo de boas praticas para
os inspetores do Estado do porto);

— Instruction 40/2007/04: Criteria for the Responsabi-
lity Assessement of Reconised Organisations (R/O) (Cri-
térios de avaliacdo da responsabilidade das organizacdes
reconhecidas);

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State
Control Inspections for Compliance with Annex VI of
Marpol 73/78 (Linhas de orientagdo para os inspetores
do Estado do porto relativas a observancia do Anexo VI
da MARPOL 73/78).

ANEXO VIII
Inspegao expandida de navios
(a que se refere o n.° 4 do artigo 17.°)

Uma inspecao expandida incide em particular sobre o
estado global das seguintes areas de risco:

— Documentagao;

— Estado da estrutura;

— Estanquidade;

—Sistemas de emergéncia;
—Radiocomunicagoes;
—Operagoes de carga;
—Seguranca contra incéndios;
—Alarmes;

— Condig¢des de vida e de trabalho;
— Equipamento de navegacao;

— Meios de salvagao;

— Mercadorias perigosas;

— Propulsdo e maquinaria auxiliar;
—Prevengdo da poluicao.

Além disso, sob reserva da sua viabilidade material ou
de eventuais limitagdes ligadas a seguranca das pessoas,
do navio ou do porto, uma inspe¢do expandida deve in-
cluir a verificag¢do de pontos especificos das areas de risco
consoante o tipo de navio inspecionado, estabelecidos em
conformidade com o n.° 1 do artigo 17.°

ANEXO IX

Disposicoes relativas a recusa
de acesso aos portos e fundeadouros da Unido Europeia

(a que se refere o n.° 2 do artigo 21.°)

1—Sempre que se verificarem as condigoes descri-
tas no n.° 1 do artigo 22.° do decreto-lei que aprova o
presente anexo, € para os casos em que o navio ¢ detido,
pela DGRM, pela terceira vez em portos ou fundeadouros
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nacionais, a DGRM informa, por escrito, o comandante do
navio e a DGAM de que ¢ emitida uma recusa de acesso,
aplicavel logo que o navio saia do porto. A recusa de acesso
¢ aplicavel logo que o navio saia do porto ou fundeadouro
apos terem sido reparadas as deficiéncias que conduziram
a sua detencdo.

2—A DGRM comunica igualmente a sua decisdo por
escrito a administragdo do Estado de bandeira, a organiza-
¢ao reconhecida em causa, aos outros Estados membros,
aos outros signatarios do Paris MOU, a Comissao Europeia,
e ao Secretariado do Paris MOU. Deve igualmente atuali-
zar, sem demora, a base de dados das inspe¢des (THETIS)
com informagdes sobre a recusa de acesso.

3—Para que a recusa de acesso seja revogada, a com-
panhia tem de a requerer formalmente 8 DGRM. O pedido
tem de ser acompanhado de um documento da administra-
¢do do Estado de bandeira, emitido na sequéncia de uma
visita a bordo de um inspetor devidamente autorizado
pela administragdo do Estado de bandeira, que comprove
que o navio satisfaz plenamente as disposi¢des aplicaveis
das convengdes. A administragdo do Estado de bandeira
fornece provas da realizac@o da visita a bordo a DGRM.

4—O pedido de revogagdo da recusa de acesso deve
igualmente ser acompanhado, quando apropriado, de um
documento da sociedade classificadora em que o navio
estd classificado emitido na sequéncia da visita a bordo
de um inspetor da sociedade classificadora, que comprove
que o navio esta conforme com as normas de classificacao
especificadas pela referida sociedade. A sociedade classi-
ficadora fornece provas da realizagdo da visita a bordo a
DGRM.

5—A recusa de acesso so6 pode ser revogada apés o
termo do periodo referido no n.° 3 do artigo 22.° ou do
n.° 2 do artigo 23.° do decreto-lei que aprova o presente
anexo e na sequéncia de uma reinspe¢do do navio num
porto acordado.

Se o porto acordado estiver situado num Estado-membro,
a autoridade competente desse Estado pode, a pedido da
autoridade competente que tiver recusado o acesso, auto-
rizar o navio a entrar no porto acordado para que seja rea-
lizada a reinspec¢do. Nesse caso, ndo podem ser efetuadas
quaisquer operagdes de carga no porto até que a recusa de
acesso tenha sido revogada.

6—Caso os motivos da detengdo que estdo na base
da recusa de acesso incluam deficiéncias da estrutura
do navio, a DGRM pode exigir que seja dado acesso a
determinados espagos, incluindo os espagos e os tanques
de carga, para exame durante a reinspecao.

7— A reinspecao € realizada pela DGRM ou pela auto-
ridade competente do porto de destino, com o acordo da
DGRM. A DGRM pode exigir um pré-aviso maximo de
14 dias para a reinspego. Sao fornecidas a DGRM provas
da conformidade do navio com os requisitos aplicaveis
das convengoes.

8 —A reinspecdo consiste numa inspe¢do expandida,
que deve abranger, pelo menos, os pontos relevantes do
anexo VIII.

9—Todas as despesas resultantes desta inspec¢ao sdo
suportadas pela companhia.

10—Se os resultados da inspe¢do expandida forem
considerados satisfatorios pela DGRM, de acordo com o
anexo VIII, arecusa de acesso serd revogada e a companhia
do navio de tal informada por escrito.

11—A DGRM deve igualmente comunicar a sua decisdo
por escrito a administracdo do Estado de bandeira, a socie-
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dade classificadora em causa, aos outros Estados membros,
aos outros signatarios do Paris MOU, & Comissao Europeia,
e ao Secretariado do Paris MOU. Deve igualmente atualizar,
sem demora, a base de dados das inspe¢des (THETIS) com
informagdes sobre a revogacao da recusa de acesso.

12—As informagdes relativas aos navios que tiverem sido
objeto de uma recusa de acesso aos portos e fundeadouros
comunitarios sdo postas a disposicdo na base de dados das
inspe¢des (THETIS) e publicadas pela Comissdo Europeia
num sitio web publico.

ANEXO X
Relatoério de inspegao

(a que se refere o artigo 20.°)

O relatério de inspegdo deve incluir, pelo menos, os
seguintes elementos:

I—Informacdes gerais:

1 —Autoridade competente que redigiu o relatorio;

2—Data e local da inspegao;

3—Nome do navio inspecionado;

4—Bandeira;

5—Tipo de navio (conforme indicado no certificado
de gestdo da seguranga);

6—Numero IMO;

7—Indicativo de chamada;

8 —Arqueagdo bruta;

9—Porte bruto (quando relevante);

10—Ano de constru¢do determinado com base na data
constante dos certificados de seguranga do navio;

11— Sociedade ou sociedades classificadoras ou qual-
quer outra organizagdo, conforme o caso, que tenha(m)
emitido certificados de classe para o navio em causa, se
for o caso;

12— Organizagdo ou organizac¢des reconhecidas e ou
qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados
nos termos das convengdes aplicaveis, para o navio em
causa, em nome do Estado de bandeira;

13—Nome e endereco da companhia ou do operador
do navio;

14—Nome e enderego do afretador responsavel pela
escolha do navio e tipo de afretamento, para os navios que
transportem carga liquida ou sélida a granel;

15— Data de redacdo do relatorio de inspegao;

16—Indicacdo de que as informagdes detalhadas so-
bre uma inspecdo ou uma detengdo podem ser objeto de
publicacdo.

II—Informagdes relativas a inspec¢ao:

1 —Certificados emitidos em aplicagdo das conven-
¢oes relevantes, e autoridade ou organizagdo que emitiu
o(s) certificado(s) em causa, com indicagdo das datas de
emissao e de caducidade;

2— Partes ou elementos do navio que foram objeto de
inspecdo (no caso de inspe¢do mais detalhada ou expan-
dida);

3 —Porto e data da ultima vistoria intermédia ou anual
ou de renovacgdo e nome da organizacdo que a efetuou;

4—Indicacdo do tipo de inspecdo (inicial, mais deta-
lhada, expandida);

5—Natureza das deficiéncias;

6—Medidas tomadas.
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IITI— Informagdes suplementares em caso de detengdo:

1—Data da decisdo de detencdo;

2—Data do levantamento da detencao;

3 —Natureza das deficiéncias que justificaram a decisdo
de detengdo (remissdes para as convengdes, se aplicavel);

4—Indicagdo, se for o caso, de que a organizacao reco-
nhecida, ou outro organismo privado que tenha efetuado
a vistoria em causa, teve responsabilidade no que respeita
as deficiéncias que, por si s6 ou combinadas com outras,
levaram a detencdo do navio;

5—Medidas tomadas.

ANEXO XI
Critérios de detengdao de um navio
(a que se refere o n.° 4 do artigo 25.°)

Introducao

Antes de determinar se as deficiéncias detetadas numa
inspec¢do justificam a deteng@o do navio implicado, o ins-
petor aplica os critérios referidos nos pontos 1 e 2 infra.

No ponto 3 infra apresentam-se exemplos de deficién-
cias que por si s6 podem justificar a detengdo do navio
implicado (em conformidade com o n.°5 do artigo 25.°
do presente decreto-lei).

Quando o motivo para a detengo resultar de avaria
acidental sofrida pelo navio, quando em viagem para um
porto ou fundeadouro, ndo deve ser dada ordem de deten-
¢do na condigdo de:

a) Terem sido respeitadas as prescri¢des constantes da
regra I/11(c) da SOLAS 74 relativas a notifica¢do da ad-
ministragdo do Estado de bandeira, do inspetor designado
ou da organizag¢do reconhecida responsavel pela emissao
do certificado pertinente;

b) Terem sido fornecidas @ DGRM, pelo comandante,
antes de o navio entrar num porto, as informagdes sobre
as circunstancias do acidente e a avaria sofrida e sobre
a notificacdo obrigatdria da administragdo do Estado de
bandeira;

¢) Estarem a ser tomadas pelo navio medidas de retifi-
cacdo que a DGRM considere adequadas; e

d) A DGRM se ter certificado, depois de lhe ter sido
comunicada a conclusdo dos trabalhos de retificagdo, de
haverem sido corrigidas as deficiéncias manifestamente
perigosas para a seguranga, a saide ou o ambiente.

1 —Ceritérios principais—ao decidir da necessidade ou
ndo de deter um navio, o inspetor deve aplicar os seguintes
critérios:

Tempo proprio para a detengdo—o0s navios que nao
apresentem condi¢des de seguranga para se fazerem ao mar
devem ser detidos aquando da primeira visita independen-
temente do tempo que devam permanecer no porto.

Critério— o navio deve ser detido se as suas deficiéncias
forem suficientemente graves para que se justifique uma
nova ida do inspetor a bordo para se certificar de que as
deficiéncias foram corrigidas antes de o navio sair.

A necessidade de o inspetor voltar a bordo caracteriza a
gravidade das deficiéncias. No entanto, ndo ¢ uma obrigagdo
para todos os casos. Implica que a autoridade deve verificar
de alguma maneira, de preferéncia mediante nova visita, se
as deficiéncias foram corrigidas antes da partida.
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2—Aplicagdo dos critérios principais—para decidir se
as deficiéncias detetadas num navio sdo suficientemente
graves para justificarem a detengdo, o inspetor deve ava-
liar se:

1) O navio possui a documentagao relevante valida;
2) O navio dispde da tripulagdo exigida pelo documento
relativo a lotagdo minima de seguranca;

Durante a inspecao, o inspetor deve ponderar se 0 navio
e/ou a tripulacdo tém meios para:

3) Navegar em condigdes de seguranga durante a viagem
em preparacao;

4) Manusear, transportar e controlar a carga em condi-
¢oOes de seguranga durante toda a viagem,;

5) Operar a casa da maquina em condi¢des de seguranga
durante toda a viagem;

6) Manter propulsdo e governo adequados durante toda
a viagem;

7) Combater eficazmente os incéndios em qualquer parte
do navio, se necessario durante toda a viagem;

8) Abandonar o navio com rapidez e seguranga e, se
necessario, efetuar operagdes de salvamento, durante toda
a viagem;

9) Prevenir a polui¢do do ambiente durante toda a via-
gem;

10) Manter uma estabilidade adequada durante toda a
viagem;

11) Manter uma estanquidade adequada durante toda
a viagem;

12) Comunicar em situagdes de perigo, se necessario
durante toda a viagem;

13) Dispor de condi¢des de seguranca e higiene a bordo
durante toda a viagem;

14) Prestar o maximo de informagdes, em caso de aci-
dente.

Se a resposta a qualquer destas questdes for negativa,
tendo em consideragdo todas as deficiéncias detetadas,
deve colocar-se seriamente a hipotese da detengdo. Uma
combinagdo de deficiéncias de natureza menos grave pode
igualmente justificar a deteng@o do navio.

3—A fim de auxiliar o inspetor na execugdo das pre-
sentes orientagdes, segue-se uma lista de deficiéncias que
podem ser consideradas suficientemente graves para jus-
tificar uma detengdo do navio, agrupadas em fungao das
convengdes e/ou codigos relevantes. A lista ndo pretende
ser exaustiva.

3.1—Generalidades—a falta de certificados e docu-
mentos validos exigidos pelos instrumentos relevantes.
Contudo, os navios que arvoram a bandeira de Estados que
ndo sejam partes numa dada convengao relevante ou que
ndo tenham dado execugdo a outro instrumento relevante,
ndo estdo autorizados a possuir os certificados previstos
pela convencdo ou por outro instrumento relevante. Por
conseguinte, a falta dos certificados exigidos ndo constitui,
por si s0, razdo que justifique a detencdo desses navios;
contudo, a regra que impede qualquer tratamento mais
favoravel, exige o cumprimento cabal das regras antes da
partida do navio.

3.2—Dominios abrangidos pela SOLAS 74:

1) Avarias de funcionamento do equipamento de pro-
pulsdo ou outros equipamentos essenciais, bem como das
instalagdes elétricas;
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2) Limpeza insuficiente da casa da maquina, quantidade
excessiva de dguas oleosas nas cavernas, contaminagao por
hidrocarbonetos dos isolamentos das tubagens incluindo os
coletores de evacuagdo na casa da maquina, funcionamento
deficiente dos dispositivos de esgoto das cavernas;

3) Avarias de funcionamento do gerador de emergéncia,
da iluminagao, das baterias e dos interruptores;

4) Avarias de funcionamento do aparelho de governo
principal e auxiliar;

5) Falta, insuficiente capacidade ou grave deterioracao
dos equipamentos de salvagdo pessoais, das embarcagdes
salva-vidas e dos dispositivos de lancamento a agua;

6) Falta, inadequagdo as normas ou grave deterioracdo do
sistema de detecdo de incéndios, do alarme de incéndio, do
equipamento de combate a incéndio, das instalacdes fixas de
extin¢do de incéndios, do sistema de ventilagdo, dos registos
corta-fogos ou dos dispositivos de fecho rapido, que ndo
permita a sua utilizagdo para o fim a que se destinam;

7) Falta, substancial deteriorag@o ou avaria de funcio-
namento da protecdo contra incéndios no convés de carga
dos navios-tanque;

8) Falta, inadequagdo as normas ou grave deterioracao
dos fardis, balGes ou sinais sonoros;

9) Falta ou avaria de funcionamento do equipamento de
radio para as comunicagdes de socorro e seguranca;

10) Falta ou avaria de funcionamento do equipamento
de navegacdo, tendo em atengdo o disposto na regra V/16.2
da SOLAS 74;

11) Falta de cartas de navegacdo corrigidas e ou de
quaisquer outras publicagdes nauticas pertinentes necessa-
rias para a viagem planeada, tendo em conta que pode ser
usado um sistema eletrénico de informagao e apresentagdo
de cartas nauticas (ECDIS) homologado, alimentado com
dados oficiais, em substituicdo das cartas referidas;

12) Falta de exaustdo ndo igniscivel nas casas de bom-
bagem da carga;

13) Deficiéncias graves a nivel dos requisitos opera-
cionais, conforme descrito no ponto 13 da sec¢édo 5.53.4.2
da Instrugdo n.° 43/2010/36, do Comité de Controlo pelo
Estado do porto;

14) Numero, composi¢ao ou certificagdo da tripulagdo
ndo concordantes com o documento relativo a lotagao de
seguranga;

15) Nao realizacdo do programa alargado de inspegdes
nos termos da regra 2 do capitulo XI-1 da SOLAS 74.

3.3— Dominios abrangidos pelo Codigo IBC:

1) Transporte de substancia ndo mencionada no certi-
ficado para o transporte ou informacgao insuficiente sobre
a carga;

2) Falta ou deterioragdo dos dispositivos de seguranga
de alta pressao;

3) Instalagdes elétricas com mas condi¢des de segu-
ranga intrinsecas ou que nao correspondam aos requisitos
do cédigo;

4) Fontes de igni¢do em locais de risco;

5) Violagoes dos requisitos especiais;

6) Ultrapassagem da carga maxima admissivel por tanque;

7) Deficiente protecao térmica dos produtos sensiveis.

3.4— Dominios abrangidos pelo Codigo IGC:

1) Transporte de uma substancia ndo mencionada no
certificado para o transporte ou falta de informagao sobre
a carga;
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2) Falta de dispositivos de fecho em éreas de alojamento
ou de servigo;

3) Antepara ndo estanque aos gases;

4) Camara de ar deficiente;

5) Falta ou avaria das valvulas de fecho rapido;

6) Falta ou avaria das valvulas de seguranca;

7) Instalagdes elétricas com mas condigdes de segu-
ranga intrinsecas ou que ndo correspondam aos requisitos
do codigo;

8) Ventiladores da area de carga ndo operacionais;

9) Alarmes de pressdo dos tanques de carga ndo ope-
racionais;

10) Instalagdo de detecdo de gases e ou de gases toxicos
deteriorada;

11) Transporte de substancias que devem ser inibidas
sem um certificado de inibi¢ao valido.

3.5—Dominios abrangidos pela LC 66:

1) Presencga de areas significativas com danos ou corro-
sdo, pontos de ferrugem e consequente rigidez no convés
e no casco afetando a navegabilidade ou a capacidade de
receber carga nesses pontos, a menos que se efetuem as
reparagdes temporarias para aceder a um porto onde se
fardo as reparacdes definitivas;

2) Um caso comprovado de insuficiente estabilidade;

3) Falta de informagao suficiente e fiavel, em termos
aprovados, que por meios rapidos e simples permitam ao
comandante providenciar no sentido do carregamento e lastro
do navio de forma a manter uma margem de estabilidade se-
gura em todas as fases da viagem e sob condi¢des variaveis,
e a evitar tensdes inadmissiveis na estrutura do navio;

4) Falta, deterioragdo substancial ou defeitos dos dis-
positivos de fecho, dos sistemas de fecho das escotilhas e
das portas estanques;

5) Excesso de carga;

6) Falta das marcas de calado ou impossibilidade de
leitura das mesmas.

3.6— Areas abrangidas pelo anexo I da MARPOL 73/78:

1) Falta, séria deterioracdo ou falha no bom funciona-
mento do equipamento de filtragem hidrocarbonetos/agua,
do equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos
ou do sistema de controlo e alarme de 15 ppm;

2) Capacidade restante do tanque de residuos e/ou de
lamas insuficiente para a viagem prevista;

3) Inexisténcia do livro de registo de hidrocarbonetos;

4) Encanamento para a descarga de residuos oleosos
instalados sem autorizagao;

5) Falta do dossier dos relatorios das vistorias ou ndo
conformidade desse dossier com a regra 13G(3)(b) da
MARPOL 73/78.

3.7— Areasabrangidas pelo anexo IldaMARPOL 73/78:

1) Falta do manual P&D;

2) Carregamento ndo classificado em categorias;

3) Inexisténcia do livro de registo de carga;

4) Transporte de substancias semelhantes aos hidrocar-
bonetos que ndo satisfaca as regras ou efetuado sem um
certificado devidamente alterado;

5) Encanamento para a descarga de residuos oleosos
instalados sem autorizacdo.

3.8— Areasabrangidaspeloanexo VdaMARPOL 73/78:

1) Inexisténcia de plano de gestdo do lixo;
2) Inexisténcia de livro de registo do lixo;
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3) O pessoal do navio ndo tem conhecimento das re-
gras de eliminagao/descarga do lixo previstos no plano de
gestdo do lixo.

3.9— Areas abrangidas pela STCW 78/95 e pela Dire-
tiva 2008/106/CE:

1) Maritimos que ndo dispdem de qualquer certificado,
de um certificado adequado, de uma dispensa valida ou
de prova documental de apresentagdo de um pedido de
autenticagdo a administracdo do Estado de bandeira;

2) Prova de certificado obtido de forma fraudulenta ou
cujo detentor ndo € a pessoa em nome da qual foi inicial-
mente emitido;

3) Incumprimento das prescrigdes aplicaveis relativas
a lotacdo de seguranga estabelecidas pela administragao
do Estado de bandeira;

4) Organizacao do servigo de quartos de navegagao ou
maquinas ndo conforme com as regras especificadas para
o navio pela administragdo do Estado de bandeira;

5) Falta, num quarto, de pessoa qualificada para operar
0 equipamento essencial para a seguranca da navegacao,
as radiocomunicagdes de seguranca ou a prevengdo da
polui¢do marinha;

6) Impossibilidade de fornecer prova da aptidao para o
desempenho das tarefas atribuidas aos maritimos em rela-
¢do com a seguranc¢a do navio e a prevencao da poluicao;

7) Impossibilidade de garantir tripulantes suficiente-
mente repousados e aptos para o servigo do primeiro quarto,
no inicio de uma viagem e para os quartos seguintes.

3.10— Areas abrangidas pela MLC 2006:

1) Comida insuficiente para a viagem até ao proximo
porto;

2) Agua potavel insuficiente para a viagem até ao pro-
ximo porto;

3) Condigdes excessivamente insalubres a bordo;

4) Falta de aquecimento na area de alojamento de um
navio que opere em zonas onde as temperaturas possam
ser excessivamente baixas;

5) Ventilagdo insuficiente nas areas dos alojamentos
de um navio;

6) Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento ou
carga ou outras condigdes de falta de seguranga nas areas
de passagem/alojamento;

7) Provas claras de que o grau de cansaco do pessoal de
quarto ou outro pessoal de servigo para o primeiro quarto
e quartos seguintes compromete o seu desempenho;

8) Condigdes a bordo claramente perigosas para a segu-
ranga, a satide ou a protecao dos maritimos;

9) Violagao grave ou repetida das disposi¢des da MLC
20006, inclusive dos direitos dos maritimos, relativas as
condi¢des de vida e de trabalho dos maritimos a bordo
do navio, como estabelecido no certificado de trabalho
maritimo ¢ na declaracdo de conformidade do trabalho
maritimo do navio.

3.11—Areas que podem ndo justificar uma detengio
mas que implicam, por exemplo, a suspensdo das opera-
¢Oes de carga.

Qualquer falha no bom funcionamento (ou manutengao)
do sistema de gases inertes, equipamento ou maquinaria
relacionada com a carga ¢ considerada justificacdo sufi-
ciente para suspender o carregamento.
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ANEXO XII
Critérios minimos para os inspetores

(a que se refere o artigo 5.°)

PARTE A
1 —Os inspetores devem:

a) Dispor de conhecimentos tedricos adequados sobre
0s navios e suas operagdes e ter a experiéncia pratica re-
levante;

b) Ser competentes em matéria de aplicacdo dos requi-
sitos das convengdes e dos procedimentos de inspecao
pelo Estado do porto;

¢) Adquirir esses conhecimentos e competéncias em ma-
téria de aplicacdo das normas internacionais e comunitarias
através de programas de formagdo documentados.

2—0Os inspetores devem, no minimo:

a) Possuir qualificacdes adequadas, adquiridas numa
institui¢ao de estudos maritimos ou nauticos, e experiéncia
relevante de servico de mar na qualidade de oficial certi-
ficado, titular ou ex-titular de um certificado de compe-
téncia STCW 112 ou I1I/2 vélido, sem limite no que diz
respeito a zona de operagdes ou poténcia de propulsdo ou
arqueacao; ou

b) Dispor de um diploma, reconhecido pela autoridade
competente, de engenheiro naval, engenheiro mecanico ou
engenheiro noutro ramo de engenharia relacionado com o
setor maritimo e experiéncia profissional de um minimo
de cinco anos nessa qualidade; ou

¢) Dispor de um diploma universitario ou equiparado
relevante e ter sido adequadamente formados e certificados
como inspetores de seguranga de navios.

3—Os inspetores devem ter:

a) Completado um minimo de um ano de servigo como
inspetor do Estado de bandeira afeto a inspecdo e a cer-
tifica¢do de navios em conformidade com as convengdes
ou estar envolvido no acompanhamento das atividades de
organizagdes reconhecidas as quais tenham sido delegadas
funcodes oficiais; ou

b) Adquirido um nivel de competéncia equivalente em
virtude de ter seguido uma formagao no terreno de pelo
menos um ano através da participacdo em inspecdes pelo
Estado do porto sob a orientagdo de inspetores experientes
do Estado do porto.

4—Os inspetores que se integrem nas categorias men-
cionadas na alinea a) do ponto 2 devem ter adquirido uma
experiéncia maritima de pelo menos cinco anos, que inclua
periodos de servico no mar como, respetivamente, oficial
de convés ou oficial de maquinas, ou como inspetor do
Estado de bandeira ou como inspetor-assistente do Estado
do porto. Essa experiéncia inclui um periodo de pelo me-
nos dois anos no mar como oficial de convés ou oficial
de maquinas.

5—Os inspetores devem ter capacidade de expressio
oral e escrita com o pessoal navegante na lingua mais
correntemente falada no mar.

6— Os inspetores que ndo preencham os critérios atras
referidos sdo também aceites se, em 23 de abril de 2009,
estiverem ao servico da DGRM e afetos a inspecdo pelo
Estado do porto.
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7—Os inspetores que efetuam as inspecdes referidas
nos n.” 1 e 2 do artigo 19.° do presente decreto-lei devem
dispor das qualifica¢des adequadas, incluindo conhecimen-
tos tedricos e experiéncia pratica suficientes no dominio da
protecdo do transporte maritimo. As referidas qualificagdes
devem, normalmente, incluir:

a) Uma boa compreensdo da problematica da protecao
do transporte maritimo e da sua aplicacdo as operacdes a
controlar;

b) Um bom conhecimento pratico do funcionamento
das tecnologias e técnicas de protecao;

¢) Conhecimento dos principios, procedimentos e téc-
nicas de inspe¢éo;

d) Conhecimento pratico das operagdes a controlar.

PARTE B

O cartdo de identificagdo dos inspetores deve conter as
seguintes informagdes:

a) Nome da entidade emissora;

b) Nome completo do detentor do cartdo de identifi-
cacao;

¢) Fotografia atual do detentor do cartdo de identifi-
cagio;

d) Assinatura do detentor do cartdo de identificacdo;
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e) Declaragdo autorizando o detentor a efetuar ins-
pecdes de navios ao abrigo do presente decreto-lei e os
atos previstos no seu artigo 25.°, assim como os atos
previstos no artigo 14.° do Decreto-Lei n.° 226/2006, de
15 de novembro;

f) Tradugdo no verso, em lingua inglesa, dos elementos
referidos nas alineas anteriores.

ANEXO XIII
Dados a fornecer no ambito da execugao da monitorizagao
(a que se refere o artigo 39.°)

1—A DGRM deve enviar a Comissdao Europeia, até
1 de abril de cada ano, os seguintes dados relativos ao
ano transato:

1.1—Numero de inspetores ao seu servigo no quadro
da inspeg¢do de navios pelo Estado do porto;

1.2—Numero total de navios distintos entrados nos
portos nacionais. Este nimero equivale ao niimero de na-
vios abrangidos pelo presente decreto-lei que entraram nos
portos nacionais, contados uma unica vez.

2—Os dados referidos no n.° 1.1 anterior devem ser
transmitidos & Comiss@o Europeia segundo o seguinte
modelo:

. Nuimero de inspetores a tempo inteiro | Numero de inspetores a tempo parcial (') | Conversdo de (B) para tempo inteiro Total
Porto/area
®) © (A+0)
Porto X /ou AreaY.............
PortoY fou AreaX.............
Total ...t

(") No caso dos inspetores que trabalhem no dominio da inspegdo pelo Estado do porto apenas a tempo parcial, a DGRM convertera o nimero total desses inspetores no nimero equivalente
de inspetores a tempo inteiro. Quando o mesmo inspetor trabalhar em mais de um porto ou area geografica, o equivalente do tempo parcial aplicavel deve ser contabilizado em cada porto.

3—Os referidos dados devem ser fornecidos a nivel
nacional e para cada um dos portos nacionais. Para efeitos
do presente anexo, deve entender-se por porto um porto
especifico, ou a area geografica coberta por um inspetor
ou uma equipa de inspetores, area essa que pode incluir
varios portos, se adequado.

4—A DGRM deve:

a) Enviar semestralmente & Comissdo Europeia uma
lista das escalas de cada um dos navios, com exce¢ao dos
servicos regulares de ferry-boats de passageiros ou merca-
dorias, que entraram nos portos nacionais, com indicagao,
para cada navio, do respetivo nimero IMO, da data de
chegada e do porto. Esta lista ¢ fornecida na forma de uma
folha de calculo informatica que permita a extragdo € o

tratamento automatico da informagao acima mencionada.
A lista ¢ fornecida no prazo de quatro meses a contar do
fim do periodo a que os dados dizem respeito; e

b) Fornecer a Comissdo Europeia uma lista separada
dos servicos regulares de ferry-boats de passageiros e dos
servigos regulares de ferry-boats de mercadorias referidos
na alinea anterior num prazo ndo superior a seis meses, a
contar a partir de 1 de janeiro de 2011 e, posteriormente,
sempre que se verifique uma alteracao nesses servigos. Para
cada navio, a lista deve conter o respetivo nimero IMO, o
nome e o trajeto efetuado pelo navio. A lista ¢ fornecida na
forma de uma folha de céalculo informatica que permita a
extragdo e o tratamento automatico da informagdo acima
mencionada.



