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Ministério dos Negécios Estrangeiros:

Decreto-Lei n.o 45 033:

Aprova, para ratificagdo, a Convengio internacional relativa ao transporte de mercadorias por caminho de ferro (CIM), a Conven-
¢do internacional relativa ao transporte de passageiros e bagagens por caminho de ferro (CIV), o Protocolo adicional s citadas
Convengdes e a respectiva Acta Final.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direccao-Geral dos Negédcios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 45 033

Usando da faculdade conferida pela 2.% parte do n.° 2.° do artigo 109.° da Constituiciio, o Governo decreta
e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. Sio aprovados, para ratificagio, a Convengiio internacional relativa ao transporte de mercadorias
por caminho de ferro (CIM), a Convengdo internacional relativa ao transporte de passageiros e bagagens por
caminho de ferro (CIV), o Protocolo adicional s citadas Convengdes e a respectiva Acta Final, cujos textos, em
franeés e respectiva tradugiio para portugués, vio anexos ao presente decreto-lei.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.
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CONYENTION INTERNATIONALE
CONCERNANT LE TRANSPORT DES MARCHANDISES
PAR CHEMINS DE FER (CIM)

Les plénipotentiaires soussignés, ayant reconnu la né-
cessité de réviser la Convention internationale coneernant
le transport des marchandises par chemins de fer, signée
4 Berne le 25 octobre 1952, ont résolu, en conformité de
I'article 67 de ladite Convention, de conclure une nou-
velle Convention & cet effet et sont convenus des articles
suivants:

TITRE PREMIER
Objet et portée de la convention

ARTICLE 1

Chemins de fer et transports auxquels s’applique
la Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous
les envois de marchandises remis au transport avec une
lettre de voiture directe, acheminés sur des parcours em-
pruntant les territoires d’au moins deux des Itats con-
tractants et effectués exclusivement sur des lignes ins-
crites dans la liste établie conformément & l'article 59.

§ 2. Les envois dont la gare () expéditrice eb la gare
destinataire sont situées sur le territoire d'un méme Etat
et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en
transit sont soumis au droit de U'Etat de départ:

a) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le tran-
sit sont exclusivement exploitées par un chemin de fer
de ’Etat de départ;

b) Méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le
transit ne sont pas exclusivement exploitées par un che-
min de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer
intéressés ont conclu des accords en vertu desquels ces
transports ne sont pas considérés comme internationaux.

§ 8. Les envois entre gares de deux Etats limitrophes,
si les lignes par lesquelles s’effectue le transport sont
exlusivememt exploitées par des chemins de fer de 'un
de ces Titats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque
I'expéditeur, par le choix du modéle de lettre de voiture,
revendique le régime du réglement intérieur applicable
4 ces chemins de fer et que les lois et réglements d’au-
cun des Etats intéressés ne s’y opposent.

ARTICLE 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & l'ar-
ticle premier, en sus des lignes de chemins de fer, des
lignes réguliéres de services automobiles ou de naviga-

(Y) Par «gare», on entend également les ports des services
de navigation et tout dtablissement des services automobiles ou-
verts au public pour 1’exécution du comtrat de transport.
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CONYENGAO INTERNACIONAL
RELATIVA AO TRANSPORTE DE MERCADORIAS
POR CAMINHO DE FERRO (CIM)

Os plenipotencirios abaixo assinados, tendo reconhecido
a necessidade de rever a Convengéo Internacional rela-
tiva ao transporte de mercadorias por caminho de ferro,
assinada em Berna, em 25 de Outubro de 1952, resolve-
ram, em conformidade com o artigo 67 da citada Con-
vencdio, estabelecer uma nova Convengio sobre esta ma-
téria e chegaram a acordo sobre os artigos seguintes:

TITULO I
Objecto e ambito da Convencéao

ARTIGO 1

Caminhos de ferro e transportes aos quais se aplica a Convengédo

§ 1. A presente Convengiio aplica-se, ressalvadas as ex-
cepcdes previstas nos pardgrafos seguintes, a todas as
remessas de mercadorias entregues para transporte com
umsa declaraciio de expediciio directa, que ufilizem per-
cursos situados nos territérios de, pelo menos, dois dos
Estados contratantes e se efectuem exclusivamente em
linhas constantes da lista estabelecida nos termos do ar-
tigo 59.

§ 2. As remessas cuja estacfio (') de expedigiio e de
destino estejam situadas no territério de um mesma Es-
tado e que apenas em transito atravessem o territério de
outro Istado, ficam sujeitas & legislagiio do Estado de
partida:

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o transito
s3o exclusivamente exploradas por um caminho de ferro
do Estado de partida; .

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efectua
o trinsito n#o sejam exploradas exclusivamente por um
caminho de ferro do Estado de partida, os caminhos de
ferro interessados estabeleceram acordos em virtude dos
quais esses transportes nfio sfio considerados internacio-
nais.

§ 3. As remessas entre estacdes de dois Estados limi-
trofes, quando as linhas pelas quais se efectua o trans-
porte forem exclusivamente exploradas por caminhos de
ferro de um destes Estados, estfio sujeitas & legislacfo
desse Estado, se o expedidor, pela escolha do modelo da
declaracio de expedicfio, reivindicar o regime de regula-
mento interno aplicivel a esses caminhos de ferro e a
tal se ndio opuserem as leis e regulamentos de qualquer
dos Estados interessados.

ARTIGO 2

Disposigbes relativas aos transportes combinados

¢ 1. Podem ser inscritas na lista prevista no artigo 1,
além das linhas de caminho de ferro, as linhas regulares
de servigos automéveis ou de navegacdo que completem

(1) Por westagiion entende-se igualmente os portos dos servigos
de navegacgio e qualquer estabelecimento de servigos automdveis
abertos ao publico para a execucfio do contrato de transporte.



15 DE MAIO DE 1963

511

tion qui complétent des parcours par voie ferrde et sur
lesquelles les transports internationaux sont effectués,
sous la réserve que de telles lignes, dans la mesure ol
elles relient deux Ltats contractants au moins, ne peu-
vent, étre inscrites sur la liste qu’avec 1’assentiment com-
mun de ces Etats,

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises & fou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus aux chemins de fer par la présente Con-
vention, sous réserve des dérogations résultant néces-
sairement des modalités différentes du transport. Tou-
tefois, les régles de responsabilité établies par la présente
Convention ne peuvent faire 1'objet de dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une
des lignes désigndes au § 1 doit prendre les mesures uti-
les pour que les dérogations prévues au § 2 soient publides
dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant &
la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de
fer peuvent établir, en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appli-
quant un régime juridique différent de celui de la pré-
sente Convention, afin de tenir compte des particularités
de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas,
prescrire 'emploi d’un titre de transport autre que celui
qui est prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3
Objets e'xclus du transport

Sont exclus du transport:

@) Les objets dont le transport est réservé & 1’admi-
nistration des postes, ne flit-ce que sur l'un des territoi-
res & parcourir;

b) Les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou
leur conditionnement, ne se préteraient pas au transport
demandé, en raison des installations ou du matériel, ne
fat-ce que de 1'un des chemins de fer 4 emprunter;

¢) Les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce
que sur.l’un des territoires 3 parcourir;

d) Les matiéres et objets exclus du transport en vertu
de I’Annexe I 4 la présente Convention, sous réserve des
dérogations prévues & Darticle 4, § 2.

ARTICLE 4

Objets admis au transport sous certaines conditions

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis au trans-
port sous les conditions suivantes:

a) Les matiéres et objets désignés dans 1’Annexe I & la
présente Convention sont admis sous les conditions qui y
sont fixées;

b) Les transports funéraires sont admis sous les con-
ditions suivantes: '

1° Le transport est éffectué en grande vitesse, sous
la garde d’une personne qui 1’accompagne, 4 moins que
la dispense d’escorte ne soit admise sur tous les che-
mins de fer participant au transport;

2° Les frais doivent étre payds par 1’expéditeur;

8° Le transport est soumis aux lois et réglements de
chaque Etat, 4 moins qu’il ne soit réglé par des conven-
tions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs pro-
pres roues sont admis, & la condition qu’un chemin de fer
vérifie qu’ils sont en état de circuler et ’atteste par une

os percursos por caminho de ferro e nas quais se efectuam
os transportes internacionais, sob reserva de que essas
linhas, na medida em que elas liguem pelo menos dois
Estados contratantes, nio podem ser inscritas na lista
citada senfio com o mutuo consentimento desses Hstados.

§ 2. As empresas que exploram essas linhas estfio su-
jeitas a todas as obrigagdes impostas e estfo investidas
de todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro
pela presente Convencfo, sob reserva das derrogacdes que
resultern necessariamente das diferentes modalidades de
transporte. Contudo, as normas de responsabilidade es-
tabelecidas pela presente Convengdio ndio podem ser objecto
de derrogagdes.

§ 8. Qualquer Estado que deseje inscrever na lista ci-
tada uma das linhas designadas no § 1 deve tomar as
medidas necessérias para que as derrogacdes previstas no
§ 2 sejam publicadas segundo as mesmas normas que as
tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem ao
mesmo tempo o caminho de ferro e servigos de transporte
diferentes dos que estfio definidos no § 1, os caminhos
de ferro podem estabelecer, de comum acordo com as em-
presas de fransporte interessadas, disposicdes tarifirias
que apliquem um regime juridico diferente do da presente
Convencéo, a fim de serem tidas em conta as particula-
ridades de cada modalidade de transporte. Podem, neste
caso, prescrever o uso de um titulo de transporte dife-
rente do previsto pela presente Convencdo.

ARTIGO 3
Objectos exclufdos do transporte

Séo excluidos do transporte:

a) Os objectos cujo transporte é reservado & adminis-
traglio dos correios, mesmo que seja 86 num dos territé-
rios a percorrer; '

b) Os objectos que, pelas suas dimensdes, peso ou
acondicionamento nfio se prestem ao transporte requerido,
em virtude das instalagdes ou do material, mesmo que
seja s6 num dos caminhos de ferro a utilizar;

¢) Os objectos cujo transporte é proibido, mesmo que
seja sé num dos territérios a percorrer;

d) As substéncias e objectos excluldos do transporte,
em virtude do Anexo 1 & presente Convencéio, sob re-
serva das derrogacdes previstas no artigo 4, § 2.

ARTIGO 4
Objectos admitidos ao transporte sob certas condigdes

§ 1. Os objectos abaixo mencionados sio admitidos ao
transporte nas seguintes condi¢des:

a) As substdncias e objectos mencionados no Anexo I
4 presente Convenciio sfio admitidos nas condicdes nele
estabelecidas;

b) Os transportes finebres sfio admitidos nas seguintes
condicdes:

1.2 O transporte é efectuado em grande velocidade, sob
a guarda de uma pessoa que o acompanhe, salvo se a
dispensa de acompanhamento for admitida em todos os
caminhos de ferro que participem do transporte;

2> As despesas devem ser pagas pelo expedidor;

3. O transporte estd sujeito as leis e regulamentos de
cada Estado, a nfo ser que seja regulado por Convencdes
especiais entre vérios Estados;

¢) Os velculos de caminho de ferro rolando sobre as
proprias rodas sio admitidos, desde que um caminho de
ferro verifique que estdio em estado de circular e o ateste
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inscription sur le véhicule ou par un certificat spécial;
les locomotives, tenders et automotrices doivent en outre
étre accompagnés d'un agent fourni par 1'expéditeur, com-
pétent notamment pour assurer le graissage; les véhicules
de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, autres
que les locomotives, tenders et automotrices, peuvent étre
accompagnés d’un convoyeur; celui-ci assure notamment
le graissage. Si l'expéditeur entend user de cette faculté,
il doit en faire mention dans la lettre de voiture;

d) Les animaux vivants sont admis sous les conditions
ci-aprés:

1° Les envois d’animaux vivants doivent é&tre accom-
pagnés d’un convoyeur fourni par l’expéditeur, & moins
qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au trans-
port dans des cages, caisses, paniers, ete., bien clos; toute-
fois, 1’accompagnement n’est pas exigé en cas d’excep-
tions prévues par des tarifs internationaux ou par des
accords intervenus entre chemins de fer. L ’expéditeur est
tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le nombre des
convoyeurs ou, si les envois ne sont pas accompagnés,
d’y insérer la mention: «sans convoyeur»;

20 L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions de
police vétérinaire des Etats d’expédition, de destination
et de transit;

e) Les objets dont le transport présente des difficultés
particulidres, en raison de leurs dimensions, de leur poids
ou de leur conditionnement, eu égard aux installations
ou au matériel, ne fit-ce que de l'un des chemins de fer
‘4 emprunter, ne sont admis que sous des conditions par-
ticulidres & déterminer dans chaque cas par le chemin
de fer aprés consultation de l'expéditeur; ces conditions
peuvent déroger aux. prescriptions établies par la présente
Convention.

§ 2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent con-
venir, par des accords, que certaines matiéres ou certains
objets exclus du transport par I’Annexe I & la présente
Convention seront admis sous certaines conditions au
transport international entre ces Etats, ou que les ma-
titres et objets désignés dans 1’Annexe 1 seront admis
sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont
prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certaines matiéres
ou certains objets exclus du transport par ’Annexe I & la
présente Convention, soit adopter des conditions moins
rigoureuses que celles qui sont prévus par ’Annexe I
pour les matidres et objets admis conditionnellement par
cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent
stre communiqués & 1’Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer.

ARTICLE 5
Obligation pour le chemin de fer de transporfer

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux condi-
tions de la présente Convention, tout transport de mar-
chandises, pourvu que:

a) L’expéditeur se conforme aux prescriptions de la
Convention;

b) Le transport soit possible avec les moyens de trans-
port normaux permettant de satisfaire les besoins réguliers
du ftrafic;

¢) Le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas eviter et auxquelles
il ne dépend pas de lui de remédier.

por meio de uma inscricdo aposta no veiculo ou por um
certificado especial; as locomotivas, ténderes e automo-
toras devem, além disso, ser acompanhados por um agente,
fornecido pelo expedidor, competente sobretudo para asse-
gurar a lubrificagéio; os veiculos de caminho de ferro ro-
lando sobre as préprias rodas, que n#o sejam locomotivas,
ténderes e automotoras, podem ser acompanhados por um
agente, destinado sobretudo a garantir a lubrificagfio. Se
o expedidor quiser servir-se desta faculdade deve men-
cioné-lo na declaracdo de expedicéo;

d) Os animais vivos sfo admitidos nas seguinbes con-
digdes:

1.2 As remessas de animais vivos devem ser acompa-
nhadas por um guarda fornecido pelo expedidor, a nfo
ser que se trate de animais de pequeno porte entregues
ao transporte em gaiolas, caixas, cestos, ete., bem fecha-
dos; no entanto, o acompanhamento nio é exigido no caso
de excepcdes previstas por tarifas internacionais ou por
acordos estabelecidos entre caminhos de ferro. O expe-
didor é obrigado a mencionar na declaragéio de expedicfio
o nimero de acompanhadores ou, no caso de as remessas
ndo serem acompanhadas, a mencionar: «Sem acompa-
nhadory;

2.° O expedidor deve conformar-se com as prescrigdes
da policia veterindria dos Estados de expedicéio, de destino
e de transito;

¢) Os objectos cujo transporte apresente dificuldades
especiais, em virtude das suas dimensdes, peso ou acon-
dicionamento em relacfo ds instalagSes ou ao material,
mesmo que seja s6 num dos caminhos de ferro a utilizar,
apenas sfiio admtidos sob condigbes especiais, a debermi-
nar, para cada caso, pelo caminho de ferro, depois de
consulta feita pelo expedidor; estas condi¢des podem der-
rogar as prescricdes estabelecidas pela presente Convengéo.

§ 2. Dois ou mais IEstados contratantes podem esta-
belecer, por meio de acordos, que determinadas substan-
cias ou determinados objectos excluidos do transporte pelo
Anexo I & presente Convencio sejam admitidos, sob de-
terminadas condiges, ao transporte internacional entre
esses Tistados, ou que as substincias e objectos designados
no Anexo I sejam admitidos sob condi¢Ses menos rigorosas
do que aquelas que estdio previstas neste anexo.

Os caminhos de ferro podem também, por meio de
cldusulas insertas nas suas tarifas, aceitar determinadas
substancias ou determinados objectos excluidos do trans-
porte pelo Anexo I & presente Convengéio ou adopbar con-
digdes menos rigorosas do que as que estdo previstas no
Anexo I para as substAncias e objectos admitidos condi-
cionalmente por esse anexo.

Os acordos e disposicdes tarifdrias deste género devem
ser comunicados & Reparticiio Central dos Transportes
Internacionais por Caminho de Ferro.

ARTIGO &
Obrigagio para o caminho de ferro de efectuar o transporie

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar, nas
condigdes da presente Convencdo, qualquer transporte de
mercadorias desde que:

a) O expedidor se conforme com as prescrigdes da Con-
vencio;

b) O transporte seja possivel pelos meios de transporte
normais que permitam satisfazer as necessidades regulares
do trafego;

¢) O transporte nfio seja impedido por circunstancias
que o caminho de ferro nfio pode evitar e que nfio estd
ao seu alcance remediar.
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§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets
dont le chargement, le transbordement ou le décharge-
ment exigent I’emploi de moyens spéeiaux que si les gares
ol ces opérations doivent étre effectuées disposent de ces
moyens.

$ 8. Le chemin de fer n'est tenu d’accepter que les
envois dont le transport peut étre effectué sans délai; les
prescriptions en viguer & la gare expéditrice déterminent
les cas ol cette gare est tenue de prendre provisoirement
en dépdt les envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. Lorsque l'autorité compétente a décidé que

a) Le service sera supprimé ou suspendu en totalité
ou en partie, ‘

b) Certaines expéditions seront exclues ou admises seu-
seulement sous certaines conditions,

3

les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai por-
tées & la connaissance du public et des chemins de fer,
& charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer
des autres Etats en vue de leur publication.

§ 5. Les chemins de fer peuvent décider, d’un commun
accord et sous réserve de 1'assentiment de leurs Gouver-
nements, de limiter le transport de marchandises, dans
certaines relations, & des points frontitres. et & des pays
de transit déterminés.

Ces mesures sont portées & la connaissance de 1'Office
central qui les communique aux Gouvernements des Etats
contractants. Elles sont considérées comme acceptées si,
dans le délai d’un mois & compter de la date de la commu-
nication, elle n’ont fait 1’objet d’aucune opposition de la
part d’un Etat contractant. En cas d’opposition, si 1’Office
central ne parvient pas & éliminer les divergences, il réu-
nit les représentants des Etats contractants.

Dés que ces mesures peuvent étre considérdes comme
acceptées, 1’Office central en informe les Etats contrac-
tants. Elles sont alors consignées dans des listes spéciales
et publiées dans la forme prévue pour les tarifs interna-
tionaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la com-
munication de 1’Office central prévue au troisiéme alinéa.

§ 6. Toute infraction commise par le chemin de fer aux
dispositions du présent article peut donner lieu & une
action en réparation du préjudice causé.

TITRE II
Du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER

Forme et conditions du conirat de transport

ARTICLE &

Teneur et forme de la lettre de voiture

{ 1. L’expéditeur doit présenter pour toute expédition
internationale soumise & la présente Convention un for-
mulaire de lettre de voiture établi par décalque et con-
forme au modéle prévu & I’Annexe II & la présente Con-
vention. Ce formulaire comprend les cinq feuillets sui-
vants: :

N°¢ 1 Lettre de voiture;
N° 2 Feuille de route;
Ne 3 Bulletin d’arrivée;

§ 2. O caminho de ferro nfio é obrigado a aceitar objec-
tos cuja carga, transbordo ou descarga exijam o emprego
de meios especiais, a nfo ser que as estagdes onde essas
operacdes devem ser efectuadas disponham desses meios.

§ 8. O caminho de ferro s6 é obrigado a aceitar as
remessas cujo transporte possa ser efectuado sem demora;
as prescricbes em vigor na estaglio expedidora determinam
os casos em que esta estagiio é obrigada a aceitar provi-
soriamente em depdsito as remessas que n#o satisfagam
esta condicéo.

§ 4. Quando a autoridade competente decidiu que:

a) O servico serd suprimido ou suspenso no todo ou
em parte;

b) Certas expedicdes serfio excluldas ou admitidas
apenas sob certas condigdes;

as medidas tomadas para este efeito devem ser, sem de-
mora, levadas ao conhecimento do publico e dos caminhos
de ferro, ficando a cargo destes comunicé-las aos caminhos
de ferro dos outros Estados para que sejam tornadas pu-
blicas.

§ 5. Os caminhos de ferro podem decidir, de comum
acordo e sob reserva do assentimento dos seus respectivos
Governos, limitar o transporte de mercadorias, em deter-
minadas relagdes por pontos fronteiricos e pafses de tran-
sito préviamente determinados.

Deve ser dado conhecimento destas medidas & Reparti-
cio Central, que as comunicard aos Governos dos Estados
contratantes. Ilas sfo consideradas aceites se, no prazo
de um més, a contar da data da comunicacsio, nfo derem
origem a nenhuma oposigiio da parte de um Estado con-
tratante. Em caso de oposigio e se a Reparticiio Central
nélo conseguir eliminar as divergéncias, reunird os repre-
sentantes dos Estados contratantes.

Desde que estas medidas podem ser consideradas acei-
tes a Reparticio Central informa do facto os Estados
contratantes. S@io entfio mencionadas em listas especiais
e publicadas sob a forma prevista pelas tarifas interna-
cionais.

Estas medidas entram em vigor um més apds a comu-
nicagiio da Repartigio Central prevista no terceiro para-
grafo.

§ 6. Qualquer infracgfio, cometida pelo caminho de
ferro, &s disposigdes do presente aviso pode dar lugar a
uma acgéo de reparacio do prejulzo causado.

TITULO II

Do contrato de transporte

CAPITULO I

Forma e condigGes do conirato de transporte

ARTIGO 6

Teor e forma da declaragio de expedlqst;

§ 1. Para cada expedigio internacional sujeita & pre-
sente Convengéio deverd o expedidor apresentar uma decla-
raglo de expediglio estabelecida por decalque e conforme
o modelo previsto no Anexo II & presente Convencdo.
Este modelo compreende os cinco impressos seguintes:

N.° 1 Declaracio de expedigiio;
N.° 2 Guia de transito;
N.° 8 Boletim de chegada;
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N° 4 Duplicata de la lettre de voiture;
N° 5 Souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour cerfains trafics im-
portants ou pour certains trafics entre pays limitrophes,
I'emploi d’'un formulaire de lettre de voiture simplifié,
adapté aux caractéristiques des trafics considérés.

Le formulaire de lettre de voiture doit étre imprimé sur
papier & éerire blanc, résistant; chacun des feuillets porte,
pour la grande vitesse, deux bandes rouges d’un centi-
mébre au moins de largeur, I'une au bord supérieur, 1'au-
tre au bord inférieur, au recto et au verso.

§ 2. Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans
deux ou éventuellement trois langues, dont 1'une au moins
doit étre choisie parmi les langues francaise, allemande
ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins
de fer peuvent déterminer la langue dans laquelle doit
étre rédigée la partie de la lettre de voiture & remplir par
I'expéditeur. A défaut de dispositions de ce genre, ’expé-
diteur doit libeller ses indications dans 1'une des langues
officielles du pays de départ et joindre une traduction en
francais, en allemand ou en italien, & moins que les ins-
criptions ne soient rédigées dans l'une de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et dé-
clarations & porter par 'expéditeur sur la lettre de voiture
et sur ses annexes soient faites en caractéres latins.

§ 8. Les parties du formulaire encadrées de lignes gras-
ses doivent étre remplies par le chemin de fer, les autres
par l'expéditeur. L’expéditeur doit barrer les cases inuti-
lisées.

§ 4. Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc
ou du formulaire & bandes rouges indique si la marchan-
dise est & transporter en petite ou en grande vitesse.
La demande de la grande vitesse sur une partie du par-
cours et de la petite vitesse sur l'autre partie n’est pas
admise, sauf accord entre tous les chemins de fer inté-
ressés.

§ 5. Les mentions portées sur la lettre de voiture doi-
vent étre écrites ou imprimées en caractéres indélébiles;
sur les autres feuillets du formulaire, elles doivent étre
parfaitement lisibles. Les lettres de voiture surchargées,
grattées, ou celles sur lesquelles des morceaux de papier
ont été collés ne sont pas admises. Les ratures sont tolé-
rées & la condition que l'expéditeur les approuve par sa
signature et qu’il inscrive les quantités rectifiées en toutes
lettres, quand il s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. La lettre de voiture doit obligatoirement comporter
les mentions suivantes:

a) Le lieu et la date de 1’établissement de la lettre de
voiture;

b) La désignation de la gare destinataire, avec les spé-
cifications nécessaires pour éviter toute confusion entre
les diverses gares desservant soit une méme localité, soit
des localités portant le méme nom ou un nom analogue;

¢) Le nom et I'adresse du destinataire. Une seule per-
sonne physique ou autre sujet de droit doit étre indiqué
comme destinataire. L’indication comme destinataire de
la gare ou d’un agent de la gare destinafaire n’est admise
que si le tarif applicable le permet expressément. Les
adresses n’indiquant pas le nom du destinataire, telles
que «i ordre de . . .» ou «au porteur du duplicata de la
lettre de voiturey, ne sont pas autorisées;

d) La désignation de la marchandise, l’indication du
poids ou, & défaut, une indication analogue, conforme aux
prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois

N.° 4 Duplicado da declaragdo de expedicio;
N.o 5 Talgo.

As tarifas podem prescrever, para determinados trafe-
gos importantes ou para determinados trafegos entre
paises limitrofes, o emprego de um modelo da declaragio
de expediciio simplificado, adaptado &s caracteristicas dos
trafegos considerados.

O modelo da declaragiio de expedicio deve ser impresso
em papel de escrever branco, resistente; cada um dos
impressos tem, para a grande velocidade, duas faixas ver-
melhas de, pelo menos, 1 cm de largura, uma no bordo
superior e outra no bordo inferior, no anverso e no verso.

§ 2. As declaracdes de expedicio devem ser impressas
em duas ou eventualmente trés linguas, sendo, pelo me-
nos, wma delas escolhida entre as linguas francesa, alemi
e italiana.

As tarifas internacionais ou os acordos entre caminhos
de ferro podem determinar a lingua em que deve ser
redigida n parte da declaraciio de expedigic a preencher
pelo expedidor. Na falta de disposigles nesse sentido, o
expedidor deve redigir as suas indicagbes numa das lin-
guas oficiais do pals expedidor e juntar uma tradugio
em francés, alemio ou italiano, a ndo ser que as ineri-
¢oes sejam redigidas numa destas linguas.

O caminho de ferro pode exigir que as indicagdes e
declaragoes a inscrever pelo expedidor na declaragfio de
expedicdo e nos seus anexos sejam feitas em caracteres
latinos.

§ 8. As partes do modelo enquadradas por tragos gros-
sos devem ser preenchidas pelo caminho de ferro e as
restantes pelo expedidor. O expedidor deve riscar com um
traco as casas inudbeis.

§ 4. A escolha do modelo branco da declaragio de ex-

pediciio ou do modelo com faixas vermelhas indica se a
mercadoria deve ser transportada em pequena ou em
grande velocidade. O pedido de grande velocidade numa
parte do percurso. e de pequena velocidade noutra parte
nfio é admitido, a nfio ser que haja acordo entre todos
os caminhos de ferro interessados.

§ 5. As indicactes feitas na declaracfio de expedicio
devem ser escribas ou impressas em caracteres indeléveis
e nos outros impressos do modelo devem ser perfeita-
mente legiveis. As declaragdes de expedigio com entre-
linhas, rasuradas ou aquelas em que tenham sido colados
bocados de papel n#o sio aceites. S#o admitidas emendas
sob condicido de o expedidor as ressalvar com a sua assi-
natura e de escrever, por extenso, as quantidades rectifi-
cadas quando se tratar do numero ou do peso dos volumes.

§ 6. A declaracdo de expediciio deve obrigatdriamente
conter as seguintes indicacgdes:

a) O local e a data da apresentaciio da declaragio de
expedicédo;

b) A designacdio da estagfo destinatiria, com as espe-
cificacdes necessarias para evitar qualquer confusio entre
as diversas estacdes que servem uma mesma localidade
com O mesmo home ou com um nome analogo;

¢) O neme e a morada do destinatdrio. Deve ser indi-
cado como destinatdrio uma Unica pessoa fisica ou uma
Unica entidade de direito. A indicacfio, como destinatério,
da estacio ou de um agente da estacfio destinatdria, ndo
é aceite, a nfio ser que a tarifa aplicdvel o permita expres-
samente. As moradas que nfo indiquem o nome do desti-
natério, tais como «i ordem de . . .» ou «ao portador do
duplicado da declaracfio de expedicfio», nfio sfio aubori-
zadas;

d) A designagfio da mercadoria, a indicagfio do peso ou,
na sua falta, uma indicacio analoga, conforme as preseri-
¢des do caminho de ferro expedidor. Quando as leis ou
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ou réglements du pays de départ autorisent I’expéditeur
A remettre ses envois sans mention du poids ou de l'indi-
cation en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont
inscrits par le chemin de fer expéditeur.

Les marchandises doivent étre désigndes: celles qui
figurent dans 1’Annexe I, sous le nom qui leur est donné
dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque 1'ex-
péditeur demande 1’application d'un tarif déterminé, sous
le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans tous les
autres cas, sous la dénomination, correspondant & leur
nature, usitée par le commerce dans I’Etat de départ;

¢) Pour les envois de détail: le nombre de colis; leurs
marques et numéros ou, & leur défaut, la mention que ces
colis portent l’adresse du destinataire; la description de
’emballage. Ces mémes mentions doivent figurer dans la
lettre de voiture concernant les wagons complets compor-
tant un ou plusieurs éléments de chargement, expédiés
en trafic fer-mer et qui doivent étre transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe & 1’expé-
diteur: le type (wagon couvert, découvert, spécial ou de
particulier) ; le numéro; les marques de propriété du wa-
gon et, pour les wagons de particuliers, la tare;

f) L’énumération détaillée des piéces requises par les
douanes et autres autorités administratives et qui sont
jointes & la lettre de voiture ou mentionnées comme
tenues & la disposition du chemin de fer dans une gare
désignée ou dans un bureau de douane ou de toute au-
tre autorité;

g) La signature de 1l'expéditeur ainsi que l'indication
de son nom et de son adresse complétée, s’il le juge
utile, par son adresse télégraphique ou téléphonique. La
signature peut étre imprimée ou remplacée par le timbre
de Vexpéditeur, si les lois et réglements en vigueur & la
gare expéditrice le permettent. Une seule personne phy-
sique ou autre sujet de droit doit figurer sur la lettre de voi-
ture comme expéditeur.

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit, s'il y a lieu,
contenir toutes les autres indications prévues dans la pré-
sente Convention, notamment les suivantes:

@) La mention «en gare (bureau restant)» ou la men-
tion «livrable & domicile», & la condition que ces modes
de livraison soient admis & la gare destinataire;

b) Les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spé-
ciaux ou exceptionnels prévus & l'article 11, § 4, let-
tre ¢), eb & Darticle 35;

¢) La somme en chiffres représentant l'intérét & la
livraison déclaré conformément & 1’article 20;

d) Les frais que l’expéditeur prend & sa charge con-
formément aux dispositions de D’article 17;

¢) Le montant du remboursement, en chiffres et en
lettres, et des débours, en chiffres (article 19);

f) L’itinéraire preserit conformément aux dispositions
de l'article 10, § 1, et 'indication des gares ou doivent
s’accomplir les opérations de douane et d’autres autori-
tés administratives;

g) Les indications relatives aux formalités exigées par
les douanes et autres autoritds administratives confor-
mément 4 ’article 15, § 1, deuxiéme alinéa;

h) La mention que le destinataire n’a pas le droit de
modifier le contrat de fransport; cette mention, & ins-
crire dans la case «Déclarationsy, doit avoir le libellé
suivant: «Destinataire non autorisé 4 donner des ordres
ultérieursy;

i) Le nombre des convoyeurs ou la mention «sans
convoyeury, conformément & 1'article 4, § 1, lettre d),

regulamentos do pais de partida autorizarem o expedidor
s entregar para transporte as suas remessas sem indica-
¢io do peso ou de indicagiio que a substititua, esse peso
ou essa indicaglio serfio insecritos pelo caminho de ferro
expedidor.

As mercadorias devem ser designadas: as que figuram
no Anexo I, sob o nome que lhes é dado nesse Anexo;
as outras mercadorias, quando o expedidor pede a apli-
cacdio de uma determinada tarifa, sob o nome que lhes
4 dado nessa tarifa e em todos os outros casos sob a de-
signacio correspondente & sua natureza, empregada pelo
comércio no Estado de partida;

¢) Para as remessas de detalhe: a quantidade de volu-
mes; as suas marcas e numeros ou, na sua falta, a indi-
cagiio de que estes volumes trazem a morada do destina-
tério; a descrigio da embalagem. Estas mesmas indicagdes
devem figurar na declaragfio de expedigio respeitante a
vagdes completos, eomportando um ou varios volumes
da carga, despachados em trafego por via férrea-via ma-
ritima e que devem ser transbordados.

Para as remessas cuja operacdo de carga incumbe ao
expedidor: o tipo (vagiio fechado, aberto, especial ou
particular) ; o numero; as marcas de propriedade do vagdo
e, para os vagdes particulares, a fara;

f) A enumeragio pormenorizada dos documentos exi-
gidos pelas alfindegas e outras autoridades administrativas
e que se juntam & declaragiio de expedigfio ou se mencio-
nam como postos & disposigiio do caminho de ferro numa
determinada estacio ou num posto de alffindega ou de
qualquer outra autoridade;

g) A assinatura do expedidor, bem como a indicagfo
do seu nome e morada, completados, se o julgar util,
com o seu endereco telegrafico ou telefénico. A assinatura
pode ser impressa ou substituida pelo carimbo do expedidor
se as leis e regulamentos em vigor na estagfio expedidora
o permitem. Uma sé pessoa flsica ou outra entidade de
direito deve figurar, na declaragfo de expedigiio, como ex-
pedidor.

§ 7. Além disso, a declaracdo de expedicfio deve, se for
caso disso, conter todas as outras indicagdes previstas
pela presente Convengfio, em especial as seguintes:

a) A indicacfio «a entregar na estagio» ou a mencio
«entrega ao domicilio», desde que estes modos de entrega
sejam admitidos na estagfo destinatéria; 4

b) As tarifas a aplicar, nomeadamente as tarifag espe-
ciais ou excepcionais previstas no artigo 11, § 4, alinea ¢),
e no artigo 35;

¢) A quantia, em algarismos, correspondente ao- inte-
resse na entrega, declarado em conformidade com o ar-
tigo 20;

d) As despesas que o expedidor toma a seu cargo em
coformidade com as disposigdes do artigo 17;

e} O total do reembolso, em algarismos e por extenso,
e dos desembolsos, em algarismos (artigo 19);

7) O itinerdrio preserito, em conformidade com as dis-
posicdes do artigo 10, § 1, e a indicaglo das estagbes em
que devem ser efectuadas as operacbes de alfaindega e de
outras autoridades administrativas;

g) As indieacgdes relativas as formalidades exigidas pelas
alfindegas e outras autoridades administrativas em con-
formidade com o artigo 15, § 1, segundo pardgrafo;

k) A indicagiio de que o destinatario nio tem o direito
de modificar o contrato de transporte; esta indicacdo, que
deve ser inscrita na casa «Declaragtes», deve ter a se-
guinte redacgdo: «Destinatdrio ndo autorizado a dar ordens
ulterioresy;

i) O nuimero de acompanhadores ou a mencio «Sem
acompanhadory, em conformidade com o artigo 4, § 1,
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1¢; cette mention doit étre inscrite dans la case «Décla-
rationsy.

§ 8. Si l'espace réservé dans la lettre de voiture pour
les indications de I'expéditeur est insuffisant, il y a lieu
d’utiliser des feuilles complémentaires, qui deviennent
parties intégrantes du formulaire de lettre de voiture.
Ces feuilles complémentaires doivent avoir le méme for-
mat que la lettre de voiture, &tre établies en cing exem-
plaires par décalque, datées et signées par l'expéditeur.
La lettre de voiture doit mentionner dans la case en
question 'existence des feuilles complémentaires. Si le
poids total de l’envoi est indiqué, cette indication doit
étre portée sur la lettre de voiture méme.

§ 9. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voiture
d’autres déclarations que si elles sont prescrites ou admi-
ses par les lois et réglements d’un Etat ou par les tarifs,
et ne sont pas contraires & la présente Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pidces ou d’y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Conven-
tion ou par les tarifs.

§ 10. Une lettre de voiture doit étre ébtablie pour cha-
que envoi. Toutefois, sous le couvert d'une seule lettre
de voiture, ne doivent pas étre remises au transport:

a) Des marchandises qui, en raison de leur nature, ne
peuvent pas étre chargdes en commun sans inconvénients;

b) Des marchandises dont le chargement incombe pour
partie au chemin de fer et pour partie & I’expéditeur;

¢} Des marchandises dont le chargement en commun
porterait atteinte aux prescriptions des douannes ou d’au-
tres autorités administratives;

d) Des marchandises admises au transport sous certai-
nes conditions, lorsqu’il s’agit de matiéres et objets dont
le chargement en commun ou avec d’autres marchandises
est interdit en vertu de 1’Annexe I 4 la présente Conven-
tion.

§ 11. Une méme lettre de voiture ne peut concerner
que le chargement d’un seul wagon. Toutefois avec une
seule lettre de voiture peuvent étre remis au transport:

a) Les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement exige plus d’un wagon;

b) Les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des
dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs interna-
tionaux l'autorisent pour la totalité du parcours.

§ 12. L’expéditeur est auborisé & insérer dans l’espace
de la lettre de voiture réservé & cet effet, mais & titre
de simple information pour le destinataire et sans qu’il
en résulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin
ds fer, des mentions qui se rapportent & l’envoi, comme
par exemple:

«Envoi de N. . .»;

«Par ordre de N. . .»;

«A la disposition de N . . .»;

«Pour étre réexpedié & N. . .»;

«Assuré auprés de N. . .»;

«Pour la ligne de navigation N. .
vire N. . .»;

«Provenant de la ligne de navigation N. . .», ou «du
navire N. . .»;

«Pour la ligne de service automobile N. . .»;

«Provenant de la ligne de service automobile N. . .»;

«Pour la ligne aérienne N. . .»;

«Provenant de la ligne aérienne N. . .»;

«Pour 1'exportation & destination de N. . .».

.», ou «pour le na-

allnea d), 1.°; esta indicaciio deve ser inscrita na casa
«Declaracdes».

§ 8. Se o espago reservado na declaraciio de expedicio
para as indicagles do expedidor for insuficiente, podem
utilizar-se folhas complementares, que se tornam partes
integrantes do modelo da declaragiio de expediciio. Estas
folhas complementares devem ter o mesmo formato que
a declaragéio de expedigdio e ser estabelecidas, por decal-
que, em cinco exemplares datados e assinados pelo expe-
didor. A declaragfio de expediciio deve mencionar na casa
em questio a existéncia das folhas complementares. Se o
peso total da remessa é indicado, esta indicagiio deve ser
inserta na prépria declaraglo de expedic#o.

§ 9. Ndo é permitido inserir outras indicacGes na de-
claragiio de expedigfio, salvo quando forem prescritas ou
autorizadas pelas leis e regulamentos de um Estado ou
pelas tarifas e que n#o sejam contrarias & presente Con-
vencdo.

T proibido substituir a declaragio de expediciio por
outros documentos ou juntar-lhe outros além daqueles
que estio prescritos ou que sfo admitidos pela presente
Convencio ou pelas tarifas.

§ 10. Deve ser preenchida uma declaracfio de expedicio
para cada remessa. Contudo, a coberto de uma tnica de-
claragiio de expedicio néio podem ser entregues ao trans-
porte:

a) Mercadorias que, devido & sua natureza, nfo possam
ser carregadas em comum sem inconveniente;

b) Mercadorias cuja operagio de carga incumbe em
parte ao caminho de ferro e em parte ao expedidor;

¢) Mercadorias cujo carregamento em comum consti-
tuiria uma infracgio &s prescrigdes das alfindegas ou de
outras autoridades administrativas; :

d) Mercadorias admitidas ao transporte sob determi-
nadas condigdes, quando se trate de substéncias e objectos
cujo carregamento em comum ou com outras mercado-
rias é proibido em virtude do Anexo I & presente Con-
vencgao.

§ 11. Uma mesma declaragio de expedicio sé pode
abranger a carga de um unico vagdo. Contudo, com uma
tnica declaragiio de expedigfio podem ser entregues ao
transporte:

a) As massas indivisiveis e os objectos de dimensdes
excepceionais cujo carregamento exige mais de um vagdo;

b) As remessas carregadas em vérios vagdes, quando
as disposi¢es particulares do trafego ou das tarifas inter-
nacionais o autorizem para a totalidade do percurso.

§ 12. O expedidor ¢ autorizado a inscrever no espaco
da declaraglio de expedigio reservado para esse fim, mas
a titulo de simples informagio para o destinatirio e sem
que dai resulte obrigagiio ou responsabilidade para o ca-
minho de ferro, indicagdes relativas & remessa, como, por
exemplo:

«Remete F. .. .»;

«Por ordem de F. .. .»;

«A disposicio de F. . . .»;

«Para ser reexpedido a F. .. .»;
«Seguro por F. . . .»;

«Para a linha de navegacfio X.», ou «Para o navio X.»;

«Proveniente da linha de navegaciio X.», ou «Do na-

vio X.»;
«Para a carreira de servigco automdvel X. .. .»;
«Proveniente da carreira de servico automdvel X. . . .»;
«Para a linha aérea X. .. .»;
«Proveniente da linha adrea X. .. .»;
«Para exportagiio com destino a X. .. .».
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ARTICLE 7

Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture.
Mesures & prendre en cas de surcharge. Surtaxes

¢ 1. L’expéditeur est responsable de l’exactitude des
indications et déclarations inscrites par ses soins dans la
lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences résul-
tant du fait que ces déclarations ou indications seraient
irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs
qu’a la place réservée & chacune d’elles; si cette place est
insuffisante, une mention portée & cette méme place par
I'expéditeur renverra & 1’endroit de la lettre de voiture ol
se trouve le complément de 1’inscription.

§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si
I’envoi répond aux énonciations de la lettre de voiture ef
si les mesures de sécurité prescrites par I’Annexe I ont
été observées.

37il s’agit de la vérification du contenu de I’envoi, 1’ex-
péditeur ou le destinataire doit &tre invité & y assister,
selon qu'elle a lieu 4 la gare expéditrice ou & la gare des-
tinataire. Si 1’intéressé ne se présente pas ou si la véri-
fication a lieu en cours de route et & défaut d’autres pres-
criptions légales ou réglementaires en vigueur dans 1’Etat
ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence
de deux témoins étrangers au chemin de fer. Le chemin
de fer ne peut cependant procéder & une vérification du
contenu en cours de route qu’a la condition que cette
opération soit commandée par les nécessitds de 1’exploi-
tation ou par les réglements de douane ou d’autres auto-
rités administratives. '

Le résultat de la vérification des énonciations de la
lettre de voiture doit étre inscrit dans celle-ci. Si la véri-
fication a lieu & la gare expéditrice, I'inseription doit éga-
lement étre faite dans le duplicata de la lettre de voiture,
lorsqu’il se trouve entre les mains du chemin de fer.
Si I’envoi ne répond pas aux énonciations de la lettre de
voiture, les frais occasionnds par la vérification grévent la
marchandise, & moins qu’ils n’aient été payés sur place.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Etat déterminent
les conditions dans lesquelles le chamin de fer est tenu
de constater le poids de la marchandise ou le nombre des
colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre
de voiture le résultat des constatations concernant le
poids, le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des
wagons.

§ 4. En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagon chargé
la tare inscrite sur le wagon, & moins qu’une tare diffé-
rente ne résulte d'un pesage spéeial du wagon vide.

Les pesages effectuds sur des ponts-bascule de parti-
culiers sont assimilés & ceux qui le sont sur des ponts
bascule du chemin de fer, en tant que les conditions
établies & ce sujet par le chemin de fer compétent sont
remplies.

§ 5. Bi un pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport fait apparaitre une
différence de poids, le poids constaté para la gare expédi-
trice, ou & défaut le poids déclaré par 1’expéditeur, reste
déterminant pour le calcul du prix de transport dans les
cas suivants:

a) Si la differénce est manifestement due & la nature
de la marchandise ou aux influences atmosphériques;

b) Si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport est effectué sur pont-
bascule et ne fait pas apparaitre une différence supérieure

ARTIGO 7

Responsabilidade pelas indicagdes da declaragio de expedigio
Medidas a tomar em caso de excesso de carga
Sobretaxas

§ 1. O expedidor é responsdvel pela exactiddo das in-
dicagdes e declaragdes por ele escritas na declaracio de
expedicéio; responde por todas as consequénecias resultan-
tes do facto de estas declaragdes ou indicagdes serem irre-
gulares, inexactas, incompletas ou inscritas fora do espaco
reservado a cada uma delas; se este espaco for insufi-
ciente, uma mencdo, feita pelo expedidor, neste mesmo
espago, indicard o lugar da declaragio de expedicio onde
se encontra o complemento da insecrigo.

§ 2. O caminho de ferro tem sempre o direito de ve-
rificar se a remessa corresponde #s indicactes da declara-
¢io de expedigiio e se foram observadas as medidas de
seguranga prescritas no Anexo I.

Se se trata da verificagfo do conteido da remessa, deve
ser convidado a assistir a essa verificaciio o expedidor ou
o destinatério, conforme esta se efectue na estacio expe-
didora ou na estacdo destinatéria. Se o interessado nfio
se apresentar ou se a verificaciio se efectuar em transito
e na falta de outras prescrigdes legais ou regulamentares
em vigor no Estado em que a mesma se efectua, esta
deverd fazer-se na presenca de duas testemunhas estra-
nhas ao caminho de ferro. O caminho de ferro niio pode,
contudo, proceder a uma verificacio do contetido em tran-
sito, a néo ser que esta operacdio seja imposta pelas ne-
cessidades de exploraciio ou pelos regulamentos da alfin-
dega ou de outras autoridades administrativas.

O resultado da verificaciio das indicagdes contidas na
declaragéio de expedigfio deve ser inscrito nesta. Se a ve-
rificagiio for efectuada na estacio expedidora, a insericéio
deve igualmente ser feita no duplicado da declaraciio de
expedigio, quando este esteja em poder do caminho de
ferro. Se a remessa nfio corresponder as indicacdes da
declaragiio de expedicfio, as despesas ocasionadas pela ve-
rificagiio sobrecarregam a mercadoria, a nio ser que te-
nham sido pagas na ocasifo.

§ 8. As leis & regulamentos de cada Estado determi-
nam as condigBes em que o caminho de ferro & obrigado
a verificar o peso da mercadoria ou o ntmero de volumes,
assim como a.tara real dos vagdes.

O caminho de ferro é obrigado a indicar na declaracéo
de expedigio o resultado das verificaces relativas ao peso
e ao numero de volumes, assim como a tara real dos
vagdes.

§ 4. No caso de pesagem numa béscula o peso é de-
terminado deduzindo do peso total do vagdo carregado a
tara inscrita no mesmo vagdo, a nfo ser que ums pesa-
gem especial do vagfio vazio determine uma tara diferente.

As pesagens efectuadas nas basculas particulares séo
equiparadas as que sfo feitas nas bésculas do caminho
de ferro, desde que sejam satisfeitas as condicdes esta-
belecidas sobre esta matéria pelo caminho de ferro com-
petente.

§ 5. Se uma pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois de estabelecido o contrato de transporte acusar
uma diferenga de peso, o peso verificado pela estacdo
expedidora ou, na sua falta, o peso declarado pelo expe-
didor, serd considerado para o célculo do preco do trans-
porte nos casos seguintes:

a) Se a diferenca for manifestamente devida & natureza
da mercadoria ou as influéncias atmosféricas ;

b) Se a pesagem efectuada pelo caminho de ferro de-
pois de estabelecido o contrato de transporte for feita
numa bédscula e nfo acusar uma diferenca superior a 2 por
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& 2 pour cent du poids constaté par la gare expéditrice
ou, & défaut, du poids déclard par 1'expéditeur.

§ 6. Pour les envois dont le chargement incombe & 1'ex-
péditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge. Les
prescriptions indiquant les limites de charge & observer
sont publides dans les mémes formes que les tarifs.
Le chemin de fer indique & 1'expéditeur, & sa demande,
la limite de charge & observer.

§ 7. Bans préjudice du paiement de la différence du
prix de transport et d’une indemnité pour dommage éven-
tuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les
cas et aux conditions fixés ci-aprés:

a) En cas de désignation irreguliére, inexacte ou incom-
pléte des matiéres et objets exclus du transport en vertu
de I’Annexe I, la surtaxe est de 8 francs par kilogramme
de poids brut du colis entier;

b) En cas, soit de désignation irréguliére, inexacte ou
incompléte des matiéres et objets admis au transport sous
certaines conditions en vertu de I’Annexe I, soit d’inobser-
vation des mesures de sécurité prescrites dans cette
Annexe, la surtaxe est de 2 franes par kilogramme de
poids brut du colis entier;

¢) En cas de désignation indiquant dune maniére irré-
guliére, inexacte ou incompléte la nature d’une expédi-
tion comprenant des marchandises autres que celles qui
sont prévues sous lettres a) et b) du présent paragraphe,
ou en général en cas de désignation pouvant, d’une ma-
nidre queleconque, faire bénéficier 1’envoi d’un tarif plus
réduit que celui qui est effectivement applicable, la sur-
taxe est égale au double de la différence entre le prix de
transport qui aurait di étre pergu, depuis le point de
départ jusqu’au pont de destination, si la désignation
avait été réguliére, exacte et compléte, et celui qui a été
calculé d’aprés la désignation portée par I’expéditeur dans
la lettre de voiture.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises
taxées & des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminéd sans difficulté, la surtaxe est
calculée d’aprés la taxe applicable & chacune des mar-
chandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe
plus réduite;

d) En cas d’indication d'un poids inférieur au poids
réel, la surtaxe est égale au double de la différence entre
le prix de transport du poids déclaré et celui du poids
constaté, depuis la gare expéditrice jusqu’s la gare desti-
nataire. La disposition de la lettre ¢), deuxiéme alinéa,
est applicable par analogie;

¢) En cas de surcharge d’'un wagon chargé par 1'expé-
diteur, la surtaxe est égale & cing fois le prix de transport,
entre la gare expéditrice et la gare destinataire, du poids
en excédent sur la limite de charge;

f) S’y a, pour un méme wagon, indication d’un poids
inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes relatives
4 ces deux infractions sont percues cumulativement.

§ 8. La surtaxe & percevoir conformément au § 7 gréve
la marchandise transportée, quel que soit le lieu ol ont
été constatés les faits qui la justifient.

§ 9. Le montant des surtaxes et le motif de leur per-
ception doivent &tre mentionnés dans la lettre de voiture.

§ 10. La surtaxe n’est pas due:

a) En cas d’indication inexacte du poids, lorsque le
pesage par le chemin de fer est obligatoire d’aprés les
régles en vigueur & la gare expéditrice;

b) En cas d’indication inexacte du poids ou en cas de
surcharge, si l'expéditeur a demandé dans la lettre de
voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

cento do peso verificado pela estacio expedidora, ou, na
sua falta, do peso declarado pelo expedidor.

§ 6. Para as remessas cuja operagiio de carga incumbe
ao expeditor este deve respeitar o limite da carga. As
prescricdes indicando os limites da carga que tém de
ser respeitados sfo publicadas segundo as mesmas normas
que as tarifas. O caminho de ferro indica ao expedidor,
a seu pedido, o limite da carga a observar.

§ 7. Sem prejuizo do pagamento da diferenga do preco
de transporte e de uma indemnizacdio por dano eventual,
o caminho de ferro pode cobrar uma sobretaxa nos casos
e nas condicdes adiante fixadas:

a) No caso de designagéio irregular, inexacta ou incom-
pleta das substincias e objectos excluidos do transporte
em virtude do Anexo I, a sobretaxa é de 3 francos por
quilograma do peso bruto de todo o volume;

b) No caso de designagio irregular, inexacta ou incom-
pleta das substéncias e objectos aceites para transporte
sob certas condicdes em virtude do Anexo I, ou de inobser-
vancia das medidas de seguranca prescritas nesbte anexo,
a sobretaxa é de 2 francos por quilograma de peso bruto
de todo o volume;

¢) No caso de designagiio indicando de uma maneira
irregular, inexacta ou incompleta a natureza de uma re-
messa compreendendo mercadorias diferentes das que estéo
previstas nas alineas a) e b) do presente pardgrafo ou, de
um modo geral, no caso de designagiio que possa, de
qualquer maneira, fazer beneficiar a remessa de uma ta-
rifa mais reduzida do que aquela que lhe é efectivamente
aplicdvel, a sobretaxa é igual ao dobro da diferenga entre
o preco de transporte que deveria ter sido cobrado desde
o ponto de partida até ao ponto de destino, se a designa-
ciio tivesse sido regular, exacta e completa e aquele que
foi calculado de acordo com a designagio indicada pelo
expedidor na declaracéio de expedicéo.

Quando uma remessa for constituida por mercadorias
a que correspondem taxas diferentes e o peso de cada
uma delas possa ser determinado sem dificuldade, a so-
bretaxa é calculada segundo a tabela aplicivel a cada uma
das mercadorias, se desta forma de calcular resultar uma
sobretaxa mais reduzida; ‘

d) No caso de indicaciio de um peso inferior ao peso
real, a sobretaxa é igual ao dobro da diferenca enfre o
preco de transporte, desde a estagio expedidora até &
estaciio destinatdria, do peso declarado e o do peso veri-
ficado. A disposiciio da alinea ¢), segundo pardgrafo, é
aplicdvel por analogia;

e) No caso de excesso de carga de um vagfo, carregado
pelo expedidor, a sobretaxa é igual a cinco vezes o preco
do transporte, entre a estacSio expedidora e a estagfo des-
tinatéria, do excedente de peso acima do limite da carga.

f) Se hé, para um mesmo vagdo, indicaciio de um peso
inferior ao peso real e sobrecarga, as sobretaxas relativas
a estas duas infracedes sfo cobradas cumulativamente.

§ 8. A sobretaxa a cobrar, em conformidade com o
§ 7, sobrecarrega a mercadoria transportada, qualquer
que seja o local em que se verificaram os factos que a
justificam.

§ 9. A importéncia das sobretaxas e o motivo da sua
cobranca devem ser mencionados na declaracio de ex-
pedicéo.

§ 10. A sobretaxa nfio é devida:

a) No caso de indicacfio inexacta do peso, quando a
pesagem pelo caminho de ferro é obrigatéria segundo os
regulamentos em vigor na estaciio expedidora;

b) No caso de indicago inexacta do peso ou no caso
de excesso de carga, se o expedidor pediu na declaragio de
expedicBo que a pesagem fosse feita pelo caminho de
ferro;
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¢) En cas de surcharge occasionnée, au cours du trans-
port, par des influences atmosphériques, s’il est prouvé
que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite
de charge lors de la remise au transport & la gare expé-
ditrice;

d) En cas d’augmentation de poids survenue pendant
le transport, sans qu'il y ait surcharge, s’il est prouvé que
cette augmentation est due & des influences atmosphé-
riques; :

¢) En cas d’indication inexacte du poids sans qu’il y
ait surcharge, lorsque la différence entre le poids indiqué
dans la lettre de voiture et le poids constaté ne dépasse
pas 2 pour cent du poids déclaré.

§ 11. Quand la surcharge d’un wagon est constatée par
la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire, 1’excé-
dent de charge peut étre rebiré du wagon, méme s’il n'y
a pas lieu de percevoir une surtaxe. L’expéditeur est,
§’il y a lieu, invité sans délai & faire connaitre comment
il entend disposer de l’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport en vertu de 1’article 22, doit étre avisé et invité
4 denner des instructions concernant 1’excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectud,
d’aprés le prix de transport appliqué au chargement prin-
cipal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il y a lieu; en cas
de déchargement, les frais de cette opération sont pergus
d’aprés le tarif des frais accessoires du chemin de fer qui
D'effectue. :

8i I'ayant droit preserit d’expédier la surcharge & la
gare destinataire du chargement principal, & une autre
gare destinataire ou de la retourner & la gare expéditrice,
elle est traitée comme un envoi distinct. '

ARTICLE 8

Conclusion du contrat de transport. Duplicata
de la lettre de voiture

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés que le che-
min de fer expéditeur a accepté au transport la marchan-
dise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation
est constatée par l’apposition sur la lettre de voiture du
timbre de la gare expéditrice, portant la date de 1’accep-
tation.

§ 2. L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiate-
ment aprés la remise de la totalité de 1’envoi faisant 1’ob-
jet de la lettre de voiture et le paiement des frais que
P'expéditeur prend & sa charge. Cette apposition doit avoir
lieu en présence de I’expéditeur si celui-ci le demande.

§ 8. Aprés D'apposition du timbre, la lettre de voiture
fait preuve du contrat de transport.

§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les marchandises
dont le chargement incombe & 1’expéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec
lui, lorsque de telles conventions sont autorisées 4 la gare
expéditrice, les énonciations de la lettre de voibure rela-
tives soit au poids, soit au nombre des colis, ne font
preuve contre le chemin de fer que si la vérification de ce
poids ou du nombre des colis a été faite par le chemin
de fer et constatée sur la lettre de voiture. Le cas échéant,
ces énonciations peuvent étre prouvées par des moyens
autres que la vérification et la constatation sur la lettre
de voiture, par les soins du chemin de fer.

§ 5. Le chemin de fer est tenu de certifier, par ’appo-
sition du timbre &4 date sur le duplicata de la lettre de
voiture, la réception de la marchandise et la date de
I’acceptation au transport, avant de restibuer ce duplicata
a Dexpéditeur.

¢) No caso de excesso de carga devido a influéncias
atmosféricas no decurso do transporte, se for provado que
o carregamento do vagio nfo ultrapassava o limite de
carga quando foi entregue para transporte & estaglio ex-
pedidora;

d) No caso de aumento de peso ocorrido durante a
transporte, sem que haja excesso de carga, se for provado
que este aumento foi devido a influéneias atmosféricas;

¢) No caso de indicag@io inexacta do peso sem que haja
excesso de carga, quando a diferen¢a entre o peso indi-
cado na declaraciio de expedicfo e o peso verificado nfio
ultrapasse 2 por cento do peso declarado.

§ 11. Quando o excesso de carga de um vagdo é veri-
ficado pela estagio expedidora ou por uma estaglio inter-
média o excedente de carga pode ser retirado do vago,
mesmo que n#o haja motivo para cobrar uma sobretaxa.
O expedidor 4, neste caso, convidado sem demora a de-
clarar o que pretende fazer do excedente da carga.

Contudo, o destinatério que alterou o contrato de trans-
porte em virtude do artigo 22 deve ser avisado e convi-

-dado a dar instrugdes acerca do excedente da carga.

O excesso de carga ¢ taxado, pelo percurso efectuado,
segundo o preco de transporte aplicado ao carregamento
principal, com a sobretaxa prevista no § 7, se for esse
o caso; no caso de descarga as despesas desta operacsio
sdo cobradas segundo a tarifa das operagdes acessérias
do caminho de ferro que a efectue.

Se o interessado der ordem para se expedir o excesso
de carga para a estaciio destinatdria do carregamento prin-
cipal, para outra estagfo destinatéria ou para o devolver
4 estacio expedidora, o excesso de carga serd considerado
como uma remessa distinta.

ARTIGO 8

Conclusio do contrato de transporte
Duplicado da declaragio de expedigido

§ 1. O contrato de transporte fica concluido logo que o
caminho de ferro expedidor aceite ao transporte a mer-
cadoria acompanhada da declaracéo de expedicdo. A acei-
taclo verifica-se pela aposigio, na declaracdo de expe-
digdio, do carimbo da estaciio expedidora, indicando a
data da aceitacio. ;

§ 2. A aposigiio do carimbo deve fazer-se imediata-
mente apés a entrega da totalidade da remessa constante
da declaragiio de expediclio e do pagamento das despesas
que o expedidor toma & sua conta. Esta aposi¢io deve
realizar-se na presenca do expedidor, se este a pedir.

§ 8. Depois da aposicdo do carimbo a declaracio de
expediciio constitui prova do contrato de transporte.

§ 4. No entanto, no que respeita 4s mercadorias cuja
operagio de carga incumbe ao expedidor em virtude das
prescricdes das tarifas ou das convencdes estabelecidas
com ele, quando tais convengdes sejam autorizadas na
estagio expedidora, as indicagdes da declaraciio de expe-
dig#o, relativas quer ao peso, quer ao niimero de volumes,
néo fazem prova contra o caminho de ferro, a n#o ser que
a verificag8o deste peso ou do nimero de volumes tenha
sido feita pelo caminho de ferro e inscrita na declaracéio
de expedicio. Nesse caso, estas indicagbes podem ser
provadas pelo caminho de ferro por outros meios além
da verificacdo e da indicagiio na declaraciio de expedigdo.

§ 5. O caminho de ferro é obrigado a certificar, pela
aposicdo do carimbo datador, no duplicado da declaracdo
de expedic#io, a recepclo da mercadoria e a data da acei-
taciio ao transporte, antes de restituir este duplicado ao
expedidor.
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Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant 1’envoi, ni d’un connaissement.

ARTICLE 9
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires sont
calculés conformément aux tarifs légalement en vigueur
et diment publiés dans chaque Etat, valables au moment
de la conclusion du contrat de transport, méme si le prix
de transport est calculé séparément sur différentes sec-
tions du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est
obligatoire que dans les Etats dont les chemins de fer
participent & ces tarifs comme réseaux de départ ou d’ar-
rivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dis-
positions qui auraient pour effet de rendre plus rigou-
reuses les conditions de transport prévues par ces tarifs,
n’entrent en vigueur que quinze jours au plus t&t aprés
leur publication, sauf dans les cas suivants:

@) Si un tarif international prévoit l'extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publication
de ce tarif intérieur sont applicables;

b) Si les majorations des prix d’un tarif international
sont consécutives & un reldévement général des prix des
tarifs intérieurs d'un chemin de fer participant, elles en-
trent en vigueur le lendemain de leur publication, & con-
dition que l’adaptation des prix du tarif international
qu’entraine ce relévement ait été annoncée au moins
quinze jours & l’avance. Cette annonce ne peut toutefois
pas étre antérieure & la date de la publication du reléve-
ment des prix des tarifs intérieurs en cause;

¢) Si les prix de transport et frais accessoires prévus
dans les tarifs internationaux doivent é&tre modifiés pour
tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs
manifestes doivent éfre rectifiées, ces modifications eb
rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur
publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications néces-
saires au calcul du prix de transport et des frais acces-
soires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans les-
quelles il sera tenu compte du change.

§ 2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes les condi-
tions spéciales aux divers transports, et notamment le
régime de vitesse auquel ils s’appliquent. Si, por toutes
les marchandises ou pour certaines d’entre elles, ou pour
certains parcours, un chemin de fer a une tarification ne
comportant qu’un seul régime de vitesse, cette tarification
peut é&tre appliquée aux transports effectués tant avec
lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture & ban-
des rouges, sous les conditions de délai de livraison qui
résultent, pour chacune de ces lettres de voiture, des
dispositions de l’article 6, § 4, et de l'article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles
ne soient pas contraires & la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obliga-
toirement applicables en trafic international, & 1’exclusion
des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenne ils ne condui-
sent pas & des taxes sensiblement supérieures & celles qui
résultent de la soudure des tarifs intérieurs.

L’application d’un tarif international peut é&tre subor-
donnée & sa revendication expresse dans la lettre de voi-
ture.

§ 8. Les tarifs doivent &tre appliqués & tous aux mémes
conditions.

Este duplicado nfio tem o valor nem da declaraciio de
expedigdo que acompanha a remessa nem de um conhe-
cimento.

ARTIGO 9
Tarifas. Contratos particulares

§ 1. O prego do transporte e as despesas por operacdes
acessorias sfo calculados em conformidade com as tarifas
legalmente em vigor e devidamente publicadas em cada
Estado, védlidas no momento da conclusio do contrato
de transporte, mesmo que o prego do transporte seja
calculado separadamente em diferentes secgdes do per-
curso.

Contudo, a publicacfio das tarifas internacionais nfio é
obrigatéria sendio nos Estados cujos caminhos de ferro
participam nessas tarifas como linhas de partida ou de
chegada.

Os aumentos de tarifas internacionais e outras disposi-
¢bes que teriam por efeito tornar mais rigorosas as con-
digdes de transporte previstas nestas tarifas n#o entram
em vigor senfio quinze dias, pelo menos, depois da sua
publicaciio, salvo nos casos seguintes:

a) Se uma tarifa internacional prevé a extenséio de uma
tarifa interna ao percurso total, aplicam-se cs prazos de
publicacfio desta tarifa interna;

b) Se os aumentos de pregos de uma tarifa internacio-
nal resultam de um aumento geral dos precos das tarifas
internas de um caminho de ferro participante, eles entram
em vigor no dia seguinte ao da sua publicacdo, sob con-
dicéio de que a adaptacdio dos precos da tarifa internacio-
nal que provocam este aumento tenhs sido anunciada,
pelo menos, com quinze dias de antecedéncia. Este antn-
cio néio pode, conbudo, ser anterior 4 data da publicagio do
aumento dos precos das tarifas internas em causa;

¢) Se os precos de transporte e as despesas por ope-
ragles acessorias previstas nas tarifas internacionais de-
vem ser modificados para ter em conta as flubuagdes do
cadmbio ou se devem ser rectificados erros manifestos,
estas modificagdes e rectificagdes entram em vigor no dia
seguinte ao da sua publicacéo.

As tarifas devem conter todas as indicacSes necessdrias
ao céalculo do prego do transporte e das despesas por ope-
raclbes acessorias e especificar, se for caso disso, as con-
digdes ‘em que o cambio serd tido em conta.

§ 2. As tarifas devem indicar todas as condigdes espe-
ciais dos diversos transportes e, em especial, o regime de
velocidade a que se aplicam. Se, para todas ou debtermi-
nadas mercadorias ou para defterminados percursos um
caminho de ferro tiver tarifa comportando uma tnica velo-
cidade, esta tarifa pode ser aplicada aos transportes
efectuados, tanto com a declaracio de expedicfio branca,
como com g declaracio de expedicio com faixas verme-
lhas, nas condi¢des de prazo de entrega que resultam,
para cada uma dessas declaragdes de expedicdo, das dis-
posigdes do artigo 6, § 4, e do artigo 11.

As condigdes das tarifas séio validas desde que nfio sejam
contrérias & presente Convencgfo; caso contrario sfo con-
sideradas {rritas e nulas.

As tarifas internacionais podem ser declaradas obriga-
toriamente aplicdveis no tréfego internacional, com ex-
clusdo das tarifas internas, desde que, em média, nfo
conduzam a taxas sensivelmente superiores 4s que resul-
tam da junciio das tarifas infernas.

A aplicacio de uma tarifa internacional pode ser su-
bordinada & sua reivindicacfio expressa na declaragio de
expedigéo.

§ 3. As tarifas devem ser aplicadas a todos os interes-
sados, nas mesmas condicdes.
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Les chemins de fer peuvent conclure des accords parti-
culiers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de l’agsentiment de leurs Gouver-
nements, en tant que des conditions comparables sont
consenties aux usagers qui se trouvent dans des situations
comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le
service du chemin de fer, pour le service des administra-
tions publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deu-
xiéme et troisiéme alinéas n’est pas obligatoire.

§ 4. Il n’est percu au profit des chemins de fer, en sus
du prix de transport et des frais accessoires prévus par
les tarifs, aucune somme autre- que les dépenses faites
par eux, telles que droits de douane, d’octroi, de police,
frais de camionnage d’une gare & l’autre non indiqués par
ls tarif, frais de réparations & 1l'emballage extérieur ou
intérieur des marchandises, nécessaires pour en assurer
la conservation, et autres dépenses analogues. Ces dépen-
ses doivent étre diiment constatées et décomptées & parb
sur la lettre de voiture & laquelle les piéces justificatives
doivent étre jointes. Quand le paiement de ces dépenses
incombe & l'expéditeur, les piéces justificatives ne sont
pas livrées au destinataire avec la lettre de voiture, mais
elles sont remises & l'expéditeur avec le compte des frais
mentionné & ’article 17, § 7.

ARTICLE 10
Itinéraires et tarifs applicables

§ 1. L'expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voi-
ture, l'itinéraire & suivre, en le jalonnant par des points
frontiéres ou par des gares frontidres eb, le cas échéant,
par des gares de transit entre chemins de fer; il ne peut
indiquer que des points frontiéres et des gares frontiéres
ouverts au trafic dans la relation considérée.

§ 2. Sont assimilées a une prescription d’itinéraire:

a) La désignation des gares ol doivent s’effectuer les
formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, ainsi que celle des gares ol des soins
spéciaux doivent étre donnés & 1’envoi (soins & donner aux
animaux, reglacage, etc.);

b) La désignation des tarifs & appliquer, en tant qu’elle
suffit 4 déterminer les gares entre lesquelles les tarifs
revendiqués doivent étre appliqués;

¢) L’indication du palement de tout ou partie des frais
jusqu’a X (X désignant nommement le point ol se fait
la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 8. Le chemin de fer ne peut, hors les cas visds & 1’ar-
ticle 5, §§ 4 et 5, et & l'article 24, § 1, effectuer le trans-
port par un itinéraire différent de celui prescrit par 1’ex-
péditeur qu’a la double condition:

a) Que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives, ainsi que les soins spéeciaux 3
donner & l'envoi (soins & donner aux animaux, regla-
cage, etc.), alent toujours lieux aux gares désignées par
I’expéditeur; ‘

b) Que les frais et les délais de livraison ne soient pas
supérieurs aux frais et aux délais calculés par l'itinéraire
indiqué par l’expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 38, les frais et
les délais de livraison sont calculés par l'itinéraire prescrit
par l'expéditeur ou, & défaut, par 1'itinéraire que le che-
min de fer a choisi.

§ 6. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voi-
ture, les tarifs & appliquer. Le chemin de fer est tenu

Os caminhos de ferro podem estabelecer contratos par-
ticulares estabelecendo redugdes de pregos ou outras van-
tagens, sob reserva da aprovacdo dos seus respectivos
Governos, desde que sejam concedidas iguais condigdes a
todos aqueles que estejam em situagdes idénticas.

Podem ser concedidas redugdes de pregos para o servigo
do caminho de ferro, para o servico das administracdes
publicas ou a favor de obras de beneficéncia.

A publicagiio das medidas tomadas em virtude do se-
gundo e terceiro periodos néo é obrigatoria.

§ 4. Ndo é cobrada em beneficio dos caminhos de ferro,
além do preco de transporte e das despesas por operacdes
acessérias previstas nas tarifas, qualquer importancia além
das despesas por eles feitas, tais como direitos alfande-
gérios, de barreira, de policia, despesas de camionagem
de uma estacfo para outra nfio indicadas na tarifa, des-
pesas de reparaciio da embalagem exterior ou interior das
mercadorias, necessirias para assegurar a Sua conserva-
¢lo, e outras despesas andlogas.

Estas despesas devem ser devidamente verificadas e
indicadas & parte na declaracfio de expedicfio, & qual se
devem juntar os documentos justificativos. Quando o pa-
gamento destas despesas incumbe ao expedidor, os do-
cumentos justificativos nfo sfo entregues ao destinatario
com a declaracéo de expedi¢fio, mas enviados ao expedidor
com a conta das despesas mencionada no artigo 17, § 7.

ARTIGO 10
Percursos e tarifas apliciveis.

§ 1. O expedidor pode prescrever, na declaracio de
expedicfio, o percurso a seguir, definindo-o por pontos fron-
teiricos ou por estagdes fronteiricas e, sendo caso disso,
por estagdes de transito entre caminhos de ferro; nfio pode
indicar senfio pontos fronteiricos e estacdes fronteiricas
abertas ao trdfego no percurso considerado.

§ 2. Séo equiparadas a uma prescriciio de percurso:

a) A indicagfo das estacdes onde devem ser efectuadas
as formalidades exigidas pelas alfindegas e outras auto-
ridades administrativas, assim como a das estagdes onde

~devem ser prestados cuidados especiais & remessa (cuida-

dos a prestar aos animais, renovacio de gelo, etec.);

b) A designacdo das tarifas a aplicar na medida em que
esta bastar para determinar as estacdes entre as quais
as tarifas reivindicadas devem ser aplicadas;

¢) A indicagéio do pagamento da totalidade ou de parte
das despesas até X. (designando X., especialmente, o
ponto em que se faz a junciio das tavifas dos paifses li-
mitrofes).

§ 8. O caminho de ferro n#io pode, fora dos casos visa-
dos no artigo 5, §§ 4 e 5, e no artigo 24, § 1, efectuar
o transporte por um percurso diferente do preserito pelo
expedidor senfio com a dupla condicio de:

a) Que as formalidades exigidas pelas alfindegas e ou-
tras autoridades administrativas, assim como os cuidados
especiais a ter com a remessa (cuidados a prestar aos
animais, renovacfio de gelo, etc.), se efectuem sempre
nas estagdes designadas pelo expedidor;

b) Que as despesas e os prazos de entrega nio sejam
superiores as despesas e prazos calculados para o percurso
indicado pelo expedidor.

§ 4. Sob reserva das disposicdes do § 8, as despesas
e prazos de entrega sfo calculados de acordo com o per-
curso prescrito pelo expedidor ou. na sua falta, pelo per-
curso que o caminho de ferro escolheu.

§ 5. O expedidor pode prescrever na declaracdo de expe-
dicfio as tarifas a aplicar. O caminho de ferro é obrigado
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d’appliquer ces tarifs si les conditions mises & leur appli-
cation sont remplies.

§ 6. Si les indications donnédes par 1’expéditeur ne suffi-
sent pas & déterminer I'itinéraire ou les tarifs & appliquer
ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le
chemin de fer doit choisir 1'itinéraire ou les tarifs qui lui
paraissent les plus avantageux pour l’expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résul-
tant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde.

§ 7. Bl existe un tarif international depuis la gare
expéditrice jusqu’d la gare destinataire et si, & défaut
d’indications suffisantes de 1'expéditeur, le chemin de fer
a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser & l’ayant
droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre le
prix de transport ainsi appliqué et celui qu’aurait donné,
sur le méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant
que cette différence excéde dix francs par lettre de voiture.

ARTICLE 11
Délais de livraison

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les réglements
en vigueur entre les chemins de fer participant au trans-
port ou par les tarifs internationaux applicables depuis la
gare expéditrice jusqu’s la gare destinataire. Les délais
ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs & ceux qui résul-
teraient des disposiitons des paragraphes suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de livraison dans
les réglements ou tarifs internationaux ainsi qu’il est
prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des para-
graphes ci-aprés, les délais de livraison sont les suivants:

a) Pour la grande vitesse:

1° Délai d’expédition — 12 heures;

2 Délai de transport, par fraction indivisible de
800 km de distance d’application des tarifs —
24 heures.

b) Pour la petite vitesse:

1° Délai d’expédition — 24 heures;

2 Délai de transport, par fraction indivisible de
200 km de distance d’application des tarifs —
24 heures.

§ 8. Le délai de transport est calculé sur la distance
totale entre la gare expéditrice et la gare destinataire; le
délai d’expéddition n’est compté qu'une seule fois, quel
que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Les lois et réglements de chaque Etat déterminent
dans quelle mesure les chemins de fer ont la faculté de
fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants:

a) Pour les envois remis & l'expédition en dehors des
gares ou livrables en dehors des gares;

b) Pour les transports qui empruntent:

Soit la mer ou les voies navigables intérieures par
bac ou par bateau;

Soit une route ne comportant pas de voie ferrée;

Soit certains raccordements reliant deux lignes d’un
méme réseau ou de réseaux différents:

Soit une ligne secondaire:

Soit une ligne dont les rails n’ont pas 1’écartement
normal.

¢) Pour les transports qui sont taxds a des tarifs inté-
rieurs spéciaux et exceptionnels & prix réduits;

a aplicar estas tarifas se as condigdes postas para a sua
aplicacdo forem satisfeitas.

§ 6. Be as indicacdes dadas pelo expedidor niio forem
suficientes para determinar o percurso ou as tarifas a
aplicar ou se algumas dessas indicagdes forem incompa-
tiveis, o caminho de ferro deve escolher o percurso ou as
tarifas que lhe paregam mais vantajosos para o expedidor.

O caminho de ferro nfio é responsdvel pelo dano resul-
tante desta escolha, a n#o ser em caso de dolo ou de culpa
grave.

§ 7. Se existir uma tarifa internacional desde a estaco
expedidora até & estacfio destinatéria e se, na falta de
indicagdes suficientes do expedidor, o caminho de ferro
tiver aplicado essa tarifa, é obrigado a reembolsar o inte-
ressado, a seu pedido, da diferenga eventual entre o prego
do transporte assim aplicado e o que teria resultado, para
o mesmo percurso, da juncgéio de outras tarifas, desde que
esta diferenga exceda dez francos por declaracfo de expe-
diggo.

ARTIGO 11
Prazos de entrega

§ 1. Os prazos de entrega sfo fixados pelos regulamen-
tos em vigor entre os caminhos de ferro que parficipem
no transporte ou pelas tarifas internacionais aplicdveis
desde a estagio expedidora até & estaclo destinatdria.
Os prazos assim fixados nio devem ser superiores aqueles
que resultariam das disposices dos pardgrafos seguintes.

§ 2. Na falta de indicaclio dos prazos de entrega nos
regulamentos ou tarifas internacionais, como estd previsto
no § 1 e sob reserva das disposices dos paragrafos seguin-
tes, os prazos de entrega serfio os seguintes: '

a) Para a grande velocidade:

1. Prazo de expedigo — 12 horas; _

2.° Prazo de transporte, por fracefo indivisivel de
300 km de disténcia de aplicacio das tarifas —
24 horas;

b) Para a pequena velocidade:

1.° Prazo de expedicfio — 24 horas;

2. Prazo de transporte, por fraccio indivisivel de
200 km de distdncia de aplicacdo das tarifas —
24 horas.

§ 8. O prazo de transporte é calculado segundo a dis-
tAncia total entre a estacfio expedidora e a estagéo desti-
natdria; o prazo de expediciio sé é contado uma vez, qual-
quer que seja o numero de redes utilizadas.

§ 4. As leis e regulamentos de cada Estado determinam
em que medida os caminhos de ferro tém a faculdade de
fixar prazos suplementares nos seguintes ecasos:

a) Para as remessas entregues para expedigio fora das
estagdes ou para serem entregues fora das estagdes;

b) Para os transportes que utilizam:

Quer s via maritima ou as vias navegéiveis interiores
por ferry-boat ou barco;

Quer uma estrada ndio comportando linha férrea;

Quer determinadas concordancias ligando duas linhas
de uma mesma rede ou de redes diferentes;

Quer uma linha secunddria;

Quer ums linha de bitola diferente da normal.

¢) Para os transportes cujos precos foram calculados
segundo tarifas internas especiais e excepcionais de pregos
reduzidos;
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d) A Voccasion de circonstances extraordinaires de na-
ture & déterminer:

Soit un développement anormal du trafic;
Soit des difficultds anormales pour 1’exploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4, let-
tres a), b) et ¢), doivent figurer dans les tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d),
doivent étre publids et ne peuvent entrer en vigueur
avant leur publication.

§ 6. Le délai de livraison commence & courir & minuit
aprés 'acceptation au transport de la marchandise, pré-
vue & larticle 8, § 1. Toutefois, pour les envois en grande
vitesse, le délai commence & courir 24 heures plus tard
lorsque le jour qui suit celui de 1’acceptation au trans-
port est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque
la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois
en grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de livraison est suspendu:
a) Pour tous les envois, sauf faute imputable au che-
min de fer, pendant le séjour que nécessitent:

1er La vérification conforme & l’article 7, §§ 2 et 3,
qui fait apparaitre des différences par rapport aux ins-
criptions dans la lettre de voiture;

2tme T’gccomplissement des formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives;

3tme 1,9 modification du contrat de transport ordonnée
en vertu de l’article 21 ou de !’article 22;

4*me Tes soins spéeiaux & donner & l'envoi (soins &
donner aux animaux, reglagaoe, ete.);

5me Toute interruption de trafic empéchant temporai-
rement de commencer ou de continuer le transport;

b) Pour les envois en petite vitesse, les dimanches et
jours férids légaux;

¢) Pour les envois en grande vitesse, les dimanches ef
certains jours fériés légaux lorsque, dans un Etat, les
lois ou réglements prévoient l’interruption totale ou par-
tielle du transport, en grande vitesse, des marchandises
les dimanches et ces jours fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai de livrai-
son prévues sous lettre a) doivent étre mentionnds dans
Ia lettre de voiture. Le cas échdéant, ces suspentions du
délai de livraison peuvent étre prouvées par des moyens
autres que les mentions portées sur la lettre de voiture.

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés
I’heure de fermeture de la gare destinataire, 1’expiration
en est reportée deux heures aprés I’heure de la prochaine
ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque
le délai de livraison doit prendre fin un dimanche ou
un jour férié définis au § 7, lettre ¢), ’expiration de ce
délai est reportée & l’heure correspondante du premier
jour ouvrable suivant.

§ 9. Le délai de livraison est observé si, avant son
expiration: i

a) L’arrivée de la marchandise est notifide et celle-ci
tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’en-
vois livrables en gare et qui doivent faire 1’objet d’un
avis d’arrrivée;

b) La marchandise est tenue & disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui
ne font pas 1’objet d’un avis d’arrivée;

¢) La marchandise est mise & la disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en dehors des
gares.

d) Quando surjam circunstancias extraordindrias sus-
ceptiveis de provocar:

Quer um desenvolvimento anormal do tréfego;
Quer dificuldades anormais para a explorac#o.

§ 5. Os prazos suplementares previstos no § 4, ali-
neas a), b) e ¢), devem figurar nas tarifas.

Os prazos suplementares previstos no § 4, alfnea d),
devem ser publicados e n#o podem entrar em vigor antes
da sua publicacéo.

§ 6. O prazo de entrega comeca a confar-se a partir
da meia-noite depois da aceitagio da mercadoria para
transporte, previsto no artigo 8, § 1. Contudo, para as
remessas em grande velocidade, o prazo comega a contar-se
24 horas mais tarde, quando o dia seguinte ao da aceita-
¢do para transporte for um domingo ou um dia feriado
oficial e quando a estagiio expedidora ndo estiver aberta,
para as remessas em grande velocidade, nesse domingo
ou nesse dia feriado.

§ 7. O prazo de entrega fica suspenso:

a) Para todas as remessas, excepto quando haja falta
imputével aos caminhos de ferro, durarte a paragem ne-
cessaria para:

1.° A verificagiio em conformidade com o artigo 7, §§ 2
e 3, que revelar diferencas em relacdo as indicagdes da
declaragéio de expedigéo;

2.° O cumprimento das formalidades exigidas pelas al-
fandegas e outras autoridades administrativas;

3.° A alteracfo do contrato de transporte ordenada em
virtude do artigo 21 ou do artigo 22;

4.° Os cuidados especiais a prestar & remessa (cuidados
a prestar aos animais, renovagio de gelo, ete.);

5.° Qualquer interrupgfio do trafego que impeca tem-
porariamente de iniciar ou de continuar o transporte;

b) Para as remessas em pequena velocidade, nos do-
mingos e dias feriados oficiais;

¢) Para as remessas em grande velocidade, nos domm-
gos e certos dias feriados oficiais, quando, num Estado,
as leis ou regulamentos prevéem a interrupcio total ou
parcial do transporte, em grande velocidade das merea-
dorias nos domingos e nesses dias feriados.

O motivo e a duracdo das suspensdes do prazo de en-
trega previstos na alinea a) devem ser mencionados na
declaracio de expediciio. Neste caso, estas suspensdes do
prazo de entrega podem ser provadas por outros meios
além das indicagSes expressas na declaraciio de expediciio.

§ 8. Quando o prazo de entrega deve acabar depois da
hora de encerramento da estaclio destinataria, o termo
deste prazo é transferido para duas horas depois da hora
da préxima abertura da estagfo.

Além disso, para as remessas em grande velocidade,
quando o prazo de entrega deve terminar num domingo
ou num dia feriado definidos no § 7, alinea ¢), o termo
deste prazo é transferido para a hora correspondente do
primeiro dia util seguinte.

§ 9. O prazo de entrega é cumprido se, antes do seu
termo:

a) A chegada da mercadoria é notificada e esta posta
a disposicéio do destinatdrio, quando se trata de remessas
a entregar na estagio e que obrigam a um aviso de che-
gada;

b) A mercadoria é posta A disposigio do destinatério,
quando se trata de remessas a entregar na estacfo e que
néo obrigam & um aviso de chegada;

¢) A mercadoria é posta & disposiciio do destinatério,
quando se trata de remessas a entregar fora das estacdes.
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ARTICLE 12

Etat de la marchandise. Emballage

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport
une marchandise présentant des signes manifestes d’ava-
rie, il peut exiger que 1’état de cette marchandise fasse
I'objet d’une mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un

emballage, l’expéditeur doit l’emballer de telle sorte .

qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’ava-
rie en cours de ftransport et qu’elle ne risque pas de
porter dommage aux personnes, au matériel ou aux
autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, &tre conforme aux pres-
criptions des tarifs et réglements du chemin de fer expé-
diteur.

§ 8. Bi 'expéditeur ne s’est pas conformé aux pres-
criptions du § 2, le chemin de fer peutf, soit refuser
l'envoi, soit exiger que l’expéditeur reconnaisse, sur la
lettre de voiture, l’absence d’emballage ou 1’état défec-
tueux de ’emballage en donnant une description exacte
de celui-ci.

§ 4. L’expéditeur est responsable de toutes les con-
séquences de l'absence I’emballage ou de son état défec-
tueux. Il est tenu, notamment, de réparer le préjudice
que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A défaut de
mention sur la lettre de voiture, la preuve de 1’absence
ou de I'état défectueux de l’emballage incombe au che-
min de fer.

§ 5. Lorqu’un expéditeur a 1’habitude d’expédier, de
la méme gare, des marchandises de méme nature néces-
sitant un emballage et de les remettre, soit sans embal-
lage, soit sous le méme emballage défectueux, il peut
se dispenser de satisfaire pour chaque expédition aux
prescriptions du § 3, en déposant dans cette gare une
déclaration générale conforme au modéle prévu & 1I’An-
nexe III & la présente Convention. Dans ce cas, la lettre
de voiture doit contenir mention de la déclaration géné-
rale remise & la gare expéditrice.

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expéditeur
est tenu d’indiquer sur chaque colis des expéditions de
détail, d’'une maniére claire et de facon indélébile ne
permettant aucune confusion et concordant parfaitement
avec les indications figurant sur la lettre de voiture:

a) Des marques et des numéros ou, & défaut, 1’adresse
du destinataire;

b) La gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expéditeur
le prévoit, le nom et l’adresse du destinataire doivent
&tre inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette re-
plide qui peut &tre ouverte seulement si la lettre de voi-
ture fait défaut.

Les indications sous lettres a) eb b) doivent aussi figu-
rer sur chaque élément de chargement des wagons com-
plets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent étre trans-
bordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre
oblitérées ou enlevées par 1'expéditeur.

§ 7. Sauf exception expressément prévue dans les ta-
rifs, ne sont pas transportés autrement que par wagons
complets les objects fragiles (tels que la porcelaine, la
poterie, la verrerie), les objets qui s’éparpilleraient dans
les wagons (tels que les fruits, les noix, les fourrages,
les pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient
salir ou détériorer les autres colis (telles que le charbon,
la chaux, la cendre, les terres ordinaires, les terres &
couleur), & moins que ces marchandises ne soient embal-

ARTIGO 12

Estado da mercadoria. Embalagem

§ 1. Quando o caminho de ferro aceita para transporte
uma mercadoria que apresenta sinais manifestos de avaria,
pode exigir que o estado dessa mercadoria seja especial-
mente mencionado na declaracfio de expedicéo.

§ 2. Quando, pela sua natureza, a mercadoria exige
uma embalagem, o expedidor deve proceder a essa emba-
lagem de modo que a mercadoria fique preservada de perda
total ou parcial ou de avaria no decurso do transporte e
nio possa causar prejuizo s pessoas, ao material ou as
outras mercadorias.

A embalagem deve, além disso, estar conforme as pres-
crigdes das tarifas e regulamentos do caminho de ferro
expedidor.

§ 3. Se o expedidor nfio se tiver conformado com as
prescrigdes do § 2, o caminho de ferro pode recusar a ex-
pedigiio ou exigir que o expedidor especifique, na decla-
racdo de expedicdo, a falta de embalagem ou o seu estado
deficiente, dando deste uma desecrigéio exacta.

§ 4. O expedidor é responsével por todas as consequén-
cias da falta de embalagem ou do seu estado deficiente.
I obrigado, em especial, a indemnizar o caminho de ferro
do prejuizo que tenha sofrido por esse facto. Na falta de
referéncia na declaracio de expedicfio, a prova da falta
ou do estado deficiente da embalagem incumbe ao cami-
nho de ferro.

§ 5. Quando um expedidor envia habitualmente, da
mesma estagfo, mercadorias da mesma natureza que ne-
cessitam de uma embalagem e as expede sem embalagem
ou com uma embalagem deficiente, pode ser dispensado
de satisfazer, para cada expedicfio, as prescricdes do § 3,
depositando nesta estacfio uma declaraciio geral conforme
o modelo previsto no Anexo III & presente Convencio.
Neste caso, a declaragiio de expediciio deve conter a indi-
cacho da declaraciio geral entregue na estagfio expedidora.

§ 6. Balvo excepciio prevista nas tarifas, o expedidor
¢é obrigado a indicar em cada um dos volumes das expedi-
¢Oes de detalhe, de uma maneira clara e de modo inde-
lével que n#o permita nenhuma confusfio e em perfeita
concordéncia com as indicagdes que figuram na declara-
cio de expedigdo:

a) Marcas e numeros ou, na falta destes, a morada do
destinatdrio;

b) A estactio destinataria.

Se o regulamento aplicdvel ao caminho de ferro expe-
didor o previr, o nome e a morada do destinatério devem
ser inscritos a descoberto ou num rétulo fechado, que sé
pode ser aberto se faltar a declaragio de expedicéo.

As indicagdes mencionadas nas alineas a) e b) devem
também figurar em cada um dos volumes que constituem
a carga dos vagdes completos que, expedidos em trafego
por via férrea-via maritima, devam ser transbordados.

As antigas inscrigdes ou rétulos devem ser apagadas
ou retirados pelo expedidor.

§ 7. Salvo excepgiio expressamente prevista nas tari-
fas, néo sfo transportados senfio em vagdes completos os
objectos frageis (tais como as porcelanas, as loigas de
barro, as obras de vidro), os objectos susceptiveis de se
espalharem pelos vagdes (tais como as frubas, as nozes,
as forragens, as pedras), assim como as mercadorias que
podem sujar ou deteriorar os oufros volumes (bais como
o carviio, a cal, a cinza, as terras comuns, as terras co-
rantes), a nfio ser que estas mercadorias sejam embaladas
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lées ou réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se bri-
ser, se perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

-

ARTICLE 13

Piéces a fournir pour I’'accomplissement
des formalités exigées par les domanes et autres autorités
administratives. Fermeture douaniare

§ 1. L’expéditeur est tenu de joindre & la lettre de
voiture les piéces qui sont nécessaires 2 Paccomplisse-
ment, avant la livraison de la marchandise au destina-
taire, des formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives. Ces pitees doivent concerner
uniquement les marchandises faisant I'objet d’une méme
lettre de voiture, 4 moins que les prescriptions adminis-
tratives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Lorsque ces pitces ne peuvent étre jointes & la lettre
de voiture, 1’expéditeur doit les faire parvenir en temps
utile au bureau de gare, de douane ou de toute autre
autorité, ol les formalités doivent &tre remplies; la lettre
de voiture doit indiquer le bureau ot ces piéces seront
tenues & la disposition du chemin de fer.

§ 2. Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si
les pitces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer
de tous dommages qui pourraient résulter de 1’absence,
de l'insuffisance ou de l'irrégularité de ces pidces, sauf
le cas de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des
conséquences de la perte, de la non-utilisation ou de
I'utilisation irréguliére des pidces mentionnées sur la
lettre de voiture et qui accompagnent ce document, ou
qui lui ont été confides; toutefois, I’indemnité qu’il aura
& payer ne devra jamais étre supérieure 3 celle qui serait
due en cas de perte de la marchandise.

§ 8. L’expéditeur est tenu-de se conformer aux pres-
criptions douanieres au sujet de l’emballage et du ba-
chage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser
les envois dont la fermeture douanidre est endommagée
ou défectueuse.

Si 'expéditeur n’a pas emballé ou baché les marchan-
dises conformément aux prescriptions douaniéres, le che-
min de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais grévent la
marchandise.

CHAPITRE II

Exécution du conirat de transport

ARTICLE 14

Remise au transport et chargement des marchandises

§ 1. Les opérations de remise au transport de la mar-
chandise sont régies par les lois et réglements en vigueur
4 la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au chemin de fer,
soit & Vexpéditeur selon les prescriptions en vigueur &
la gare expéditrice, & moins que la présente Convention
ne contienne d’aufres dispositions ou que la lettre de
voiture ne mentfionne un accord spéecial conclu entre
D'expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par ’expéditeur,
celui-ci est responsable de toutes les conséquences d’un
chargement défectueux. Il est tenu notamment de répa-

ou ligadas de tal modo que nfio se possam partir, perder-
e, sujar ou deteriorar os outros volumes.

ARTIGO 13

Documentos a entregar para o cumprimento
das formalidades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades
administrativas. Precintagem aduaneira

§ 1. O expedidor ¢ obrigado a juntar & declaracio de
expediglo os documentos que sio necessdrios para o cum-
primento, antes da entrega da mercadoria ao destinat4-
rio, das formalidades exigidas pelas alfindegas e outras
autoridades administrativas. Estes documentos devem
apenas dizer respeito as mercadorias constantes de uma
mesma declaragio de expedicdo, a ndo ser que as pres-
crigdes administrativas ou as tarifas Prescrevam em con-
trario.

Quando estes documentos nio puderem ser juntos &
declaragéio de expedicéio o expedidor deve fazé-los chegar
em devido tempo aos servicos da estaglo, da alfindega
ou de qualquer outra autoridade, onde as formalidades
devem ser cumpridas; a declaragiio de expedigio deve
indicar o servico onde estes documentos se encontram &
disposi¢do do caminho de ferro.

§ 2. O caminho de ferro nio & obrigado a verificar se
os documentos fornecidos sfio suficientes e exactos.

O expedidor é responsdvel perante o caminho de ferro
por todos os prejufzos que possam resultar da falta, in-
suficiéneia ou irregularidade desses documentos, salvo no
caso de falta por parte do caminho de ferro.

O caminho de ferro é responsével, no caso de falta de
sua parte, pelas consequéncias da perda, da n#o utiliza-
¢8o ou da utilizag#io irregular dos documentos mencionados
na declaragiio de expediciio e que acompanhem este do-
cumento ou que lhe tenham sido confiados; contudo,
& indemnizaciio que tiver que pagar nunca poderd ser
superior & que seria devida no caso de perda da merca-
doria.

¥ 8. O expedidor é obrigado a conformar-se com as
prescrigdes aduaneiras ho que respeita & embalagem e ao
resguardo das mercadorias. O caminho de ferro pode re-
cusar as remessas cuja precintagem aduaneira esteja da-
nificada ou defeituosa.

Se o expedidor n#o tiver feita a embalagem ou res-
guardo das mercadorias segundo as prescrices aduanei-
ras, o caminho de ferro tem o direito de o fazer. As
despesas sobrecarregam a mercadoria.

CAPITULO II

Execugdo do conirato de transporte

ARTIGO 14
Expedicéo e carga das mercadorias

§ 1. As operagdes de expedicdo da mercadoria sio re-
guladas pelas leis e regulamentos em vigor na estacdo
expedidora.

§ 2. A carga compete, conforme as prescricbes em
vigor na estagio expedidora, ao caminho de ferro ou ao
expedidor, a nfio ser que a presente Convencéio contenha
outras disposigdes ou que a declaracio de expediciio men-
cione um acordo especial estabelecido entre o expedidor
e o caminho de ferro.

Quando a carga ¢ efectuada pelo expedidor, este & res-
ponsavel por todas as consequéncias de uma carga de-
feituosa. B, em especial, obrigado a reparar o prejuizo
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rer le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce
fait. La preuve du chargement défectueux incombe au
chemin de fer. .

§ 8. Les marchandises doivent &tre transportées soib
en wagons couverts, soit en wagons découverts, soit eh
wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts
bachds, selon les prescriptions des tarifs internationaux,
& moins que la présente Convention ne contienne d’autres
prescriptions & cet égard. S’il n’y a pas de tarifs inter-
nationaux ou s'ils ne contiennent pas de dispositions &
ce sujet, les prescriptions en vigueur & la gare expédi-
trice sont valables pour tout le parcours.

ARTICLE 15

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives

§ 1. En cours de route, les formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives sont remplies
par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre
responsabilité, de confier ce soin 3 un mandataire ou de
s’en charger lui-méme. Dans 1'un et l’autre cas, le che-

min de fer assume les obligations d’un commissionnaire.

Toutefois, I’expéditeur, par une mention dans la lettre
de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre en vertu
de Darticle 22, peut demander:

a) D’assister lui-méme aux opérations prévues & lali-
néa précédente ou de s’y faire représenter par un man-
dataire pour fournir tous renseignements et présenter tou-
tes observations utiles;

b) Si et dans la mesure ol les lois et réglements du
pays ot doivent s’effectuer les formalités exigées par les
douanes ou autres autoritéds administratives 1’autorisent,
d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire accom-
plir par un mandataire, et de procéder, s’il y a lieu, au
paiement des droits de douane et autres frais.

Ni I’expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de dispo-
sition, ni leur mandataire n'ont le droit de prendre pos-
session de la marchandise.

Si Dexpéditeur a désigné pour l'accomplissement des
formalités exigées par les douanes ou autres autorités
administratives, une gare ol les prescriptions en viguer
ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou bien
$’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de
procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemim de fer
opére de la fagcon qui lui parait étre la plus favorable
aux intéréts de l'ayant droit et fait connaitre i 1'expédi-
teur les mesures prises.

Si Dexpéditeur a inscrit dans la lettre de voiture une
mention d’affranchissement englobant les droits de douane,
le chemin de fer a le droit d’accomplir les formalités
douaniéres & son choix, soit en cours de route, soit a la
gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de 1'exception prévue au §.1, dernier
alinda, le destinataire a le droit d’accomplir les formalités
douaniéres i la gare destinataire pourvue d’un bureau de
douane, si la lettre de voiture prescrit le dédouanement
4 Uarrivée ou si, en l'absence de cette prescription, la
marchandise arrive sous régime de douane. 8’il use de ce
droit, il doit acquitter au préalable les frais grevant I’envoi.

Te chemin de fer peut procdder comme il est indiqué
au § 1 si, dans le délai prévu par les réglements en vi-
gueur & la gare destinataire, le destinataire n’a pas retiré
la lettre de voiture.

que o caminho de ferro tenha sofrido por esse facto.
A prova de carga defeituosa incumbe ao caminho de ferro.

§ 8. As miercadorias devem ser transportadas quer em
vagdes fechados, quer em vagdes abertos, quer em vagdes
especiais adaptados, quer em vagdes abertos resguardados
com encerados, segundo as prescrigdes das tarifas interna-
cionais, a néo ser que a presente Convengéo contenha ou-
tras prescricdes a esse respeito. Se néo houver tarifas in-
ternacionais ou se estag ndio contiverem disposigdes a este
respeito, as prescricdes em vigor na esbaglo expedidora
sfio aplicdveis em todo o percurso.

ARTIGO 15

Formalidades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades
administrativas

§ 1. Durante o percurso, as formalidades exigidas pe-
las alfindegas e outras autoridades administrativas sio
cumpridas pelo caminho de ferro. Este tem a faculdade,
sob a sua responsabilidade, de confiar este servigo a um
mandatério ou de o tomar a seu cargo. Num e mnoutro
caso o caminho de ferro assume as obrigacdes de um
mandatério.

No entanto, o expedidor, por indicagfio na declaragiio
de expedicfio, ou o destinatdrio que der uma ordem em
virtude do artigo 22.° pode pedir:

a) Para assistir pessoalmente &s operagdes previstas no
pardgrafo precedente ou para se fazer representar por um
mandatdrio, a fim de prestar todos os esclarecimentos e
apresentar todas as observagdes uteis;

b) Para cumprir pessoalmente as formalidades ou
mandé-las executar por um mandatério e para proceder,
se necessdrio, ao pagamento dos direitos aduaneiros e ou-
tras despesas, no caso de isso ser autorizado e nos limites
fixados pelas leis e regulamentos do pafs onde devem
ser cumpridas as formalidades exigidas pelas alfdndegas
ou outras autoridades administrafivas.

Nem o expedidor, nem o destinatdrio que tenha direito
de disposigdo, nem os seus mandatdrios tém o direito de
tomar posse da mercadoria.

Se o expedidor designou para o cumprimento das for-
malidades exigidas pelas alfindegas ou outras autoridades
administrativas uma estacfio onde as prescrigdes em vigor
ndo permitem executar essas formalidades, ou se pres-
creveu para essas operacdes qualquer outro modo de pro-
ceder que nfio possa ser executado, o caminho de ferro
procederd da maneira que lhe parecer ser mais favordvel
a0 interessado e daré a conhecer ao expedidor as medidas
tomadas.

Se o expedidor inscreveu na declaragfio de expediciio
uma indicaciio de isencéio englobando os direitos de alfan-
dega, o caminho de ferro tem o direito de cumprir as for-
malidades aduaneiras da forma que preferir, ou em trén-
sito, ou na estacfio destinatéria.

§ 2. Sob reserva da execucdo prevista no § 1, dltimo
pargrafo, o destinatdrio tem o direito de cumprir as for-
malidades aduaneiras na estacio destinatria que tenha
posto de alfindega se a declaragiio de expedigdo prescre-
ver o despacho alfandegirio & chegada ou se, na falta
desta prescricio, a mercadoria chegar em regime adua-
neiro. Se usar deste direito, deve pagar antecipadamente
as despesas que oneram & remessa.

O caminho de ferro pode proceder como estd indicado
no § 1 se, no prazo previsto pelos regulamentos em vigor
na estacdo de destino, o destinatério ndio tiver retirado a
declaracio de expedic#o.
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ARTICLE 16
Livraison

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire,
a la gare destinataire, la lettre de voiture et la marchan-
dise, contre décharge et contre paiement des créances
du chemin de fer mises & la charge du destinataire.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destina-
taire & payer au chemin de fer le montant des créances
mises & sa charge. .

§ 2. Sont assimilés & la livraison de la marchandise au
destinataire, la remise de celle-ci, effectuée conformément
aux dispositions en vigueur, aux autorités de douane ou
d’octroi dans leurs locaux d’expédition ou dans leurs en-
trepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la gare
du chemin de fer, ainsi que Dentreposage auprés du
chemin de fer ou le dépét chez un commissionaire-expé-
diteur ou dans un entrepét public.

5 3. Les lois et réglements en vigueur & la gare desti-
nataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou 1’obli-
gation de remettre la marchandise au domicile du des-
tinataire. 8i le chemin de fer remet ou fait remettre la
marchandise & domicile, la livraison n’est réputée effec-
tueé qu’au moment de cette remise. .

§ 4. Aprés D’arrivé de la marchandise & la gare desti-
nataire, le destinataire a le droit de demander au chemin
de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer
la marchandise. Si la perte de la marchandise est &tablie
ou si la marchandise n’est pas arrivée & 1’expiration du
délai prévue & 1’article 80, § 1, le destinataire est autorisé
& faire valoir en son propre nom & l’encontre du chemin
de fer les droits qui résultent pour lui du contrat de
transport.

§ 5. L’ayant droit peut refuser I’acceptation de la mar-
chandise, méme aprés la réception de la lettre de voiture
et le paiement de frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux
vérifications qu’il a requises en vue de constater un dom-
mage allégud.

§ 6. Pour le surplus, la livraison de la marchandise esh
effectude conformément aux lois et réglements du pays
de destination.

ARTICLE 17
Pajement des frais

5 1. Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits
de douane et autres frais survenant & partir de 1’accepta-
tion au transport jusqu’a la livraison) sont payés soit par
’expéditeur, soit par le destinataire, conformément aux
dispositions ci-dessous.

Pour T’application de ces dispositions, sont considérés
comme prix de transport, les droits qui, d’aprés le tarit
applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des
barémes ou aux prix exceptionnels lors du caleul du prix
de transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend & sa charge la totalité ou
une partie des frais doit l’indiquer en portant, dans la
rubrique correspondante de la lettre de voiture, la men-
tion:

a) «Franco de tous fraisy, s’il prend & sa charge tous
les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de
douane et autres frais);

b) «Franco de tous frais, & ’exception de . . .», (désig-
nation exacte des frais qu'il ne prend pas en charge),
lorsqu’il prend & sa charge tous les frais sous réserve des
exceptions exactement indiquées;

¢) «Franco», s'il prend & sa charge la totalité du prix
de transport aimsi que tous les frais accessoires qui,
d’aprés les réglements et les tarifs intérieurs du pays

ARTIGO 16
Entrega

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a entregar ao des-
tinatario, na estaglio destinatéria, a declaracio de expe-
digiio e a mercadoria contra quitagdo e contra o paga-
mento dos créditos do caminho de ferro que estejam a
cargo do destinatério.

A aceitagio da declaracéio de expedicdo obriga o desti-
natario a pagar ao caminho de ferro a importincia dos
créditos que lhe séio debitados.

§ 2. Sdo considerados como entrega da mercadoria ao
destinatdrio a entrega desta, efectuada segundo as dispo-
sigdes em vigor, as autoridades da alfandega ou de barreira
nos seus locais de expedicgfio ou nos seus armazéns quando
estes ndo estejam & guarda do caminho de ferro, assim
como a armazenagem perto do caminho de ferro ou o
depésito em armazém de um mandatério-expedidor ou
num entreposto piblico.

§ 8. As leis e regulamentos em vigor na estacdo desti-
natdria determinam se o caminho de ferro tem o direito
ou a obrigagio de entregar a mercadoria no domicilio do
destinatdrio. Se o caminho de ferro entregar ou mandar
entregar a mercadoria a domicflio, a entrega $6 se consi-
dera efectuada no momento em que ela é entregue.

§ 4. Apds a chegada da mercadoria & estagdio de destino
o destinatdrio tem o direito de pedir ao caminho de ferro
que lhe seja entregue a declaraciio de expedigdio e feita a
entrega da mercadoria. Se se verificar a perda da merca-
doria, ou se esta nfio tiver chegado antes de expirado o
prazo previsto no artigo 80, § 1, o destinatério fica auto-
rizado a fazer valer em seu préprio nome, perante o ca-
minho de ferro, os direitos que para ele resultam do con-
trato de transporte.

§ 5. O interessado pode recusar s aceitagio da merca-
doria, mesmo depois da recepcio da declaragio de expe-
digdo e do pagamento das despesas, enquanto nio se
tiver procedido as verificaces que ele requereu com o fim
de averiguar um dano alegado.

§ 6. Quanto ao resto, a entrega da mercadoria efectua-
-se conforme as leis e regulamentos do pafs de destino.

ARTIGO 17
Pagamento das despesas

§ 1. As despesas (prego de transporte, despesas por
operagbes acessérias, direitos alfandegirios e outras des-
pesas que surjam desde a aceitaciio ao transporte até A
entrega) sfio pagas ou pelo expedidor ou pelo destinatdrio,
conforme as disposigdes abaixo indicadas.

Para a aplicagiio destas disposigdes sio consideradas
como prego de transporte as taxas que, segundo a tarifa
aplicdvel, devem ser apresentadas aos pregos resultantes
das tabelas ou aos pregos excepcionais quando se faz o
célculo do preco de transporte.

§ 2. O expedidor que toma a seu cargo a totalidade ou
uma parte das despesas deve indicd-lo, inscrevendo na
rubrica correspondente da declaragéio de expedicfio a in-
dicagdo:

a) «Franco de todas as despesas» se tomar a seu cargo
todas as despesas (prego de transporte, despesas por ope-
ragdes acessorias, direitos alfandegarios e outras despesas);

b) «Franco de todas as despesas & excepcéio de . . .»
(designagéio exacta das despesas que n#io toma % sua
conta) quando toma a seu cargo todas as despesas sob
reserva das excepcSes exactamente indicadas;

c) «Francoy se tomar a seu cargo a totalidade do preco
do transporte, assim como todas as despesas por opera-
¢les acessérias que, segundo os regulamentos e as tarifas
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expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif internatio-
nal appliqué, peuvent étre mis en compte: par la gare
expéditrice au moment de la remise au transport;

d) «Franco y compris . . .», s’il prend & sa charge des
frais en sus de ceux indiqués sous ¢); il doit désigner
exactement ces frais;

¢) «Franco de port», s’il prend & sa charge uniquement
le prix de transport;

f) «Franco de douane», s’il prend & sa charge toutes
les sommes que la douane pergoit du chemin de fer, ainsi
que les frais accessoires et autres frais & percevoir par le
chemin de fer pour le dédouanement;

g) L’une des mentions prévues ci-dessus complétée par
les mots: «. .. jusqu’s X» (X désignant nommément le
point ot se fait la soudure des tarifications des pays limi-
trophes), s’il prend & sa charge tout ou partie des frais
jusqu’d X, mais & l’exclusion de tous frais se rapportant
au pays ou au chemin de fer subsequent;

h) «Franco pour ...», s’il prend & sa charge une
somme déterminée. Cette somma. doit étre indiquée en
toutes lettres; elle doit étre exprimée dans la monnaie
du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans les
tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simul-
tanément plusieurs des mentions ci-dessus, & condition
qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprés les
réglements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou,
le cas échdant, d’aprés le tarif international appliqué, doi-
vent &tre calculés pour tout le parcours inbtéressé, ainsi
que la taxe d’intérét & la livraison prévue & l'article 20,
§ 2, sont toujours payés en totalité par l’expéditeur en
cas de paiement des frais selon la lettre g) combiné avee
une des mentions prévues aux lettres a), b), ¢) ou d).

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en
matiére de paiement des frais, 1’emploi exclusif de cer-
taines mentions indiquées au § 2 ou l'emploi d’autres
mentions.

§ 4. Les frais que l'expéditeur n’a pas pris & sa charge
sont considéréds comme mis & la charge du destinataire.
Toutefois, les frais sont toujours & la charge de Pexpédi-
teur lorsque le destinataire n’a pas retiré la lettre de voi-
ture, ni fait valoir ses droits conformément & 1'article 16,
§ 4, ni modifié le contrat de transport conformément &
D’article 22.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits de stationne-
ment, de magasinage, de pesage, dont la perception ré-
sulte d’un fait imputable au destinataire ou d'une de-
mande qu’il a présentée, sont tcujours payés par lui.

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger de I'expé-
diteur I’avance des frais lorsqu’il s’agit de marchandises
qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & prompte
détérioration ou qui, & cause de leur valeur minime ou de
leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

§ 7. Sile montant des frais que 1’expéditeur prend a sa
charge ne peut pas étre fixé exactement au moment de
la remise au transport, le chemin de fer peut exiger, &
titre de garantie, le dépdt contre regu d’une somme
représentant approximativement les frais. Ces frais sont
portés sur un bulletin d’affranchissement qui doit faire
I’objet d’un réglement de compte avec 1'expéditeur au
plus tard 80 jours aprés l'expiration du délai de livrai-

internas do pais expedidor ou, sendo esse o caso, segundo
a tarifa internacional aplicada, podem ser tidas em conta
pela estagdo expedidora no momento da entrega para
transporte;

d) «Franco tendo em conta .. .» se tomar a seu cargo
outras despesas além das indicadas na alinea ¢), deverad
entfo indicar exactamente essas despesas;

¢) «Franco de porte» se tomar a seu cargo lnicamente
o preco do transporte;

f) «Franco de alfindega» se tomar a seu cargo todas as
importancias que a alfdndega cobrar do caminho de ferro.
assim como as despesas por operacdes acessérias e outras
despesas a cobrar pelo caminho de ferro para o despacho
aduaneiro;

g) Uma das designagdes acima previstas completada
com as palavras «. .. até X.» (designando X., nomeada-
mente, o ponto onde se faz a jungiio das tarifas dos
paises limitrofes) se tomar a seu cargo a totalidade ou
parte das despesas até X., mas com exclusfo de todas as
despesas referentes ao pais ou ao caminho de ferro sub-
sequente;

I) «Franco para .. .» se tomar a seu cargo uma im-
portincia determinada. Esta importincia deve ser indi-
cada por extenso; deve ser expressa na moeda do pals
de expedicdo, salvo disposicBo em contrario nas tarifas.

O expedidor pode inscrever na declaracio de expedigo,
simultdneamente, varias das indicacdes anteriores, desde
que elas sejam compativeis.

As despesas por operagdes acessérias e outras despesas
que, segundo os regulamentos e as tarifas internas do
pais de expedigiio ou, se for caso disso, segundo a tarifa
internacional aplicada, devem ser calculadas para todo o
percurso utilizado, assim como a taxa de interesse na
entrega, prevista no-artigo 20, § 2, sfio sempre pagas ‘na
totalidade pelo expedidor no caso de pagamento de des-
pesas segundo a alfnea ¢) em combinagfo com uma das
inscriches previstas nas alineas a), b), ¢) ou d).

§ 3. As tarifas internacionais podem preserever, no
que respeita ao pagamento de despesas, o emprego exclu-
sivo de algumas das inscricdes indicadas no § 2 ou o em-
prego doutras inscrigdes.

§ 4. As despesas que o expedidor nfio tiver tomado a
seu cargo consideram-se como ficando a cargo do desti-
natirio. Contudo, as despesas so sempre por conta do
expedidor quando o destinatério n#o tiver retirado a decla-
racio de expedigiio, nem feito valer os seus direitos em
conformidade com o artigo 16, § 4, nem alterado o con-
trato de transporte em conformidade com o artigo 22.

§ 5. As despesas por operacdes acessorias, tais como
taxas de esbtacionamento, armazenagem, pesagem, cuja
cobranca resulte de um facto imputdvel ao destinatério
ou de um pedido que ele tenha apresentado, séio sempre
pagas por ele.

§ 6. O caminho de ferro de expedicfio pode exigir do
expedidor o pagamento adiantado das despesas quando
se trate de mercadorias que, segundo a sua opinido, estéo
sujeitas a rdpida deterioragio ou que, em virtude do seu
valor diminuto ou da sua natureza, nfio lhe garantam
suficientemente o pagamento das despesas.

§ 7. Se o montante das despesas que o expedidor toma
a seu cargo nio pode ser fixado exactamente no momento
da entrega ao transporte, o caminho de ferro pode exigir,
a titulo de garantia, o depdsito contra recibo de uma quan-
tia que corresponda aproximadamente 4s despesas. Estas
despesas s#io lancadas num boletim de franquia que deve
servir para liquidacfo de contas com o expedidor, o mais
tardar 80 dias depois de expirar o prazo de entrega.
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son. Un compte de frais détaillé dressé d’aprés les indi-
cations du bulletin d’affranchissement est délivré & expé-
diteur contre restitution du recu.

i 8. La gare expéditrice doit spécifier, tant dans la
lettre de voiture que dans le duplicata, les frais percus
en port payé, sauf si les prescriptions ou tarifs en vigueur
4 la gare expéditrice disposent que ces frais ne doivent
étre spéeifiés que dans le duplicata. Dans les cas prévus
au § 7, ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans la lettre
de voiture, ni dans le duplicata.

ARTICLE 18
Rectification des perceptions

§ 1. En cas d’application irrégulitre d’un tarif ou d’er-
reur dans la détermination ou la perception des frais,
le trop-percu est restitué par le chemin de fer, le moins-
percu versé au chemin de fer.

§ 2. Les trop-percus constatés par le chemin de fer
doivent étre portés d’office & la connalssance de 1'intd-
ressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre de voiture,
et le réglement doit en étre opéré le plus t6b possible.

§ 8. Le palement au chemin de fer des moins-pergus
incombe & l’expéditeur si la lettre de voiture n’est pas
retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par
le destinataire ou lorsque le contrat de transport a été
modifié en vertu de l'article 22, 1’expéditeur n’est tenu
au paiement d’un moins-per¢u que dans la mesure ou il
porte sur les frais qu'il a pris & sa charge en vertu de la
mention d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre
de voiture; le complément du moins-percu est & la charge
du destinataire.

§ 4. Les sommes dues en vertu du présent article por-
tent intérét & cing pour cent l'an lorsqu’elles dépassent
dix francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure
de payer ou du jour de la réclamation administrative
prévue & article 41 ou, s’il n'y a eu ni mise en demeure
ni réclamation, du jour de la demande en justice.

ARTICLE 19
Remboursements et débours

§ 1. L’expéditeur peut grever son envoi d’un rembour-
sement jusqu’d concurrence de la valeur de la marchan-
dise. Le montant du remboursement doit &tre exprimé
dans la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent
prévoir des exceptions.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu de payer le rembour-
sement qu’autant que le montant en a été versd par le
destinataire. Ce montant doit &tre mis & disposition dans
le délai de 30 jours & partir de ce versement; en cas
de retard, des intéréts a cing pour cent l’an sont dus &
dater de l'expiration de ce délai.

§ 3. Si la marchandise a été livrée, en tout ou en par-
tie, au destinataire sans encaissement préalable du rem-
boursement, le chemin de fer est tenu de payer & l’expé-
diteur le montant du dommage jusqu’s concurrence du
montant du remboursement, sauf son recours contre le
destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne lieu & la per-
ception d*une taxe & déterminer par les tarifs; cette taxe
est due méme si le remboursement est annuld ou réduit
par une modification du contrat de transport (article 21,

§ 1).

Uma conta das despesas pormenorizadas elaborada se-
gundo as indicagdes do boletim de franquia serd entregue
ao expedidor contra a entrega do recibo.

§ 8. A estaclio expedidora deve especificar, tanto na
declaragiio de expedi¢do como no duplicado, as despesas
cobradas em portes pagos, salvo se as prescrigdes ou as
tarifas em vigor na estaciio expedidora determinem que
essas despesas s6 devem ser especificadas no duplicado.
Nos casos previstos no § 7 estas despesas ndo devem ser
especificadas nem na declaracio de expedi¢io, nem no
duplicado.

ARTIGO 18

Rectificagdo das cobrangas

§ 1. No caso de aplicaciio irregular de uma tarifa, ou de
erro na determinaciio ou na cobranga das despesas, as
quantias cobradas em excesso serfio restituidas pelo ca-
minho de ferro e as cobradas a menos serfio pagas ao
caminho de ferro.

§ 2. As quantias cobradas em excesso verificadas pelo
caminho de ferro devem ser obrigatoriamente levadas ao
conhecimento do interessado quando ultrapassem um
franco por declaragfio de expedicio e o seu pagamente
deve ser feito o mais rapidamente possivel.

§ 8. O pagamento ao caminho de ferro das importan-
cias cobradas a menos incumbe ao expedidor se a decla-
ragiio de expedigiio nflo tiver sido retirada. Quando a
declaracdo de expedicio tiver sido aceite pelo destinatdrio
ou quando o contrato de transporte tiver sido alterado
em virtude do artigo 22, o expedidor sé é obrigado ao
pagamento das importdncias cobradas a menos propor-
cionalmente as despesas que ele tomou a seu cargo, em
virbude da indicagfio da franquia inscrita por ele na decla-
ragio de expedigiio, o complemento da diferenca cobrada
a menos fica a cargo do destinatirio.

§ 4. As quantias em débito em virtude do presente artigo
vencem o juro de 5 por cento ao ano quando ultra-
passem 10 francos por declaracio de expedicéio.

Estes juros contam-se a partir do dia da intimacio de
pagamento ou dia da reclamacio administrativa prevista
no artigo 41 ou, se nio tiver havido nem intimacfo nem
reclamacdio, a partir do dia em que tenha sido posta a
accio em juizo.

ARTIGO 19

Reembolsos e desembolsos

§ 1. O expedidor pode onerar a sua remessa com um
reembolso até ao limite do valor da mercadoria. A impor-
tancia do reembolso deve ser expressa na moeda do pais
de partida; as tarifas podem prever excepgdes.

§ 2. O caminho de ferro sé é obrigado a pagar o reem-
bolso até & importincia que tiver sido paga pelo destina-
tario. Hssa importdncia deve ser posta & disposicsio do
expedido no prazo de 80 dias a partir desse pagamento;
em caso de atraso, sfio devidos juros de 5 por cento ao
ano a partir do termo deste prazo.

§ 8. Se a mercadoria foi entregue, na totalidade ou em
parte, ao destinatario sem cobranca prévia do reembolso,
o caminho de ferro é obrigado a pagar ao expedidor a
importancia do prejuizo até ao limite da importancia do
reembolso, ressalvado o seu recurso contra o destinatirio.

§ 4. A expedigiio contra reembolso d4 origem & cobranca
de uma taxa a determinar pelas tarifas; esta taxa é devida
mesmo quando o reembolso é anulado ou reduzido por
uma alteragfio no contrato de transporte (artigo 21, § 1).
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§ 5. Les débours ne sont admis que d’aprés les disposi-
tions en vigueur & la gare expéditrice.

ARTICLE 2¢
Déclaration d’intérét a Ia livreaison

§ 1. Toute expédition peut faire l’objet d'une déclara-
tion d’intérét & la livraison, inscrite sur la lettre de voi-
ture comme il est indiqué & D'article 6, § 7, lettre c).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en
monnaie du pays de départ, en francs or ou en toute autre
monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. La taxe d’intérét & la livraison est calculée pour
tout le parcours intéressé, d’aprés les tarifs du chemin
de fer expéditeur.

CHAPITRE LII

Modification du conirat de transport

«

ARTICLE 21

Droit pour I’expéditeur de modifier le contrat
de transport

§ 1. L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de
transport en ordonnant:

a) Que la marchandise soit retirée & la gare expédi-
trice;

b) Que la marchandise soit arrétée en cours de route;

¢) Que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) Que la marchandise soit livrée & une personne autre
que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

¢) Que la marchandise soit livrée a une gare autre que
la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture ou
qu’elle soit retournée & la gare expéditrice; dans ce cas,
I’expéditeur peut prescrire qu'une expédition commencée
en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou
inversement, & condition que la gare ol le transport a
4té arrété soit ouverte aux deux services; il peut égale-
ment prescrive le tarif 4 appliquer et Uitinéraire & suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin
de fer expéditeur, sont également acceptées les demandes
de modifications du contrat de transport tendant:

f) A D’établissement d’un remboursement;

g) A l'augmentation, & la diminution ou au retrait du
remboursement;

h) A la prise en charge de frais d'un envoi non affran-
chi ou & ’augmentation des frais pris en charge selon les
modalités de 1’article 17, § 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent tou-
tefois donmer A l'expéditeur le droit d’ordomner, en sus
des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modifica-
tions.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser
I'envoi.
$ 2. Les ordres ultérieures mentionnées ci-dessus doi-
vent étre donnés au moyen d’une déclaration éerite con-
forme au modéle prévu & I’Annexe IV & la présente Con-
vention.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par
I'expéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture, qui
sera présenté em méme temps au chemin de fer. La gare
expéditrice certifiera la réception de l’ordre ultérieur en
apposant son timbre & date sur le duplicata, au-dessous
de la déclaration de l’expéditeur, & qui ce duplicata sera

§ 5. Os desembolsos s6 sfo admitidos em conformidade
com as disposicbes em vigor na estacfio expedidora.

ARTIGO 20
Deolaragdo de interesse na entrega

¢ 1. Qualquer expediciio pode ser objecto de uma de-
claracdo de interesse na entrega, inscrita na declaragio
de expediciio, como estd indicado no artigo 6, § 7, alinea c).

A importéncia do interesse declarado deve ser indicada
na moeda do pafs de partida, em francos-ouro ou em
qualquer outra moeda que seja fixada pelas tarifas.

§ 2. A taxa de interesse na entrega é calculada para
todo o percurso utilizado, em conformidade com as tarifas
do ecaminho de ferro expedidor.

CAPITULO III

Alteragio do conirato de transpore

ARTIGO 21

Direito do expedidor de alterar o contrato de transporte

$ 1. O expedidor tem o direito de alterar o contrato de
trangporte, ordenando: )

@) Que a mercadoria seja levantada na estaciio expe-
didora;

b) Que a mercadoria fique detida em transito;

¢) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

d) Que a mercadoria seja entregue a uma pessoa dife-
rente do destinatério indicado na declaracio de expedigéio;

¢) Que a mercadoria seja entregue numa estagiio dife-
rente da estaciio destinatdria indicada na declarachio de
expediciio ou que seja devolvida & estaglio expedidora;
neste caso, o expedidor pode prescrever que uma expedi-
¢lio comecada em pequena velocidade prossiga em grande
velocidade, ou inversamente, com a condigio de que a
estaciio onde o transporte tiver sido interrompido efectue
os dois servigos; pode igualmente prescrever a tarifa a
aplicar e o percurso & seguir.

Salvo disposicdes contrdrias das tarifas do caminho de
ferro expedidor, sfio igualmente aceites os pedidos de al-
teragiio do contrato de transporte tendentes:

f) Ao estabelecimento de um reembolso;

¢) Ao aumento, redugfio ou anulagio do reembolso;

k) A tomar o encargo das despesas de uma remessa
sem franquis ou a aumentar as despesas tomadas a cargo,
de acordo com as modalidades do artigo 7, § 2.

Nio sio admitidas outras ordens além das enumeradas
acima. As tarifas internacionais podem, contudo, dar ao
expedidor o direito de ordenar, além das modifica¢bes in-
dicadas acima, outras alteracdes.

" As ordens nunca podem ter por efeito fraccionar a re-
messa.

§ 2. As ordens ulteriores acima mencionadas devem ser
dadas por meio de uma declaraciio escrita conforme o
modelo previsto no Anexo IVa & presente Convencéo.

Esta declaracgiio deve ser reproduzida e assinada pelo
expedidor no duplicado da-declaracio de expedicio que
serd apresentado ao mesmo tempo ao caminho- de ferro.
A estaciio expedidora certificard a recepciio da ordem ul-
terior apondo o seu carimbo datador no duplicado, por
baixo da declaraciio do expedidor, a quem este duplicado
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alors restitué. Le chemin de fer qui se sera conformé
aux ordres de l'expéditeur sans exiger la présentation de
ce duplicata sera responsable du préjudice causé par ce
fait au destinataire & qui ce duplicata aurait &t remis
par I’expéditeur.

Quand !’expéditeur demande l’augmentation, la dimi-
nution ou le retrait d'un remboursement, il doit produire
le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas d’aug-
mentation ou de diminution du remboursement, ce titre
est, apres rectification, rendu & l’intéressé; il est retiré
des mains de celui-ci en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par 1’expéditeur sous des
formes autres que celles qui sont prescrites est nul.

§ 8. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ulté-
rieurs donnés par 1’expéditeur que lorsqu’ils sont transmis
par la gare expéditrice.

Si l'expéditeur le demande, la gare destinataire ou la
gare d’arrét est prévenue, aux frais de I’expéditeur, par
un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de
la gare expéditrice et confirmés par une déclaration
écrite. A moins que le tarif international ou d’autres
accords entre les chemins de fer intéressés n’en disposent
autrement, la gare destinataire ou la gare d’arrét doit
exécuter l'ordre ultérieur sans attendre la confirmation,
lorsque le télégramme ou l’avis téléphonique provient de
la gare expéditrice, ce qui doit &tre verifié en cas de
doute.

§ 4. Le droit de modifier le contrat de transport s’éteint,
dans ’'un des cas ci-aprés, méme si Dexpéditeur est muni
du duplicata de la lettre de voiture:

a) Lorsque la lettre de voiture a été retirée par le des-
tinataire;

b) Lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour
lui du contrat de transport conformément & l’article 16,
§ 4

¢) Lorsque le destinataire est autorisé, conformément
a larticle 22, & donner des ordres, dés que l’envoi est
entré dans le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se con-
former aux ordres du destinataire.

ARTICLE 22

Droit pour le destinataire de modifier le contrat
de transport

§ 1. Le destinataire a le droit de modifier le contrat de
transport lorsque 1'expéditeur n’a pas pris 4 sa charge
les frais afférents au transport dans le pays de destina-
tion, ni porté sur la lettre de voiture la mention prévue 4
larticle 6, § 7, lettre &). ‘

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent
effet que lorsque 1'envoi est entré dans le territoire doua-
nier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner:

a) Que la marchandise soit arrétée en cours de route:

b) Que la livraison de la marchandise soit ajournde:

¢) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de des-
tination, & une personne autre que le destinataire indiqué
sur la lettre de voiture;

d) Que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives soient effectudes selon 1'un des
modes prévus & l'article 15, § 1, deuxiéme alinda.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs inter-
nationaux, le destinataire peut ordonner:

€¢) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de des-
tination, & une gare autre que la gare destinataire indi-
quée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut pres-

serd entfo restituldo. O caminho de ferro que se tiver
conformado com as ordens do expedidor sem exigir a
apresentacio deste duplicado serd responsével pelo pre-
juizo causado por esse facto ao destinatério a quem esse
duplicado tivesse sido enviado pelo expedidor..

Quando o expedidor pedir o aumento, a reducio ou a
anulagéo de um reembolso, deve apresentar o documento
que lhe foi inicialmente entregue. Em caso de aumento
ou de redugéo do reembolso esse documento serd devolvido
80 interessado depois dé rectificado; serd retirado da sua
posse no caso de anulacdo do reembolso.

Qualquer ordem ulterior dada pelo expedidor sob termos
diferentes dos que estfio prescritos é nula.

§ 8. O caminho de ferro 86 dard seguimento as ordens
ulteriores dadas pelo expedidor quando estas foram trans-
mitidas pela estacio expedidora.

Se o expedidor o pedir, a estaciio destinatéria ou a es-
tagdo de paragem seréd prevenida, por conta do expedidor,
por telegrama ou aviso telefénico emitido pela estacsio
expedidora e confirmado por uma declaracéio escrita. A nio
ser que a tarifa internacional ou outros acordos entre os
caminhos de ferro interessados disponham em contrério,
a estacfio destinatdria ou a estaclio de paragem deve exe-
cutar a ordem ulterior sem esperar pela confirmaco,
quando o telegrama ou o aviso telefénico provier da estacgéo
expedidora, o que deve ser verificado, em caso de ddvida,

§ 4. O direito de alterar o contrato de transporte cessa
em qualquer dos casos a seguir mencionados, mesmo se
o expedidor tiver em seu poder o duplicado da declaracéo
de expedigdo:

a) Quando a declaragio de expedicio tiver sido levan-
tada pelo expedidor;

b) Quando este fez valer o direito que lhe é conferido
pelo contrato de transporte, em conformidade com o ar-
tigo 16, § 4;

¢) Quando o destinatdrio est4 autorizado em conformi-
dade com o artigo 22 a dar ordens, assim que a remessa
tenha entrado no territério aduaneiro do pais de destino.

A partir deste momento o caminho de ferro deve con-
formar-se com as ordens do destinirio.

ARTIGO 22

Direito do destinatdrio de alterar o contrato de transporte

§ 1. O destinatdrio tem o direito de alterar o contrato
de transporte quando o expedidor nfio tiver tomado a seu
cargo as despesas referentes ao transporte no pafs de des-
tino nem tiver inscrito na declaracfo de expedicfio a indi-
caglio prevista no artigo 6, § 7, alinea h).

As ordens que o destinatério pode dar ndo tédm efeito
senfio quando a remessa tiver entrado no territério adua-
neiro do pais de destino.

O destinatério pode ordenar:

a) Que a mercadoria seja detida em transito;

b) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

¢) Que a mercadoria seja entregue, no pais de destino,
8 uma pessoa diferente do destinatério indicado na decla-
ragio de expedico; '

d) Que as formalidades exigidas pelas alfindegas e ou-
tras autoridades administrativas sejam cumpridas segundo
uma das formas previstas no artigo 15, § 1, segundo pa-
ragrafo.

Além disso e salvo disposigdes contrérias das tarifas
internacionais, o destinatério pode ordenar:

¢) Que a mercadoria seja entregue no pafs de destino,
numa estaciio diferente da estaciio de destino indicada na
declaragfio de expedigfio. Neste caso, pode prescrever que
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crire qu’une expédition commencée en. petite vitesse soit
continuée en grande vitesse ou inversement, & condition
que la gare ol le transport a été arrété soit ouverte aux
deux services; il peut également prescrire le tarif & appli-
quer et l'itinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent tou-
tefois donner au destinataire le droit d’ordonner, en sus
des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modifi-
cations.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser
P’envoi.

§ 2. Les ordres mentionnds ci-dessus doivent étre don-
nés, au moyen d’une déclaration écrite conforme au mo-
déle prévu & I’Annexe IVb de la présente Convention,
soit & la gare destinataire, soit & la gare d’entrée dans le
pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme
autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour l’exercice de son droit de modifier le contrat de
transport, le destinataire n’a pas & présenter le duplicata
de la lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire le demande, la gare qui a regu
P’ordre transmet celui-ci, aux frais du destinataire, par
un télégramme ou par un avis téléphonique, confirmés
par une déclaration écrite, & la gere qui doit exécuter
Dordre; cette gare exécute l’ordre sans attendre la confir-
mation, lorsque le télégramme ou 1’avis téléphonique pro-
vient de la gare compétente, ce qui doit étre vérifié en cas
de doute.

§ 4. Le droit pour le destinataire de modifier le contrat
de transport s’éteint dans 1'un des cas ci-aprés:

a) Lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;
b) Lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui
du contrat de transport conformément & D'article 16, § 4;

¢) Lorsque la personne désignée par lui conformément
au § 1, lettre ¢), a retiré la lettre de voiture ou lorsqu’elle
a fait valoir ses droits conformément & [’article 16, § 4.

§ 5. 8i le destinataire a ordonné de livrer la marchan-
dige & une autre personne, celle-ci n’est pas autorisée &
modifier le contrat de transport.

ARTICLE 23
Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser & 1’exécution
des ordres qui lui sont donnés en vertu des articles 21 ou
22, ni apporter de retard dans cette exécution, sauf dans
les cas ci-aprés:

a) L’exécution n’est plus possible au moment ol les
ordres parviennent & la gare qui doit les exéeuter;

b) L’exécution est de nature & perturber le service ré-
gulier de 1’exploitation;

¢) L’exéecution est en opposition, lorsqu’il s’agit d'un
changement de la gare destinataire, avec les lois et régle-
ments en vigueur sur l'un des territoires & parcourir,
notamment au point de vue des prescriptions des douanes
et autres autorités administratives;

d) La valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d'un
changement de la gare destinataire, ne couvre pas, selon
toute prévision, tous les frais dont cette marchandise sera
grevée & l'arrivée & sa nouvelle destination, & moins que
le montant de ces frais ne soit payé ou garanti immédia-
tement.

uma expediciio comecada em pequena velocidade continue
em grande velocidade ou inversamente, com & condicio
de que a estacfio onde o transporte foi interrompido efectue
os dois servicos; pode igualmente prescrever a tarifa a
aplicar e o percurso a seguir.

N#o sfo admitidas ordens diferentes das que sfio enu-
meradas anteriormente. As tarifas internacionais podem,
contudoe, dar ao destinatério o direito de ordenar outras
alteracoes além das acima indicadas.

As ordens nfio devem nunca ter por efeito o fracciona-
mento da remessa.

§ 2. As ordens acima mencionadas devem ser dadas,
por meio de uma declaragfio escrita conforme o modelo
previsto no Anexo IVb & presente Convengio, & estacéo
destinataria ou & estacdo de entrada no pais de destino.

Qualquer ordem dada pelo destinatério sob forma dife-
rente da que fica prescrita é nula.

Para o exercicio do seu direito de alterar o contrato de
transporte o destinatirio nfo tem que apresentar o dupli-
cado da declaraciio de expedicéio.

§ 3. Se o destinabdrio o pedir, a estaclio que recebeu
a ordem transmite-a por conta do destinatério, por meio
de um telegrama ou de um aviso telefénico, confirmado
por uma declaracfio escrita, & estacdio que deve executar
a ordem; esta estacfo executa a ordem sem esperar pela
confirmacgo quando o telegrama ou aviso telefénico pro-
vier da estacfo competente, o que deve ser verificado em
caso de duvida.

§ 4. O direito do destinatério de alterar o contrato de
transporte cessa em qualquer dos casos a seguir men-
cionados:

a) Quando levantou a declaractio de expedicdo;

b) Quando fez valer os direitos que lhe s&o conferidos
pelo contrato de transporte em conformidade com o ar-
tigo 16, § 4; ‘

¢) Quando a pessoa designada pelo destinatario em con-
formidade com o § 1, alinea c¢), levantou a declaragéo de
expediciio ou fez valer os seus direitos em conformidade
com o artigo 16, § 4.

§ 5. Se o destinatério tiver ordenado que a mercadoria
seja entregue a outra pessoa, esta nfio fica autorizada a
alterar o contrato de transporte.

ARTIGO 23
Execugio das ordens ulteriores

§ 1. O caminho de ferro néo pode recusar-se a executar
as ordens que lhe sfio dadas em virtude dos artigos 21
ou 22, nem demorar a sua execucfo, excepto nos casos
seguintes:

a) Quando a execugdio destas ordens j& nfio seja possi-
vel no momento em que as ordens chegam & estagio que
as devia executar;

b) Quando a execugdio seja de natureza a perturbar o
servigo regular da exploragio;

¢) Quando a execugdio estd em oposicdo, se se fratar
de uma mudanca da estagiio destinatdria, com as leis e
regulamentos em vigor num dos territérios a percorrer,
especialmente sob o ponto de vista das prescrigdes das
altindegas e de outras autoridades administrativas;

d) Quando o valor da mercadoria, se se tratar de uma
mudanca da estagiio destinatéria, nfio cobre, segundo
todas as previsGes, todas as despesas de que esba mer-
cadoria serd sobrecarregads & chegada ao seu novo des-
tino, a nfdo ser que a importancia destas despesas seja
paga ou garantida imediatamente.
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Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres
ultérieurs est avisé le plus t6t possible des empéchements
qui s’opposent & l’exécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celui qui a donné des ordres ultérieurs
supporte toutes les conséquences résultant du commen-
cement d’exécution de ses ordres.

§ 2. Si l'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchan-
dise & une gare intermérdiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu’a cette gare intermd-
diaire. Si toutefois la marchandise a déjs été transportée
au dela de la gare intermédiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et
de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si l'ordre ultérieur prescrit de transporter la marchan-
dise sur une autre gare destinataire- ou de la retourner
a la gare expéditrice, le prix de transport est calculd de
la gare expéditrice jusqu’s la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’s la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice. '

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur
sur chacun de ces parcours au jour de la conclusion du
contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par ana-
logie aux frais accessoires et autres frais.

§ 8. Les frais nés de l’exécution d’un ordre de I'expé-
diteur ou du destinataire, & 1’exception de ceux qui résul-
tent d’une faute du chemin de fer, grévent la marchan-
dise.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin de
fer est responsable, en cas de faute de sa part, des con-
séquences de 1'inexécution ou de 1’exécution inexacte d’un
ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois,
I'indemnité qu’il aura & payer ne devra jamais étre supé-
rieure & celle qui serait due en cas de perte de la mar-
chandise.

ARTICLE 24

Empéchements au transport

§ 1. En cas d’empéchements au transport, il appartient
au chemin de fer de décider s’il convient, dans 1'intérét
de 1’expéditeur, de lui demander des ingtructions, ou bien
8’il est préférable de transporter d’office la marchandise
en modifiant litinéraire. Sauf faute de sa part, le chemin
de fer est fondé & percevoir le prix de transport applicable
par l'itinéraire emprunté et dispose des délais correspon-
dants & cet itinéraire, méme s’ils sont plus longs que par
l'itinéraire primitif.

§ 2. 8’il n’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour
d’autres motifs, la continuation du transport n’est pas
possible, le chemin de fer demande des instructions &
D'expéditeur; toutefois, cette demande n’est pas obliga-
toire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement
temporaire résultant des circonstances prévues & 1’arti-
cle 5, § 4.

§ 8. L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture
des instructions pour le cas olt un empéchement au’ trans-
port se présenterait.

Si, d’aprés 1'appréciation du chemin de fer, ces ins-
fructions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de fer
demande de nouvelles instructions & Dexpéditeur.

§ 4. L’expéditeur avisé d’'un empéchement au trans-
port peut donner ses instructions soit & la gare expédi-
trice, soit & la gare ol se trouve la marchandise. 8l mo-
difie la désignation du destinataire ou de la gare destina-
taire ou s'il donne ses instructions & une gare autre que

Nos casos acima visados, aquele que deu as ordens
ulteriores é avisado, o mais cedo possivel, dos impedi-
mentos que se opdem & execucdo das suas ordens.

Se o caminho de ferro nfio estiver em condigdes de
prever estes impedimentos, aquele que tiver dado as
ordens ulteriores suportard todas as consequéncias resul-
tantes do comeco da execugdo das suas ordens.

§ 2. Se a ordem ulterior prescrever a entrega da mer-
cadoria numa estagdio intermédia, o preco de transporte
serd calculado desde a estagfio expedidora até esta estacio
intermédia. No entanto,-se a mercadoria j4 tiver sido
transportada para além da estacdio intermédia, o prego de
transporte serd calculado desde a estaciio expedidora até
4 esbagdo em que o transporte foi interrompido e desta
até & estaglo intermédia.

Se a ordem ulterior prescrever o transporte da merca-
doria para outra estacfio destinatdria ou a sua devolugio
a estagio expedidora, o preco do transporte serd calculado
desde a estacio expedidora até & estacdio de paragem e
desta até a nova estagdio destinatdria ou até A estaciio
expedidora. ,

As tarifas aplicdveis sfio as que estiverem em vigor em
cada um dos percursos no dia da conclusio do contrato
de transporte.

As disposigdes precedentes sfio aplicaveis por analogia
as despesas por operagies acessérias e a outras despesas.

§ 8. As despesas provenientes da execucdo de uma
ordem do expedidor ou do destinatdrio, com excepciio
daquelas que resultarem de uma falta do caminho de
ferro, sobrecarregam s mercadoria.

§ 4. Sob reserva das disposicdes do § 1, o caminho de
ferro é responsavel, no caso de falta da sua parte, pelas
consequéncias da nfo execugdo ou da execucdio imperfeita,
de uma ordem dada nas condigdes dos artigos 21 ou 22.
Contudo, a indemnizagfio que tiver que pagar ndo devers
ser nunca superior aquela que seria devida no caso de
perda da mercadoria.

ARTIGO 24
Impedimento ao transporte

§ 1. No caso de impedimento do transporte, pertence
ao caminho de ferro decidir se convém, no interesse do
expedidor, pedir-lhe instrucdes ou se & preferivel trans-
portar, por sua prépria iniciativa, a mercadoria alterando
o percurso. Salvo falta da sua parte, o caminho de ferro
tem o direito de cobrar o preco do transporte aplicdvel
ao percurso utilizado e dispSe dos prazos correspondentes
a este percurso, mesmo que sejam de maior duragio que
os do primitivo percurso.

§ 2. Se nio h4 outra via de transporte ou se, por outros
motivos, a continuacfo do transporte n#o for possivel,
o caminho de ferro pedird instrugdes ao expedidor; con-
tudo, este pedido ndio é obrigatério para o caminho de
ferro no caso de impedimento tempordrio resultante das
circunstincias previstas no artigo 5, § 4.

§ 8. O expedidor pode dar instrugdes na declaracdo de
expedigéio, para o caso de surgir um impedimento no
transporte.

Se, depois de apreciadas pelo caminho de ferro, estas
instru¢des nfio puderem ser executadas, o caminho de
ferro pedird novas instrugdes ao expedidor.

§ 4. O expedidor que seja avisado de um impedimento
ao transporte pode dar as suas instrucdes 3 estagfio ex-
pedidora ou & estaciio onde a mercadoria se encontra.
Se alterar a designagiio do destinatdrio ou da estacdo des-
tinatdria ou se der as suas instrucdes a uma estagfio dife-
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la gare expéditrice, il doit inscrire ses instruections sur le

" duplicata de la lettre de voiture qui doit &tre présenté.
Si. le chemin de fer donne suite aux instructions de
’expéditeur sans avoir exigé la présentation du duplicata
de la lettre de voiture et si ce duplicata a été transmis
au destinataire, le chemin de fer est responsable envers
celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 5. Si I’expéditeur avisé d’un empéchement au trans-
port ne donne pas, dans un délai raisonnable, des ins-
tructions exécutables, il sera procédé conformément aux
réglements relatifs aux empéchements & la livraison en
vigueur sur le chemin de fer sur lequel la marchandise a
été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit étre
tenu & la disposition de l'expéditeur. Si le produit est
inférieur aux frais grevant la marchandise, 1’expéditeur
doit payer la différence.

§ 6. Sil’empéchement au transport vient & cesser avant
l’arrivée des instructions de l'expéditeur, la marchandise
est dirigée sur sa destination sans attendre ces instructions
et l’expéditeur en est prévenu le pius tot possible.

§ 7. 8i 'empéchement au transport intervient apreés
que le destinataire a modifié le contrat de transport en
vertu de 1'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser
ce destinataire, & qui les dispositions des §§ 1, 2, 5 et 6
sont applicables par analogie. Celui-ci n’est pas tenu de
présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 8. Les dispositions de 1’article 23 sont applicables aux
transports effectués en vertu du présent article.

ARTICLE 25

Empéchements a la livraison

3

§ 1. En cas d’empéchements & la livraison de la mar-
chandise, la gare destinataire doit en prévenir sans délai
I’expéditeur par ’entremise de la gare expéditrice et lui
demander des instructions. L’expéditeur doit étre avisé
sans entremise de la gare expéditrice, soit par écrit, soib
par télégraphe, quand il 1’a demandé dans la lettre de
voiture. Les frais de cet avis grévent la marchandise.

Si 'empéchement & la livraison vient & cesser avant
l’arrivée des instructions de 1’expéditeur & la gare desti-
nataire, la marchandise est livrée au destinataire. Avis de
cette livraison doit étre donné sans délai- a l’expéditeur
par une lettre recommandée; les frais de cet avis grévent
Ia marchandise.

8i le destinataire refuse la marchandise, l'expéditeur a
le droit de donner des instructions, méme s’il ne peut pas
produire le duplicata de la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voi-
ture. que la marchandise lui soit retournée d’office s’il sur-
vient un empéchement & la livraison. En dehors de ce cas,
la marchandise ne peut &tre retournée & 1’expéditeur sans
son consentement exprés.

A moins que les tarifs n'en disposent autrement, les
instructions de 1’expéditeur doivent étre données par I'in-
termédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous
réserve des dispositions de l'article 45, le mode de pro-
céder, dans le cas d’empéchement & la livraison, est
déterminé par les lois et réglements qui sont en vigueur
sur le chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit étre
tenu & la disposition de l'expéditeur. Si le produit est
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rente da estaclo expedidora, deve inscrever essas instru-
¢des no duplicado da declaragiio de expediglio que deve
ser apresentado. Se o caminho de ferro der seguimento
as instrucdes do expedidor sem ter exigido a apresentagdo
do duplicado da declaraciio de expediciio e se esse dupli-
cado tiver sido remetido ao destinatério, o caminho de
ferro fica responséavel perante este por qualquer dano que
dai possa resultar.

§ 5. Se o expedidor, avisado de um impedimento ao
transporte, ndo der num prazo razodvel instrugBes exe-
quiveis, proceder-se-4 em conformidade com o8 regula-
mentos relativos aos impedimentos & entrega em vigor
no caminho de ferro em que a mercadoria ficou retida.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
feita a deducdo das despesas que oneram & mercadoria,
deve ser posto & disposiciio do expedidor. Se o produto
for inferior as despesas que oneram a mercadoria, 0 expe-
didor deve pagar a diferenca.

§ 6. Se 0 impedimento ao transporte vier a cessar an-
tes da chegada das instrugdes do expedidor, a mercadoria

.serd dirigida ao seu destino sem esperar por essas instru-

cdes e o expedidor deve ser avisado desse facto o mais
rapidamente possivel.

{ 7. Se o impedimento ao transporte ocorrer depois de o
destinatario ter alterado o contrato de transporte em vir-
tude do artigo 22, o caminho de ferro é obrigado a avisar
esse destinatério, a quem sio aplicdveis, por analogia, as
disposictes dos §§ 1, 2, 5 e 6. Este nfio é obrigado a apre-
sentar o duplicado da declaracfio de expedicio.

§ 8. As disposicdes do artigo 23 sdio aplicdveis aos trans-
portes efectuados em virtude do presente artigo.

ARTIGO 25
Impedimentos & entrega

§ 1. No caso de impedimentos & entrega da mercadoria
a estacio destinatdria deve prevenir, sem demora, o expe-
didor, desse facto, por intermédio da estaciio expedidora
e pedir-lhe instrucdes. O expedidor deve ser avisado, sem
intervencdo da estaciio expedidora, por escrito ou pelo
telégrato, quando o tenha pedido na declaragio de expedi-
céio. As despesas deste aviso sobrecarregam a mercadoria.

Se o impedimento & entrega cessar antes da chegada
das instructes do expedidor & estagio destinatdria, a mer-
cadoria é entregue ao destinatério. Deve ser mandado
aviso desta entrega, sem demora, ao expedidor por carta
registada; as despesas deste aviso sobrecarregam a merca-
doria.

Se o destinatrio recusar a mercadoira, o expedidor tem
o direito de dar instrugdes mesmo que ndo possa apresen-
tar o duplicado da declaracdo de expedigiio.

O expedidor pode também pedir na declaraciio de expe-
dicio que a mercadoria lhe seja obrigatoriamente devol-
vida se surgir um impedimento & entrega. Fora deste caso,
a mercadoria nic pode ser devolvida ao expedidor sem o
seu consentimento expresso.

Salvo disposicoes contririas das tarifas, as instrugdes do
expedidor devem ser dadas por intermédio da estaglo
expedidora.

§ 2. Para tudo o que nfio estd previsto no § 1 e sob
reserva das diposicbes do artigo 45, o modo de proceder,
no caso de impedimento & entrega, é determinado pelas
leis e regulamentos em vigor no caminho de ferro encar-
regado da entrega.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
depois de deduzidas as despesas que oneram a mercadoria.
deve ser posto & disposigiio do expedidor. Se o produto
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inférieur aux frais grevant la marchandise, 1’expéditeur
doit payer la différence.

§ 3. 8i I'’empéchement & la livraison intervient aprés
que le destinataire a modifié le contrat de transport en
vertu de l'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser
ce destinataire, & qui le § 2, deuxiéme alinéa, est appli-
cable par analogie.

§ 4. Les dispositions de I’article 23 sont applicables aux
transports effectués en vertu du présent article.

TITRE IIT

Responsabilité. Actions.

CHAPITRE PREMIER

Responsabhilité

ARTICLE 26

Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté la marchandise
au transport, avec la lettre de voiture, est responsable de
Pexécution du transport sur le parcours total jusqu’s la
livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge de la marchandise avec la
lettre de voiture primitive, participe au contrat de trans-
port, conformément aux stipulations de ce document, et
assume les obligations qui en résultent sans préjudice des
dispositions de 1’article 43, § 3, concernant le chemin
de fer destinataire.

ARTICLE 27
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du dépassement
du délai de livraison, du dommage résultant de la perte
totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des ava-
ries qu’elle subit & partiv de 1'acceptation au transport
jusqu’a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité si le dépassement du délai de livraison, la perte ou
I'avarie a eu pour cause une faute de Vayant droit, un
ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du chemin
de fer, un vice propre de la marchandise (détérioration
intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances que le che-
min de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 8. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité, lorsque la perte ou l'avarie résulte des risques par-
ticuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) Transport effectué en wagon découvert en vertu des
dispositions applicables ou d’accords conclus avec 1’expé-
diteur et indiqués dans la lettre de voiture;

- b) Absence ou défectuositée de 1’emballage pour les
marchandises exposées par leur nature & des déchets ou
avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal
emballées; ,

¢) Opérations de chargement par l'expéditeur ou de
déchargement par le destinataire en vertu des dispositions
applicables ou d’accords conclus avec ’expéditeur et indi-
qués dans la lettre de voiture, ou d’accords conclus avec
le destinataire; :

Chargement défectueux lorsque ce chargement a été
effectué par l’expéditeur en vertu des dispositions appli-

for inferior as despesas que oneram a mercadoira o expe-
didor deverd pagar a diferenca.

§ 8. Se o impedimento & entrega surgir depois de o des-
tinatdrio ter alterado o contrato de transporte em virtude
do artigo 22, o caminho de ferro é obrigado a avisar este
destinatério, a quem ¢ aplicdvel, por analogia, o § 2, se-
gundo paragrafo.

§ 4. As disposigdes do artigo 23 sfo aplicaveis aos trans-
portes efectuados em virtude do presente artigo.

TTTULO IIT
Responsabilidades. Accoes.

CAPITULO I

Responsabilidade

ARTTIGO 26

Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro

§ 1. O caminho de ferro que aceitou a mercadoria ao
transporte, com a declaragfio de expedicéio, é responsével
pela execugéo do transporte na totalidade do percurso até
a entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar a seu cargo a mercadoria com a declaragéo
de expedigéo inicial, participa no contrato de transporte
em conformidade com o estipulado nesse documento e
assume as obrigagdes que do mesmo resultam, sem pre-
juizo das disposicdes do artigo 48, § 8, respeitantes ao
caminho de ferro de destino.

ARTIGO 27
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsavel pelo atraso na
entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou parcial
da mercadoria, assim como pelas avarias que ela sofrer

desde a sua aceitagfio ao transporte até 4 sua entrega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade se o atraso na entrega, a perda ou a avaria tiverem
como causa uma falta do interessado, uma ordem deste
ndo resultante de uma falta do caminho de ferro, um
deteito préprio da mercadoria (deterioragéo interna, que-
bra de peso, etc.) ou de circunstdncias que o caminho
de ferro nfio possa evitar e a cujas consequéncias nio possa
obviar.

§ 8. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade quando a perda ou avaria resultem dos riscos parti-
culares inerentes & um ou mais dos factos seguintes:

a) Transporte efectuado em vagdo aberto, em virtude
das disposi¢des aplicdveis ou de acordos estabelecidos com
o expedidor e indicados na declaragiio de expedigiio;

b) Auséncia ou deficiéncia de embalagem para as mer-
cadorias expostas, pela sua natureza, a quebras de peso
ou avarias quando nfio embaladas ou mal embaladas;

¢) Operagdes de carga pelo expedidor ou de descarga
pelo destinatério, em virtude de disposicdes aplicdveis ou
de acordos estabelecidos com o expedidor e indicados na
declaraciio de expedicfio ou de acordos estabelecidos com
o destinatério; B

Carga defeituosa, quando essa carga tiver sido efectuada
pelo expedidor, em virtude de disposicdes aplicdveis ou
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cables ou d’accords conclus avec l'expéditeur et indiqués
dans la lettre de voiture;

d) Accomplissement par 1'expéditeur, le destinataire ou
un mandataire de 1'un d’eux, des formalités exigées par
les douanes ou autres autorités administratives;

¢) Nature de certaines marchandises exposées par des
causes inhérentes & cette nature méme soit & la perte
totale ou partielle, soit & 1’avarie, notamment par bris,
rouille, détérioration intérieure et spontanée, dessication,
déperdition;

f) Expédition sous une dénomination irréguliére, ine-
xacte ou compléte d’objets exclus du transport; expédi-
tion sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incom-
pléte ou-inobservation par l’expéditeur des mesures de
précaution prescrites pour les objets admis sous condi-
tions;

g) Transport d’animaux vivants;

h) Transport des envois qui, en vertu de la présente
Convention, des dispositions applicaoles ou des accords
conclus avec 1'expéditeur et indiqués dans la lettre de voi-
ture, doivent étre effectuds sous escorte, en tant qu’elle
a pour but d’écarter ce risque.

ARTICLE 28
Charge de la preuvs

§ 1. La preuve que le dépassement du délai de livrai-
son, la perte ou l’avarie a eu pour cause un des faits pré-
vus & larticle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer éfablit que, eu égard'

aux circonstances de fait, la perte ou l'avarie a pu résul-
ter d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus &
larticle 27, § 3, il y a présomption qu’elle en résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve
que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement au
partiellement, 1'un de ces risques. B

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu & Larticle 27, § 3, lettre a), s’il y a manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

ARTICLE 29
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. Lorsqu'un envoi expédié aux conditions de la pré-
sente Convention a été réexpédié sux conditions de la
méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie
est constatée aprés la réexpédition, il y a présomption
qu’elle s’est produite au cours du dernier contrat de trans-
port si les conditions suivantes sont remplies:

a) L’envoi est resté toujours sous la garde du chemin
de fer;

b) L’envoi a été réexpédié tel qu’il est arrivé & la gare
de réexpedition.

§ 2. La méme présomption est applicable lorsque le
contrat de transport antérieur & la réexpedition n’étais
pas soumis & la présente Convention, & condition que cette
Convention elt été applicable en cas d’expédition directe
entre la premiére gare expéditrice et la derniére gare des-
tinataire.

ARTICLE 3¢

Présomption de perte de la marchandise
Cas ou elle est retrouvée

§ 1. L’ayant droit peub, sans avoir & fournir d’autres
preuves, considérer la marchandise comme perdue quand
elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa dispo-
sition dans les 80 jours qui suivent I’expiration des délais
de livraison.

]

de acordos estabelecidos com o expedidor e indicados na
declaraciio de expedigdo;

d)} Cumprimento pelo expedidor, destinatario ou man-
datério de um deles das formalidades exigidas pelas alfan-
degas ou outras autoridades administrativas;

e) Natureza de certas mercadorias sujeitas, por causas
inerentes a cssa mesma natureza, a perda total ou parcial,
ou a avaria, nomeadamente por fractura, ferrugem, dete-
rioragfio interna e espontinea, secagem, perda;

f) Expedicfio, sob uma designaciio irregular, inexacta
ou incompleta de objectos excluidos do transporte; expe-
di¢iio sob uma designaciio irregular, inexacta ou incom-
pleta ou inobservancia pelo expedidor das medidas de
precaucio prescritas para os objectos admitidos sob deter-
minadas condigdes;

g) Transporte de animais vivos;

I) Transporte de remessas que, em virtude da presente
Convencio, das disposicdes aplicaveis ou dos acordos esta-
belecidos com o expedidor e indicados na declaragiio de
expediciio, devem ser acompanhadas de guarda, desde
que este acompanhamento tenha por finalidade afastar
aquele risco.

ARTIGO 28
Encargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entrega, a perda ou
a avaria teve por causa um dos factos previstos no ar-
tigo 27, § 2, incumbe ao caminho de ferrc.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, dadas
as circunsténcias de facto, a perda ou avaria puderam re-
sultar de um ou mais dos riscos particulares previstos no
artigo 27, § 3, hé presunciio de que deles resultaram.
O interessado conserva, contudo, o direito de apresentar
provas de que o prejuizo ndo teve por causa, total ou
parcialmente, um destes riscos. '

Esta presuncio nfio é aplicivel no caso previsto no
artigo 27, § 3, alinea a), se h4 falta de peso anormal ou
perda de volumes.

ARTIGO 29
Presungio no caso de reexpedicio

§ 1. Quando uma remessa expedida nas condigbes da
presente Convencgdo tiver sido reexpedida nas condigdes
da mesma Convencio e for verificada, depois da reex-
pedicio, uma perda parcial ou uma avaria, haverd a pre-
suncio de que ela se tenha produzido no decurso do 0l-
timo contrato de transporte, se se verificarem as condigdes
seguintes:

a) A remessa esteve sempre sob a guarda do caminho
de ferro;

b) A remessa fol reexpedida tal como chegou & estagio
de reexpedigiio.

§ 2. A mesma presuncio é aplicdvel quando o contrato
de transporte anterior & reexpediciio nfio estivesse sujeito
& presente Convengdo, com a condigiio de que esta Con-
vencio tivesse sido aplicdvel no caso de expedigiio directa
entre a primeira estacdo expedidora e a tltima estacio
destinataria.

ARTIGO 30

Presungio de perda da mercadoria
Caso em que & encontrada

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar outras
provas, considerar a mercadoria como perdida quando esta
nfo tiver sido entregue ao destinatdrio ou posta & sua
disposicio nos 30 dias seguintes ao termo do prazo de
entrega.
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§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement de 1’'indem-
nité pour la marchandise perdue, peut demander, par
éerit, & étre avisé sans délai dans le cas oll la marchandise
serait retrouvée au cours de 1'annde qui suivra le paie-
ment de 'indemnité. Il lui est donné acte par écrit de
cette demande.

{ 3. Dans le délai de 30 jours qui suit la réception
de cet avis, I’ayant droit peut exiger que la marchandise
lui soit livrée & I'une des gares du parcours, contre pale-
ment des frais afférents au transport depuis la gare expé-
ditrice jusqu’a celle ol a lieu la livraison et contre resti-
tution de l'indemnité qu’il a recue, déduction faite,
éventuellement, des frais qui auraient été compris dans
cette indemnité, et sous réserve de tous droits 4 I’indem-
nité pour dépassement du délai de livraison prévue & I’ar-
ticle 34 et, s’il y a lieu, & l'article 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit
d’instructions données dans le délai de 80 jours prévu
au § 8, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée que
plus d’un an aprés le paiement de 1’indemnité, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements
de I'Etat dont il reléve.

ARTICLE 31

Montant de I’indemnité en cas de perte de la marchandise

{ 1. Quand, en vertu des dispositions de la présente
Convention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de la marchandise est mise 4 la charge du chemin de fer,
elle est calculée:

D’aprés le cours & la bourse;

A défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le
marché;

A défaut de 1'un et de l'autre, d’aprés la valeur
usuelle,

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises
de mémes nature et qualité, au lieu et & 1’époque ou la
marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser 100 francs par
kilogramme de poids brut manquant, sous réserve des
limitations prévues & 1’article 85.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées & 1’occasion
du transport de la marchandise perdue, sans autres dom-
mages-intéréts.

§ 2. Lorsque les éléments qui servent de base au caleul
de l'indemnité ne sont pas exprimés dans la monnaie de
I"Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est faite
d’aprés le cours aux jour et lieu du paiement de 1'indem-
nité.

ARTICLE 82

Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route

{ 1. En ce qui concerne les marchandises qui, en raison
de leur nature, subissent généralement un déchet de route
par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond
que de la partie du déchet de route qui dépasse la tolé-

rance déterminée comme suit, quel que soit le parcours
effectud:

@) Deux pour cent du pmds pour les marchandises
liquides ou remises au transport & 1’état humide ainsi que
pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse;
Bois de teinture rdpés ou moulus;

§ 2. O interessado, ao receber o pagamento da indemni-
zac8o pela mercadoria perdida, pode pedir, por escrito,
que seja avisado sem demora no caso de a mercadoria
ser encontrada no decurso do ano que se seguir ao paga-
mento da indemnizagfo. Ser-lhe-4 acusada, por escrito,
a recepcdo deste pedido.

§ 3. No prazo dos 80 dias que se seguem & recepcio
deste aviso o interessado pode exigir que a mercadoria lhe
seja entregue numa das estagdes do percurso, mediante
pagamento das despesas referentes ao transporte desde
a estacfio expedidora até aquela onde se efectuar a en-
trega e mediante a restituicio da indemnizagiio que re-

" cebeu, deducéio feita, eventualmente, das despesas que

tiverem sido incluidas nesta indemnizacio e sob reserva
de todos os direitos & indemnizagiio por atraso na entrega,
prevista no artigo 34 e, se for este o caso, no artigo 36.

§ 4. Na falta do pedido previsto no § 2 ou de instrucées
dadas no prazo de 830 dias previsto no § 8 ou ainda
se a mercadoria nfo tiver sido encontrada senfio mais
de um ano depois do pagamento da indemnizacdo, o ca-
minho de ferro poderd dispor dela em conformidade com
as leis e regulamentos do Estado de que depende.

ARTIGO 31

Quantitativo da indemnizagio em caso da perda
de mercadoria

§ 1. Quando, em virtude das disposicdes da presente
Convengdo fica a cargo do caminho de ferro o pagamento
de uma indemnizacfio por perda total ou parcial da merca-

1

doria, ela é calculada:

Segundo a cotagiio da bolsa;

Na falta de cotacéo seoundo 0 preco corrente no mer-
cado;

Na falta de uma e de outro segundo o valor usual.

Estes elementos de cédlculo dizem respeito &s merca-
dorias da mesma natureza e qualidade, no local e na data
em que & mercadoria foi aceite ao transporte.

Contudo, a indemnizagio nfio pode exceder 100 francos
por quilograma de peso bruto que faltar, sob reserva dos
limites previstos no artigo 35.

Serfio, além disso, restituldos o preco do tramsporte,
os direitos alfandegdrios e as outras quantias desembol-
sadas na ocasifio do transporte da mercadoria perdida,
sem outras indemnizacdes por perdas e danos.

§ 2. Quando os elementos que servem de base ao cil-
culo da indemnizaciio nfo estiverem expressos na moeda
do Estado onde o pagamente é reclamado, a conversio
far-se-4 segundo o cémbio do dia e local do pagamento
da indemnizac8o.

ARTIGO 32

Restrigdes da responsabilidade no caso de quebra de peso
devido ao transporte

§ 1. No que diz respeito a4s mercadorias que por mo-
tivo da sua natureza sofrem geralmente uma quebra de
peso no percurso pelo simples facto do transporte o ca-
minho de ferro sé é responsivel pela parte da quebra de
peso que exceda a tolerincia determinada pela forma se-
guinte, qualquer que seja o percurso efectuado:

a) 2 por cento do peso para as mercadorias liquidas
ou entregues humidas ao transporte, assim como para as
mercadorias seguintes:

Madeira de alcaguz;
Paus de tintura raspados ou moidos;
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Champignons frais;
Charbons et cokes;

Cornes et onglons;

Crins;

Cuirs;

Déchets de peaux;
Ecorces;

Feuilles de tabac fraiches;
Fourrures;

Fruits frais, séchés ou cuits;
Graisses;

Houblon;

Laine;

Légumes frais;

Mastic frais;

Os enfiers ou moulus;

Peaux;

Poissons séchés;

Racines;

Savons et huiles concrétes;
Sel;

Soies de pore;
Tabac haché;
Tendons d’animaux;
Tourbe;

b) Un pour cent pour toutes les autres marchandises
séches également sujettes & décheb de route.

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne
peut étre invoquée s’il est prouvé, d’aprés les circonstan-
ces de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui
justifient la tolérance.

§ 8. Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec
une seule lettre de voiture, le déchet de route est calculé
pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué
séparément sur la lettre de voiture ou peut étre constaté
d’une autre maniére.

§ 4. En cas de perte totale de la marchandise, il n’est
fait aucune déduction résultant du déchet de route pour
le caleul de l'indemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent en
rien & celles des articles 27 et 28.

ARTICLE 33

Montant de ’indemnité en cas d’avarie de la marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, a
P’exclusion de tous autres dommages-intéréts, le montant
représentant la moins-value de la marchandise. Ce mon-
tant est caleuld en appliquant & la valeur de la marchan-
dise, définie selon 1’article 81, le pourcentage de déprécia-
tion au lieu de destination. Sont en outre restitués, dans
la méme proportion, les frais prévus & D’article 31, § 1,
dernier alinéa.

Toutefois 1'indemnité ne peut dépasser:

a) Sila totalité de l'expédition est dépréciée par l'ava-
rie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte
totale;

b) Si une partie seulement de l’expédition est dépré-
ciée par 'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas
de perte de la partie dépréciée.

ARTICLE 34
Montant de I'indemnité pour dépassement du délai de livraison

§ 1. En cas de dépassement du délai de livraison et si
I’ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté,

Cogumelos frescos;
Carvdes e coques;
Chifres e unhas;
Crinas;

" Couros;
Desperdicios de peles;
Cascas de érvores;
Folhas de tabaco frescas;
Peles de agasalho ou adorno;
Frutas verdes, secas ou preparadas;
Gorduras;
Lupulo;
Lia;
Legumes verdes;
Betume fresco;
Ossos inteiros ou moidos;
Peles;
Peixes secos;
Raizes;
Sabdes e dleos concretos;
Sal;
Cerdas de porco;
Tabaco picado;
Tenddes de animais;
Turfa.

b) 1 por cento para todas as oufras mercadorias secas
igualmente sujeitas a quebra de peso no transporte.

§ 2. A restituicdo da responsabilidade prevista no § 1
ndo pode ser invocada, se se provar, em face das circuns-
tancias de facto, que a perda n#o resultou das causas
que justificam a tolerdmcia.

§ 8. No caso em que vérios volumes s8o transportados
com uma unica declaracio de expedicdo a quebra de peso
no transporte é calculada para cada volume quando o seu
peso & partida for indicado separadamente na declaracido
de expedicio ou puder ser verificado de outro modo.

§ 4. No caso de perda total da mercadoria nfo serd
feita nenhuma deducéo resultante da quebra de peso no
transporte no calculo da indemnizac#o.

§ 5. As prescricdes do presente artigo em nada der-
rogam as dos artigos 27 e 28.

ARTTGO 33

Quantitativo da indemnizagio no caso de avaria
da mercadoria

No caso de avaria o caminho de ferro é obrigado a
pagar, com exclusfio de todas as outras perdas e danos,
a importdncia que representa a depreciagido da mercado-
ria. Esta importancia é calculada aplicando ao valor da
mercadoria definido segundo o artigo 31 a percentagem
de apreciacfo no local de destino. Além disso, as despesas
previstas no artigo 81, § 1, ultimo paragrafo, sfo resti-
tuidas na mesma proporcio.

Contudo, a indemnizagio nfo pode exceder:

a) A importdncia que teria atingido no caso de perda
total, se a totalidade da remessa for depreciada pela ava-
ria;

b) A importdneia que teria atingido no caso de perda
da parte depreciada, se apenas uma parte da remessa for
depreciada por avaria.

ARTIGO 84
Quantitative da indemnizagio por atraso na entrega

§ 1. No caso de ser excedido o prazo de entrega e se
o interessado n#o provar que daf resultou prejuizo o
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le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du prix
du transport pour chaque fraction du dépassement corres-
pondant au dixidme du délai de livraison, toute fraction
du dépassement inférieure 4 un dixiéme du délai de livrai-
son étant comptée pour un dixiéme. Le quart du prix
du transport constitue 1’indemnité maximum.

§ 2. Bi la preuve est fournie qu'un dommage est résulté
du dépassement du délai de livraison, il est payé, pour
ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le
double du prix de transport.

§ 8. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2.ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a lieu,
pour la partie non perdue de 1’expédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec
l'indemnité prévue & l'article 83.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux
§§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33 ne peut
donner lieu au paiement d’une indemnité totale supérieure
4 celle qui serait due en cas de perte totale de la mar-
chandise.

ARTICLE 35
Limitation de 1'indemnité par certains tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions parti-
culiéres de transport (barifs spéeiaux ou exceptionnels)
comportant une réduction sur le prix de transport caleulé
d’apres les conditions ordinaires (tarifs généraux), il peut
limiter l'indemnité due & 1'ayant droit en cas de dépas-
sement du délai de livraison, de perte ou d’avarie, & con-
dition qu’une telle limite soit indiquée dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué
seulement sur une fraction du parcours, elle ne peut étre
invoquée que si le fait générateur de l'indemnitd s’est
produit sur cette partie du parcours.

ARTICLE 36

Montant de I'indemnité en cas de déclaration d’intérat
a la livraison

S’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peus
étre réclamé, outre les indemnités prévues aux articles 81,
88, 84 et, s'il y a lieu, & D'article 85, la réparation du
dommage supplémentaire prouvé jusqu’s concurrence du
montant de l'intérét déclaré.

ARTICLE 87

Montant de 'indemnité en cas de dol ou de faute
lourde imputable au chemin de fer

Dans tous les cas ol le dépassement du délai de livrai-
son, la perte totale ou partielle ou 1’avarie subis par la
marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, celui-ci doit complétement
indemniser I'ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas
de faute lourde, la responsabilité est, toutefois, limitée au
double des maxima prévus aus articles 81, 33, 84, 35
et 36.

ARTICLE 88

Intéréts de 1'Indemnité. Restitution des indemnités

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de
I'indemnité. Ces intéréts, calculds & raison de cing pour
cent I'an, ne sont dus que si l'indemnité dépasse dix

caminho de ferro é obrigado a pagar um décimo do prego
do transporte por cada fracciio do atraso correspondente
ao décimo do prazo de entrega; qualquer fracgiio do
atraso inferior a um décimo do prazo de entrega serd
contada como um décimo. A indemnizacio maxima sera
de um quarto do prego do transporte.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou pre-
juizo do atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo
uma indémnizacdo que ndo pode exceder o dobro do
preco do transporte.

§ 8. As indemnizagdes previstas nos §§ 1 e 2 nfo
podem ser acumuladas com as que seriam devidas por
perda total da mercadoria.

No caso de perda parcial essas indemnizacdes serdo
pagas, se for caso disso, pela parte nfo perdida da re-
messa.

No caso de avaria serfio adicionadas, se for esse o caso,
com a indemnizacio prevista no artigo 33.

Em todos os casos a soma das indemnizacdes previstas
nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 31 e 33 néo
pode ter como resultado o pagamento de uma indemni-
zacdo total superior aquela que seria devida no caso de
perda total da mercadoria.

ARTIGO 35
Limitagio da indemnizagdo no caso de determinadas tarifas

Quando o caminho de ferro concede condigdes especiais
de transporte (tarifas especiais ou excepcionais) compor-
tando uma reducéo sobre o preco do transporte calculado
segundo as condigdes ordindrias (tarifas gerais) pode
limitar a indemnizacéo devida ao interessado no caso de
atraso na entrega, de perda ou de avaria, desde que tal
limite esteja indicado na tarifa.

Quando o limite assim fixado resultar de uma tarifa
aplicada somente sobre uma fracgiio do percurso, esse
limite sé pode ser invocado no caso de o facto que deu
origem & indemnizacdo se ter verificado nessa parte do
percurso. )

ARTIGO 36

Quantitativo da indemnizagio
no caso de declaragio de interesse na entrega

Se hé declaragfio de interesse na entrega, poderd ser
reclamada, além das indemnizagdes previstas nos arti-
gos 381, 33 e 84 e, se for esse o caso, no artigo 35, a
reparacio do prejuizo suplementar causado, até ac limite
da importancia do interesse declarado.

ARTIGO 37

Quantitativo da indemnizagio em caso de dolo
ou de falta grave imputdvel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou a avaria sofrida pela mercadoria tive-
rem como causa dolo ou falta grave imputdvel ao cami-
nho de. ferro, este deve indemnizar completamente o
interessado pelo prejuizo comprovado. No caso de falta
grave a responsabilidade ¢, contudo, limitada ao dobro
dos maximos previstos nos artigos 81, 83, 34, 35 e 36.

ARTIGO 38
Juros da indemnizagio. Restituigio das indemnizagdes

§ 1. O interessado pode pedir juros de indemnizacso.
bstes juros, calculados & razfio de 5 por cento ao ano,
$0 séio devidos se a indemnizacfio ultrapassar dez francos
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francs par lettre de voiture; ils courent du jour de la récla-
mation administrative prévue & l'article 41, au, s’il n'y a
pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 2. Toute indemnité indlument pergue doit étre res-
tituée.

ARTICLE 89
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
a son service et des autres personnes qu’il emploie pour
I'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, & la demande d’un intéressé, les agents du
chamin de fer établissent les letres de voiture, font des
traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent
pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant
pour le compte de la personne & laquelle ils rendent ces
services.

ARTICLE 40
Exercice d’actions extracontractuelles

Dang les cas prévus & Darticle 27, § 1, toute action en
responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre
exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et
limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de 1’ar-
ticle 89.

CHAPITRE 11

Réclamations administratives. Actions judiciaires.
Procédure et prescription

ARTICLE 41
Réclamations administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au con-
trat de transport doivent é&tre adressées par éerit au
chemin de fer désigné & L’article 43.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin de fer
en vertu de l'article 42.

§ 8. Quand la réeclamation est présentée par 1’expédi-
teur, il doit produire le duplicata de la lettre de voiture.
Quand elle est présentée par le destinataire, il doit pro-
duire la lettre de voiture si elle lui a été remise.
¢ 4, La lettre de voiture, le duplicata et les autres
pitces que l'ayant droit juge utile de joindre & sa récla-
mation doivent &tre présentés sois en originaux, soit en
copies, celles-ci diment légalisée si le chemin de fer le
demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra exiger la présentation en original de la lettre de
voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en
vue d’y porter la constatation du réglement.

ARTICLE 42

Personnes qui peuvent exercer l'action judiciaire
contre le chemin de fer

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme
pavée en vertu du contrat de transport n’appartient qu’a
celui qui a effectué le paiement.

por cada declaracfio de expedi¢iio; contam-se a partir do
dia da reclamacfio administrativa prevista no artigo 41
ou, se n#o tiver havido reclamacfo, a partir do dia em
que tenha sido posta a acclo em juizo.

§ 2. Todas as indemnizacBes indevidamente recebidas
devem ser restituidas.

ARTIGO 39
Responsabilidade do caminho de ferro pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsdvel pelos agentes préprios
dos seus servicos e por outras pessoas que empregue na
execuciio de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos interessados, os agentes do
caminho de ferro preencherem as declaragdes de expedi-
cdo, fizerem traducBes ou prestarem outros servicos que
n#o incumbam ao caminho de ferro, sfio considerados como
trabalhando por conta da pessoa a quem prestarem esses
Servicos.

ARTIGO 40
Exercicio de acgdes extracontratuais

Nos casos previstos no artigo 27, § 1, todas as acgles
por responsabilidade, a qualquer titulo que seja, 86 podem
ser exercidas contra o caminho de ferro nas condigdes e
limites previstos pela presente Convencéo.

Verifica-se 0 mesmo com todas as acgdes exercidas con-
tra as pessoas por quem o caminho de ferro responde em
virbude do artigo 89.

CAPITULO 1II

Reclamagdes adminisirativas. Acges judiciais.
Processo e prescrigdo

ARTIGO 41
Reclamagdes administrativas

£ 1. As reclamacdes administrativas relativas ao con-
trato de transporte devem ser dirigidas por eserito ao
caminho de ferro designado no artigo 48.

$ 2. 0 direito de apresentar uma reclamacfio pertence
as pessoas que tém o direito de accionar o caminho de
ferro em virtude do artigo 42.

§ 8. Quando a reclamacéio for apresentada pelo expedi-
dor, este deverd juntar o duplicado da declaragiio de expe-
di¢do. Quando a reclamacéo for apresentada pelo destina-
tdrio, este deverd juntar a declaraciio de expedigfio, se
esta lhe tiver sido entregue.

§ 4. A declaragiio de expedicdo, o duplicado e os ou-
tros documentos que o interessado julgue util juntar &
sua reclamacgiio devem ser apresentados em originais ou
em cépias, sendo estas devidamente legalizadas se o ca-
minho de ferro o exigir.

No decurso da apreciagio da reclamacfio o caminho de
ferro poderd exigir a apresentagfio do original da declara-
cdo de expedigdo, do duplicado ou do holetim de reem-
bolso, com o fim de por eles fazer a verificagiio regula-
mentar.

ARTTIGO 42
Pessoas que podem mover acgdes judiciais

contra o caminho de ferro

§ 1. A acclio judicial para a restituiclio de uma impor-
tAncia paga em virtude do contrato de transporte apenas
pode ser intentada por aquele que efectuou o pagamento.
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§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & l'article 19 n’appartient qu’s 1'expéditeur.

§ 8. Les autres actions judiciaires contie le chemin de
fer qui naissent du contrat de transport appartiennent:

a) A lexpéditeur jusqu’au moment ou le destinataire
a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les droits
qui lui appartiennent en vertu de 1’article 16, § 4, ou de
D’article 22; )

b) Au destinataire, &4 partir du moment ol

1° 11 a retiréd la lettre de voiture, ou

20 J1 a fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de 1 article 16, § 4, ou

8° 11 a fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de D'article 22. Toutefois le droit d’exercer cefte
action est éteint dés que la lettre de voiture a été retirée
par la personne désignée par le destinataire conformé-
ment 4 Darticle 22, § 1, lettre ¢), ou dés que celle-ci a
fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de
Varticle 16, § 4.

Pour exercer ces actions, 1’expéditeur doit présenter le
duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut
actionner le chemin de fer qu’avec l'autorisation du des-
tinataire ou s'il apporte la preuve que celui-ci a refusé
la marchandise.

ARTICLE 43

Chemins de fer contre lesquels 1'action judiciaire
peut étre exercée

§ 1. L’action judiciaire en restibution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre exercée
soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme,
soit contre le chemin de fer au profit duquel la somme
a été percue en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & Darticle 19 ne peut étre exercée que contre le
chemin de fer expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du con-
trat de transport peuvent étre exercées exclusivement
contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer des-
tinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait généra-
teur de 1’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant é&tre
actionné, méme s’il n’a recu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs che-
mins de fer, son droit d’option s’éteint dés que !’action
est intentée contre 'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1,
2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande recon-
ventionnelle ou comme exception dans l'instance relative
4 une demande principale fondée sur le méme contrat
de transport.

ARTICLE 44

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Con-
vention ne peuvent éfre intentées que devant le juge
compétent de 1'Etat duquel reléve le chemin de fer ac-
tionné, & moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considérd

§ 2. A accgdo judicial relativa aos reembolsos previstos
no arfigo 19 apenas pode ser movida pelo expedidor.

§ 3. As outras acedes judiciais contra o caminho de
ferro que resultam do contrato de transporte podem ser
intentadas:

a) Pelo expedidor até ao momento em que o destina-
tério tenha levantado a declaracio de expedicfio ou invo-
cado os direitos que lhe assistem em virtude do artigo 16,
§ 4, ou do artigo 22;

b) Pelo destinatdrio, a partir do momento em que:

1.c Tenha levantado a declaraciio de expedigio ou

2.° Tenha invocado os direitos que lhe pertencem em
virbude do artigo 16, § 4, ou

3.° Tenha invocado os direitos que lhe pertencem em
virtude do artigo 22. Contudo, o direito de intentar esta
accio cessa desde que a declaracio de expedi¢do tenha
sido levantada pela pessoa designada pelo destinatério
em conformidade com o artigo 22, § 1, alinea ¢), ou a
partir do momento em que este incovou os direitos que
lhe pertencem em virtude do artigo 16, § 4.

Para intentar estas acgdes o expedidor deve apresentar
o duplicado da declaragiio de expedicio. Na sua falta n#o
pode intentar uma accéio contra o caminho de ferro senfio
com a autorizacdo do destinatério ou se apresentar provas
de que o destinatdrio recusou a mercadoria.

ARTIGO 43

Caminhos de ferro contra os quais pode ser intentada
a acgio judicial

§ 1. A acgdio judicial para a restituicdo de uma impor-
tancia paga em virtude do contrato de transporte pode ser
intentada contra o caminho de ferro que cobrou essa im-
portancia ou contra o caminho de ferro em proveito do
qual a importincia foi cobrada em execesso.

§ 2. A acglio judicial relativa aos reembolsos previstos
no artigo 19 s6 pode ser intentada contra o caminho de
ferro expedidor. '

§ 3. As outras acgBes judiciais resultantes do contrato
de transporte podem ser intentadas exclusivamente contra
o caminho de ferro expedidor, o caminho de ferro desti-
natirio ou aquele em que se produziu o facto que ocasio-
nou a accéo.

O caminho de ferro destinatdrio pode, contudo, ser de-
mandado, mesmo que nfo tenha recebido nem a mercado-
ria nem a declaragio de expedigéo.

§ 4. Se o autor puder escolher entre vérios caminhos
de ferro, o seu direito de opglio cessard a partir do mo-
mento. em que a acgio tenha sido intentada contra um
deles.

§ 5. A accéio judicial pode ser intentada contra outro
caminho de ferro além dos que s#o designados nos §§ 1,
2 e 3, quando seja posta como demanda em reconvencdo
ou por excepcfo na instincia relativa a uma acgio prin-
cipal resultante do mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 44

Competéncia

As acedes judiciais baseadas na presente Convencio sé
podem ser intentadas perante o juiz competente do Estado
de que depende o caminho de ferro demandado, a n#o ser
que esteja determinado por forma diferente nos acordos
entre os HEstados ou nos contratos de concessfo.

Quando uma empresa explora redes auténomas em di-
versos Iistados, cada uma destas redes é considerada como
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comme un chemin de fer distinct au point de vue de
l’application du présent article.

ARTICLE 45

Constatation de la perte partielle ou d'une avarie
subie par une marchandise

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est dé-
couverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
I'ayant droit en allégue 'existence, le chemin de fer est
tenu de dresser sans délai est si possible en présence de
cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, 1'état de la marchandise, son poids
et, autant que possible, I'importance du dommage, sa
cause et le moment ol il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratui-
tement 4 'ayant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque l’ayant droit n’accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il peut demander la constatation
judiciaire de 1'état et du poids de la marchandise, ainsi
que des causes et du montant du dommage; la procédure
est soumise aux lois et réglements de 1'Etat ol la cons-
tatation judiciaire a lieu.

ARTICLE 46

‘Extinction de 1’action contre le chemin de fer
née du contrat de transport

§ 1. L’acceptation de la marchandise par ’ayant droit
éteint toute action née du contrat de transport contre le
chemin de fer pour dépassement du délai de livraison,
perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, ’action n’est pas éteinte:

a) Sil’ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer; ,

b) En cas de réclamation pour dépassement du délai
de livraison, lorsqu'elle est faite & l'un des chemins de
fer désignés par l'article 43, § 3. dans un délai ne dé-
passant pas soixante jours non compris celui de l'accep-
tation de la marchandise par l'ayant droib;

¢) En cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie:

1° Si la perte ou 'avarie a été constatée avant l'accep-
tation de la marchandise par 'ayant droit conformément
a article 45; . .

20 Si la constatation qui aurait da étre faite confor-
mément & 'article 45 n’a été omise que par la faute du
chemin de fer; :

d) En cas de réclamation pour dommages non appa-
rents dont 1’existence est constatée aprés l'acceptation
de la marchandise par l'ayant drcit &4 la double condi-
tion:

1° Qu'immédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tard dans les sept jours qui suivent l'accep-
tation de la marchandise, la demande de constatation
conforme & 'article 45 soit faite par 1’ayant droit; lorsque
ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié
légal, son expiration est reportée au premier jour ouvra-
ble suivant;

2’ Que I'ayant droit prouve que le dommage s’est pro-
duit entre ’acceptation au transpert et la livraison.

§ 8. 8i la marchandise a été réexpédiée dans les con-
ditions prévues & l'article 29, § 1, les actions en indem-
nité pour perte partielle ou avarie nées de 1'un des con-
trats de transport antérieurs s’éteignent comme s’il
s’agissait d’un contrat unique.

um caminho de ferro distinto sob o ponto de vista de apli-
cagiio do presente artigo.

ARTIGO 45

Verificagdo da perda parcial ou de avaria sofrida
por uma mercadoria

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for des-
coberta ou presumida pelo caminho de ferro ou quando
o interessado alegar a sua existéncia, o caminho de ferro
é obrigado a levantar, sem demora e se possivel na pre-
senca do interessado, um auto que certifique, conforme
a natureza do dano, o estado da mercadoria, o0 seu peso,
e, tanto quanto possivel, o quantitativo do prejuizo, a sua
causa e 0 momento em que se produziu.

Deve ser enfregue, gratuitamente, ao interessado uma
cépia desse aubo, se este o solicitar.

§ 2. Quando o interessado n#o aceitar as verificacdes
do auto, pode pedir a verificagéio judicial do estado e do
peso da mercadoria, assim como das causas e do quantita-
tivo do prejuizo; o processo é regulado pelas leis e regu-
lamentos do Estado onde é feita a verificaciio judicial.

ARTIGO 46

Extingio da acg¢do contra o caminho de ferro
resultante do contrato de transporte

§ 1. A aceitagiio da mercadoria pelo interessado faz
cessar qualquer acgéio contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte por atraso na entrega, perda
parcial ou avaria.

§ 2. Contudo, a acglio mantém-se:

a) Se o interessado apresentar prova de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputdvel ao caminho
de ferro;

b) No caso de reclamacio por atraso na entrega, quando
esta reclamacio for apresentada a um dos caminhos de
ferro designados no artigo 48, § 8, num prazo que nfo ex-
ceda 60 dias, nfio contando com o da aceitacfio da merca-
doria pelo interessado;

¢) No caso de reclamacfio por perda parcial ou avaria:

1.° Se a perda ou avaria for verificada antes da aceita-
céo da mercadoria pelo interessado em conformidade com
o artigo 45;

2.0 Se a verificacio que deveria ter sido feita em con-
formidade com o artigo 45, foi omitida por culpa do ca-
minho de ferro;

d) No caso de reclamacfio por prejuizos nfio aparentes
cuja existéncia ¢ verificada depois da aceitagio da mer-
cadoria pelo interessado com a dupla condigdo:

1.° Que imediatamente depois da descoberta do prejuizo,
e o mais tardar dentro dos sete dias que se seguem &
aceitaciio da mercadoria, o pedido de verificagdo, em con-
formidade com o artigo 45, seja feito pelo interessado;
quando este prazo terminar num domingo ou num dia
de feriado oficial o seu termo é transferido para o primeiro
dia util que se segue;

2.° Que o interessado prove que o prejuizo foi causado
entre a aceitacfio ao transporte e a entrega.

§ 3. Se a mercadoria tiver sido reexpedida nas condi-
edes previstas no artigo 29, § 1, as acgbes para indemni-
zaciio por perda parcial ou avaria resultantes de um dos
contratos de transporte anteriores cessam como se se tra-
tasse de um tunico contrato.
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ARTICLE 47
Prescription de I'action née du contrat de transport

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit:

a) De I'action en versement d’un remboursement percu
par le chemin de fer sur le destinataires;

b) De l'action en versement du reliquat d’une vente
effectuée par le chemin de fer;

¢) D'une action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

d) D’une action fondée sur un cas de fraude;

¢) Dans le cas prévu a l'article 29, § 1, de 1’action
fondée sur 1'un des contrats de transport antérieurs & la
réexpédition.

§ 2. La prescription court:

a) Pour les actions en indemnité pour perte partielle,
avarie ou dépassement du délai de livraison: du jour ol
la livraison a eu lieu; )

b) Pour les actions en indemnité pour perte totale: du
30%° jour qui suit l’expiration du délai de livraison;

¢) Pour les actions en paiement ou en restitution de
prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes, ou
pour les actions en rectification en cas d’application irré-
guliére du tarif ou d’erreur de calcul:

1° 8’il y a eu paiement: du jour du paiement;

2° 8'il n’y a pas eu paiement: du jour de l’acceptation
de la marchandise au transport, si le paiement incombe
4 l'expediteur, ou du jour ou le destinataire a refiré la
lettre de voiture, si le paiement lui incombe:

3° 8l s’agit des sommes affranchies & 1’aide d’un bul-
letin d’affranchissement: du jour ot le chemin de fer
remet & l'expéditeur le compte des frais prévu & l’arti-
cle 17, § 7; & défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court & partir du 30°=° jour
qui suit l'expiration du délai de livraison;

d) Pour les actions du chemin de fer en paiement d’une
somme payée par le destinataire aux lieu et place de
D'expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer est
tenu de restituer & ’ayant droit: du jour ol la demande
de restitution a été faite;

e) Pour les actions relatives aux remboursements pré-
vus & Darticle 19: du 42 jour qui suit 1’expiration du
délai de livraison;

f) Pour les actions en paiement d’un reliquat de vente:
du jour de la vente;

g) Pour les actions en paiement d’un supplément de
droit réclamé par la douane: du jour de la réclamation
de la douane;

h) Dans tous les autres cas: du jour ott le droit peut
étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescrip-
tion n’est jamais compris dans le délai.

§ 8. En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & l’article 41, la prescription
est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer rejette
la réclamation par écrit et restitue les pidces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation,
la prescription ne reprend son cours que pour la partie
de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation ou de la réponse et celle de
la restitution des piéces sont & la charge de la partie qui
invoque ce fait. :

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.
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ARTIGO 47
Prescrigio da acgéio resultante do contrato de transporte

§ 1. A acclio resultante do contrato de transporte pres-
creve decorrido o prazo de um ano.

Contudo, a prescricio s6 se verifica ao fim de trés anos
se se tratar:

@) De acgdio para recebimento de um reembolso cobrado
pelo caminho de ferro ao destinatério;

b) De acgéio para recebimento do saldo de uma venda
efectuada pelo caminho de ferro;

¢) De acglo fundamentada num prejuizo causado por
dolo;

d) De acclio fundamentada num caso de fraude;

¢) No caso previsto no artigo 29, § 1, de uma accfio
fundamentada num dos contratos de transporte anteriores
& reexpedicéo. )

§ 2. A prescrigio é contada:

a) Nas accdes de indemnizacdo por perds parcial, ava-
ria ou atraso na entrega: a partir do dia em que foi feita
a entrega;

b) Nas accdes de indemnizacio por perda total: a par-
tir do 80.° dia a seguir ao termo do prazo de entrega;

¢) Nas acgdes para pagamento ou restituicio do prego
de transporte, de despesas por operagdes acessérias ou de
sobretaxas, ou nas ac¢des para rectificacdo no caso de
aplicagiio indevida da tarifa ou de erro de célculo:

1.° Se houve pagamento: a partir do dia do pagamento;

2.° Se nfo houve pagamento: a partir do dia da acei-
tagdo da mercadoria para transporte, se o pagamento
incumbe ao expedidor, ou a partir do dia em que o des-
tinatdrio levantou a declaragio de expedigfio, se o paga-
mento incumbe a este Ultimo;

3.° Se se tratar de importincias franquiadas por meio
de um boletim de franquia: a partir do dia em que o
caminho de ferro entregou ao expedidor a conta das des-
pesas previstas no artigo 17, § 7; na falta desta entrega,
o prazo para os créditos do caminho de ferro é contado
a partir do 30.° dia a seguir ao termo do prazo de entrega;

d) Nas acgdes intentadas pelo caminho de ferro para
restibuicdo de uma importincia paga pelo destinatério em
vez do expedidor ou vice-versa e que o caminho de ferro
é obrigado a restituir ao interessado: a partir do dia em
que foi feito o pedido de restituigfio;

¢) Nas accgdes relativas aos reembolsos previstos no
arbigo 19: a partir do 42.° dia a seguir ao termo do prazo
de entrega;

f) Nas accdes para pagamento de um saldo de venda:
a partir do dia de venda;

g) Nas acgdes para pagamento de um suplemento de
direitos reclamado pela alfindega: a partir do dia de recla-
macio da alfindega;

h) Fm todos os outros casos: a partir do dia em que
o direito de accfio pode ser exercido.

O dia indicado como ponto de partida da prescriciio
nunca estd compreendido no prazo estabelecido.

§ 3. No caso da reclamacdo administrativa dirigida ao
caminho de ferro, conforme o artigo 41, a prescriciio fica
suspensa até ao dia em que o caminho de ferro conteste
por escrito a reclamagio e restitua os documentos que a
acompanhavam. No caso de aceitagio parcial da reclama-
¢do a prescriglo s6 volta a contar-se em relagio & parte
da reclamagio que continua em litigio. A prova da re-
cepclio da reclamacéio ou da resposta e a da restituicio dos
documentos ficam a cargo da parte que invoca este facto.

As reclamagdes ulteriorcs que tiverem o mesmo objec-
tivo néo suspendem a presecricdo.
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§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme
sous forme d’une demande reconventionelle ou d’une ex-
ception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la sus-
pension et I'interruption de la prescription sont réglées
par les lois et réglements de 1'Ttat ol I'action est in-
tentée. '

CHAPITRE III1

Réglement des compies. Recours des chemins
de fer enire eux

ARTICLE 48
Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. Toub chemin de fer qui a encaissé, soit au départ,
Soit & l’arrivée, les frais ou autres créances résultant du
contrat de transport, est tenu de payer aux chemins de
fer intéressés la part qui leur revient sur ces frais et
créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords
intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre 1'expéditeur, le
chemin de fer expéditeur est responsable du prix de trans-
port et des autres frais qu'il n’aurait pas encaissés alors
que l'expéditeur les avait pris & sa charge en vertu de
la lettre de voiture.

§ 8. Sile chemin de fer destinataire livre la marchan-
dise sans recouvrer les frais ou aufbres créances résultant
du contrat de transport, il en est responsable envers les
chemins de fer précédents et les aubres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de I'un des chemins
de fer, constatée par 1'Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer & la demande de l'un des
chemins de fer créanciers, les conséquences en sont sup-
portées par tous les autres chemins de fer qui ont parti-
cipé au transport, proportionnellernent & leur part dans
le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la
carence a été constatée reste réservé.

ARTICLE 49
Recours en cas d’indemnité pour pertre ocu pour avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des dis-
positions de la présente Convention, a le droit d’exercer
un recours contre les chemins de fer qui ont participé au
transport, conformément aux dispcsitions suivantes:

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage a
4té causé en est seul responsable;

b) Lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu'il a causé. Si la distinction est impossible dans
l’espéce, la charge de l'indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés & la lettre ¢);

¢) S’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé
par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de lindemnité due est répartie entre tous les chemins
de fer ayant participé au transport, & 1'exception de ceux
qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné
gur leurs lignes. La répartition est faite proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’application
des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de 'un des chemins de
fer, la part lui incombant et non payée par lui est répartie
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§ 4. A accfio preserita j4 nfio pode ser intentada mesmo
sob a forma de demanda em reconvengéo ou por excepgio.

§ 5. Sob reserva das disposi¢des anteriores, a suspensio
e a interrupciio da prescrigiio sfio reguladas pelas leis e
regulamentos do Estado onde a acciio é intentada.

CAPITULO 111

Liquidagdo de contas. Recursos dos caminhos
de ferro enire si

ARTIGO 48
Liquidagio de contas entre caminhos de ferre

§ 1. Qualquer caminho de ferro que tenha cobrado,
quer & partida, quer & chegada, as despesas ou outras
importancias devidas em virtude do contrato de transporte,
é obrigado a pagar aos caminhos de ferro interessados a
parte dessas despesas e importéncias que lhes pertence.

As modalidades de pagamento sfio fixadas nos acordos
estabelecidos entre .os caminhos de ferro.

§ 2. Sob reserva dos seus direitos contra o expedidor,
o caminho de ferro de expediciio é responsavel pelo preco
do transporte e outras despesas que nfo tenha cobrado,
quando o expedidor as tenha tomado a seu cargo em vir-
tude da declaracio de expedigfo.

§ 8. Se o caminho de ferro destinatario entregar a mer-
cadoria sem cobrar as despesas e outras importincias
devidas em virtude do contrato de transporte, fica por elas
responsivel perante os caminhos de ferro precedentes e
os outros interessados.

§ 4. No caso de falta de pagamento por parte de um dos
caminhos de ferro, verificada pela Repartigio Central dos
Transportes Internacionais por Caminho de Ferro a pedido
de um dos caminhos de ferro credores, as consequéncias
dessa falta de pagamento serfio suportadas por todos os
outros caminhos de ferro que participaram no transporte,
proporcialmente & sua parte no preco do transporte.

Fica ressalvado o direito de recurso contra o caminho
de ferro cuja falta de pagamento foi verificada.

ARTIGO 49
Recurso no caso de indemnizagio por perda ou avaria

§ 1. O caminho de ferro que tiver pago uma indemni-
zacio por perda total ou parcial ou por avaria, em virtude
das disposicdes da presente Convencgiio, tem o direito de
recurso contra os caminhos de ferro que participaram no
transporte em conformidade com as disposi¢des seguintes:

a) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou.
o prejuizo é o tnico responsdvel por este;

b) Quando o prejuizo for causado por culpa de virios
caminhos de ferro, cada um deles responde pelo prejuizo
que causou. Se a distingiio dessa responsabilidade é im-
possivel de fazer; o encargo da indemnizacgfio é repartido
entre eles segundo os principios enunciados na alinea ¢);

¢) Se nfo puder ser provado que o prejuizo foi causado
por culpa de um ou de varios caminhos de ferro, o encargo
da indemnizacdio devida é repartido entre todos os cami-
nhos de ferro que participaram no transporte, com excepeéo
daqueles que provarem que o prejuizo ndo foi ocasionado
nas suas linhas. A reparticio é feita proporcinalmente ao
ntmero de quilémetros das distdncias de aplicagio das
tarifas.

§ 2. No caso de insolvéncia de um dos caminhos de
ferro, a parte que lhe incumbe e ndio paga por ele é repar-
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entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs.

ARTICLE 50

Recours en cas d’indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. Les régles énoncées dans D'article 49 sont appli-
quées en cas d'indemnité payée pour dépassement du
délai de livraison. Si le dépassement du délai de livraison
& cu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs
chemins de fer, la charge de 1'indemnité est répartie entre
ces chemins de fer proportionnellement & la durde du re-
tard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminds par l’article 11
sont partagés entre les différents chemins de fer qui ont
pris part au transport de la maniére suivante:

a) Entre deux chemins de fer voisins:

1° Le délai d’expédition est partagé par moitié;

2 Le délai de transport est partagé proportionnellement
au nombre de kilométres de distance d’application des
tarifs sur chacun des deux chemins de fer;

b) Entre trois chemins de fer ou plus:

1° Le délai d’expédition est partagé par moitié entre
le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer destina-
taire;

2° Un tiers du délai de transport est partagé par parts
égales entre tous les chemins de fer participants;

3° Les deux autres tiers du délai de transport sont par-
tagés proportionnellement au nombre de kilométres de dis-
tance d’application des tarifs sur chacun de ces chemins
de fer.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un chemin
de fer a droit sont attribués & ce chemin de fer.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchan-
dise au chemin de fer et ’origine du délai d’expédition
est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris
en considération que dans le cas ot le délai de livraison
total n’a pas été observé.

ARTICLE 51

Procédure de recours

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais habilité
& contester le bien-fondé du paiement effectud par I’admi-
nistration exergant le recours, lorsque l’indemnité a été
fixée par l'autorité de justice aprés que l'assignation lui
avait été diment signifide et qu’il avait été mis & méme
d’intervenir dans le procés. Le juge saisi de I’action princi-
pale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impar-
tis pour la signification et pour 1’intervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit
former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il
n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre
ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en ga-
rantie dans l'instance relative & la demande principale en
indemnité.

tida por todos os outros caminhos de ferro que partici-
param no fransporte, proporcionalmente ao numero de
quildmetros das distancias de aplicacfio das tarifas.

ARTIGO 50

Recursos no caso de indemnizagio por atraso na entrega

§ 1. As regras enunciadas no artigo 49 sfo aplicadas
no caso de indemnizagéo paga por atraso na entrega. Se
este atraso tiver por causa irregularidades verificadas em
varios caminhos de ferro, o encargo da indemnmizacio é
repartido entre estes caminhos de ferro proporcionalmente
& duragiio do atraso nas suas respectivas redes.

§ 2. Os prazos de entrega determinados no artigo 11
sfo divididos entre os diferentes caminhos de ferro que
participaram no transporte da segunte maneira:

a) Entre dois caminhos de ferro vizinhos:

1.2 O prazo de expedicio é dividido ao meio;

2.° O prazo de transporte é dividido proporcionalmente
ao ntmero de quilémetros das distincias de aplicagio das
tarifas em cada um destes caminhos de ferro;

b) Entre trés ou mais caminhos de ferro:

1.0 O prazo de expedicio & dividido ao meio entre o
caminho de ferro expedidor e o caminho de ferro destina-
tério;

2.° Um tergo do prazo de transporte é dividido em par-
tes iguais entre todos os caminhos de ferro participantes;

3.° Os dois outros tercos do prazo de transporte sdo
divididos proporcionalmente ao nimero de quilémetros das
distdncias de aplicagfo das tarifas em cada um destes
caminhos de ferro.

§ 8. Os prazos suplementares aos quais um caminho de
ferro tem direito sfio atribufdos a esse caminho de ferro.

§ 4. O tempo decorrido entre a entrega da mercadoria
ao caminho de ferro e o inicio do prazo de expedicdo & ex-
clusivamente atribuido ao caminho de ferro expedidor.

§ 5. A divisSio acima mencionada sé é tomada em con-
sideragdo no caso de o prazo total de entrega nfo ter sido
cumprido.

' ARTIGO 51

Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual for interposto
um dos recursos previstos nos artigos 49 e 50 nunca estd
habilitado & contestar a legitimidade do pagamento efec-
tuado pela administracfo recorrente, quando a indemni-
zagdo tiver sido fixada pela autoridade judicial depois de
ter sido devidamente notificado e de ter sido colocado em
condi¢des de intervir no processo. O juiz que julga a accio
principal fixa, segundo as circunsténcias de facto, os pra-
zos indivisiveis para a notificaciio e para a intervencao.

§ 2. O caminho de ferro que queira recorrer deve apre-
sentar o seu pedido numa unica e mesma instincia contra
todos os caminhos de ferro interessados com os quais nfo
chegou a acordo, sob pena de perder o seu recurso contra
aqueles que ele nfo tiver citado.

§ 3. O juiz deve julgar numa tnica e mesma sentenca
todos os recursos de que tiver sido encarregado.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados nio podem in-
terpor qualquer recurso ulberior.

§ 5. Néo é permitido interpor recursos em caucfio na
instincia relativa ao pedido principal de indemnizacso.
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ARTICLE 52
Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour tou-
tes les actions en recours.

§ 2. Lorsque ’action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit
de choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1,
celui devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 53
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux
régles de recours réeiproques définies au Chapitre 11

TITRE IV
Dispositions diverses

ARTICLE 54
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention,
les dispositions des lois et réglements nationaux relatifs
au transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 55
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispo-
sitions contraires insérées dans la Convention.

ARTICLE 56

Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoire-
ment ou par défaut par le juge compétent en vertu des
dispositions de la présente Conventipn sont devenus exé-
cutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils de-
viennent exécutoires dans chacun des autres KEtats con-
tractants aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans 1’Etat intéressé. La révision du fond de
l’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
ne sonbt exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pro-
noncées, en sus des dépens, contre un demandeur en rai-
son du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport interna-
tional, au profit d’un chemin de fer sur un chemin de fer
qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peu-
vent é&tre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par
I'autorité judiciaire de I'Etat duquel releve le chemin de
fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et apparte-
nant au chemin de fer, tels que containers, agrés de char-
gement, baches, etc., ne peuvent faire 'objet d'une saisie,
sur un territoire autre que celui de 1'Etat duquel reléve
le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’'un jugement
rendu par I’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

ARTIGO 52
Competéncia nos recursos

§ 1. O juiz da sede do caminho de ferro contra o gual
é interposto o recurso é o uUnico competente para todas as
acgdes de recurso.

§ 2. Quando a acclio deve ser intentada contra diversos
caminhos de ferro o caminho de ferro demandante tem o
direito de escolher entre os juizes competentes, nos fermos
do § 1, aquele perante o qual apresenta o seu pedido.

ARTIGO 53
Kcordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar, por meio de
acordos, as normas de recursos reciprocos definidas no
capitulo 11I.

TITULO IV
Disposicdes diversas

ARTIGO 54
Aplicagio do direito nacional

Na falta de estipulagdes na presente Convenciio séo
aplicdveis as disposi¢des das leis e regulamentos nacionais
relativas ao transporte em cada Hstado.

. ARTIGO 55
Regras gerais de processo

Para todos os litigios originados nos transportes subme-
tidos & presente Convenclio o processo a seguir é o do
juiz competente, sob reserva de disposi¢des em contrario
insertas na Convencéo.

ARTIGO 56
Execugio das sentengas. Penhoras e caugdes

§ 1. Quando as sentencas pronunciadas contraditéria-
mente ou na auséncia do réu, pelo juiz competente, em
virtude das disposicdoes da presente Convencio se tor-
narem executdrias nos termos das leis aplicadas por esse
juiz, tornam-se executérias em cada um dos outros Es-
tados contratantes, logo depois do cumprimento das for-
malidades prescritas no Estado interessado. A revisfo do
fundamento da accgfio nio é admitida.

Esta disposicdo n#o se aplica as sentengas que sé s#o
provisdriamente executédrias, nem As condenacdes por per-
das e danos que sejam proferidas, além das custas, con-
tra um litigante por motivo da improcedéncia da sua
demanda.

§ 2. Os créditos resultantes de um transporte inter-
nacional, a favor de um caminho de ferro sobre outro ca-
minho de ferro que n#o dependa do mesmo Estado, nfo
podem ser penhorados senfio em virtude de uma sentenca
proferida pela autoridade judicial do Estado de que de-
pende o caminho de ferro titular dos créditos penhorados.

§ 8. O material circulante do caminho de ferro, assim
como os objectos de qualquer natureza utilizados para
o transporte e pertencentes ao caminho de ferro, tais como
contentores, utensilios de carga, encerados, ete., nfio po-
dem ser penhorados num territério que nfo seja o do
Estado de que depende o caminho de ferro proprietario,
a nio ser em virtude de uma sentenga proferida pela
autoridade judicial deste ultimo Estado.
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Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute
nature servant au transport, contenus dans ce matériel
et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire
l'objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de
I’'Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un juge-
ment rendu par I’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. La caution & fournir pour assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée & l’occasion des actions judi-
ciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE 57

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangéres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au
titre de 0,900. ’

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de transport,
des autres frais et des remboursements exprimés en uni-
tés monétaires étrangéres, qui sont payés em monnaie du
pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 58

Office central des transports internationaux
par chemin de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer l’exdcution de la présente
Convention, il est institué un Office central des transports
internationaux par chemins de fer, chargé:

a) De recevoir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés
et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) De recueillir, coordenner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des trans-
ports internationaux;

¢) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les rela-
tions financiéres nécessitées par le service des transporbs
internationaux et le recouvrement des créances restées en
souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue, la sécurité des
rapports des chemins de fer entre eux;

d) De tenter, & 1a demande d'un des Etats contractants
ou d'une des entreprises de transport dont les lignes sont
inscrites sur la liste des lignes prévue & D’article 59, la
conciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa média-
tion, soit de toute autre manidre, en vue de régler les
différends entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour
objet l'interprétation ou l'application de la Convention:

¢) D’émettre, & la demande des parties en cause
— Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet 'interpré-
tation ou l'application de la Convention;

/) De collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet 'interprétation ou I’application de la Convention par
voie d’arbitrage;

9) D’instruire les demandes de modifications & la pré-
sente Convention et de proposer la réunion des conféren-
ces prévues & l'article 69, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I’Annexe V & la
présente Convention détermine le siége, la composition et
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Os vagdes particulares assim como os objectos de qual-
quer natureza utilizados para o transporte, fazendo parte
deste material e pertencentes ao proprietirio do vagio,
ndo podem ser penhorados num territério que nio seja o
do Estado do domicilio do proprietario, senfio em virtude
de uma sentenga proferida pela autoridade judicial deste
ultimo Estado.

§ 4. A cauclio a prestar para assegurar o pagamento
das custas néio pode ser exigida no decurso das accdes
judiciais baseadas num contrato de transporte internacio-
nal.

ARTIGO 57

Unidade monetiria. Cimbio de conversio ou de aceitagio
de moedas estrangeiras

§ 1. As importancias indicadas em francos na presente
Convengéo ou nos seus anexos sio consideradas como re-
feridas ao franco-ouro com o peso de 10/81 do grama e
toque de 0,900.

§ 2. O caminho de ferro & obrigado a publicar os cAm-
bios aos quais efectua a conversiio dos pregos de trans-
porte, das outras despesas e dos reembolsos expressos
em unidades monetérias estrangeiras, que tenham de ser
pagas em moeda do pafs (cambio de conversdo).

§ 3. Da mesma forma, um caminho de ferro que aceita
em pagamento moedas estrangeiras é obrigado a publicar

. 0s cAmbios aos quais as aceita (cAmbio de aceitagdo).

ARTIGO 58

Repartigio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

§ 1. Para facilitar e assegurar a execugiio da presente
Convengio é instituida uma Reparticio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, encarregada
de:

@) Receber as comunicagdes de cada um dos Estados
contratantes e de cada um dos caminhos de ferro interes-
sados e de as transmitir aos outros Estados e caminhos
de ferro;

b) Recolher, coordenar e publicar as informacdes de
toda a espécie que interessam ao servico dos transportes
internacionais;

c¢) Facilitar, entre os diversos caminhos de ferro, as
relagdes financeiras necessdrias ao servico dos transportes
internacionais e a cobranga dos créditos em atraso e ga-
rantir, sob este ponto de vista, a seguranca das relacdes
dos caminhos de ferro entre si;

d) Tentar a conciliacio, a pedido de um dos Estados
contratantes ou de uma das empresas de transporte cujas
linhas estejam inscritas na lista das linhas prevista no
artigo 59, oferecendo os seus bons oficios ou a sua media-
¢do ou por qualquer outra forma com o fim de resolver
as questdes entre os referidos Estados ou empresas que
tenham sido motivadas pela interpretacio ou aplicaciio
da Convencéio;

¢) Emitir, a pedido das partes em causa — Estados,
empresas de fransportes ou utentes —, um parecer con-
sultivo sobre as divergéncias motivadas pela interpretaciio
ou aplicaciio da Convencéo;

f) Colaborar na resolucéo de litigios que resultem da
interpretagiio ou aplicagio da Convenciio, por meio de
arbitragem ;

g) Informar os pedidos de alteracfio da presente Con-
vengdo e propor a reunidio das Conferéncias previstas no
artigo 69, quando necessdrias.

§ 2. Um regulamento especial constituindo o Anexo V
a presente Convengéo fixa a sede, a composi¢iio e & orga-
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P’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action.
Il en détermine en oufre les conditions de fonctionnement
et de surveillance.

ARTICLE 59

Liste des lignes soumises a la Convention

§ 1. L’Office central prévu & l'article 58 est chargé
d’établir et de tenir & jour la liste des lignes soumises &
la présente Convention. A cet effet, il regoit les notifica-
tions des Etats contractants relatives & l'inscription sur
cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin de fer
ou d’une des entreprises mentionnées & l'article 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux n’a lieu qu’un mois aprés la
date de la lettre de 1'Office central notifiant 1'inscription
de cette ligne aux autres Htats.

§ 8. La radiation d’'une ligne est effectuée par 1'Office
central, aussitdt que celui des Etats contractants & la de-
mande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a
notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de satisfaire
aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de 1’avis émanant de 1’Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations
de transport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 60

Dispositions spéciales & certains transports
Dispositions complémentaires

§ 1. Les transports des wagons de particuliers sont
régis par les dispositions de 1’Annexe VII.

§ 2. Les transports des containers sont régis par les
dispositions de 1’Annexe VIII.

§ 3. Pour le transport des colis express, les chemins
de fer peuvent, au moyen de clauses appropriées de leurs
tarifs, convenir de certaines dispositions spéciales confor-
mes & l’Annexe IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-apres:

o) Transports avec document de transport négocia-
ble;

b) Transports & ne livrer que contre remise du dupli-
cata de la lettre de voiture;

¢) Transports de journaux;

d) Transports de marchandises destinées aux foires
ou expositions;

¢) Transports d’agrés de chargement et de moyens de
protection contre la chaleur et le froid pour les
marchandises transportées;

deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords
spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen de clauses
appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines
conditions adaptdes & ces transports et dérogeant & la
présente Convention; notamment un document de trans-
port différent du modéle de 1’Annexe II & la présente Con-
vention peut étre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour 1’exécution de la Convention sont commu-
niquées par eux & 1’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises
en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré, dans

nizacio desta Reparticiio, assim como os seus meios de
acclio. Hstabelece, aldm disso, as condigdes de funcio-
namento e de fiscalizagéo.

ARTIGO 59

Lista das linhas sujeitas & Convengio

§ 1. A Reparticdo Central prevista no artigo 58 fica
encarregada de estabelecer e actualizar a lista das linhas
sujeitas & presente Convencfio. Para este efeito, recebe
as notificacds dos Estados contratantes relativas & ins-
cricio nesta lista ou & irradiacfo das linhas de um ca-
minho de ferro ou de uma das empresas mencionadas
no artigo 2.

§ 2. A entrada de uma nova linha no servigo dos trans-
portes internacionais sé se torna efectiva um més depois
da data da carta da Repartigiio Central em que participa
a inscriclio desta linha aos outros Estados.

§ 8. A irradiagiio de uma linha é efectuada pela Repar-
ticio Central logo que o Istado contratante, a pedido
do qual esta linha tenha sido incluida na lista, a tiver in-
formado de que ela j4 nfo se encontra em situagio de
satisfazer as obrigacdes impostas pela Convencéo.

§ 4. A simples recepcfio do aviso proveniente da Re-
particio Central d4 imediatamente a cada caminho de
ferro o direito de cessar, com a linha irradiada, todas as
relagdes de transporte internacional, salvo no que se refere
aos transportes em curso, que devem ser terminados.

ARTIGO 60

Disposigdes especiais para determinados transportes
Disposigdes complementares

§ 1. Os transportes dos vag®es particulares sio regu-
lados pelas disposicdes do Anexo VII.

§ 2. Os transportes dos contentores sfio regulados pelas
disposicdes do Anexo VIII.

§ 3. Para o transporte dos volumes «expresso» os ca-
minhos de ferro podem, por meio de clausulas apropriadas
das suas tarifas, acordar em certas disposigles especiais
em conformidade com o Anexo IX.

§ 4. Para os transportes a seguir enumerados:

a) Transportes com documento de fransporte nego-
ciadvel ;

b) Transportes para entregar sdmente contra resti-
tuicdo do duplicado da declaragéo de expedigéio;

¢) Transportes de jornais;

d) Transportes de mercadorias destinadas a feiras
ou exposicdes;

¢) Transportes de utensilios de carga e de disposi-
tivos de protecclo contra o calor e o frio para as
mercadorias transportadas;

dois ou mais Lstados contratantes, por acordos especiais,
ou os caminhos de ferro, por meio de cldusulas apropria-
das das suas tarifas, podem acordar sobre certas condi-
cdes adaptadas a estes transportes e que derroguem a
presente Convencéio, nomeadamente pode ser previsto um
documento de transporte diferente do modelo do Anexo II
4 presente Convencfo.

§ 5. As disposictes complementares que certos Esba-
dos contratantes ou certos caminhos de ferro participantes
publiquem para a execucio da Convengfio serfio comuni-
cadas por estes 4 Repartigio Central.

Estas disposicdes complementares podem ser postas em
vigor nos caminhos de ferro que a elas aderiram, nas con-
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les formes prévues par les lois et réglements de chaque
Etat, sans pouvoir porter dérogation & la présente Con-
vention.

Leur mise en vigueur est notifiée & 1’Office central.

ARTICLE 61
Réglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent é&tre réglés par les par-
ties elles-mémes, les litiges ayant pour objet 1'interpréta-
fion ou l’application, d’une part, de la Convention, vala-
ble comme loi nationale ou & titre de droit conventionnel,
et des dispositions complémentaires, édictées par certains
Etats contractants ef, d’autre part, des accords spéciaux
prévus & D'article 60, § 4, peuvent, & la demande des par-
ties, étre soumis & des tribunaux arbitraux dont la com-
position et la procédure font 1'objet de l’Annexe X & la
présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les disposi-
tions de ’Annexe X ne lient pas les parties, qui peuvent
déterminer librement la composition du tribunal arbitral
et la procédure arbitrale.

§ 8. A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie:

a) Sans préjudice du réglement de différends en vertu
d’autres dispositions légales:

1° Des litiges entre Ltats contractants;
2° Des litiges entre Etats contractants d’une part et
Etats non contractants d’autre part;

3° Des litiges entre Etats non contractants;

pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit
applicable comme loi nationale ou & titre de droit conven-
tionnel;

b) Des litiges entre entreprises de transport;

¢) Des litiges entre entreprises de transport et usagers;

d) Des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a,
quant & la suspension et 4 'interruption de la prescription
de la créance litigieuse, le méme effet que 1’ouverture de
l'action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transport ou des usagers sont
exécutoires dans chacun des Ftats contractants aussitot
aprés accomplissement des formalités prescrites dans
I'Etat ot l'exécution doit avoir lieu.

TITRE V
Dispositions excepcionnelles

ARTICLE 62
Dérogations temporaires

§ 1. Bi la situation économique et financiére d’'un Etat
est de nature & provoquer de graves difficultés pour 1’appli-
cation des dispositions du titre 11, chapitre 11, de la Con-
vention, chaque Etat pourra, soit par des dispositions
insérées dans les tarifs, soit par des actes de la puissance
publique, tels que des autorisations générales ou parti-
culiéres données aux administrations de chemin de fer,
déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21 de la
Convention en décidant pour certains trafies:

@) Que les expéditions au départ de cet Etat devront
étre affranchies:

1° Soit jusqu’a ses frontiéres;

digdes previstas pelas leis e modelos de cada Estado, sem
poder contudo derrogar a presente Convencéo.

A enfrada em vigor desbas disposi¢des serd notificada
4 Reparticio Central.
ARTIGO 61

Resolugio dos litigios por meio de arbitragem

§ 1. Quando n#o possam ser resolvidos pelas prdprias
partes, os litigios motivados pela interpretagio ou aplica-
¢éo, por um lado, da Convencéo, valida como lei nacional
ou a titulo de direito convencional, e das disposicdes com-
plementares publicadas por certos Estados contratantes
e, por outro lado, dos acordos especiais previstos no ar-
tigo 60,7§ 4, podem, a pedido das partes, ser submetidos
a tribunais arbitrals, cuja composicio e processo constam
do Anexo X & presente Convencéo.

§ 2. Contudo, no caso de litigio entre Estados, as dis-
posigdes do Anexo X nfio obrigam as partes, que podem
determinar livremente a composicio do tribunal arbitral
e o processo de arbitragem.

§ 3. A pedido das partes, a jurisdigio arbitral pode ser
encarregada:

a) Sem prejuizo da resoluciio de litigios em virtude de
outras disposicdes legais:

1.2 Dos litigios entre Estados contratantes;

2.2 Dos litigios entre Estados contratantes, de uma
parte, e Kstados ndo contratantes, por outra
parte;

3.2 Dos litigios entre Estados nfio contratantes;

contanto que, nos dois ultimos casos, a Convengiio seja apli-
cdvel como lei nacional ou a titulo de direito convencional;

b) Dos litigios entre empresas de transporte;

¢) Dos litigios entre empresas de transporte e os uten-
tes;

d) Dos litigios entre utentes.

§ 4. A instauragiio do processo arbitral tem, quanto
& suspenséo e interrupgio da prescricio do crédito liti-
gioso, o mesmo efeito que o iniciar da acgfio perante o
tribunal ordinério.

§ 5. As sentencas proferidas pelos tribunais arbitrais
contra empresas de transporte ou contra utentes sio exe-
cutérias em cada um dos Estados contratantes logo apés
o cumprimento das formalidades prescritas no Estado em
que a execuclio deve efectuar-se.

TITULO V
Disposicoes excepcionais

ARTIGO 62
Derrogagdes tempordrias

§ 1. Se a situagfio econémica e financeira de um Estado
¢ de natureza a causar graves dificuldades na aplicacéo
das disposi¢des do titulo 11, capitulo i, da Convencido,
cada Estado poderd, por disposicies insertas nas tarifas,
ou por actos do poder publico, tais como autorizacoes
gerais ou particulares concedidas s empresas de cami-
nhos de ferro, derrogar as disposicdes dos artigos 17, 19
e 21 da Convengfio estabelecendo para determinados tra-
fegos:

a) Que as expedicdes na partida desse Estado deverdo
ser franqueadas:

1.> Quer até as suas fronteiras;
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2° Soit au moins jusqu’ad ses frontiéres;

b) Que les expéditions & destination de cet Etat devront
&tre affranchies au départ:

1° Soit au moins jusqu’h ses frontitres, pour aubtant
que I’Etat de départ n’a pas i recourir & la restriction
visée sous a), 1°;

2° Soit au plus jusqu’s ses frontiéres;

¢) Que les expéditions soit en provenance soit & destina-
tion de cet Etat ne pourront étre grevées d’aucun rem-
boursement et que les débours ne seront pas admis, ou
que les remboursements et les débours ne seront admis
que dans certaines limites;

d) Qu’il ne sera pas permis & l’expéditeur de modifier
le contrat de transport en ce qui concerne le pays de des-
tination, 1’affranchissement et le remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par
des autorisations générales ou particuliéres données aux
administrations de chemins de fer, déroger aux disposi-
tions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en
déeidant, dans leurs relations réeiproques:

a) Que les régles du paiement des frais seront spéciale-
ment fixées aprés accord entre les chemins de fer intéres-
sés & ces régles;

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non
prévues & l'article 17;

b) Que certaines demandes de modifications au contrab
de transport ne seront pas admises.

§ 8. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2
seront communiquées & 1’Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au
plus 6t & 1’expiration d’un délai de huit jours & compter
de le date de la lettre par laquelle 1'Office central aura
notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au
plus t6t & I’expiration d’un délai de deux jours & compter
de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne seront pas affectés
par les dites mesures.

ARTICLE 63
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les lignes
visdes & ’article 2, § 1, chaque Etat peut, en demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des lignes sou-
mises 4 la Convention, ajouter 1’ensemble des causes d’exo-
nération énoncées ci-aprés A celles qui sont prévues & l’ar-
ticle 27. '

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la
preuve que la perte, 1'avarie ou le dépassement du délai
de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis
le chargement de la marchandise & bord du navire jusqu’a
son déchargement du navire.

Ces causes d’exondration sont les suivantes:

a) Actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pi-
lote, ou des préposés du transporteur dans la navigation
ou dans l’administration du navire;

b) Innavigabilité du navire, & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cefte innavigabilité n’est pas
imputable & un manque de diligence raisonnable de sa
part & mettre le navire en état de navigabilité ou & lui
assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, ou & approprier et mettre en bon
état toutes parties du navire ou la marchandise est char-
gée, de facon qu’elles soient aptes & la réception, au trans-
port et & la préservation de la marchandise;

¢) Incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;
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2.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras;

b) Que as expedi¢des com destino a esse Estado deversio
ser franqueadas a partida:

1.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras, contanto
que o Estado da partida nfio tenha de recorrer & restrigéio
mencionada na alinea a), 1.°;

2.° Quer, no méximo, até as suas fronteiras;

¢) Que as expedigdes, quer provenientes, quer destina-
das a esse Estado, nfo poderdio ser oneradas com qualquer
reembolso e que os desembolsos n#io serfo admitidos, ou
que os reembolsos e os desembolsos sé serfio admitidos
dentro de certos limites;

d) Que nfio serd permitido ao expedidor alterar o con-
trato de transporte no que diz respeito ao pais de destino,
4 franquia e ao reembolso.

§ 2. Nas mesmas condi¢des os KEstados poderdio por
meio de autorizagdes gerais ou especiais concedidas &s
empresas de caminhos de ferro derrogar as disposigdes
dos artigos 17, 19, 21 e 22 da Convengdo determinando
nas suas relagdes reciprocas:

a) Que as normas de pagamento das despesas serdo
especialmente fixadas depois de acordos entre os caminhos
de ferro interessados nestas normas.

Istas normas nfo poderfio conter modalidades n#o pre-
vistas no artigo 17;

b) Que certos pedidos de alteragdes do contrato de
transporte nflo serfio admitidos.

§ 8. As medidas tomadas em conformidade com os
§§ 1 e 2 serfio comunicadas & Reparticdo Central.

As medidas indicadas no § 1 entrarfo em vigor, pelo
menos, depois de expirado um prazo de oito dias, a contar
da data da carta pela qual a Reparticdo Central tiver no-
tificado a medida aos outros Estados.

As medidas indicadas no § 2 entrarfio em vigor, pelo
menos, depois de expirado um prazo de oito dias, a contar
da data da sua publica¢io nos Estados interessados.

§ 4. As remessas em trinsito nfo serfio afectadas pe-
las referidas medidas.

ARTIGO 63

Responsabilidade no trifego por via férrea-via maritima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via maultima que
utilizem as linhas referidas no artigo 2, § 1, pode cada
Estado, pedindo que a necessaria mengéo seja indicada
na lista das linhas sujeitas & Convencéo, acrescentar o
conjunto das causas de isencdo de responsabilidade adiante
enumeradas s que estfo previstas no artigo 27.

O transportador s6 as pode invocar se provar que a
perda, a avaria ou o atraso na entrega se verificarem no
percurso marftimo, desde a carga da mercadoria a bordo
do navio até & sua descarga do navio.

Fistas causas de isencfio sfio as seguinfes:

a) Actos, negligéncia ou falta do capitio, marinheiro,
piloto ou propostos do transportador na navegagio ou na
administracio do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condigéio de o trans-
portador fazer prova de que essa inavegabilidade nfio €
imputdvel a uma falta de diligéncia razodvel da sua parte
para poér o navio em estado de navegar ou para lhe for-
necer um armamento, equipamento e abastecimento con-
venientes, ou para adaptar e pdr em bom estado todas
ag partes do navio em que a mercadoria é carregada, de
maneira que fiqguem aptas & recepgiio, ao fransporte e a
preservacdo da mercadoria;

¢) Incéndio, com a condigio de que o transportador
faca a prova de que n#o foi causado por accéio ou falta
sua, do capitdio, marinheiro, piloto ou dos seus propostos;
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d) Périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de
biens en mer;

f) Chargement de la marchandise sur le pont du navire,
& condition qu’ele ait été chargée sur le pont avec le con-
sentement de 1'expéditeur donné dans la lettre de voiture,
et qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne
diminuent en rien les obligations générales du transporteur,
et notamment son obligation d’exercer une diligence rai-
sonnable pour mettre le navire en état de navigabilité ou
‘pour lui assurer un armement, un équipement et un appro-
visionnement convenables, ou pour approprier et mettre
en bon état toutes parties du navire ol la marchandise est
chargée, de facon qu’elles soient aptes & la réception, au
transport et & la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exoné-
ration qui précédent, il reste néanmoins responsable si
I'ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai de
livraison, la perte ou l’avarie est dt & une faute du trans-
porteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés,
faute autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la listé mentionnée
a l'article premier, le régime de responsabilité applicable
a ce parcours doit étre le méme pour foutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la
liste & la demande de plusieurs Etats, 1’adoption de ce
régime doit au préalable faire I’objet d’un accord entre
ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent article
sont communiqués & 1'Office central. Elles entreront en
vigueur, au plus 6, & I'expiration d’un délai de trente
jours & partir de la date de la lettre par laquelle 1’Office
central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affctés par
les dites mesures.

ARTICLE 64
Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui
lui incombe en vertu de la présente Convention, lorsque
le dommage a été causé par un accident nucldaire et que,
en vertu des prescriptions spéciales en vigueur dans un
Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine
de 1’énergie nucléaire, 1’exploitant d’une installation nu-
cléaire ou une autre personne qui lui est substitude est
responsable de ce dommage.

TITRE VI
Dispositions finales
ARTICLE 65
Signature

La présente Convention, dont les annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1 mai 1961 & la
signature des Etats qui ont été invités & se faire repré-
senter & la Conférence ordinaire de révision.

ARTICLE 66

Ratifications. Mise en vigueur

La présent Convention sera ratifide ot les instruments
de ratification seron déposés le plus tét possible auprés
du Gouvernement Suisse.
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d) Riscos, perigos ou acidentes do mar ou oufras dguas
navegaveis;

¢) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas ou
de bens no mar;

f) Carga da mercadoria no convés do navio, com a con-
digdo de que tenha sido carregada no convés com o con-
sentimento do expedidor, expresso na declaracio de expe-
digio e que essa mercadoria ndo esteja sobre o vagio.

As causas de isencdio de responsabilidade acima men-
cionadas em nada suprimem ou diminuem as obrigacdes
gerais do transportador e, em especial, a sua obrigacdo de
empregar a diligéneia razodvel para pdr o navio em estado
de navegar ou para lhe assegurar um armamento, equi-
pamento e abastecimento convenientes ou para adaptar e
pér em bom estado todas as partes do navio em que a
mercadoria é carregada de maneira que fiquem aptas para
a recepgdo, transporte e preservacido da mercadoria.

Quando o transportador invocar as precedentes causas
de isencfo, fica contudo responsivel se o interessado fizer
prova de que o atraso na entrega, a& perda ou a avaria
sfio devidas a uma falta do transportador, do capitéo,
marinheiro, piloto ou dos seus propostos, falta esta dife-
rente da que estd prevista na alinea a).

§ 2. Quando um mesmo percurso maritimo é servido
por virias empresas inscritas na lista mencionada no ar-
tigo 1, o regime de responsabilidade aplicdvel a este per-
curso deve ser o mesmo para todas estas empresas.

Além disso, quando estas empresas tiverem sido inscri-
tas na lista a pedido de diversos Estados, a adopcéio deste
regime deve préviamente ser sujeita a um acordo entre
estes Hstados.

§ 8. As medidas tomadas em conformidade com o pre-
sente artigo deverfio ser comunicadas & Reparticdo Cen-
tral. Entrarfo em vigor, pelo menos, depois de expirado
um prazo de 80 dias, a partir da data da carta pela
qual a Repartico Central tiver notificado estas medidas
aos outros Estados.

As remessas em trénsito nfo serfio afectadas pelas me-
didas mencionadas.

ARTIGO 64 .
Responsabilidade no caso de acidentes nucleares

O caminho de ferro fica isento da responsabilidade que
lhe incumbe em virtude da presente Convencéio quando
o prejuizo for causado por um acidente nuclear e em vir-
tude das prescrigdes especiais em vigor num Hstado con-
tratante que regulam a responsabilidade no dominio da
energia nuclear, a entidade que explore a instalacio nu-
clear ou a pessoa que a substitua seja responsével por este
prejuizo. .

TITULO VI
Disposicdes finais
ARTIGO 65
Assinatura

A presente Convencéio, da qual os anexos fazem parte
integrante, fica aberta até 1 de Maio de 1961 & assinatura
dos Estados que foram convidados a fazer-se representar
na Conferéneia ordingria de revisiio.

ARTIGO 66

Ratificagdes. Entrada em vigor

A presente Convencéio serd ratificada e os instrumentos
de ratificagfio serfio depositados com a brevidade possivel
junto do Governo Suico.



552

I SERIE — NUMERO 115

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats,
le Gouvernement Suisse se mettra en rapport avec les
Gouvernements intéressés & l'effet d’examiner avec eux
la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

ARTICLE 67
Adhésion 3 la Convention

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la pré-
sente Convention adresse sa demande au Gouvernement
Suisse, qui la communique & tous les Itats contractants
avec une note de 1’Office central sur la situation des che-
mins de fer de I’Etat demandeur au point de vue des
transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois & compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié leur
opposition au Gouvernement Suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gouver-
nement Suisse & 1'Htat demandeur et & tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement Suisse notifie a
tous les Ktats contractants et & 1'Etat demandeur que
I’examen de la demande est ajourné.

§ 8. Toute admission produit ses effets un mois apres
la date de ’avis envoyé par le Gouvernement Suisse, ou,
si, & expiration de ce délai, la Convention n’est pas en-
core en vigueur, &4 la date de la mise en vigueur de
celle-ci.

ARTICLE 68

Durée de I’engagement des Etats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Xtat contractant peut se dégager dans
les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant,
jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année qui suivra
sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager
pour D'expiration de cette période devra notifier son in-
tention au moins un an & l'avance au Gouvernement
Suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 1’enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période de
trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
4 défaut de dénonciation un an au moins avant le 31
décembre de la derniére année de l'une des périodes
friennales.

§ 2. Les Etats admis & participer &4 la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période,
‘puis jusqu'h la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an
au moins avant ’expiration de 1'une d’entre elles.

ARTICLE 69

Révision de la Convention

§ 1. Les délégués des Etats contractants se réunis-
sent pour la révision de la Convention, sur la convoca-
tion du Gouvernement Suisse, au plus tard cing ans apreés
la mise en vigueur de la présente Convention.

Une conférence est convoquée avant cette époque, si
la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etfats contractants, le
Gouvernement Suisse invite aussi des Etats non contrac-
tants.

Quando a Convengiio tiver sido ratificada por quinze
Iistados o Governo Sufco poér-se-4 em contacto com 0s
Governos interessados, a fim de examinar com eles a pos-
sibilidade de a Convencfo ser posta em vigor.

ARTIGO 67

Adesdo & Convencio

§ 1. Qualquer Estado nfio signatério que queira aderir
» presente Convencilo deve dirigir o seu pedido ao Governo
Suico, que o comunicard a todos os Estados contratantes
com uma nota da Reparticio Central sobre a situacgéo dos
caminhos de ferro do Estado peticiondrio sob o ponto de
vista dos transportes internacionais.

§ 2. Se no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Estados, pelo menos, nfio tiverem notificado
ao Governo Sufco a sua oposiciio, o pedido é considerado
deferido de pleno direito e o Governo Sufgo d4 conheci-
mento desse facto ao Estado peticiondrio e a todos os
listados conftratantes.

No caso contrario, o Governo Suico notifica todos os Es-
tados contratantes e o Hstado peticiondrio de que a apre-
ciacdo do pedido foi adiada.

§ 3. Qualquer admissfio produz os seus efeitos um més
depois da data do aviso enviado pelo Governo Suigo, ou
se, findo este prazo, a Convencgiio nfio estiver ainda em
vigor na data da sua entrada em vigor.

ARTIGO 68

Duragio do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duragiio da presente Convencio ¢ ilimitada.
Contudo, qualquer Estado contratante pode desligar-se nas
condigdes seguintes:

A Convenciio ¢ valida para todos os Estados conftratan-
tes até 81 de Dezembro do quinto ano seguinte & sua
entrada em vigor. Qualquer Estado que queira desligar-se
ao terminar este periodo deverd comunicar a sua intencfo
com um ano de antecedéncia, pelo menos, ao Governo
Suico, que disso informard todos os Estados contratantes.

Na falta de notificaciio no prazo indicado, o compro-
misso serd prolongado, de pleno direito, por um perfodo
de trés anos, e assim sucessivamente de trés em trés anos,
na falta de dentmecia, pelo menos, um ano antes de 81
de Dezembro do ltimo ano de um dos perfodos trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convencéo
no decurso do periodo quinquenal ou de um dos periodos
trienais ficam ligados ao compromisso até ao fim deste
periodo e depois até ao fim de cada um dos periodos se-
guintes, enquanto ndo denunciarem o seu compromisso
um ano, pelo menos, antes do fim de um desses perfodos.

ARTIGO 69

Revisdo da Convengio

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes retunem-se
para a revisfio da Convenglo, por convocagio do Governo:
Suico, o mais tardar cinco anos depois da entrada em
vigor da presente Convengéo.

Serd convocada uma Conferéneia antes desta data, se,
pelo menos, um tergo dos Estados contratantes assim o
pedir.

De acordo com a maioria dos Istados contratantes, o
Governo Suigo convidard também Estados n#o contra-
tantes.
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D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I’Oflice central invite & assister 4 la conférence des re-
présentants:

a) D’organisation- internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) D’organisation internationales non gouvernementa-
les s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations internatio-
nales mentionnées au quatriéme alinda sera réglée pour
chaque conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, 1’Office central peut, avant les con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, convo-
quer des commissions pour l’examen préliminaire des
propoesitions de révision. Les dispositions de 1’Annexe VI
sont applicables par analogie 4 ces commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle &
laquelle aboutit une conférence de révision emporte abro-
gation de la Convention antérieure méme & 1'égard des
Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Convention
nouvelle.

§ 8. Dans l'intervalle des conférences de révision, les
articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22,
23, 24, 25, 48, 49, 50, 53 et les Annexes II, IIT, ITVa, IVb,
IX et X peuvent &tre modifiés par une comission de ré-
vision. L’organisation et le fonctionnement de cette com-
mission font 1’objet de 1’Annexe VI & la présente Con-
vention.

Les décisions de la commission de révision sont noti-
fides sans délai aux Gouvernments des Etats contractants
par 'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues
pour acceptées, & moins que, dans les trois mois comp-
tés & partir du jour de la notification, cing au moins des
Gouvernments n’aient formulé des objections. Ces déei-
sions entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois
qui suit le mois au cours duquel 1’Office central les a
portées & la connaissance des Gouvernements des Etats
contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

§ 4. En vue de modifier:

a) Le Réglement International Concernant le Trans-
port des Marchandises Dangereuses par Chemins
de fer (Annexe I);

t) Le Réglement International Concernant le Trans-
port des Wagons de Particuliers (Annexe VII); et

¢) Le Reéglement International Concernant le Trans-
port des Containers (Annexe VIII);

il est institué des commissions d’experts dont 1’organi-
sation et le fonctionnement font I'objet d’un statut qui
forme 1’Annexe VI & la présente Convention.

Les décisions des commissions d’experts sont notifides
sans délai aux Gouvernements des Etats contractants
par l'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues
pour acceptées, a4 moins que, dans les trois mois comptés
& partic du jour de la notification, cinq au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces dé-
cisions entrent en vigueur le premier jour du sixidme
mois qui suit le mois au cours duquel 1’Office central les
a portées a la connaissance des Gouvernements des Etats
contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des déecisions.

ARTICLE 70

Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a étd conclue et signée en
langue francaise selon 1'usage diplomatique établi.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Repartigdo Central convidard a assistir & Conferéncia re-
presentantes:

a) De organizacdes internacionais governamentais com
competéneia em matéria de transporte;

b) De organizagdes internacionais nfio governamentais
que se ocupem de transportes.

A participagio nos debates de delegacdes dos Estados
nfio contratantes, assim como das organizacdes internacio-
nais mencionadas no quarto parigrafo, serd fixada para
cada Conferéncia, no regulamento das deliberacdes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados
contratantes, a Repartigiio Central pode, antes das confe-
réncias de revisfio, ordindrias e extraordindrias, convocar
comissGes para o exame preliminar das propostas de revi-
sfio. As disposi¢Ses do Anexo VI sfio aplicaveis, por analo-
gia, a estas comissdes.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convengdo, resultante
de uma conferéncia de revisiio, implica a anulacio da
Convengiio anterior, mesmo em relaciio aos Estados con-
tratantes que niio ratifiquem a nova Convenc#o.

§ 3. No intervalo das conferéncias de revisido os arti-
gos 3, 4 e 5, § 5, os artigos 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22,
28, 24, 25, 48, 49, 50 e 53 e os Anexos II, TII, IVa, IV,
IX e X podem ser alterados por uma comissio de revisdo.

A organizaciio e o funcionamento desta comisgsdio cons-
tam do Anexo VI & presente Convencio.

As decisdes da comissfio de revisdo serfio notificadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Reparticdo Central. Sfio consideradas acei-
tes, a nflo ser que nos trés meses contados a partir do dia

" da notificaciio cinco Governos, pelo menos, tenham for-

mulado objecgdes. Estas decisdes entram em vigor no
primeiro dia do sexto més que se segue a0 més no decurso
do qual a Reparticio Central as levou ao conhecimento
dos Governos dos Estados contratantes. A Reparticiio
Central designa esse dia ao fazer a notificacfio das deci-
soes.
§ 4. Com o fim de modificar:
a) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Mercadorias Perigosas por Caminho de
Ferro (Anexo I);
b) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Vagdes Particulares (Anexo VII); e
¢) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Contentores (Anexo VIII);

sfio instituldas comissdes de peritos, cuja organizacio e
funcionamento constam de um estatuto que constitui o
Anexo VI & presente Convencfo.

As decises das comissdes de peritos sfo comunicadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Reparticiio Central. Sfio consideradas acei-
tes, a nfio ser que, nos trés meses contados a partir do
dia da notificacfio, pelo menos, cinco dos Governos tenham
formulado objecedes. Estas decisdes entram em vigor no
primeiro dia do sexto més que se segue ao més no
decurso do qual a Repartigio Central as levou ao conhe-
cimento dos Governos dos Estados contratantes. A Repar-
tiio Central designa este dia ao fazer a mnotificacio das
decisdes.

ARTIGO 70

Texto da Convengido. Tradugdes oficiais

A presente Convengio foi conclufda e assinada em ln-
gua francesa, de acordo com o uso diplomético assente.
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Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en lan-
gue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et
due forme, ont signé la présente Convention.

Fait 4 Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soi-
xante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération Suisse et dont une

2

expédition authentique sera remise & chacune des Par-
ties.

Pour 1’Autriche:
Dr. Krempler.

Pour la Belgique:

F. Seynacve.

Pour la Bulgarie:

8. Dragomirov.

Pour le Danemark:
Th. Jensen.

Pour I'Espagne:
Marquis de Miraflores.

Pour la Finlande:

Osmo Orkomies.

Pour la France:

E. Dennery.

Pour la Gréce:
A. Hart-Soutzos.

Pour la Hongrie:
Skonda Odin.

Pour 1'Italie:

Luigi Branca.

Pouf le Liban:
Raif Abillama.

Pour le Liechtenstein:
A. Hilbe.

Pour le Luxembourg:

A. Clemang.

Pour la Norvege:
Henr. A. Broch.

Pour les Pays-Bas:
H. E. Scheffer (pour le royaume en Furope).

Pour la Pologne:
Batkowski.

S&o juntos ao texto francés um texto em lingua alemd,
um texto em lingua inglesa e um texto em lingua ita-
liana, que tém o valor de traducdes oficiais.

Em caso de divergéncia é o texto- francés que faz fé.

Em fé do que, os plenipotenciarios abaixo assinados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Convengéo.

Feito em Berna, a vinte e cinco de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e um, num unico exemplar, que
ficard depositado nos Arquivos da Confederacio Suica e
do qual serd entregue uma copia auténtica a cada uma
das Partes.

Pela Austria:

Dr. Krempler.

Pela Bélgica:

F. Seynacve.
Pela Bulgéria:
S. Dragomirov.

Pela Dinamarca:

Th. Jensen.

Pela Espanha:

Marqués de Miraflores.

Pela Finlandia:

Osmo Orkomies.

Pela Franca:

E. Dennery.

Pela Grécia:
A. Hart-Soutzos.

Pela Hungria:
Skonda Odén.

Pela Itdlia:

Luigi Branca.

Pelo Libano:
Raif Abillama.

Pelo Listenstaina.
A. Hilbe.

Pelo Luxzemburgo:

A. Clemang.

Pela Noruega:
Henr. A. Broch.

Pela Holanda:
H. E. Scheffer (para o reino na Europa).

Pela Polénia:
Batkowsky.
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Pour le Portugal:

Mdrio Dias Trigo.

Pour la Roumanie:
G. Nistoran.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’lr-
lande du Nord:

J. 8. Rooke.
A. H. Kent.

Pour la Suéde:

Clas Nordstrom.

Pour la Suisse:
Schaller.

Pour la Tchécoslovaquie:
Jan Obhlidal.

Pour la Turquie:
H. Ugan.

Pour la Yougoslavie:
V. Nikolic.

ANNEXE 1
(ARTICLES 3 et 4)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR CHEMINS DE
FER (RID).

(Texte soumis & une procédure de révision spé-
ciale).

ANNEXE Il
(ARTICLE 12)
ABSENCE OU DEFECTUOSITE D'EMBALLAGE
DECLARATION GENERALE

La gare de . .. du chemin de fer de . .. accepte au
transport, sur ma demande, & partir de ce jour, les mar-
chandises ci-aprés désignées que je lui remetirai pour étre
cxpédiées:

en grande vitesse (¥)
en petite vitesse (*)
comme colis express (*).

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document
de transport fait mention de la présente déclaration, sont
remiscs au transport

sans emballage (*)
sous Ucmballage défectueux dont la description
suit (*):

A ..., le ... 19...
(Signature)

(*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

Por Portugal:

Mdrio Dias Trigo.

Pela Roménia;:
@. Nistoran.

Pelo Reino-Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do
Norte:

J. 8. Rooke.
A. H. Kent.

Pela Suécia:
Clas Nordstrom.

Pela Suiga:
Schaller.

Pela Checoslovaquia:
Jan Obhlidal.

Pela Turquia:
H. Ugan.

Pela Jugoslavia:
V. Nikolic.

ANEXO |
(ARTIGOS 8 E 4)

REGULAMENTO INTERNACIONAL RESPEITANTE AO TRANS-
PORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS POR CAMINHO DE
FERRO (RID).

(Texto sujeito a um processo de revisdo espe-
cial).

ANEXO III
(ARTIGO 12)
FALTA OU DEFICIENCIA DE EMBALAGEM
DECLARAGAO GERAL

A estagio de . .. do caminko de ferro de . .. aceita
ao transporte, a meu pedido, a partir desta data, as mer-
cadorias abaizo designadas, que lhe entregarei para serem
expedidas

em grande velocidade (*).
em pequena velocidade (¥).
como volume «expressoy (¥).

Declaro que estas mercadorias, quando o documento de
transporte fizer mengdo da presente declaragdo, sdo en-
treques ao transporte

sem embalagem (¥).
com umae embalagem deficiente cuja descrigdo é
a seguinte (*):

Em ...de ... 19...

(Assinatura)

(*) Riscar as indicagBes que nfio forem aplicdveis.
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MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNEES PAR L'EXPEDITEUR

La gare de () . .. dw chemin de fer de . . . cst price
d’apporter au contrat de transport de Ucapédition ci-aprés
désignée:
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ANEXO 1Va
(ARTIGO 21)

ALTERACOES A0 CONTRATO DE TRANSPORTE
ORDENADAS PELO EXPEDIDOR

Pede-se ¢ estagdo de () ... do caminho de ferro
de ... que faga no contrato de transporte da remcesso

abaizo designada:

Poids
Marques Nature L .
et Nombre de Designation . en
& B 12 la marchandise kilogram-
numeéros Pemballage de la marchandi Qra

mes

Mareas Natureza Designacio Poso
° Quantidade da da uu*?c&(i&il u.len‘xrr
nimeros embalagenm i luered 2 quilogra-

mas

remise aw transport avec la lettre de voiture de —‘";—;;"t’l’f;—
pitesse du . .. 19. .. & Uadresse de M. ... & ... les

modifications suivantes (*):

1° La rendre & l'expéditeur & la gare expéditrice;

20 L’arréter en cours de route en attendant des
ordres ultérieurs;

80 Ajourner la livraison en attendant des ordres

ultérieurs;
4° La livrer & M. ... & .. .;
N 77 orande . N .
5° I’ expédier en - vitesse & M. ... & ... gare
tite g
-du chemin de fer de . . .;
grande . \ P YL
6° La retourner en - e vitesse & la gare expéditrice
petite
a M. ...
7° Ne la livrer que contre paiement d'un rembour-
sement

en toutes lettres

en chiffres

8° La livrer contre paiement non pas du rembour-
sement indiqué dans la lettre de voiture, mais
d’un remboursement

en toutes lettres

en chiffres

De

9° La livrer sans recouvrer le montant du rembour-
sement;
10° La livrer franco . ..

A ..., e ... 19,
(Signature)

A la gare de . . . du chemin de fer de . .

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans
les conditions prévues o Uarticle 23, § 1, de¢ la Convention
internationale concernant le transport des marchandises
par chemin de fer (CIM). Ils ont dté reproduits sur le
duplicata de la lettre de wvoiture, qui & été présenté par
Uexpéditeur. Le titre délivré o Ucxpéditcur pour le rem-

., , reetifié
boursement o €té ————.

: Cette déclaration se véfére @
retjré

acheminé dans le wagon n° . . . et & notre
. ../ motre communication téléphonique

Penvoi n° . . .
télégramme n°

du . ..

A ..., le ... 19...
Le Chef de gare:

(+) Indiquer ici la gare expéditrice.

(*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

entregue para transporte com a declaragdo de expedigdo

—grands o o1cidade de ... 19 ... dirigide ao Sr. ...
g

pequena . .

em . .. as alteragbes seguintes (*):

1.° Devolvé-la ao expedidor na estagio expedidora;
2.° Deté-la em transito, aguardando ordens ulteriores;

8.° Adiar a entrega, aguardando ordens ulteriores;

4.° Entregd-la ao Sr. ... em ..
. grande .
5.° Expedi-la em —— velocidade ao Sr....
pequena
em . . ., estacfio de caminho de ferro . . .;
grande

6.° Devolvé-la em velocidade & estagiio expe-

pequeny
didora para o Sr. .. .;
7.° Entregd-la s6 mediante pagamento de um reem-
bolso

em algs

ismos por extenso

8.° Entregd-la mediante pagamento, ndio do reem-
bolso mencionado na declaragiio de expedigfio,
mas de um reembolso

em algarismos

por extenso

9.c Entregd-la sem cobrar a importancia do reem-
bolso;
10.° Entregd-la franco de porte . .

Em ...de...19. ..
(Assinatura)

A estagdo de . . . do caminho de . . .

As ordens acima mencionadas sdo transmitidas para
cxecugdo nas condigbes previstas no artigo 23, § 1, da
Convengdo internacional relativa ao transporte de mer-
cadorias por caminho de ferro (CIM). Foram reprodu-
zidas no duplicado da declaragdo de cxpedicdo, que foi
apresentado pelo expedidor. O documento entregue ao

reetificado

eaxpedidor para o recmbolso foi Esta declara-

retirado
transportada no vagdo
.| nossa comunicagdo

¢do refere-sc ¢ remesse w.
n.° ... e ao nosso telegrama n.° . .
telefonica de . . .

Em ...de ... 19. ..
0 Chefe da Estagao,

(+) Indicar a estagdio expedidora.
{*) Riscar as designagdes que ndio forem aplicdvels.
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ANNEXE 1Vb

(ARTICLE 22)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNEES PAR LE DESTINATAIRE

La gare de (*) ... du chemin de fer de . . . est pride
d’apporter au contrat de transport de Vexpédition ci-aprés
désignée: "

ANEXO IVb

(ARTIGO 22)

ALTERACGES AO CONTRATO DE TRANSPORTE
ORDENADAS PELO DESTINATARIO

Pede-se & estagio de (*) ... do caminho de ferro
de ... que faga no contrato de transporte da remessa
abaizo designada:

S S

1:;1‘: 1;191(;0 ‘\ug]‘fm Marques Nature Désignation

ditiil))ﬁ wagon et Nombre de de la
) (:;&) numéros Uemballage | marchandise

Poids

en
kilogram-
mes

. - d:
remise au transport avec la letire de voiture de —%’fu',‘—te'a—

vitesse du ... 19. .. par M. ... & ... & Uadresse de
M. ... 4 ... les modifications suivantes (¥%*):

1° L’arréter en cours de route, en attendant des ordres
ultérieurs;

2¢ Ajourner la livraison, en attendant des ordres ul-
térieurs;

3° La livrer & M. . .. &4 ..

Me laisser

‘>

40

assister aux formalités

Laisser mon mandataire M. , . .
douaniéres ou autres formalitds administratives ;

- Me laisser

L;isser m?m mandata?ré M....
douaniéres ou autres formalités administratives
et procéder, §’il y a lieu, au paiement des droits
de douane et autres frais (¥**%);

accomplir les formalités

s 7. rande . \ a
6° L’expédier en —g—ﬁ vitesse & M. ... & ... gare
petite
du chemin de fer de . ..

A ..., le ... 19...

(Signature)

4 la gare de . . . du chemin de fer de . . .

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans
les conditions prévues & Iarticle 23, § 1, de la Convention
internationale concernant le transport des marchandises
par chemins de fer (CIM). Cette déclaration se référe @
télégramme n° . . ./ & notre communication téléphonique

du . .
A ..., 1le... 19...

Le Chef de gare:

(*) Indiquer ici soit la gare destinataire, soit la gare d’entrée
dans le pays destinataire.

(**) Seulement s'il est connu.

(***) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

(*#*¥) Le destinataire ne peut donner cet ordre que s'il y esh
autorisé en vertu de l'article 15, § 1, lettre b).

Namero | Nimero . . Peso
Mar ; N z D acd
da do \Iagcas Quanti- Nat(lgem cmg;n ciio em
remessa| vaglo | . dade . quilo-
(") (#x) nimeros embalagem mercadoria gramas

entregue ao transporte com a declaragdo de expedigio

a8y elocidade de ... 19 ... pelo Sr.... em . ..
pequena . . .
dirigido ao Sr. . . . em . as altcragdes seguintes (¥¥%):

1.° Deté-la em transito, aguardando ordens ulteriores;
2.° Adiar a entrega, agurdando ordens ulteriores;

3.° Entregi-la ao Sr. ... em ..

o Autorizar-me

b

a assistir as formali-
Autorizar o meu mandatario Sr. . . .

dades alfandegérias ou outras formalidades
administrativas;

° Autorizar-me . .
5. - a cumprir as formali-
Autorizar 0 meu mandatario Sr. . . .

dades alfandegdrias ou outras formalidades

administrativas e efectuar, se for caso disso, o

pagamento dos direitos alfandegarios e outras

despesas (¥¥¥¥);

grande

6.° Expedi-la em velocidade ao Sr.

pequena
em ... estacio de caminho de ferro de ...

Em ... de ... 19 . ..

(Assinatura)

4 estagdo de . .. do caminho de . . .

As ordens acima indicadas sdo transmitidas para exe-
cugdo mas condigdes previstas no artigo 23, § 1, da Con-
vengdo ternacional relativa ao transporte de mercadorias
por caminho de ferro (CIM). Esta declaragio refere-se
a0 nosso telegrama n.° . . .[ & nossa comunicagdo tele-
fonica de . . .

Em ...de...19. ..

0 Chefe da Estac#o,

(*) Indicar a estacio destinatéria ou a estagio de entrada
no pafs destinatério. -

(**) Somente se este é conheeido.

(***) Riscar as indicagdes que nio forem aplicdveis.

(¥¥¥%) O destinatério s6 pode dar esta ordem se a isso esti-
ver autorizado, em virtude do artigo 15, § 1, alinea b)
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ANNEXE V
(ARTICLE 58)

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

ARTICLE PREMIER

§ 1. L’Office central des transports internationaux par
chemins de fer siége & Berne, sous les auspices du Gou-
vernement Suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
gtabli par les dispositions de l'article 58 de la Convention
et est confié & un comité administratif.

A cet effet, le comité administratif:

a) Veille & la bonne application par 1'Office central des
Conventions ainsi que des autres sextes issus des confé-
rences de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures
propres & faciliter 1’application de ces Conventions et
textes;

b) Donne des avis motivés sur les questions qui peuvent
mbéresser Uactivitd de 1’Office central et qui lui sont sou-
mises par un Iitat contractant ou par le directeur de
1'Office.

§ 2. —a) Le comité administratif se réunit & Berne.
11 se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération Suisse dispose d’un siége perma-
nent dans le comité, dont elle assume la présidence. Les
autres Etats membres sont nommds pour cing ans. Pour
chaque période quinquennale, une Conférence diplomati-
que détermine, sur proposition du comité administratif
en fonction, la composition du comité administratif, en
tenant compte d'une équitable répartition géographique.

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats membres,
le comité administratif désigne lui-méme un autre Etab
contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au
comité administratif, une personne qualifiée en raison de
son expérience des questions de transports internationaux.

¢) Le comité administratif établit son réglement inté-
rieur et se constitue lui-méme.

1l tient au moins une réunion ordinaire chaque année;
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque
trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du cumité administratif est assuré par
1’Office central.

Les procés-verbaux des séances du comité administratif
sont envoyés & tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d'un Ktat membre sont
gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont & la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le comité administratif établit le réglement
concernant 1’organisation, le fonctionnement et le statub
du personnel de 1’Office central. Le Gouvernement Suisse
lui présente un projet & cet effet.

b) Le comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de 1'Office central; le Gou-
vernement Suisse lui présente des propositions & ceb effet.
Pour ces nominations, le comité administratif tient compte
plus particulidrement de la compétence des candidats et
d’une équitable répartition géographique.

¢) Le comité administratif approuve le budget annuel
de I’Office central, en tenant compte des dispositions de
P’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

ANEXO V
(ARTIGO 58)

REGULAMENTO RELATIVO A REPARTICAO CENTRAL
DOS TRANSPORTES INTERNACIONAIS
POR CAMINHO DE FERRO

Artico 1

. § 1. A Repartiiio Central dos Transportes Internacio-
nais por Caminho de Ferro tem a sua gede em Berna,
sob os auspicios do Governo Suigo.

A fiscalizacio da sua actividade, tanto no plano admi-
pistrativo como no plano financeiro, exerce-se dentro do
ambito estabelecido pelas disposicoes do artigo 58 da Con-
vencio e estd confiada a uma comissio administrativa.

Para este efeito a comissfio administrativa

a) Zela a boa aplicaciio, pela Reparticiio Central, das
Convengdes, assim como dos outros textos emanados das
conferéncias de revisfio, e preconiza, se for preciso, as me-
didas préprias para facilitar a aplicacfio destas Convengdes
e textos;

b) D4 pareceres motivados pelas questdes que podem
interessar a actividade da Reparticfio Central e que lhes
sio submetidos por um Istado contratante ou pelo di-
rector da Reparticéio.

§ 2.-—a) A comissdio administrativa retine-se em Berna.
E composta por nove membros, escolhidos entre os Ils-
tados contratantes.

b) A Confederagiio Suica dispde de um lugar permanente
na comissdo, da qual assume a presidéncia. Os outros Iis-
tados membros sio nomeados por cinco anos. Uma Con-
feréncia diplomatica determina, para cada perfodo quin-
quenal, por proposta da comissfio administrativa em
exercicio, a composiciio da comissfio administrativa, tendo
em conta uma equitativa distribuigfio geogrifica.

¢) Se se der uma vaga entre os Estados membros, a
comissiio administrativa designa, ela prépria, um outro
Estado contratante para ocupar o lugar vago.

d) Cada Estado membro designa, como delegado &
comissio administrativa, uma pessoa qualificada em vir-
tude da sua experiéncia em questdes de transportes inter-
nacionais.

¢) A comissfio administrativa estabelece o seu regula-
mento interno e constitui-se a si propria.

Tem, pelo menos, uma reunifio ordindria por ano e tem,
além disso, reunides extraordindrias quando, pelo menos,
trés Iistados membros o solicitem.

O secretariado da comissfio administrativa é assegurado
pela Reparticio Central.

As actas das sessdes da comissfio administrativa sio
enviadas a todos os Estados confratantes.

f) As funcdes de delegado de um Estado membro so
gratuitas e as despesas de deslocagfio que acarretam ficam
a cargo desse mesmo Estado.

§ 8.—a) A comissio administrativa elabora o regula-
mento respeitante A organizagfo, funcionamento e esta-
tutos do pessoal da Reparticio Central. O Governo Suigo
apresentar-lhe-4 um projecto para esse efeito.

b) A comissfio administrativa nomeia o director, o vice-
-director e os conselheiros da Reparticio Central. O Go-
verno Sufco apresentar-lhe-4 propostas para esse efeito.
Para estas nomeacdes, a comissio administrativa terd es-
pecialmente em conta a competéncia dos candidatos e uma
distribuiciio geografica equitativa.

¢) A comissfio administrativa aprova o orgamento anual
da Reparticiio Central, tendo em conta as disposi¢des do
artigo 2 abaixo mencionado, assim como o relatério anual
de geréncia.
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La vérification des comptes de 1'Office central, qui a
trait uniquement & la concordance des éeritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée
par le Gouvernement Suisse. Celui-ci transme ces comp-
tes, avec un rapport, au comité administratif,

Le comité administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le rapport de gestion de 1'Office central
et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions,
résolutions et recommandations qu’il est appelé 4 formuler.

d) Le comité administratif adresse & chaque conférence
de révision. au moins deux mois avant 1’ouverture de
celle-ci, un rapport sur 1’ensemble de son activité depuis
la conférence précédente.

ARTICLE 2

§ 1. Les frais de I’Office central sont supportés par les
Etats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’appli-
que la Convention. Toutefois, les lignes de navigation
participent aux dépenses proportionnellement & la moitié
seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la con-
tribution est de 1 fr. 40 au maximum par kilométre. Ex-
ceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord
entre le Gouvernement intéressé et 1’Office central et
approbation du comité administratif, 8tre réduite de
50 pour cent au maximum pour des lignes exploitées
dans des conditions particulidres. Le montant du crédit
annuel afférent au kilométre est fixé, pour chaque exercice,
par le comité administratif, 1’Office central entendu. Il
est toujours percu en totalité. Lorsque les dépenses effec-
tives de I'Office central n’ont pas atteint le montant du
crédit caleulé sur cette base, le solde non dépensé est
versé & une fonds de réserve.

§ 2. A D'occasion de la remise aux Itats contractants
du rapport de gestion et du relevd des comptes annuels,
I’'Office central les invite & verser leur part contributive
aux dépenses de l’exercice écoulé. I’Etat qui, 4 la date
du 1% octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme
fois, invité & le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet,
I'Office central le renouvelle au début de 1’année suivante,
& l'occasion de l’envoi de son rapport de gestion pour
Vexercice écoulé. Si, 4 la date du 1 juillet suivant, aucun
compte n’a été tenu de ce rappel, une quatritme démarche
est faite auprés de 1'Etat retardataire pour ’amener
payer les deux annuités échues. En cas d’insucces, 1’Office
central ’avise, trois mois plus tard, que, si le versement
attendu n’a pas été effectud avant la fin de I’année, son
abstention sera interprétée comme une manifestation ta-
cite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut
d’une suite donnéde & cette dernitre démarche avant le 81
décembre, I’Office central, prenant acte de la volonté,
tacitement exprimée par I’Etat défaillant, de se retirer
de la Convention, procéde & la radiation des lignes de cet
Etat de la liste des lignes admises au service des trans-
ports internationaux.

§ 8. Les montants non recouvrds doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires
dont dispose 1'Office central et peuvent étre répartis sur
quatre exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas pu
8tre combléde de la sorte est portée, dans un compte spé-
cial, au débit des autres Etats contractants dans la pro-
portion du nombre de kilométres de lignes soumises & la
Convention & l’époque de la mise en compte et, pour
chacun, dans la mesure ol il a déjh, pendant la période
de deux ans qui s’est terminée par la retraite de I'Etat
défaillant, été partie avec lui & la Convention.

A verificagio das contas da Reparticsio Central, que ape-
nas diz respeito & conformidade da escrituracio e dos
documentos de contabilidade, dentro do plano do orca-
mento, é feita pelo Governo Suico. Este transmite estas
contas, acompanhadas de um relatério, & comissfio admi-
nistrativa.

A comissfio administrativa comunica aos Estados con-
tratantes, juntamente com o relatério de geréncia da Re-
particio Central e o extracto das suas contas anuais, as
decisGes, resolugdes e recomendacdes que entende dever
formular.

d) A comissio administrativa envia a cada conferéncia
de revisfio, dois meses, pelo menos, antes do seu inicio,
um relatério sobre o conjunto da sua actividade desde a
conferéncia precedente.

ARrTIGO 2

§ 1. As despesas da Reparticio Central séio suportadas
pelos Estados contratantes proporcionalmente & extensgio
das linhas de caminho de ferro ou dos percursos aos quais
se aplica a Convencdo. Contudo, as linhas de navegacfo
participam nas despesas proporcionalmente apenas a me-
tade dos seus percursos. A contribuicfio é de um maximo
de 1 fr. 40 por quilémetro para cada Estado. Excepcio-
nalmente, esta contribuicio pode, apés acordo entre o
Governo interessado e a Reparticdo Central e com a apro-
vacdo da comissiio administrativa, ser reduzida de 50 por
cento, no maximo, para as linhas exploradas em condigoes
especiais. O montante do crédito anual referente aos qui-
lémetros ¢ fixado, para cada exercicio, pela comissfio admi-
nistrativa, depois de ouvida a Reparticio Central. Este
montante é sempre cobrado na totalidade. Quando as des-
pesas efectivas da Reparticio Central n#o tiverem atingido
o montante do crédito calculado nesta base, o saldo n#o
despendido é lancado num fundo de reserva.

§ 2. Na altura em que envia aos Estados contratantes
o relatério da geréncia e o extracto das contas anuais, a
Repartigiio Central convida-os a entregar a sua quota-parte
na contribuigiio das despesas do exercicio findo. O Estado
que, na data de 1 de Outubro nfio tiver entregue a sua
parte é, pela segunda vez, convidado a fazé-lo. Se esta
recordatdria nio produzir efeito, a Repartigio Central volta
a renovd-la no principio do ano seguinte, na altura em
que envia o seu relatério da geréneia referente ao exerefcio
findo. Se na data de 1 de Julho seguinte n#o for tida em
nenhuma conta esta recordatéria, é feita uma quarta dili-
géncia junto do Estado retardatério para o persuadir a
pagar as duas anuidades vencidas. Em caso de insucesso,
a Repartigio Central avisard esse Estado, trés meses mais
tarde, de que, se o pagamento aguardado ndo for efec-
tuado antes do fim do ano, a sua abstencfo serd interpre-
tada como manifestacio tdcita da sua vontade de se re-
tirar da Convengio. Na falta de seguimento dado a esta
Ultima diligéncia antes de 81 de Dezembro, a Reparticio
Central, tomando em consideraciio a vontade, thcitamente
expressa pelo Estado em falta, de se retirar da Convencéo,
procede & irradiacfio das linhas deste Estado da lista das
linhas admitidas ao servico dos transportes internacionais.

§ 3. As quantias nfio cobradas devem, tanto quanto
possivel, ser cobertas por meio dos créditos ordingrios de
que dispde a Reparticio Central e podem ser repartidas
por quatro exercicios. A parte do deficit que nio possa
ser assim coberta é levada, numa conta especial, a débito
dos outros Estados contratantes, na proporgéio do ndmero
de quilémetros de linhas sujeitas & Convencio quando do
fecho das contas e, para cada um deles, na medida em que,
durante o perfodo de dois anos que terminou com a refi-
rada do Estado em falta, tenha sido comparticipante na
Convencéo.
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§ 4. L'Etat dont les lignes ont été radiées dans les
conditions indiqudes au § 2 ci-dessus ne peut les faire
réadmettre au service des transports internationaux qu’en
- payant, au préalable, les sommes dont il est resté débiteur,
pour les années entrant en considérasion et ce avec intérét
de cinq pour cent & compter de la fin du sixiéme mois
écoulé depuis le jour ot I’Office central I'a invité la pre-
miére fois & payer les parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel conte-
nant les renseignements nécessaires & l’application de la
Convention, notamment les communications relatives &
la liste des lignes de chemins de fer et d’autres entrepri-
ses et aux objets exclus du transport ou admis sous cer-
taines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile
d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque Etat
contractant et & chacune des administrations intéressées.
Les autres exemplaires demandés sont payés & un prix
fixé par 1’Office central.

ARTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationanx restés impayés peuvent étre adressés par l'en-
treprise créanciére & 1’Office central pour qu’il en facilite
le recouvrement. A cet effet, 1’Office central met 1'entre-
prise de transport débitrice en demeure de régler la somme
due ou de fournir les motifs de sont refus de payer.

§ 9. Si 1'Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties
4 se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties
en font la demande, devant le tribunal arbitral prévu &
larticle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 8. Lorsque 1’Office central estime que la totalité ou
une partie de la somme est réellement due, il peut, apreés
avoir consulté un expert, déclarer que l'entreprise de
transport débitrice est tenue de verser & 1’Office central
tout ou partic de la créance; la somme ainsi versée doit
rester consignée jusqu’ad déeision au fond par le juge
compétent ou par le tribunal arbitral prévu & I’article 61
de la Convention (Annexe X).

§ 4. Dans le cas ol une entreprise de transport n’a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de
1’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en
demeure, avec indication des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cebbe nouvelle mise en demeure,
ai elle est restée infructueuse, 1’Office central adresse &
I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de transport
un avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures
3 prendre et notamment & examiner s'il doit maintenir
sur la liste les lignes de l'entreprise de transport débitrice.

$ 6. Si I'Etat contractant dont dépend l’entreprise de
transport débitrice déclare que, malgré le non-paiement,
il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise,
ou &'l laisse sans réponse pendant six semaines la commu-
nication de U'Office central, il est réputé de plein droit
accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise,
en ce qui concerne les créances résultant des transports
infernationaux.

ARTICLE &

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de l'activité prévue & l'article &8,
§ 1, lettres d) & f), de la Convention. Le montant de
cette rémunération est fixé par le comité administratif,
sur proposition de 1’Office central.

§ 4. O Estado cujas linhas foram irradiadas nas condi-
¢oes indicadas no § 2 acima mencionado n#o pode fazé-
Jlas readmitir ao servico dos transportes internacionais
senfio pagando, préviamente, as quantias de que ficou de-
vedor para os anos em causa, e isto com um juro de 5 por
cento a contar do fim do sexto més decorrido a partir
do dia em que a Reparticdo Central o convidou pela pri-
meira vez a pagar a quota-parte que lhe incumbia.

ARrTIGO 3

§ 1. A Reparticiio Central publica um boletim mensal
contendo as informacdes necessdrias & aplicacdo da Con-
venciio, especialmente as comunicacdes relativas & lista
das linhas de caminho de ferro e de outras empresas e aos
objectos excluidos do transporte ou admitidos sob certas
condigdes, assim como os estudos que julgar conveniente
al inserir.

§ 2. O boletim 8 redigido em francés e em alemfo. Um
exemplar é enviado gratuitamente a cada Estado contra-
tante e a cada uma das administragdes interessadas. Os
outros exemplares pedidos sfio pagos por um preco fixado
pela Reparticiio Central.

ArTiGo 4

§ 1. Os registos de despesas e créditos motivados por
transportes internacionais que ficaram por pagar podem
ser enviados pela empresa credora & Reparticio Central
para que esta facilite a sua cobranga. Para este efeito,
a Reparticio Central intima a empresa devedora para que
pague a quantia devida ou que exponha os motivos da
sua recusa de pagar.

§ 2. Se a Reparticio Central considera que os motivos
de recusa de pagamento alegados sfio suficientemente fun-
juiz competente ou, se as partes o pedirem, perante o
tribunal arbitral previsto no artigo 61 da Convencéo
(Anexo X).

§ 8. Quando a Repartigio Central considera que a tota-
lidade ou parte da soma é realmente devida, pode, depois
de ter consultado um perito, declarar que a empresa de
transporte devedora deve pagar & Repartigio Central a
totalidade ou parte do crédito; a soma assim entregue deve
ficar depositada até & decisfio sobre o fundo da questdo
dada pelo juiz competente ou pelo tribunal arbitral pre-
visto no artigo 61 da Convencéio (Anexo X).

§ 4. No caso em que uma empresa de transporte ndo
responda, num prazo de quinze dias, 4s imposigdes da
Reparticio Central, é-lhe dirigida uma nova intimacdo,
indicando-lhe as consequéncias da sua recusa.

§ 5. Dez dias depois da nova intimac#o, se esta resulta
infrutifera, a Reparticiio Central dirige ao Estado contra-
tante de que depende a empresa de transporte um aviso
justificado, convidando este Iistado a providenciar sobre as
medidas a tomar e especialmente a examinar se deve man-
ter na lista as linhas da empresa de transporte devedora.

§ 6. Se o Estado contratante de que depende a empresa
de transporte devedora declara que, apesar da falta de
pagamento, nfo julga dever mandar irradiar da lista esta
empresa, ou se deixa sem resposta durante seis semanas
a comunicaciio da Reparticiio Central, considera-se de
pleno direito aceitar a garantia de solvéncia da empresa
mencionada no que respeita aos créditos resultantes dos
transportes internacionais.

ArTIGO §

T cobrada uma remuneracio para cobrir as despesas
especiais resultantes da actividade prevista no artigo. 58,
§ 1, alfneas d) a f), da Convenco. A importincia desta
remuneracio ¢ fixada pela comissfio administrativa, sob
proposta da Repartigio Central.
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ANNEXE VI
(ARTICLE 69, §§ 8 ET 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION
ET AUX COMMISSIONS D'EXPERTS

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Etats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets entrant
dans la compétence des commissions, & 1'Office central des
transports internationaux par chemins de fer, qui les
porte immédiatement & la connaissance des autres Etats
contractants.

ARTICLE 2

L’Office central invite les commissions & siéger chaque
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions
des commisions deux mois & l’avance. L’avis doit indi-
quer exactement les questions dont I'inscription & 1’ordre
du jour est demandée.

ArTICLE 8

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux des commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un IEtat ne peut représenter plus de deux
autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4

L’Office central instruit les questions & traiter et assume
le service du secrétariat des commissions.

Le directeur et le vice-directeur de 1'Office central
prennent part aux séances des commissions avec voix
consultative.

ARTICLE 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I'Office central invite & assister, avec voix consultative,
aux séances des commissions, des représentants:

a) D’Etats non contractants;

b) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous condition
de réciprocité;

¢) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s’occupant de transport, sous condition de réeiprocité.

ARTICLE 6

Les commissions sont valablement constituées lorsqu’un
tiers des Iitats contractants sont représentés.

ARTICLE 7

Les commissions désignent pour chaque session un
président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la commission sont traduits
immédiatement de vive voix et en substance. Le texte
des propositions et les communications du président sont
traduits in extenso.

ARTICLE 9

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & 1’appel
nominal; chaque délégation d’un Etat contractant repré-
senté 4 la séance a droit 4 une voix.

ANEXO VI
(ARTIGO 69, §§ 8 E 4)

ESTATUTO RELATIVO A COMISSA0 DE REVISAD
E AS COMISSGES DE PERITOS

Arrigo 1

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
suas propostas respeitantes aos assuntos que sfo da com-
peténecia das comissdes & Reparticio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, que as leva
imediatamente ao conhecimento dos outros Estados con-
tratantes.

ArTIiGO 2

A Repartigdo Central convida as comissdes a reunirem-
-se cada vez que haja necessidade ou a pedido de, pelo
menos, cinco Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes sfio avisados, com dois
meses de antecedéncia, das sessdes das comissdes. O aviso
deve indicar exactamente as questdes cuja inscriciio na
ordem do dia foi pedida.

ArTiGo 3

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos das comissaes.

Um Estado pode fazer-se representar por outro Estado;
contudo, um Estado nfio pode representar mais de dois
outros Estados.

Cada Estado suporta as despesas dos seus represen-
tantes.

ARrTIGO 4

A Reparticdo Central informa as questdes a tratar e as-
sume o servico do Secretariado das comissdes.

O director e o vice-director da Reparticio Central to-
mam parte nas sessSes das comissdes, tendo voto consul-
tivo.

ArTiG0 5

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Repartigio Central convida a assistir, com voto consultivo,
as sessdes das comissdes os representantes de:

a) Estados nfo contratantes;

b) Organizagdes internacionais governamentais com
competéncia em matéria de transportes, sob condicio de
reciprocidade;

¢) Organizagdes internacionais nfio governamentais que
se ocupam de transportes, sob condicdo de reciprocidade.

ArTIGO 6
As comissdes sio validamente constituldas quando estd
cepresentado um tergo dos Estados contratantes.

~

ARrTIGO 7

As comisses designam para cada sessfo um presidente
e um ou dois vice-presidentes.

ArTIGO 8

As deliberagBes sfo expressas em francés e alemfo. As
exposigdes dos membros da comissfo sfio traduzidas ime-
diatamente de viva voz e em sintese. O texto das pro-
postas e as comunicac¢des do presidente sfio traduzidos
na Integra.

ArTIGO 9

O voto exerce-se por delegagio e, a pedido, por chamada
individual; cada delegacfio de um Estado contralante re-
presentado na sess#io tem direito a um voto.
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Une proposition n’est adoptée que si:

a) Ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées 4 la commissiorn;

b) Elle a réuni la majorité des suffrages exprimés,
ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.

ArTticLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibéra-
tions dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées
textuellement dans les deux langues. Iin cas de diver-
gences entre le texte frangais et le texte allemand du
procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le texte
francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussi-
t6t que possible.

8i leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ArTIcLE 11

Pour faciliter les travaux, les commissions peuvent cons-
tituer des sous-commissions; elles peuvent aussi consti-
tuer des sous-commissions chargées de préparer pour une
session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-
président eb, si le besoin s’en fait sentir, un rapporteur.
Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 & 10
sont applicables par analogie aux sous-commissions.

ANNEXE VIi
(ARTICLE 60, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES WAGONS
DE PARTICULIERS (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spé-
ciale).

ANNEXE VII!
(ARTICLE 60, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES CONTAINERS
(RICo)

(Texte soumis & une procédure de révision spé-
ciale).

ANNEXE IX
(ARTICLE 60, § 8)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPGRT DES COLIS EXPRESS
(RIEx)

§ 1. Ne sont considérés comme colis express que des
marchandises transportées d’une maniére particuliérement
rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les
marchandises qui peuvent normalement é&tre chargées
dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les
tarifs peuvent prévoir des dérogations & cette régle.

§ 2. Sont exclues du transport les marchandises dé-
ignées & larticle 3 de la présente Convention. Les ma-

Uma proposta sé é adoptada se:

a) Pelo menos metade das delegagdes representadas
na comissfio tomaram parte na votagdo;

b) Obteve a maioria dos votos manifestados, néio sendo
contadas as abstengdes.

ArTico 10

As actas das sessdes resumem as deliberacdes nas duas
linguas.

As propostas e as decisdes devem ser inseridas nas actas
textualmente nas duas linguas. Em caso de divergéncia
entre o texto francés e o texto alemio da acta o texto
francés faz fé no que respeita as decisdes.

As actas sio distribuidas aos membros logo que seja pos-
sivel.

Se a sua aprovaciio nfio pode efectuar-se no decurso da
sessfio, os membros enviarfio ao Secretariado num prazo
apropriado as correcgdes eventuais.

ArTiGOo 11

Para facilitar os trabalhos, as comissdes podem nomear
subcomissdes; podem também nomear subcomissdes en-
carregadas de preparar questdes determinadas pars uma
sessdo ulterior.

Cada subcomissfio designa um presidente, um vice-pre-
sidente e, se for necessério, um relator. Para o restante,
as disposicdes dos artigos 1 a 5 e 8 a 10 sfo aplicaveis,
por analogia, 4s subcomissGes.

ANEXO VII
(ARTIGO 60, § 1)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO A0 TRANSPORTE DE VAGOES PABTICULARES
(RIP)

(Texto sujeito a um processo de reviséio especial).

ANEXO VIl
(ARTIGO 60, § 2)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO AO TRANSPORTE DE CONTENTORES
(RICo)

(Texto sujeito a um processo de revisdo especial).

ANEXO IX
(ARTIGO 60, § 3)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO 20 TRANSPORTE DE VOLUMES <EXPRESS0»
(RIEx)

§ 1. 86 sfio considerados como volumes «expresso» as
mercadorias transportadas de uma maneira particular-
mente ripida nas condi¢des de uma tarifa internacional.

86 podem ser aceites como volumes «expresso» as mer-
cadorias que podem normalmente ser carregadas no furgéo
dos comboios de passageiros. Contudo, as tarifas podem
prever derrogacles a esta regra.

§ 2. S#o excluldas do transporte as mercadorias desig-
nadas no artigo 8 da presente Convengfio. As substincias
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tiéres et objets énumérés dans I’Annexe I & la Conven-
tion, ou ceux qui sont visés par les accords particuliers
conclus en vertu des dispositions de 1’article 4, § 2, de
la Convention, ne sont admis au transport comme colis
express que si ce mode de fransport est expressément
prévu para ladite annexe ou par lesdits accords. Les ta-
rifs déterminent si d’autres marchandises peuvent égale-
ment étre excluses du transport ou étre admises sous cer-
taines conditions.

§ 3. Les colis express peuvent étre remis au transport
avec un document autre que la lettre de voiture prévue
a l'article 6, § 1, de la présente Convention. Le formu-
laire & utiliser et les mentions qui doivent ou peuvent
y étre portées sont déterminds par le tarif. En toub cas
ce document doit contenir les indications suivantes:

a) La désignation des gares expéditrice et destinataire;

b) Le nom et 'adresse de l’expéditeur et du destina-
taire;

¢) Le nombre des colis, la deseription de l'emballage et
la désignation de la nature des marchandises;

d) La désignation des documents joints pour 1’accom-
plissement des formalités exigdes par les douanes et autres
autorités administratives.

§ 4. L’expéditeur est responsable de 1’exactitute des
mentions et déclarations inscrites, soit par lui-méme, soit
selon ses indications par le chemin de fer, dans le do-
cument de transport; il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces mentions ou déclarations se-
raient irréguliéres, inexactes ou incompldtes.

§ 5. Les colis express doivent &tre transportés par des
moyens rapides dans les délais prévus aux tarifs. Les dé-
lais de livraison doivent, en tout cas, &tre plus réduits
que les délais appliqués aux envois de grande vitesse.

§ 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations
aux dispositions de la présente Convention autres que
celles qui sont spécifides ci-dessus; il ne peut toutefois
pas étre apporté de dérogations aux dispositions des ar-
ticles 26, 27, 28, 29, 31, 82, 83 et 37 & 47 inclus de ladite
Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles des
tarifs ne s’y opposent pas, les dispositions de la présente
Convention sont applicables au transport des colis express.

ANNEXE X
(ARTICLE 61)
REGLEMENT D'ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER

Nombra des arbitres

Les tribunaux arbitraux constituds pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d’un,
de trois ou de cinq arbitres, suivant les stipulations du
compromis.

ARTICLE 2

Chois des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international des transports,
pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, dtablie et tenue
& jour par le Gouvernement Suisse.

§ 2. 8i le compromis prévoit un arbitre unique, celui-
ci est choisi d’un commun accord par les parties.

e objectos enumerados no Anexo I & Convencéio ou aque-
les que sdo abrangidos por acordos particulares estabele-
cidos ao abrigo das disposicoes do artigo 4, § 2, da Con-
vencdo, néo sdo aceites para transporte como volumes
«expresso», a ndo ser que este modo de transporte-seja
expressamente previsto no dito anexo ou nos ditos acor-
dos. As tarifas determinam se outras mercadorias podem
igualmente ser excluldas do transporte ou ser admitidas
sob certas condigdes.

§ 8. Os volumes «expresso» podem ser entregues para
transporte com um documento diferente da declaracdo de
expedigdo, previsto no artigo 6, § 1, da presente Con-
vengiio. O impresso a utilizar e as indicacgdes que ai devem
ou podem figurar sio determinados nas tarifas. Em todo
o caso, este documento deve conter as indicagdes se-
guintes:

a) A designaciio das esbagdes expedidora e destinatéria;

b) O nome e morada do expedidor e do destinatario;

¢) O numero de volumes, a descricio da embalagem
e a designaciio da natureza das mercadorias;

d) A designagéo dos documentos juntos para o cumpri-
mento das formalidades exigidas pelas alfindegas e outras
autoridades administrativas.

§ 4. O expedidor é responséavel pela exactiddo das indi-
cagdes e declaragoes inscritas no documento de transporte
por ele préprio ou pelo caminho de ferro segundo indica-
¢Oes suas; suporta todas as consequéncias resultantes do
facto de essas indicagdes ou declaragdes serem irregulares,
inexactas ou incompletas.

§ 5. Os volumes «expresso» devem ser transportados
por meios répidos nos prazos previstos nas tarifas. Os pra-
zos de entrega devem, em todo o caso, ser mais reduzidos
do que os prazos aplicados &s remessas em grande velo-
cidade.

§ 6. As tarifas podem também prever derrogagdes as
disposicdes da presente Convencilo além daquelas que fo-
ram acima especificadas; nio pode, contudo, haver derro-
gagdes as disposigdes dos artigos 26, 27, 28, 29, 31, 82,
33 e 87 a 47, incluidos na mencionada Convencio.

Desde que as prescrigdes precedentes e as das tarifas
a isso n#o se oponham, as disposices da presente Con-
vengio sfo aplicaveis ao transporte de volumes «expresso.

ANEXO X
(ARTIGO 61)
REGULAMENTO DE ARBITRAGEM

Arrico 1

Niimero de érbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciar lit{gios
que nflo sejam entre Iistados serfo compostos de um,
trés ou cinco &rbitros, segundo as cldsulas de compromisso.

ARrTIGO 2
Escolha dos arbitros

§ 1. T0 preestabelecida uma lista de 4rbitros. Cada Es-
tado contratante pode designar, no méximo, dois dos seus
representantes, especialistas em direito internacional de
transportes, para serem inscritos na lista de 4rbitros esta-
belecida e mantida actualizada pelo Governo Suico.

§ 2. Se o compromisso prevé um Unico &arbitro, este é
escolhido por comum acordo entre as partes.
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8i le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune
des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & 1’alinéa précédent
designent d’'un commun accord le troisiéme ou le cin-
quidme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal
arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de 1’arbitre
unique ou si les arbitres choisis par les parties sont en
désaccord sur la désignation du troisitme ou du cin-
quitme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est com-
plété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal
Fédéral Suisse, & la requéte de 1'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutelois, si le compromis prévoit
cinq arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre
en dehors de la liste.

§ 8. L’arbitre unique, le troisitme ou le cinquiéme
arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle des
parties.

L’intervention au litige d'une fierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

ARTICLE &

Compromis

Les parties qui recourent & l'arbitrage concluent un
compromis, lequel spéeifie en particulier:

@) L’objet du différend, déterminé d'une fagon aussi
précise et claire que possible;

b) La composition du tribunal et les délais utiles pour
la nomination du ou des arbitres;

¢) Le lieu du tribunal.

Pour 'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis
doit étre communiqué & 1’Office central.

ARTICLE 4

Procédure

Le ftribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
& suivre eb tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

a) Le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
tre 1ié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les inter-
prétations de celles-ci;

b) Il ne peut accorder plus ou autre chose que les con-
clusions du demandeur, ni moins que ce que le défendeur
a reconnu comme étant da;

¢) La sentence arbitrale, diiment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par l'inter-
médiaire de 1'Office central;

d) Sauf disposition contraire de droit impératif du lieu
ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n’est
pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la
révision ou de la nullité.

ARTICLE &
Greffe

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.
ArTICLE 6

Frais

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris
les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des parties
le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils
sont partagés entre elles.

Se o compromisso prevé trés ou cinco é4rbitros, cada
uma das partes escolhe um ou dois &rbitros, conforme
0 caso.

Os 4rbitros escolhidos em conformidade com o pardgrafo
precedente designam por comum acordo o terceiro ou o
quinto &rbitro, conforme o caso, o qual presidird ao fri-
bunal arbitral.

Se as partes estdio em desacordo sobre a escolha do
arbitro tinico ou se os arbitros escolhidos pelas partes estfio
em desacordo sobre a designacfio do terceiro ou do quinto
érbitro, conforme o caso, o tribunal arbitral serd comple-
tado, a requerimento da Repartigio Central, por um ér-
bitro designado pelo presidente do Tribunal Federal Suigo.

O tribunal arbitral é composto por pessocas que figuram
na lista mencionada no § 1. Contudo, se o compromisso
prevé cinco 4rbitros, cada uma das partes pode escolher
um 4rbitro ndo incluido na lista. ,

§ 3. O arbitro tnico, o terceiro ou o quinto &rbitro
devem ser de nacionalidade diferente da das partes liti-
gantes.

A intervencdo no litigio de uma terceira parte nfio afecta
a composigdo do tribunal arbitral.

ARTIGO 8

Compromisso

As partes que recorrem & arbitragem estabelecem um
compromisso, que especifica em especial: )

a) O objecto do litigio, determinado de maneira tdo pre-
cisa e clara quanto possivel;

b) A composigfio do tribunal e os prazos estabelecidos
para a nomeagio do arbitro ou &rbitros;

¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral, o compromisso
deve ser comunicado & Reparticio Central.

Arrico 4

Processo

O tribunal arbitral decide por si mesmo o processo a
seguir, tendo em conta especialmente as disposicbes se-
guintes:

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas de que
é encarregado com base nos elementos fornecidos pelas
partes sem estar ligado, quando for chamado a dar o seu
parecer, as interpretacdes destas;

b) Néo pode conceder mais ou coisa diferente das con-
clusdes do autor, nem menos do que o réu reconheceu
como sendo devido;

¢) A sentenca arbitral, devidamente fundamentada, é
redigida pelo tribunal arbitral e notificada as partes por
intermédio da Reparticdo Central;

d) Salvo disposigdes em contririo de direito impera-
tivo do pals onde reunir o tribunal arbitral, a sentenca
arbitral n8o & susceptivel de recurso, com excepgho, to-
davia, da revisio ou da nulidade.

ARrTIGO §

Secretaria

A Reparticdo Central funciona como secretaria do tri-
bunal arbitral.
ArrIiGo 6

Despesas

A sentenca arbitral fixa as despesas e as cusbas, in-
cluindo os honordrios dos 4rbitros e decide a qual das
partes incumbe o seu pagamento ou em que propor¢io sédo
divididas entre elas. ‘
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CONVENTION INTERNATIONALE
CONCERNANT LE TRANSPORT DES YOYAGEURS
ET DES BAGAGES
PAR CHEMINS DE FER (CIV)

Les Plénipotentiaires soussignds, ayant reconnu la né-
cessité de réviser la Convention internationale concer-
nant le transport des voyageurs et des bagages par che-
mins de fer, signée a4 Berne le 25 octobre 1952, ont résolu,
en conformité de [’article 66 de ladite Convention, de

b3

conclure une nouvelle Convention & cet effet et sont con-
venus des articles suivants:

TITRE PREMIER
Objet et portée de la Convention

ARTICLE PREMIER

Chemins de fer et transports auxzquels s’applique
Ia Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous
les transports de voyageurs et de bagages avec des titres
de transport internationaux pour des parcours empruntant
les territoires d’au mois des Etats contractants et effec-
tués exclusivement sur des lignes inscrites dans la liste
établie conformément & 1’article 59.

§ 2. Les transports dont la gare (1) de départ et la
gare d’arrivée sont situées sur le territoire d’un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat
qu’en transit sonb, sauf en ce qui concerne 1’application
de l'article 28, § 1, soumis au droit de I’Etat de départ:

@) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de
I'Etat de départ;

b) Méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le
transit ne sont pas exclusivement exploitées par un che-
min de fer de I’Etat de départ, si les chemins de fer in-
téressés ont conclu des accords en vertu desquels ces
transports ne sont pas considérés comme internationaux.

§ 8. Les transports entre gares de deux Etats limitro-
phes, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport
sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de
I'un de ces Etats et que les lois et réglements d’aucun
de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de
I'Etat dont relévent les chemins de fer qui exploitent
les lignes par lesquelles s’effectue le transpors.

§ 4. Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des
titres de transport internationaux sont délivrés.
ARTICLE 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre insecrites sur la liste prévue & l’ar-
ticle premier, en sus des lignes de chemins de fer, des

(*) Par «gare», on entend également les ports des services
de navigation et tout établissement des services .automobiles
ouverts au public pour ’exécution du contrat de transport.

CONVENGRO INTERNACIONAL
RELATIVA A0 TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E BAGAGENS
POR CAMINHO DE FERRO (CIV)

Os plenipotencidrios abaixo assinados, tendo reconhecido
a necessidade de rever a Convencfio internacional relativa
a0 transporte de passageiros e de bagagens por caminho
de ferro, assinada em Berna a 25 de Outubro de 1952,
resolveram, em conformidade com o artigo 66 da citada
Convencéio, estabelecer uma nova Convencdio sobre esta
matéria e chegaram a acordo sobre os artigos seguintes:,

TITULO I
Objecto e ambito da Convencéo

ARTIGO 1
Caminhos de ferro e transportes aos quais se aplica a Convengio

§ 1. A presente Convencdio aplica-se, ressalvadas as ex-
cepgdes previstas mnos paragrafos seguintes, a todos os
transportes de passageiros e de bagagens com titulos de
transportes internacionais, em percursos que utilizem terri-
térios de, pelo menos, dois Estados contratantes e se efec-
tuem exclusivamente em linhas constantes da lista
estabelecida nos termos do artigo 59.

§ 2. Os transportes cujas estagdes (*) de partida e de
chegada estejam situadas no territério de um mesmo Es-
tado e que apenas em trinsito atravessem o territério de
outro Estado ficam, salvo no que respeita & aplicaco
do artigo 28, § 1, sujeitos & legislagdo do Estado de par-
tida:

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o transito
sfio exclusivamente exploradas por um caminho de ferro
do Estado de partida;

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efectua o
transito néo sejam exploradas exclusivamente por um ca-
minho de ferro do Estado de partida, os caminhos de ferro
interessados tenham estabelecido acordos em virtude dos
quais esses transportes nfio sejam considerados interna-
cionais.

§ 8. Os transportes entre estacdes de dois Estados li-
mitrofes, quando as linhas pelas quais se efectua o trans-
porte forem exclusivamente exploradas por caminhos de
ferro de um destes Estados e desde que as leis e regu-
lamentos de nenhum destes Estados a isso se oponham,
estlo sujeitos as leis do Istado do qual dependem os ca-
minhos de ferro que exploram as linhas em que se efectua
o transporte.

§ 4. As tarifas fixam as condicdes em que os titulos de
transporte internacionais sfio concedidos.

ARTIGO 2
Disposigdes relativas aos transportes combinados

§ 1. Podem ser inscritas na lista prevista no artigo 1,
além das linhas de caminho ferro, as linhas regulares de

(*) Por «estagion entendem-se igualmente os portos dos ser-
vicos de navegagio e qualquer estabelecimento dos servigos auto-
méveis abertos ao publico para a execucgio do contrato de trans-
porte.
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lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation
qui complétent des parcours par voie ferrée et sur les-
quelles les transports internationaux sont effectués, sous
la réserve que de telles lignes, dans la mesure ol elles
relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent éire
inscrites sur la liste qu’avec 1’assentiment commun de
ces Ktats.

§ 2. Les enterprises de ces lignes sont soumisses & ou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus aux chemins de fer par la présent Con-
vention, sous réserve des dérogations résultant nécessai-
rement des modalités différentes du transport. Toutefois,
les régles de responsabilité établies par la présente Con-
vention ne peuvent faire 1’objet de dérogations.

§ 8. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une
des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures utiles
pour que les dérogations prévues au § 2 soient publides
dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant &
la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de
fer peuvent établir, en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant
un régime juridique différent de celui de la présente Con-
vention, afin de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire
I’emploi d’un titre de transport aubtre que celui qui est
prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3
Obligation pour le chemin de fer ds transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux con-
ditions de la présente Convention, tout transport de voya-
geurs ou de bagages, pourvu que:

a) Le voyageur se conforme aux prescriptions de la pré-
sente Convention et du tarif international;

b) Le transport soit possible avec les moyens ordinai-
res de transport;

¢) Le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
quelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Lorsque ’autorité compétente a décidé que le ser-
vice sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,
les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai por-
tées & la connaissance du public et des chemins de fer.
4 charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer
des autres Etats en vue de leur publication.

§ 8. Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lieu &
une action en réparation du préjudice causé. '

TITRE II
Du contrat de transport
CHAPITRE PREMIER

Transport des voyageurs

ARTICLE 4
Droit au transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarifs, le voyageur doit étre muni d’'un

servigos automéveis ou de navegaglio que completem os
percursos por caminho de ferro e nos quais se efectuam
os tramsportes internacionais, sob reserva de que essas
linhas, na medida em que elas ligam, pelo menos, dois
Estados contratantes, nfio podem ser inscritas na lista
citada sendio com o mutuo consentimento desses Estados.

§ 2. As empresas que exploram essas linhas estio su-
jeitas a todas as obrigacdes impostas e estdo investidas
de todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro
pela presente Convencio, sob reserva das derrogagdes que
resultem necessiriamente das diferentes modalidades de
transporte. Contudo, as normas de responsabilidade esta-
belecidas pela presente Convengiio niio podem ser objecto
de derrogagdes.

§ 8. Qualquer Estado que deseje inscrever na lista ci-
tada uma das linhas designadas no § 1 deve tomar as
medidas necessdrias para que as derrogac¢des previstas no
§ 2 sejam publicadas segundo as mesmas normas que as
tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem ao
mesmo tempo os caminhos de ferro e servigos de trans-
portes diferentes dos que estfo definidos no § 1, os ca-
minhos de ferrc podem estabelecer, de comum acordo com
as empresas de transporte interessadas, disposigbes tari-
farias que apliquem um regime jurfdico diferente do da
presente Convencio, a fim de serem tidas em conta as
particularidades de cada modalidade de transporte. Podem
nesse caso prescrever o uso de um titulo de transporte
diferente do previsto pela presente Convencfo.

ARTIGO 8

Obrigagio para o caminho de ferro de efectuar
o transporte

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar nas con-
dicdes da presente Convengdo qualquer transporte de pas-
sageiros e bagagens desde que:

a) Os passageiros se conformem com as prescrigdes da
presente Convencdio e da tarifa internacional;

b) O transporte seja possivel pelos meios ordindrios de
transporte;

¢) O transporte nfio seja impedido por circunstincias
que o caminho de ferro nfio pode evitar e que ndo estd
ao seu alcance remediar.

§ 2. Quando a autoridade competente decida que o
servico serd suprimido ou suspenso na totalidade ou em
parte, as medidas tomadas para este efeito devem, sem
demora, ser dadas a conhecer ao publico e aos caminhos
de ferro, tendo estes a incumbéncia de informar disso os
caminhos de ferro dos outros Estados, para que eles tor-
nem publicas essas medidas.

§ 3. Qualquer infracgiio cometida pelo caminho de ferro
as disposicoes do presente artigo pode dar lugar a uma
acciio para reparagio do prejuizo causado.

TITULO II
Do contrato de transportes
CAPITULO I

Transporte de passageiros

ARTTIGO 4

Direito ao transporte

Desde o inicio da sua viagem, salvo excepcdes previstas
nas tarifas, o passageiro deve estar munido de um titulo
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titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver
pendant tout le cours du voyage, de présenter, s’il en
est requis, & tout agent chargé du contréle et de rendre
a la fin du voyage.

ARTICLE 5

Billets

§ 1. Les billets délivrés pour un transport international
régi par la présente Convention doivent porter le signe &.

§ 2. Les mentions suivantes sont obligatoires sur les
billets, sauf, exceptions prévues dans les tarifs:

a) L’indication des gares de départ et de destination;

b) L’itinéraire; si I'emploi de différents itinéraires ou
moyens de transport est permis, cette faculté doit étre
mentionnée ;

¢) La catégorie de train et la classe de voiture;

d) Le prix de transport;

¢) Le jour ol commence la validité;

f) La durée de validité.

§ 3. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les billets doivent
étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur
contenu.

§ 4. Les carnets de coupons délivrés sur la base d’un
tarif international constituent un titre de transport unique
au sens de la présente Convention.

§ 5. Un billet n’est cessible, 4 moins d’excepeion prévue
par les tarifs, que s'il n’est pas nominatif et si le voyage
n’est pas commencé.

§ 6. Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception
du billet, que celui-ci est conforme A ses indications.

ARTICLE 6

Réduction de prix pour les enfants

§ 1. Jusqu'd I'age de 5 ans révolus, les enfants sont
transportés gratuitement sans billets lorsqu’il nest pas
réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. Les enfants igés de plus de 5 ans jusqu’a 10
ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels une
place distincte est réclamée sont transportés 3 des prix
réduits, qui ne peuvent dépasser la moitié des prix percus
pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne les
suppléments pergus pour I’utilisation de certaines voitures
ou de certains trains et sans préjudice de I’arrondissement
des sommes effectué conformément aux régles de 1’admi-
nistration d’émission du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable
aux prix des billets qui en comportent déjd une autre
par rapport aux prix normal du billet simple.

§ 8. Les tarifs peuvent toutefois prévoir des limites
d’age différents de celleg qui figurent aux §§ 1 et 2, en
tant que ces limites ne seront inférieures ni I'dge de
4 ans révolus, en ce qui concerne Ia gratuitée de transport
visée au § 1, ni & 10 ans révolus dans le cas d’application’
des prix réduits visés au § 2.

ARTICLE 7
Durée de validité des billets

§ 1. La durée de validité des billets doit tre fixée par
les tarifs.

§ 2. Le premier jour de validité du billet est compris
dans la durée de validité comme jour plein. Le voyageur
peut commencer son voyage un jour quelconque compris

dans la durde de validité de son billet; sauf excephions |

lhete.

de transporte valido, que é obrigado a conservar durante
toda a viagem, a apresentar, se isso lhe for pedido, a
qualquer agente encarregado da revisdio e a entregar no
fim da viagem.

ARTIGO 5
Bilhetes

§ 1. Os bilhetes emitidos para um transporte interna-
cional regulado pela presente Convenciio devem levar o
sinal &.

§ 2. Os bilhetes devem obrigatoriamente conter as in-
dicagdes seguintes, salvo excepcles previstas nas tarifas:
a) A indicaciio das estagdes de partida e de destino;

b) O itinerdrio; se for permitido utilizar diferentes iti-
nerdrios ou meios de transportes, esta faculdade deve ser
mencionada;

¢) A categoria do comboio e a classe da carruagem;

d) O prego do- transporte; '

¢) O dia em que o bilhete comeca a ter validade;

f) O prazo de validade.

§ 8. As tarifas ou os acordos entre caminhos de ferro
determinam a lingua em que os bilhetes devem ser im-
pressos e preenchidos, bem assim como a sua forma e
texto.

§ 4. Os livretes de cupdes passados de acordo com uma
tarifa internacional constibuem um sé titulo de transporte
no espirito da presente Convencio.

§ 5. Salvo excepcdo prevista nas tarifas, um bilhete
86 ¢ transmissivel se nfio for nominativo e se a viagem
ainda ndo tiver tido infcio.

§ 6. O passageiro é obrigado a verificar no momento da
recepgio do bilhete se este estd em conformidade com
as suas indicagdes.

ARTIGO 6
Redugio de prego para criangas

§ 1. Até & idade de 5 anos completos as criangas
sdio transportadas gratuitamente, sem bilhete, desde que
para elas néio se exija um lugar distinto.

§ 2. As criangas de mais de 5 anos e até terem com-
pletado 10 anos e as criangas mais novas para as quais
se exija um lugar sfio transportadas a precos reduzidos,
que ndo podem ultrapassar metade dos precos cobrados
pelos bilhetes de adultos, excepto no que diz respeito aos
suplementos cobrados para a utilizacio de determinadas
carruagens ou de determinados comboios e sem prejuizo
do arredondamento das importincias efectuado em con-
formidade com as normas da empresa que emite o bi-

Esta redugdo néio é obrigatoriamente aplicivel aos pre-
¢os dos bilhetes que tém j4 outra redugfio em relacdo ao
pre¢o normal do bilhete simples.

§ 8. As tarifas podem, contudo, prever limites de idade
diferentes daqueles que figuram nos §§ 1 e 2 desde que
esses limites néio sejam inferiores & idade de 4 anos com-
pletos, no que diz respeito ao transporte gratuito previsto
no § 1, nem a 10 anos completos no caso da aplicacio
dos pregos reduzidos previstos no § 2.

ARTIGO 7
Prazo de validade dos bilhetes

§ 1. O prazo de validade dos bilhetes deve ser fixado
pelas tarifas. :

§ 2. O primeiro dia de validade do bilhete estd com-
preendido no prazo de validade como um dia completo.
O passageiro pode iniciar a sua viagem em qualquer dos
dias compreendidos no prazo de validade do seu bilhete;
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prévues par les tarifs, il doit le terminer au plus tard
par un train devant atteindre, d’aprés I’horaire, la gare
de destination le dernier jour de validité, au plus tard &
24 heures.

ARTICLE 8
Attribution et location des places

§ 1. Le voyageur peut marquer une place disponible
tant pour lui-méme que pour les autres personnes qui font
le voyage avec lui et dont il peut présenter les billets.
Le voyageur qui quitte sa place sans la marquer d'une
fagon évidente, perd son droit & l'occuper. Au reste,
Pattribution des places est réglée conformément aux pres-
criptions en vigueur sur chaque chemin de fer.

§ 2. Les tarifs ou les horaires spéeifient si et & quelles
conditions des places peuvent ou doivent éfre louées pour
certains trains.

ARTICLE 9
Arréts aux gares intermédiaires

§ 1. Le voyageur a le droit de s’arréter en cours de
route, aussi souvent qu’il le désire et sans formalité, sauf
dérogations prévues dans les tarifs.

§ 2. L’usage par le voyageur du droit de s’arréter aux
gares intermédiaires n’augmente pas la durée de validité
prévue par les tarifs.

§ 8. Le voyageur qui a interrompu son voyage ne peut
le reprendre qu’s la gare d’interruption ou & une gare
située sur le parcours non encore effectué.

ARTICLE 10
Changement de classe cu de train

Le voyageur peut occuper une place d'une classe su-
périeure ou passer dans un train de catégorie supérieure
4 celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions
fixées par les tarifs et moyennant paiement du supplément
qu'ils prévoinent.

ARTICLE 11

Voyageur sans billet valable

§ 1. Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet
valable est tenu de payer une surtaxe, outre le prix du
voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux ré-
glements du chemin de fer sur lequel le paiement de la
surtaxe est exigé.

§ 2. Les billets ayant subi une modification illicite se-
ront considérés comme non valables et retirés par le per-
sonnel de service.

§ 8. Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du
prix du voyage ou'de la surtaxe peut étre exclu du voyage.
Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient
mis & sa disposition & une gare autre que la gare desti-
nataire.

ARTICLE 12

Personnes exclus du train ou admises sous conditions

§ 1. Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en
&tre exclues en cours de route:

a)- Les personnes en état d’ivresse, celles qui se con-
duisent d’une maniére inconvenante ou qui n’observent
pas les prescriptions des lois et reglements; ces personnes

salvo excepgdes previstas nas tarifas, deve termind-la o
mais tardar por um comboio que segundo o hordrio deva
chegar & estagio de destino no twltimo dia do prazo de
validade o mais tardar as 24 horas.

ARTIGO 8
Atribui¢io e marcagio dos lugares

§ 1. O passageiro pode marcar um lugar disponivel
tanto para si préprio como para as pessoas que O acom-
panhem na viagem e cujos bilhetes possa apresentar.
O passageiro que abandonar o seu lugar sem o deixar
marcado de uma forma evidente perde o direito de o
voltar a ocupar. De resto, a atribuicdo dos lugares é re-
gulada em conformidade com as prescrigdes em vigor em
cada caminho de ferro.

§ 2. As tarifas ou os hordrios especificam se, e em que
condicdes, os lugares podem ou devem ser marcados em
determinados comboios.

ARTIGO 9
Paragem nas estagdes intermédias

§ 1. O passageiro tem o direito de parar no decurso da
viagem tantas vezes quantas o deseje e sem qualquer
formalidade, salvo as derrogagdes previstas nas tarifas.

§ 2. O uso do direito, por parte do passageiro, de parar
nas estaces intermédias nfio prolonga o prazo de validade
previsto nas tarifas.

§ 3. O passageiro que interrompeu a sua viagem 86
a pode recomecar na estagio em que a interrompeu ou
numa estacio situada no percurso ainda ndo efectuado.

ARTIGO 10

Mudanga de classe ou de comboio

O passageiro pode ocupar um lugar de uma classe supe-
rior ou passar para um comboio de cabtegoria superior
aquela que estd indicada no bilhete, nas condi¢des fixadas
pelas tarifas e mediante o pagamento do suplemento pre-
visto nessas tarifas.

ARTIGO 11

Passageiro sem bilhete vilido

§ 1. O passageiro que nfo pode apresentar um bilhete
vélido é obrigado a pagar uma sobretaxa, além do preco
da viagem; esta sobretaxa ¢ calculada em conformidade
com os regulamentos do caminho de ferro em que o paga-
mento da sobretaxa é exigido.

§ 2. Os bilhetes em que tenha sido feita uma alteragéio
ilicita sfo considerados como nfo validos e apreendidos
pelo pessoal de servigo.

§ 8. O passageiro que recusa o pagamento imediato do
preco de viagem ou de sobretaxa pode ser excluido do
comboio. O passageiro excluido do comboio niio pode exi-
gir que as suas bagagens sejam postas & sua disposigho
numa estaciio diferente da estagio de destino.

ARTIGO 12

Pessoas excluidas do comboio ou admitidas
condicionaimente

§ 1. Nao sfo admitidas no comboio e podem dele ser
exclufdas no decurso da viagem:

@) As pessoas em estado de embriaguez, as que se con-
duzam de modo impréprio ou que nido observem o que estd
prescrito nas leis e regulamentos; essas pessoas ndo tém
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n'ont droit au remboursement ni du prix de leur billet,
ni du prix qu’elles ont payé pour le transport de leurs
hagages;

b) Les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour
d’autres causes, paraitraient devoir incommoder leurs
voisins, & moins qu'un compartiment entier n’ait été loué
pour elles d’avance ou ne puisse étre mis & leur disposi-
tion contre paiement; toutefois, les personnes tombées
malades en cours de route doivent étre transportées au
moins jusqu’a la premiére gare ol il est possible de leur
donner les soins nécessaires. Le prix du voyage leur sera
restitué, dans les conditions fixdes & 1'article 26, aprés
déduction de la part afférente au parcours effectué; le
cas échéant, il en sera de méme en ce qui concerne le
transport des bagages.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de maladies
contagieuses est régi par les Conventions et réglements
internationaux ou, & défaut, par les lois et réglements en
vigueur dans chaque Etat.

ARTICLE 13

Introduction de colis & main et d’animaux
dans les voitures

§ 1. Les voyageurs sont autorisés & prendre grabuite-
ment avec eux dans les voitures des objets faciles & por-
ter (colis & main). Chaque voyageur ne dispose pour ses
colis & main que de l’espace situé au-dessus et au-dessous
de la place qu’il occupe.

Cette régle est applicable par analogie lorsque les voi-
tures sont d’un type spécial, notamment lorsqu’elles com-
portent une soute &4 bagages.

§ 2. Ne peuvent é&tre introduits dans les voitures:

a) Les matiéres et objets exclus du transport comme
bagages en vertu de l’article 17, lettre a), sauf exceptions
prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui, dans
I’exercice d’un service public ou moyennant une autori-
sation légale ou administrative, portent une arme & feu,
sont autorisés & pendre avec eux des munitions sans
dépasser la plus faible des limites fixées par les régle-
ments en vigueur sur les territoires empruntds; il est
permis aux gardes accompagnant des prisonniers et voya-
geant avec ceux-ci dans des voitures ou compartiments
spéciaux de pendre avec eux des armes & feu chargées;

b) Les objets de nature & géner ou & incommoder les
voyageurs ou & causer un dommage;

¢) Les objets que les prescriptions de douane ou d’au-

tres autorités administratives ne permettent pas d’intro- .

duire dans les voitures;

d) Les animaux vivants. Les petits animaux enfermés
dans des cages, caisses ou paniers ou autres emballages
appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont
cependant admis, pourvu que les dits animaux ne puis-
sent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur bruit
ou de quelque autre maniére, que les prescriptions de
police des différents Etats ne s’y opposent pas, qu’aucun
voyageur n’y fasse objection et que ces animaux puissent
étre portés sur les genoux ou placéds comme les colis &
main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser
I’'admission d’animaux dans certaines catégories de voi-
tures ou de trains.

§ 8. Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le
prix de transport doit &tre payé.

§ 4. Les employés du chemin de fer ont le droit de
s'assurer, en présence du voyageur, de la nature des
objets introduits dans les voitures, quand il existe des
motifs sérieux de présumer une contravention aux dispo-

direito ao reembolso nem do prego do seu bilhete nem do
preco que pagaram pelo transporte das suas bagagens;

b) As pessoas que por motivos de doenca, ou outras
razdes, possam incomodar os vizinhos, a nfo ser que te-
nham reservado préviamente um compartimento inteiro
ou que n#o se lhes possa por & sua disposicdo, mediante
pagamento, um compartimento; contudo, as pessoas que
adoegam no decurso da viagem devem ser transportadas
pelo menos até & primeira estacfio onde seja possivel pres-
tar-lhes os socorros necessdrios. O preco da viagem se-
-lhes-4 restituido nas condigdes fixadas no artigo 26, de-
pois de se ter deduzido a parte referente ao percurso efec-
tuado; se for caso disso, proceder-se-4 do mesmo modo
no que diz respeito ao transporte das bagagens.

§ 2. O transporte de pessoas portadoras de doencas
contagiosas é regulado pelas convenges e regulamentos
internacionais ou, na falta destes, pelas leis e regulamen-
tos em vigor em cada Estado.

ARTIGO 13

Transporte de volumes de mido e de animais
nas carruagens

§ 1. Os passageiros sfio autorizados a levar consigo gra-
tuitamente nas carruagens os objectos f4ceis de transportar
(volumes de mé#o). Cada passageiro s6 dispde, para os
seus volumes de m#o, do espaco situado por cima e por
baixo do lugar que ocupa.

lista regra é aplicdvel por analogia quando as carrua-
gens s#o de um tipo especial, sobretudo quando tém um
espago préprio para as bagagens.

§ 2. Néo podem ser introduzidos nas carruagens:

a) As substéncias e objectos nfo aceites para trans-
porte como bagagens, em virtude do artigo 17, alinea a),
salvo excepgles previstas nas tarifas; conbtudo, os passa-
geiros que, em exercicio de um servico publico ou me-
diante uma autorizagiio legal ou administrativa, tragam
uma arma de fogo sfio auborizados a levar consigo as muni-
¢bes, mas sem ultrapassar o minimo do limite fixado pelos
regulamentos em vigor nos territérios a percorrer; & per-
mitido aos guardas acompanhando prisioneiros e viajando
com eles nas carruagens ou compartimentos especiais le-
varem consigo armas de fogo carregadas;

b) Os objectos que sejam de natureza a incomodar ou
perturbar os passageiros ou a causar dano;

¢) Os objectos que as prescricdes de alfandega ou de
outras autoridades administrativas nfo autorizam a intro-
duzir nas carruagens;

d) Os animais vivos. Os animais pequenos encerrados
em gaiolas, caixas ou cestos ou outras embalagens apro-
priadas, os cdes pequenos, mesmo sem ser fechados, sfo,
contudo, admitidos, desde que os referidos animais nfo
possam incomodar os passageiros pelo seu cheiro, barulho
ou por qualquer outro modo, que os regulamentos da po-
licia dos diferentes Estados a isso nfio se oponham, que
nenhum passageiro faga objeccio e que esses animais
possam ser transportados ao colo ou colocados no lugar
reservado aos volumes de m#o.

As tarifas ou os hordrios podem proibir ou autorizar a
admissio de animais em certas categorias de carruagens
ou de comboios.

§ 3. As tarifas indicam se e para que animais deve ser
pago o prego de transporte.

§ 4. Os empregados do caminho de ferro tém o direito
de verificar, na presenca do passageiro, a natureza dos
objectos introduzidos nas carruagens, quando tiverem sé-
rios motivos para suspeitarem uma contravengio as dis-
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sitions du § 2, & l'exception de celles qui concernent le
§ 2, lettre ¢).

§ 5. La surveillance des objets et des animaux que le
voyageur prend avec lui dans la voiture lui incombe, sauf
“quand il ne peut l'exercer du fait qu’il se trouve dans
une voiture du type spécial visé au § 1.

11 est responsable de tout dommage causé par les objets
ou les animaux qu’il prend avec lui dans la voiture, &
moing qu’il ne prouve que les dommages ont été causés
par une faute du chemin de fer.

ARTICLE 14
Trains. Horaires

§ 1. Sont affectéds au transport les trains réguliers pré-
vus aux horaires et les trains mis en marche suivant les
besoins.

§ 2. Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans les
gares, en temps utile, les heures de départ des trains et
de donner aux voyageurs la possibilité de se renseigner
sur ’horaire des frains de leurs propres lignes. Ces horai-
res doivent indiquer la catégorie des frains, les classes de
voiture, les conditions d’admission des voyageurs et les
heures de départ des trains; pour les gares de transit suffi-
samment importantes et les gares terminus, ils doivent
indiquer aussi les heures d’arrivée, de méme que les prin-
cipales correspondances de trains.

ARTICLE 15

Correspondances manquées. Suppressions de trains

Lorsque, par suite du retard d’un ftrain, a correspon-
dance avec un autre train est manquée, ou lorsqu’un train
est supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que
le voyageur veut continuer son voyage, le chemin de fer
est tenu de I'acheminer, avec ses bagages, dans la mesure
du possible et sans aucune surtaxe, par un train se diri-
geant vers la méme destination par la méme ligne ou par
une autre route appartenant aux administrations qui par-
ticipent & litinéraire du transport primitif, de fagon & lui
permettre d’arriver & sa destination avec moins de retard.
Le chef de gare doit, s'il y a lieu, certifier sur le billet
que la correspondance a été manquée ou le train sup-
primé, prolonger dans la mesure nécessaire sa durée de
validité, et le rendre valable pour la nouvelle route, pour
une classe supérieure ou pour un train & taxes plus éle-
vées. Le chemin de fer est, toutefois, en droit de refuser
I'utilisation de certains trains par voie de tarif ou d’ho-
raire.

CHAPITRE II

Transport des bagages

ARTICLE 16
Objets admis au transport

§ 1. Sont admis au transport comme bagages les objets
contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyage,
boites & chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi
que’ les emballages eux-mémes.

§ 2. Sont en outre admis au transport comme bagages,
méme sans emballage, s’ils se prétent au transport sans
emballage:

a) Les fauteuils portatifs ou roulants pour malades, les
fauteuils roulants mus par les malades eux-mémes avec
ou sans moteur auxiliaire, les chaises longues;

posicdes do § 2, com excepcio daquelas que dizem res-
peito ao § 2, alfnea c).

§ 5. A vigilancia dos objectos e dos animais que o pas-
sageiro leva consigo na carruagem incumbe ao passageiro,
excepto quando nio a possa exercer por se encontrar numa
carruagem do tipo especial considerado no § 1.

O passageiro é responsével por todo o prejuizo causado
pelos objectos ou animais que leva consigo na carruagem,
a menos que se prove que esses prejuizos foram ocasiona-
dos por uma falta do caminho de ferro.

ARTIGO 14
Comboios. Horédrios

§ 1. Estido afectos ao transporte os comboios regulares
previstos nos hordrios e os comboios postos em circulagio
consoante as necessidades.

§ 2. Os caminhos de ferro sfio obrigados a afixar nas
estacdes, na devida altura, as horas de partida dos com-
boios e a dar aos passageiros a possibilidade de se infor-
marem sobre os hordrios dos comboios nas suas préprias
linhas. Estes hordrios devem indicar a categoria dos com-
boios, as classes das carruagens, as condigdes de admisséo
dos passageiros e as horas de partida dos comboios; para
as estacles intermédias suficientemente importantes e
para as estacdes término devem indicar também as horas
de chegada, assim como as principais ligagdes de com-
hoios.

ARTIGO 15

Perdas de enlace. Supressdo de comboios

Quando, em consequéneia do atraso de um comboio, se
perde a ligacfo com outro comboio ou quando um com-
boio & suprimido na totalidade ou em parte do seu per-
curso e O passageiro quer continuar a sua viagem, o
caminho de ferro é obrigado a fazé-lo seguir, com as suas
bagagens, na medida do possivel e sem qualquer sobre-
taxa, num combolo que se dirija para o mesmo destino
pela mesma linha ou por outra via pertencendo as admi-
nistracdes que participam no itinerdrio do transporte pri-
mitivo, de forma a permitir-lhe chegar ao seu destino com
o menor atraso. O chefe da estacio deve, se for preciso,
certificar no bilhete a perda de ligacio ou que o comboio
foi suprimido, prolongar na medida do necessdrio o prazo
de validade ¢ tornar o bilhete vélido para o novo percurso,
para uma classe superior ou para um comboio com taxas
mais elevadas. O caminho de ferro tem, contudo, o di-
reito de recusar a utilizacio de determinados comboios
por meio de tarifa ou de horario.

CAPITULO II

Transporte de bagagens

ARTIGO 16
Objectos aceites para transporte

§ 1. S#o aceites para transporte como bagagens os ob-
jectos contidos em malas, cestos, maletas, sacos de via-
gem, caixas de chapéus e outras embalagens deste gé-
nero, assim como as préprias embalagens.

§ 2. Sfo, além disso, aceites para transporte como
bagagens mesmo sem embalagem, se se prestarem para
o transporte sem embalagem:

a) As cadeiras portiteis ou rolantes para doentes, as
cadeiras de rodas movidas pelos préprios doentes, com ou
sem motor auxiliar, e as cadeiras (camas) de repouso;
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b) Les voitures d’enfants;

¢) Les instruments de musique portatifs;

d) Les instruments professionnels, y compris le maté-
riel pour représentations d’artistes, pourvu que leur con-
ditionnement, leur volume et leur poids permettent de
les charger et de les placer rapidement dans les fourgons;

¢) Les engins de sport;

f) Les cycles avec ou sans moteur auxiliaire, les moto-
cyclettes sans side-car et les véhicules analogues, & condi-
tion qu'ils soient démunis d’accessoires non fixés & de-
meure.

Les réservoirs des véhicules 4 moteur peuvent contenir
de I'essence. Le voyageutr doit fermer le robinet qui se
trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur.
Les réservoirs auxiliaires solidement fixds au véhicule peu-
vent également contenir de l'essence & condition d’&tre
fermés. Les motocyclettes dont les réservoirs contiennent
de l’essence doivent étre chargées debout sur leurs roues,
garanties de toute chute.

§ 8. Les tarifs peuvent limiter la quantité, le volume’

et le poids des objets désignés au § 2 admis au transport
comme bagages et fixer les conditions dans lesquelles
'aide du voyageur peut étre requise pour le chargement,
le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions
le transport comme bagages d’autres objets (par exemple
les motocyclettes avec side-car et les automobiles) et
celui d’animaux enfermds dans des cages présentant des
garanties suffisantes.

ARTICLE 17

Objets exclus du transport

Sont exclus du transport comme bagages:

a) Les matiéres et objets dangereux, notamment les
armes chargées, les matiéres e objets explosibles et in-
flammables, les matiéres comburantes, vénéneuses, ra-
dioactives, corrosives, ainsi que les matitres répugnantes
ou susceptibles de produire une infection;

b) Les objets dont le transport est réservé & 1'admi-
nistration des postes, ne ft-ce que sur 1'un des territoires
& parcourir par les bagages;

¢) Les objets dont le transport est interdit, ne fit-ce
que sur I'un des territoires & parcourir par les bagages.

Les tarifs peuvent admeftre au transport comme baga-
ges, dans des conditions déterminédes, certaines matiéres
et certains objets qui en sont exclus sous lettre a).

ARTICLE 18

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne
ses bagages. Surtaxes

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est respon-
sable de I'observation des prescriptions des articles 16 et
17; il supporte toutes les conséquences d’une infraction
4 ces prescriptions.

§ 2. Si les lois ou réglements de I’Etat sur le territoire
duquel le fait se produit ne I'interdisent pas, le chemin de
fer a le droit, en cas de présomption grave de contraven-
tion, de vérifier si le contenu des bagages répond aux
prescriptions. Le détenteur du bulletin est appelé & assis-
ter & la vérification; s’il ne se présente pas ou s’il ne peut
étre atteint et & défaut d’autres lois ou réglements en
vigueur dans I'Etat ol la vérification a lieu, celle-ci doit
se faire en présence de deux témoins étrangers au chemin
de fer. Si une infraction est constatée, les frais occasion-
nées par la vérification doivent étre payés par le déten-
teur du bulletin de bagages.

b) Os carrinhos de crianca;

¢) Os instrumentos portiteis de musica;

d) Os instrumentos profissionais, incluindo o material
para a representacdo de artistas, desde que o seu acon-
dicionamento, volume e peso permitam carregd-los e
colocé-los rapidamente nos furgdes;

¢) Os artigos de desporto;

f) Os velocipedes com ou sem motor auxiliar, as moto-
cicletas sem carro lateral e os vefculos anilogos, desde
que ndo tenham acessérios soltos.

Os' depdsitos dos vefculos motorizados podem conter
gasolina. O passageiro dever4 fechar a torneira que even-
tualmente se encontre entre o depdsito e o motor. Os de-
pésitos auxiliares solidamente ligados ao veiculo podem
também conter gasolina, com a condicio de estarem fe-
chados. As motocicletas cujos depésitos contenham gaso-
lina devem ser carregadas direitas sobre as rodas e de
forma a impedir que possam tombar.

§ 3. As tarifas podem limitar a quantidade, o volume
e o peso dos objectos designados no § 2 admitidos ao trans-
porte como bagagens e fixar as condicdes nas quais a
ajuda do passageiro pode ser requerida para a carga, trans-
bordo e descarga.

As tarifas podem autorizar, sob certas condigdes, o
transporte como bagagens de outros objectos (por exem-
plo, motocicletas com carro lateral e automdveis) ou o
de animais fechados em gaiolas que oferecam garantias
suficientes.

ARTIGO 17
Objectos excluidos do transporte

Séo excluldos do transporte como bagagens:

a) As substincias e objectos perigosos, sobretudo as
armas carregadas, as substincias e objectos explosivos e
inflaméveis, substincias carburantes, venenosas, radioac-
tivas, corrosivas, bem assim como as substincias repug-
nantes ou susceptiveis de produzir uma infeccéio;

b) Os objectos cujo transporte é reservado 4 adminis-
tragiio dos correios, mesmo que seja s6 num dos territérios
que as bagagens tenham de percorrer; )

¢) Os objectos cujo transporte é interdito, mesmo que
seja s6.num dos territérios que as bagagens tenham de
percorrer.

As tarifas podem aceitar ao transporte como bagagens,
em determinadas condigdes, certas substincias e certos
objectos que sio exclufdos na alinea a).

ARTIGO 18

Responsabilidade do passageiro em relagio & sua bagagem.
Sobretaxas

§ 1. O detentor de uma senha de bagagem é responsavel
pela observacfio das prescrigdes dos artigos 16 e 17 e
suporta todas as consequéncias de uma infracciio a essas
prescricdes.

§ 2. Se as leis ou regulamentos do Estado no territério
do qual esse facto se d4 nio o proibirem, o caminho de
ferro tem o direito, no caso de presuncio grave de con-
travencdo, de verificar se o contetido das bagagens corres-
ponde &s prescricdes. O detentor da senha é convocado
para assistir & verificagio; se ele nfio se apresentar ou
se ndo for possivel encontri-lo, e na falta de outras leis
ou regulamentos em vigor no Estado onde se realiza a
verificagio, esta deverd fazer-se na presenca de duas tes-
temunhas estranhas ao caminho de ferro. Se se constata
uma infracgéio, as despesas ocasionadas pela verificacdo
devem ser pagas pelo detentor da senha de bagagem.
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§ 3. En cas d’infraction aux dispositions des articles 16
et 17, le détenteur du bulletin de bagages doit payer une
surtaxe sans préjudice du supplément de prix de transport
et, 8'il y a lieu, des indemnités pour le dommage.

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme
brut des objets exclus du transport comme bagages:

a) A raison de 8 francs, avec un minimum de per-
ception de 6 francs, si ces objets comprennent des ma-
tidres qui sont exclues du transport comme marchandises,
en vertu de I’Annexe I 4 la Convention internationale con-
cernant le transport des marchandises par chemins de
fer (CIM);

b) A raison de 2 francs, avec un minimum de percep-
tion de 4 francs, dans tous les autres cas d’infraction aux
dispositions des articles 16 et 17.

ARTICLE 19
Emballage et conditionnement des bagages

§ 1. Les bagages dont 1’état ou le conditionnement est
défectueux ou l’emballage insuffisant ou qui présentent
des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par
le chemin de fer. Si néanmoins celui-ci les accepte, il aura
le droit d’apporter une mention appropriée sur le bulletin
de bagages. L’acceptation par le voyageur du bulletin de
bagages portant une telle mention est considérée comme
preuve que le voyageur a reconnu l’exactitude de cette
mention.

§ 2. Les bagages doivent porter, dans des conditions
de fixité suffisantes, l’indication du nom et de l’adresse
du voyageur et celle de la gare de destination.

§ 8. Les anciennes étiquetbes, adresses ou autbres indi-
cations se rapportant 4 des transperts antérieurs doivent
8tre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

ARTICLE 20
Enredistrement et transport des bagages

§ 1. L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la
présentation de billets valables au moins jusqu’a la desti-
nation des bagages et par litinéraire indiqué sur les
billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si
le lieu de destination est desservi par plusieurs gares, le
voyageur doit désigner exactement litinéraire & suivre
ou la gare pour laquelle 1’enregistrement doit avoir lieu.
Le chemin de fer ne répond pas des conséquences de
l'inobservation de cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la
durde de validité de son billet, faire enregistrer des baga-
ges ou bien directement pour le parcours total de la gare
de départ jusqu’a la gare d’arrivée, ou bien pour des
fractions queleconques du parcours total.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des
bagages peuvent étre admis au transport par un itinéraire
autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou
sans présentation de billets. Lorsque les tarifs prévoient
que des bagages peuvent étre admis au transport sans
présentation de billets, les dispositions de la présente
Convention fixant les droits et obligations du voyageur
que ses bagages accompagnent s’appliquent & I’expéditeur
de bagages enregistrées sans présentation de billets.

§ 2. Le prix du transport des bagages doit étre payé
lors de l’enregistrement.

§ 8. Pour le surplus, les formalités d’enregistrement
des bagages sont détermindes par les lois et réglements
en vigueur & la gare de départ.

§ 3. No caso de infraccfio as disposicbes dos artigos 16
e 17 o detentor da senha de bagagem deve pagar uma
sobretaxa, sem prejuizo do suplemento do prego de trans-
porte e, se for caso disso, das indemnizagdes pelo prejuizo
causado.

A sobretaxa deve ser paga por cada quilograma bruto
dos objectos excluidos do transporte como bagagens:

a) A raziio de 8 francos, com o minimo de cobranga
de 6 francos, se estes objectos incluirem matérias que
siio excluidas do transporte como mercadorias em virtude
do Anexo 1 & Convengfio internacional relativa ao trans-
porte de mercadorias por caminho de ferro (CIM);

b) A razfio de 2 francos, com o minimo de cobranga
de 4 francos, em todos os outros casos de infraccgiio ao
disposto nos artigos 16 e 17;

ARTIGO 19
Embalagem e acondicionamento das bagagens

§ 1. As bagagens cujo estado ou acondicionamento for
deficiente ou cuja embalagem for deficiente ou que apre-
sentem sinais manifestos de avaria podem ser recusadas
pelo caminho de ferro. Se, todavia, forem aceites, o ca-
minho de ferro tem o direito de inscrever na senha de
bagagem uma indicagdo adequada. A aceitagfo por parte
do passageiro da senha de bagagem com tal indicagéo é
considerada como prova de que o passageiro reconheceu a
sua exactido.

§ 2. As bagagens devem levar, de maneira suficiente-
mente segura, o nome e a morada do passageiro e o nome
da estaciio de destino. :

§ 8. Os rétulos antigos, moradas e outras indicagdes
referentes a transportes anteriores devem ser retirados ou
tornados ilegiveis pelo passageiro.

ARTIGO 20
Despacho e transporte das bagagens

§ 1. O despacho das bagagens s6 se pode fazer mediante
a apresentagiio de bilhetes vélidos pelo menos até ao des-
tino das bagagens e pelo itinerdrio indicado nos bilhetes.

Se o bilhete for valido para vérios itinerdrios ou se o
lugar de destino é servido por vérias estagdes, o passageiro
deve indicar exactamente o itinerdrio a seguir ou a esta-
cfio para a qual se deve fazer o despacho. O caminho de
ferro ndo é responsivel pelas consequéncias da inobser-
vancia desta prescriciio por parte do passageiro.

Se a tarifa o prevé, o passageiro pode, durante a duracéo
da validade do seu bilhete, fazer despachar as bagagens
quer directamente para o percurso total, desde a estaglo
de origem até & estagfio de destino, quer para quaisquer
fraccgdes do percurso tobal. ‘

As tarifag determinam se, e em que condigdes, as. ba-
gagens podem ser aceites ao transporte por um itinerario
diferente daquele que ¢ indicado no bilhete apresentado
ou sem apresentacio de bilhetes. Quando as tarifas pre-
véem que as bagagens podem ser aceites ao transporte
sem apresentacido de bilhetes, as disposices da presente
Convenciio, no que se refere aos direitos e obrigagSes do
passageiro que acompanha as suas bagagens, aplicam-se
ao expedidor das bagagens registadas sem apresentagéo
de bilhefes.

§ 2. O preco do transporte das bagagens deve ser pago
quando se faz o despacho.

§ 3. Quanto ao demais, as formalidades do despacho
das bagagens sfio determinadas pelas leis e regulamentos
em vigor na estacio de partida.
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§ 4. Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spé-
ciales pour 1'enregistrement des fauteuills pour malades,
voitures d’enfants, engins de sport, cycles et véhicules
a moteur.

§ 5. Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en
vigueur & la gare de départ, le train par lequel ses bagages
doivent étre expédids. S’il n'use pas de cette facultéd,
I’acheminement a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare
de correspondance, le transport doit avoir lieu par le pre-
mier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par
les réglements nationaux, le service normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiquées ci-dessus que si les formalités
exigées au départ ou en cours de route par les douanes
et autres autorités administratives ne s’y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou
de limiter le transport des bagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains.

ARTICLE 21
Bulletin des bagages

§ 1. Lors de l'enregistrement des bagages, il est délivré
un bulletin au voyageur. Le voyageur est tenu de s’assu-
rer, & la réception du bulletin, que celui-ci est établi con-
formément & ses indications.

§ 2. Les bulletins de bagages délivrés pour les trans-
ports internationaux doivent étre établis conformément
au formulaire dont le modéle est prévu & 1’Annexe T & la
présente Convention et comporter les mentions suivantes:

a) L’indication des gares de départ et de destination;

b) L’itinéraire;

¢) Le jour de la remise et le train pour lequel cette
remise a été effectude;

d) Le nombre des billets, sauf si les bagages ont été
remis au transport sans présentation d’un billet;

¢) Le nombre et le poids des colis;

f) Le montant du prix de transport et des autres frais;

g) %'l y a lieu, le montant en chiffres et en lettres de
la somme représentant l'intérét & la livraison, déclaré
conformément & l’article 22.

Les tarifs peuvent prévoir, pour certains trafics ou pour
certains envois, des dérogabtions quant & la forme et au
contenu du bulletin de bagages.

§ 3. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les bulletins de baga-
ges doivent étre imprimés et remplis.

ARTICLE 22
Déclaration d’intérét & la livraison

§ 1. Tout transport de bagages peut faire 1’objet d’une
déclaration d’intérét & la livraison, inscrite sur le bulletin
de bagages comme il est indiqué & l’article 21, § 2,
lettre g).

Le montant de l'intérét déclaré doit &tre indiqué en
monnaie du pays de départ ou en toute autre monnaie
qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. La taxe d’intérét & la livraison est fixée par les
tarifs internationaux.

ARTICLE 23

Livraison

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre remise du
bulletin de bagages. Le chemin de fer n’est pas tenu de

§ 4. As tarifas podem prever prescri¢cdes especiais para
o despacho de cadeiras para doentes, carrinhos de crianca,
aparelhos de desporto, bicicletas e veiculos a motor.

§ 5. O passageiro pode indicar, nas condicdes em vigor
na estagio de partida, o comboio pelo qual as suas baga-
gens devem ser expedidas. Se n#o for usada esta facul-
dade, o transporte faz-se no primeiro comboio conveniente.

Se as bagagens tiverem de mudar de comboio numsa

estagiio de transbordo, o transporte deve efectuar-se pelo
primeiro comboio que possa assegurar o servigo normal
das bagagens, nas condigdes fixadas pelos regulamentos
nacionais.
- O transporte das bagagens s6 pode realizar-se nas con-
dicdes acima mencionadas se as formalidades exigidas &
partida ou no decurso da viagem pelas alfdndegas ou
outras autoridades administrativas a isso nfio se opuse-
rem.

O caminho de ferro tem o direito de néo aceitar ou de
limitar o transporte de bagagens em determinados com-
boios ou em determinadas categorias de comboios.

ARTIGO 21
Senha de bagagem

§ 1. Quando se faz o despacho das bagagens, é entregue
ao passageiro uma senha. O passageiro deve verificar, ao
receber a senha, se esta estd estabelecida de acordo com
as suas indicacdes.

§ 2. As senhas de bagagem passadas para os transportes
internacionais devem ser estabelecidas em conformidade
com o formuldrio cujo modelo estd previsto no Anexo I
da presente Convengdio e conter as seguintes indicagdes:

a) A indicagiio das estagdes de partida e de destino;

b) O itinerdrio;

¢) O dia da entrega e o comboio para o qual foi feita
esta entrega;

d) O numero dos bilhetes, salvo se as bagagens foram
entregues ao transporte sem apresentaciio de bilhete;

e) O ntimero e o peso dos volumes;

f) A importéncia total do prego do transporte e outras
despesas;

g) Se for caso disso, a quantia em algarismos e por
extenso da importancia do interesse na entrega, declarada
em conformidade com o artigo 22. )

As tarifas podem prever, para determinados frafegos ou
para determinadas remessas, derrogacdes quanto a4 forma
ou ao contetdo da senha de bagagem.

§ 3. As tarifas ou acordos entre caminhos de ferro
determinam a lingua em que as senhas de bagagem devem
ser impressas e preenchidas.

ARTIGO 22
Declaragio de inferesse na entrega

§ 1. Todo o fransporte de bagagens pode ser objecto
de uma declarago de interesse na entrega, inscrita na
senha de bagagem conforme estd indicado no artigo 21,
§ 2, alfnea g).

A importancia do interesse declarado deve ser indicada
na moeda do pafs de partida ou em qualquer outra
moeda que seja fixada pelas tarifas.

§ 2. A taxa de interesse na entrega & fixada pelas tari-
fas internacionais.

CARTIGO 23
Entrega

§ 1. A entrega das bagagens efectua-se contra entrega
da senha de bagagem. O caminho de ferro néio é obrigado
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vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre
livraison.

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est en droit
de demander au service de livraison de la gare destinataire
la délivrance des bagages aussitot cue s’est écoulé, aprés
l’arrivée du train par lequel les bagages devaient étre
transportés, le temps nécessaire pour la mise & disposition
ainsi que, le cas échéant, pour l’accomplissement des
formalités requises par les douanes et autres autorités
administratives.

§ 8. A défaut de remise du bulletin de bagages. le che-
min de fer n’est tenu de livrer les bagages que si le
réclamant justifie de son droit; si cette justification sem-
ble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une caution.

§ 4. Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle ils
ont ét¢ enregistrés. Toutefois, & la demande du détenteur
du bulletin faite en temps utile, si les circunstances le
permettent et si les prescriptions des douanes ou autres
autorités administratives ne s’y opposent pas, les bagages
peuvent étre restituds & la gare de départ ou livrés & une
gare intermédiaire contre remise du bulletin de bagages,
et, en outre, si le tarif D’exige, contre présentation du
billet.

§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est
pas livré dans les conditions indiquées an § 2 peut exiger
la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de
'heure auxquels il a reclamé la livraison.

§ 6. Le voyageur peut refuser la réception des bagages,
tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu’il a
requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 7. Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois
et réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé de
la livraison.

CHAPITRE I

Dispositions communs au transport
des voyageurs et des bagages

ARTICLE 24
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Les tarifs internationaux que les chemins de fer
établissent doivent contenir toutes les conditions spéciales
faisant régle pour le transport et toutes les indications
nécessaires au calcul des prix de transport et des frais
accessoires et spéeifier, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs n'est oblizatoire aue dans
les Etats dont les chemins de fer participent a ces tarifs
comme réseaux de départ ou d’arrivée. Les tarifs et leurs
modifications entrent en vigueur a la date indiquée lors
de leur publication. Les majorations de tarifs et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigou-
reuses les conditions de transport prévues par ces tarifs
n’entrent en vigueur que six jours au plus tobt aprés leur
publication.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires
prévus dans les tarifs internationaux pour tenir compte
des fluctuations de change ainsi que les rectifications d’er-
reurs manifestes entrent en vigueur le lendemain de leur
publication.

§ 8. Dans chaque gare ouverte au trafic international,
le voyageur peut prendre connaissance des tarifs ou des
extraits de tarifs indiquant les prix des billets internatio-

a verificar se o portador da senha é idéneo para receber
a bagagem.

§ 2. O portador da senha de bagagem tem o direito
de pedir ao servico de entregas da estaciio destinatéaria
a entrega das bagagens assim que tenha decorrido, depois
da chegada do comboio no qual as bagagens deviam ser
transportadas, o tempo necessdrio para que estas possam
ser postas & sua disposiciio, bem como, se for caso disso,
para o cumprimento das formalidades exigidas pelas
pelas alfindegas e outras autoridades administrativas.

§ 8. Na falta de entrega da senha de bagagem o cami-
nho de ferro sé é obrigado a entregar as bagagens se o
interessado justificar os seus direitos; se esta justifica-
cio parecer insuficiente, o caminho de ferro pode exigir
uma caucio.

§ 4. As bagagens sfio entregues na estacgfio para a qual
foram despachadas. Contudo, a pedido do portador da
senha, feito na devida altura, se as circunstdncias o per-
mitirem e se as prescricdes da alfaindega ou de outras
autoridades administrativas a isso nfio sé opuserem, as
bagagens podem ser restituidas na estacfio de partida ou
entregues numa esta¢io intermédia contra a entrega da
senha de bagagem e, além disso, se a tarifa o exigir,
contra a apresentagfo do bilhete.

§ 5. O portador da senha a quem a bagagem néo foi
entregue nas condigdes indicadas no § 2 pode exigir que
sejam indicados na senha de bagagem o dia e a hora
em que reclamou a entrega.

§ 6. O passageiro pode recusar-se a receber as baga-
gens enquanto nfio forem efectuadas as verificagbes que
requereu com o fim de se constatar um dano alegado.

§ 7. Quanto ao demais a entrega estd sujeita as leis
e regulamentos em vigor no caminho de ferro encarre-
gado da enfrega.

CAPITULO III

Disposigoes comuns ao iransporte de passageiros
¢ de bagagens

ARTIGO 24
Tarifas. Acordos particulares

§ 1. As tarifas internacionais que os caminhos de ferro
estabelecem devem conter todas as condigbes especiais
que regulam o transporte e todas as indicagdes necessa-
rias para o cdleulo do preco do transporte e das despesas
por operacdes acessorias e especificar, se for caso disso,
as condicoes em que o cémbio deve ser tido em conta.

§ 2. A publicacfio das tarifas sé é obrigatéria nos KEsta-
dos cujos caminhos de ferro participem nessas tarifas
como linhas de partida ou de chegada. As tarifas e as
suas modificagles entram em vigor na data indicada
quando da sua publicagiio. Os aumentos de tarifas e ou-
tras disposicoes que tenham por efe’to tornar mais rigo-
rosas as condicdes de transporte previstas por estas
tarifas sé entram em vigor seis dias pelo menos depois
da sua publicacéo.

As modificacdes introduzidas nos pregos e despesas por
operacdes acessérias previstas nas tarifas internacionais
para ter em conta as flutuacdes do cdmbio, assim como
as rectificacdes de erros manifestos, entram em vigor no
dia seguinte ao da sua publicacgio.

§ 8. Em todas as estagdes abertas ao trafego interna-
cional os passageiros podem informar-se sobre as tarifas
ou extractos de tarifas indicando o preco dos bilhetes



15 DE MAIO DE 1963

575

naux qui y sont en vente et les taxes correspondantes
pour les bagages.

§ 4. Les tarifs doivent étre appliqués & tous aux mémes
conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords parti-
culiers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de 1’assentiment de leurs Gouver-
nements, en tant que des conditions comparables sont
consenties aux voyageurs qui se trouvent dans des situa-
tions comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées soit pour
le service du chemin de fer, soit pour le service des admi-
nistrations publiques, soit aux ceuvres de bienfaisance,
d’éducation et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu des deu-
xiéme et troisiéme alinéas n’est pas obligatoire.

ARTICLE 25 )

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
) administratives

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions
édictées par les douanes et autres autorités administra-
tives, tant en ce qui concerne sa personne qu’en ce qui
concerne la visite de ses bagages et de ses colis & main.
11 doit assister & cette visite, sauf exceptions admises
par les lois et réglements. Le chemin de fer n’assume
aucune responsabilité, & 1’égard du voyageur, pour le
cas ol celui-ci ne tiendrait pas compte de ces obligations.

ARTICLE 26
Restitutions et paiements supplémentaires
§ 1. Lorsqu’un voyageur n’a pas commencé son voyage,
il a droit, contre remise du billet, & la restitution du
prix payé pour celui-ei.
§ 2. Lorsqu’un billet n’a été utilisé que sur une partie

du parcours, le voyageur a droit, contre remise du billet,

& la restitution de la différence entre le prix payé et celui
qu’il aurait acquitté pour le parcours effectusé.

§ 3. Lorsque, par suite du manque de place dans la
classe pour laquelle il a été délivré, un billet a été utilisé
dans une classe inférieure & celle qui y est indiquée, il
est remboursé, contre remise du billet, la différence entre
le prix du billet payé et le prix du billet pour la classe
utilisée.

§ 4. Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyageur
toute justification utile & ’appui de chaque demande de
restitution.

Pour les cas prévus au § 2, le voyageur doit, en par-
ticulier, présenter une attestation qui lui est délivrée,
sur sa demande, par la gare intermédiaire intéressée.

Pour les eas prévus au § 3, le voyageur doit, en par-
ticulier, présenter une attestation du chemin de fer éta-
blissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place
dans un compartiment d’une classe inférieure 4 celle
a laquelle son billet lui donnait droit.

§ 5. Sont exclus de la restitution: les impodts, les sup-
pléments payés pour les places réservées, les frais de
confection et les commissions pour la vente des billets,
sauf si le voyageur n’a pu commencer son voyage ou le
poursuivre en raison du retard ou de la suppression d’un
train ou d’une interruption du service.

Sont déduits du montant de la restitution: un droit
10 pour cent aveec minimum de 0,50 fr. et maximum de

internacionais que af estdo & venda e das correspondentes
taxas para as bagagens.

§ 4. As tarifas devem ser aplicadas a todos nas mes-
mas condi¢des. .

Os caminhos de ferro podem concluir acordos parti-
culares comportando reducdes de prego ou outras van-
tagens sob a reserva de aprovagio dos seus respectivos
Governos, desde que sejam consentidas condigdes idén-
ticas aos passageiros que se encontrem em situacio seme-
lhante.

Podem ser concedidas redugdes de preco, tanto no ser-
vigo de caminho de ferro como no servico das adminis-
tragdes publicas, s obras de beneficéncia, de educagso
e de instrucéo.

A publicaciio das medidas tomadas em virtude do se-
gundo e terceiro pardgrafos néo é obrigatéria.

ARTIGO 25

Formalidades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades
administrativas

O passageiro é obrigado a respeitar as prescricdes pu-
blicadas pelas alfindegas e outras autoridades adminis-
trativas tanto no que diz respeito & sua pessoa como
no que diz respeito & verificacdo das suas bagagens e
volumes de m#o. Deve assistir a esta verificacio, salvo
excepcdes admitidas pela lei e pelos regulamentos. O ca-
minho de ferro nfio assume nenhuma responsabilidade
perante o passageiro no caso de este ndo cumprir estas

obrigacdes.
ARTIGO 26

Reembolsos e pagamentos suplementares

§ 1. Quando um passageiro ainda n#o iniciou a sua
viagem, tem direito, contra a entrega do Dbilhete, ao
reembolso do preco que pagou pela viagem.

§ 2. Quando um bilhete apenas foi utilizado numa
parte do percurso, o passageiro tem direito, contra a en-
trega do bilhete, ao reembolso da diferenca entre o prego
pago e aquele que teria a pagar pelo percurso efectuado.

§ 8. Quando, por motivo de falta de lugar na classe
para o qual ele foi passado, um bilhete é utilizado numa
classe inferior aquela que ai estd indicada, o passageiro
é reembolsado, contra a entrega do bilbete, da diferenga
entre o prego do bilhete pago e o prego do bilkete para
a classe utilizada.

§ 4. O caminho de ferro tem o direito de exigir do
passageiro todas as provas uteis em apoio de cada pedido
de reembolso.

Para os casos previstos no § 2 o passageiro deve, em
especial, apresentar um atestado, que lhe é passado, a
seu pedido, pela estacfio intermédia em causa.

Para os casos previstos no § 3 o passageiro deve, em
especial, apresentar um atestado do caminho de ferro
declarando que ele ocupou no percurso considerado lu-
gar num compartimento de uma classe inferior aquela
a que o seu bilhete lhe dava direito.

§ 5. Néo sfio susceptiveis de reembolso: os impostos,
os suplementos pagos para reserva de lugares, as des-
pesas de confeccdio e as comissdes sobre a venda dos
bilhetes, excepto se o passageiro néo pdde comecar a sua
viagem ou continud-la em virtude do atraso ou de su-
pressdo de um comboio ou de uma interrupcio de ser-
vigo.

Deduzem-se da importincia do reembolso: um direite
de 10 por cento num minimo de 0,50 francos e num
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3 fr. par billet, ainsi que, §’il y a lieu, les frais d’envoi;
cette déduction n’est toutefois pas opérée si, dans le cas
prévu au § 1, le_billet est restitué le jour méme de son
émission au bureau qui 1’a délivré, non plus que dans
le cas ou le voyage n’a pu étre effectué ou poursuivi en
raison du retard ou de la suppression d’un train ou d’une
interruption du service.

§ 6. Lorsqu’il s’agit de billets & prix réduit ou de
billets qui ne sont valables que conjointement avec des
tickets garde-place, les tarifs peuvent exclure la restitu-
tion ou la subordonner & certaines conditions; les billets
4 prix réduit pour enfants, délivrés en vertu de 1’arti-
cle 6, ne sont pas considérés comme billets & prix réduit

au sens de la présente disposition.

§ 7. Lorsqu'un voyageur a demandé & étre remboursé
du prix de transport de ses bagages pour la totalité ou
une fraction du parcours, la restitution est effectude dans
les conditions ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un
droit de 0,50 fr. par bulletin, ainsi que, le cas échéant,
les impéts.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils ajent quitté
la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé;
s'ils le sont & une gare intermédiaire, le détenteur du
bulletin de bagages doit, & cet effet, obbtenir de cette
gare intermédiaire une atbestation qui est & joindre &
la demande de restitution.

§ 8. Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres
que celles qui précédent, pourvu qu’il n’en résulte pas
une aggravation de la situation du voyageur.

§ 9. Toute demande de restitution fondée sur les dis-
positions du présent article, ainsi que sur celles de
I’article 12, est irrecevable si elle n'a pas été présentée
au chemin de fer dans un délai de six mois, compté,
pour les billets, & partir de l’expiration de leur validité,
pour les bulletins de bagages, & partir du jour de leur
émission.

§ 10. En cas d’application irréguliére du tarif ou d’er-
reur dans la détermination des frais de transport et des
frais divers, le trop-pergu doit é&tre remboursé par le
chemin de fer, le moins-pergu versé par le voyageur.

§ 11. Le trop-pergu consbaté par-le chemin de fer doit
étre, si possible, porté d’office & la connaissance de l'in-
téressé lorsqu’il dépasse 0,50 fr. par billet ou par bulletin
de bagages, et le réglement doit en étre opéré au plus $6t.

§ 12. Pour le calcul du trop-percu & rembourser par
le chemin de fer ou du moins-percu & verser par le
voyageur, est applicable le cours du change officiel du
jour auquel le prix de transport a été perqu; si le pale-
ment en est effectué dans une monnaie autre que la
monnaie de perception, le cours applicable est celui du
jour ol a lieu ce paiement.

§ 13. Dans tous les cas non prévus dans le présent
article et & défaut d’accords entre les chemins de fer,
les lois et réglements en vigueur dans I’Etat de départ
sont applicables.

ARTICLE 27

Contestation;;

Les contestations entre voyageurs ou enfre ceux-ci et
les agents sont provisoirement tranchées, dans les gares,
par le chef de service eb, en cours de route, par le chef
de train.

méximo de 3 francos por bilhete, assim como, se houver
lugar, as despesas de envio; esta deducfio, contudo, néo
se faz se, no caso previsto no § 1, o bilhete & restituido
no préprio dia da sua emissfio no escritério que o emitiu
e também no caso em que a viagem nio possa ter sido
efectuada ou continuada devido ao atraso ou supressio
de um comboio ou a uma interrupciio de servico.

§ 6. Quando se trata de bilhetes a prego reduzido ou de
bilhetes que sé s#io vélidos em conjunto com os cartdes
de reserva de lugares, as tarifas podem nfo considerar o
reembolso ou subording-lo a determinadas condicdes; os
bilhetes de preco reduzido para criancas, emitidos em
conformidade com o artigo 6, nfio sfo considerados como
bilhetes a prego reduzido no sentido da presente disposi-
¢do.

§ 7. Quando um passageiro pede para ser reembolsado
do prego do transporte das suas bagagens pela totalidade
ou por uma fracgiio do percurso, o reembolso efectua-se
nas condigdes seguintes:

Sers sempre deduzida da importancia do reembolso uma
taxa de 0,50 francos por senha, assim como, se for caso
disso. og impostos.

Se as bagagens forem retiradas antes de terem deixado
a estaclio expedidora, o prego do transporte é reembol-
sado; se o forem numa estacfo intermédia, o portador da
senha de bagagem deve, para esse fim, obter desta estaclo
intermédia um atestado, que deverd juntar ao pedido de
reembolso.

§ 8. As tarifas podem conter disposictes diferentes-das
que precedem, desde que disso nfio resulte um agrava-
mento da situagio do passageiro.

§ 9. Todos os pedidos de reembolso baseados nas dispo-
sigdes do presente artigo, assim como nas do artigo 12, s6
sfio aceites se forem apresentados ao caminho de ferro
num prazo de seis meses, contado, para os bilhetes, a
partir do termo do seu prazo de validade e, para as senhas
de bagagem, a partir do dia em que estas foram passadas.

§ 10. No caso de aplicagiio irregular da tarifa ou de
erro na determinagfio das despesas de transporte e das
despesas diversas o excesso recebido deve ser reembol-
sado pelo caminho de ferro e o que for cobrado a menos
deve ser pago pelo passageiro.

§ 11. O excesso recebido constatado pelo caminho de
ferro deve ser, se for possivel, dado a conhecer ao inte-
ressado quando ultrapasse 0,50 francos por bilhete ou por
senha de bagagem e o acerto de contas deve fazer-se o
mais rapidamente possivel.

§ 12. Para o calculo do excesso recebido a ser reem-
bolsado pelo caminho de ferro e da quantia cobrada a
menos a ser paga pelo passageiro aplica-se o cAmbio ofi-
cial do dia em que foi cobrado o preco do transporte; se
o pagamento for efectuado numa moeda diferente da da
cobranca, o cAmbio aplicdvel é o do dia em que se efectua
este pagamento.

§ 18. Em todos os casos nfio previstos no presente artigo
e na falta de acordos entre os caminhos de ferro séo apli-

caveis as leis e regulamentos em vigor no Estado da par-
tida.

ARTIGO 27
Contestagtes

As contestagdes entre passageiros e entre estes e os
agentes séio provisdriamente resolvidas, nas estacdes, pelo
chefe de servico e, em trinsito, pelo condutor do com-
boio.
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TITRE IIT
Responsabilité. Actions.

CHAPITRE PREMIER

Responsabilité

ARTICLE 28

Responsabilité consécutive ou transport des voyageurs,
des colis 3 main et des animaux

§ 1. La responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures et toute autre atteinte & 1'intégrité corporelle
d’un voyageur, ainsi que pour les dommages causés par
le retard ou la suppression d’un train ou par le manque
d’une correspondance, reste soumise aux lois et régle-
ments de I’Etat ol le fait s’est produit. Les articles ci-
aprés du présent titre ne sont pas applicables & ces cas.

§ 2. Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui
concerne les colis 4 main et les animaux dont la surveil-
lance incombe au voyageur en vertu de D'article 13, § 5,
que des dommages causés par sa faute.

§ 8. Il n’y a pas, en cette matiére, de responsabilité
collective.

ARTICLE 29

Responsabilité collective des chemins de fer pour
les bagages

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté des bagages au
transport en délivrant un bulletin de bagages internatio-
nal est responsable de l’exécution du transport sur le par-
cours tobtal jusqu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages, participe au
contrat de transport et assume les obligations qui en ré-
sultent, sans préjudice des dispositions de Darticle 43,
§ 2, concernant le chemin de fer destinataire.

ARTICLE 30
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du retard & la
livraison, du dommage résultant de la perte totale ou
partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent
4 partir de 1'acceptation au transport jusqu’a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si le retard & la livraison, la perte ou l'avarie a
eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice
propre des bagages ou des circonstances que le chemin
de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquel-
les il ne pouvait pas obvier.

§ 8. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité, lorsque la perte ou l’avarie résulte des risques
particuliers inhérents 4 la nature spéciale du bagage, &
I’absence ou & la défectuosité de l’emballage ou du fait
que des objets exclus du transport ont été néanmoins
expédiés comme bagages.

ARTICLE 31

Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le retard & la livraison, la perte ou
I’avarie a eu pour cause un des faits prévus & ’article 80,
§ 2, incombe au chemin de fer.

TITULO III

Responsabilidade. Ac¢coes

CAPITULO I
Responsabilidade

ARTIGO 28

Responsabilidade derivada do transporte de passigeims,
de volumes de mio e de animais

§ 1. A responsabilidade do caminho de ferro pela
morte, ferimentos ou qualquer outro dano & integridade
fisica de um passageiro, assim como pelos prejuizos cau-
sados pelo atraso ou supressio de um comboio ou pela
perda de uma ligacfio, fica sujeita as leis e regulamentos
do Estado onde esse facto se verificar. Os artigos seguin-
tes do presente titulo nfo sfo aplicdveis a estes casos.

§ 2. O caminho de ferro sé é responsével, no que diz
respeito aos volumes de m#o e aos animais, euja vigi-
lancia incumbe ao passageiro em virtude do arbigo 18,
§ 5, pelos prejulzos ocasionados por sua culpa.

§ 8. Nao h4, nesta matéria, responsabilidade colectiva.

ARTIGO 29

Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro
pelas bagagens

§ 1. O caminho de ferro que aceitou bagagens ao trans-
porte passando uma senha de bagagem internacional é
responsével pela execuglo do transporte na totalidade do
percurso até & sua entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar a seu cargo as bagagens, participa no con-
trato de transporte e assume as obrigacdes dal resultan-
tes, sem prejuizo das disposicdes do arbigo 43, § 2, respei-
tantes ao caminho de ferro de destino.

£

ARTIGO 30
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responséavel pelo atraso na
entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou pareial
das bagagens, assim como pelas avarias que esbas sofram
desde a sua aceitagfio ao transporte até & sua entrega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade se o atraso na entrega, a perda ou a avaria tiverem
como causa uma falta do passageiro, uma ordem deste
nfo resultante de uma falta do caminho de ferro, um
defeito préprio das bagagens ou de circunstincias que o
caminho de ferro ndo possa evitar e a cujas consequéncias
nfo possa obviar.

§ 8. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade quando a perda ou avaria é resultante dos riscos
particulares inerentes & natureza especial da bagagem,
a auséneia ou deficiéneia da embalagem ou ao facto de
terem sido expedidos como bagagem objectos excluidos
do transporte.

ARTIGO 31

Encargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entrega, a perda ou
a avaria teve por causa um dos factos previstos no ar-
tigo 30, § 2, incumbe ao caminho de ferro.
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§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou l’avarie a pu résul-
ter d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus
a l'article 80, § 3, il y a présompsion qu’elle en résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve
que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou
partiellement, 1'un de ces risques.

ARTICLE 82

. Présbmption de perte des bagages. Cas ou il sont
retrouvés

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres
preuves, considérer un colis manquant comme perdu
quand il n’a pas été livré dans les quatorze jours qui
suivent la demande de livraison présentée conformément
4 D'article 23, § 2.

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé dans l’année
qui suit la demande de livraison, le chemin de fer est tenu
d’en donner avis & 'ayant droit, lorsque son domicile est
connu ou peut étre découvert.

Dans le délai de 30 jours qui suit la réception de
cet avis, l'ayant droit peut exiger que le bagage lui soit
livré & I'une des gares du parcours, contre paiement des
frais afférents au transport depuis la gare de départ jus-
qu’s celle ot a lieu la livraison eb contre restitution de
I'indemnité qu’il a regue, déduction faite éventuellement
des frais qui auraient été compris dans cette indemnité,
et sous réserve de tous droits & I'indemnité pour retard
prévue & Darticle 35 et, s’il y a lieu, & l'article 36.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai
de 80 jours prévu ou si le colis n’est retrouvé que plus
d'un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer
en dispose conformément aux lois et réglements de 1'FEtat
dont il reléve.

ARTILCLI 33

Montant de 'indemnité en cas de perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou partielle de
bagages est mise & la charge du chemin de fer, il peut
étre réclamé:

a) 8ile montant du dommage est prouvé: une somme
égale 4 ce montante sans qu’elle puisse toutefois excéder
40 franes par kilogramme de poids brut manquant;

b) Si le montant du dommage n’est pas prouvé: une
somme calculée & forfait A raison de 20 francs par kilo-
gramme de poids brut manquant.

Sont en outre restituds le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées 4 l'oceasion
du transport du bagage perdu, sans autres dommages-
intéréts.

ARTICLE 34
Montant de I'indemnité en cas d’avarie des bagages

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant
de la dépréciation subie par les bagages, sans autres
dommages-intéréts.

Toutefois, l'indemnité ne peut dépasser:

- a) 8i la totalité des bagages est dépréciée par I’avarie,
le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte totale;

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, dadas
as circunstincias de facto, a perda ou avaria pode resultar
de um ou mais dos riscos particulares previstos no ar-
tigo 30, § 3, hd presuncio de que deles resultaram.
O interessado conserva, contudo, o direito de apresentar
provas de que o prejuizo ndo teve por causa, total ou
parcialmente, um destes riscos.

ARTIGO 32

Presungdo da perda da bagagem. Caso em que é encontrada

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar outras
provas, considerar um volume que falta como perdido
quando este niio é entregue nos catorze dias que se se-
guem ao pedido de entrega apresentado em conformidade
com o artigo 23, § 2.

§ 2. Se um volume considerado perdido é encontrado
no decurso do ano que se segue ao pedido de entrega, o
caminho de ferro é obrigado a participar o facto ao inte-
ressado, quando o seu domicilio é conhecido ou pode ser
encontrado.

No prazo de 30 dias a seguir & recep¢iio deste aviso, o
interessado pode exigir que a bagagem lhe seja entregue
numa das estagdes do percurso, mediante pagamento das
despesas inerentes ao transporte desde a estacio de par-
tida até aquela em que tem lugar a entrega e mediante
a restituigiio da indemnizacdo que recebeu, deducfo feita,
eventualmente, das despesas que tiverem sido inclufdas
nesta indemnizacfo e sob reserva de todos os direitos &
indemnizacgiio por atraso na entrega prevista no arfigo 35
e, se for este o caso, no artigo 36.

Se o volume encontrado nfic foi reclamado no prazo
previsto de 30 dias ou se o volume s6 é encontrado mais
de um ano depois do pedido de entrega, o caminho de
ferro pode dispor dele de acordo com as leis e regula-
mentos do Estado a que pertence.

ARTIGO 33

Quantitativo da indemnizagio no caso de perda
de bagagens

Quando, em virtude das disposicdes da presente Con-
venc¢do, fica a cargo do caminho de ferro o pagamento de
uma indemnizacfo por perda total ou parcial das baga-
gens, poder-lhe-4 ser exigido:

a) Se o quantitativo do prejuizo for provado: uma quan-
tia igual a esse quantitativo, que, contudo, nfio pode ex-
ceder 40 francos por quilograma do peso bruto que faltar;

b) Se o quantitativo do prejufzo n#o for provado: uma
quantia calculada por estimativa & raziio de 20 francos
por quilograma de peso bruto que faltar.

Sdo, além disso, restituidos o preco do transporte, os
direitos alfandegdrios e as outras despesas desembolsadas
na altura do transporte da bagagem perdida, sem outras
indemnizagdes.

ARTIGO 34

Quantitativo da indemnizagido em caso de avaria
das bagagsns

No caso de avaria o caminho de ferro é obrigado a pagar
o valor da depreciagfio sofrida pelas bagagens, sem outras
indemnizacdes.

Contudo, a indemnizaciio nfo pode exceder:

a) A importéncia que seria atingida no caso de perda
total, se a totalidade das bagagens foi depreciada pela
avaria;
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b) Si une partie seulement des bagages est dépréciée
par 1'avarie, le montant qu’elle aurait en cas de perte de
la partie dépréciée.

ARTICLE 33

Montant de I'indemnité pour retard a la livraison
des bagages

§ 1. En cas de retard & la livraison et si I’ayant droib
ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, le chemin
de fer est tenu de payer une indemnité fixde & 20 centi-
mes par kilogramme de poids brut des bagages livrés en
retard et par période indivisible de 24 heures & compter
de la demande de livraison, avec maximum de 14 jours.

§ 2. Si la preuve est fournie qu'un dommage est ré-
sulté du retard, il est payé, pour ce dommage, une in-
demnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de l'in-
demnité forfaitaire déterminéde au § 1.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avee celles qui seraient dues pour perte
totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a lieu,
pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, 8’il y a lieu, avec
l'indemnité prévue 4 D'article 34.

Dans tous les cas, le cumul des. indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 33 et 34 ne
peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale su-
périeure & celle qui serait due en cas de perte totale des
bagages.

§ 4. En cas de retard & la livraison d’automobiles, de
remorques et de motocyclettes avec side-car transportées
comme bagages, le chemin de fer n’est tenu de payer une
indemnité que si un dommage a été prouvd; le prix de
transport constitue I'indemnité maximum.

ARTICLE 36

-

Montant de 'indemnité en cas de déclaration d’intérét
a la livraison

* 8l y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut
étre réclamé, outre les indemnités prévues aux articles 83,
34 et 85, la réparation du dommage suplémentaire prouvé
jusqu’a concurrence du montant de l'intérét déclaré.

ARTICLE 87

Montant de I'indemnité en cas de dol ou de faute
lourde imputable au chemin de fer

Dans tous les cas ol le retard & la livraison, la perte
totale ou partielle ou 1’avarie des bagages ont pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer,
celui-ci doit complétement indemniser I’ayant droit pour
le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsa-
bilité est, toutefois, limitée au double des maxima prévus
aux articles 83, 84, 85 et 86.

ARTICLE 38
Intéréts de I’indemnité. Restitution des indemnités

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de 'in-
demnité. Ces intéréts, calculds & raison de 5 pour cent
I’an, ne sont dais que si I'indemnité dépasse 10 francs par
bulletin de bagages; ils courent du jour de la réclamation

b) A importancia que seria atingida no caso de perda
da parte depreciada, se apenas uma parte das bagagens
for depreciada pela avaria.

ARTIGO 35

Quantitativo da indemnizagio em caso de ayaria
das bagagens

§ 1. No caso de atraso na enftrega e se o interessado
ndo provar que daf resultou prejuizo o caminho de ferro
é obrigado a pagar uma indemnizacio fixada em 20 cén-
timos por quilograma de peso bruto das bagagens entre-
gues com o atraso e por periodo indivisivel de 24 horas,
a contar do pedido de entrega, com um méximo de
14 dias.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou prejuizo
do atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo uma
indemnizaciio que ndo pode exceder o quidruplo da in-
demnizacio por estimativa prevista no § 1.

§ 3. As indemnizacdes previstas nos §§ 1 e 2 néio podem
ser acumuladas com as que seriam devidas por perda
total das bagagens.

No caso de perda parcial essas indemnizagdes serfio
pagas, se for caso disso, pela parte néo perdida.

No caso de avaria serdo adicionadas, se for esse o caso,
com a indemnizacéo prevista no artigo 34.

Iim todos os casos a soma das indemnizac¢des previstas
nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 33 e 34 néo pode
ter como resultado o pagamento de uma indemnizagéo
total superior Aquela que seria devida no caso de perda
total das bagagens.

§ 4. No caso de atraso na entrega de automdveis, de
reboques e de motocicletas com carro lateral, transpor-
tados como bagagem, o caminho de ferro ndo é obrigado
a pagar uma indemnizacdo senfio no caso em que se prove
que houve prejuizo; o prego do transporte constitui a
indemnizagio maxima.

ARTIGO 86

Quantitativo da indemnizagio
no caso de declaragio de interesse na entrega

Se ha declaracfio de interesse na entrega, poderd ser
reclamada, aldm das indemnizacdes previstas mos arti-
gos 83, 84 e 35, a reparaciio do prejuizo suplementar cau-
sado até ao limite da importincia do interesse declarado.

ARTIGO 87

Quantitativo da indemnizagio em caso de dolo ou falta grave
imputivel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou a avaria das bagagens tiverem como
causa dolo ou falta grave imputével ao caminho de ferro
este- deve indemnizar completamente o interessado pelo
prejuizo comprovado. No caso de falta grave a respon-
sabilidade 8, contudo, limitada ao dobro dos maximos pre-
vistos nos artigos 33, 84, 85 e 86.

ARTIGO 88
Juros da indemnizagdo. Restituigio das indemnizagdes

§ 1. O interessado pode pedir juros da indemnizagéo.
Estes juros, calculados & razfio de 5 por cento ao ano,
g6 s@o devidos se a indemnizac¢fo ultrapassar 10 francos
por cada senha de bagagem; contam-se a partir do dia
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administrative prévue & I'article 41 ou, s’il n’y a pas eu
de réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 2. Toute indemnité indlment pergue doit btre res-
titude.

ARTICLE 39
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
4 son service et des aubres personnes qu’il emploi pour
Pexéoution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents
du chemin de fer leur rendent des services qui n’incombent
pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant
pour le compte des voyageurs & qui ils rendent ces services.

ARTICLE 40
Exercice d’actions extracontractuelles

Dans les cas prévus & 'article 80, § 1, toute action en
responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre
exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et
limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de 1’ar-
ticle 39.

CHAPITRE II

Réclamations adminisiratives. Actions judiciaires.
Procédure et prescription

ARTICLE 41
Réclamations administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au con-
trat de transport doivent é&tre adressées par éerit au che-
min de fer désigné & 1’article 43.

§ 2. Le droit de présenter la réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin de
fer en vertu de I'article 42.

§ 3. Les billets, bulletins de bagages et autres piéces
que l’ayant droit juge utile de joindre & sa réclamation
doivent é&tre présentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci dfiment 1égalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra exiger la restitution des billets ou des bulletins de
bagages.

ARTICLE 42

Personnes qui peuvent exercer I’action judiciaire
contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du
contrat de transport n’appartient qu’s la personne qui
produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas,
ou qui, & défaut, justifie de son droit.

ARTICLE 43

Chemins de fer contre lesquels 1'action judiciaire
peut &tre exercée

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre exercée
soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit

da reclamacéo administrativa prevista no artigo 41 ou,
se nfio tiver havido reclamacfo, a partivr do dia em que
tenha sido posta accfio em julzo.

§ 2. Toda a indemnizacéo indevidamente recebida deve
ser restituida.

ARTIGO 39
Responsabilidade dos caminhos de ferro pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsével pelos agentes préprios
dos seus servigos e por outras pessoas que empregue na
execugdo de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos passageiros, os agentes do
caminho de ferro lhes prestam servigos que nfio incumbem
ao caminho de ferro, considera-se que agiram por conta
dos passageiros a quem prestaram esses servigos.

ARTIGO 40
Exercicio de acgdes extracontratuais

Nos casos previstos no artigo 30, § 1, todas as accdes
por responsabilidade, a qualquer titulo que seja, sé podem
ser exercidas contra o caminho de ferro nas condicGes e
limites previstos pela presente Convengio.

Verifica-se o mesmo com todas as acgdes exercidas
contra as pessoas por quem o caminho de ferro responde,
em virtude do artigo 89.

CAPITULO II

Reclamagdes administrativas. Acgdes judiciais.
Processo e prescrigdo

ARTIGO 41
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamacdes administrativas relativas ao con-
trato de transporte devem ser dirigidas por escrito ao ca-
minho de ferro designado no artigo 43. .

§ 2. O direito de apresentar a reclamacfio pertence as
pessoas que tém o direito de accionar o caminho de ferro,
em virtude do artigo 42.

§ 8. Os bilhetes, senhas de bagagem e outros documen-
tos que o interessado julgue util juntar & sua reclamacio
devem ser apresentados quer em originais, quer em cé-
pias, sendo estas devidamente autenticadas se o caminho
de ferro o exigir.

No decurso da apreciacfio da reclamacgfo o caminho de
ferro poderd exigir a restituiciio dos bilhetes ou das senhas
de bagagem.

ARTIGO 42

Pessoas que podem mover acgdes judiciais
contra o caminho de ferro

A acgio judicial contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte sé pode ser movida pela pes-
soa que apresenta, conforme os casos, o bilhete ou a
senha de bagagem, ou que, na falta destes, justifica o
seu direito.

ARTIGO 43

Caminhos de ferro contra os quais pode ser intentada
acgdo judicial

§ 1. A accfio judicial para restituicio de uma importan-
cia paga em virtude do contrato de transporte pode ser
intentada contra o caminho de ferro que recebeu esta
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contre le chemin de fer au profit duquel la somme a été
percue. .

{ 2. Les autres actions judiciaires qui naissent du con-
trat de transport peuvent étre exercées exclusivement
contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer desti-
nataire ou celui sur lequel s’est produit le fait générateur
de 1'action.

Le chemin de fer destinataire peut cepedant étre
actionné, méme s’il n’a recu ni les bagages ni la feuille
de route. ’

§ 3. Sile demandeur a le choix entre plusieurs chemins
de fer, sont droit d’option s’éteint dés que L’action est
intentée contre l'un d’eux.

§ 4. L’action judiciaire peut étre exercée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1
et 2, lorsqu-elle est présentée comme demande reconven-
tionnelle ou comme exception dans l'instance relative &
une demande principale fondée sur le méme contrat de
transport.

ARTICLE 44

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Conven-
tion ne peuvent étre intentées que devant le juge compé-
tent de 1'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné,
4 moins qu’il n’en soit décidé autrement dans les accords
entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers KEtats, chacun de ces réseaux est considéré
comme un chemin de fer distinet au point de vue de
P’application du présent article.

ARTICLE 45

Constatation de la perte partielle ou d'une avarie subie
par les bagages

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est décou-
verte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque 1’ayant
droit en allégue l'existence, le chemin de fer est tenu de
dresser, sans délai et si possible en présence de cet ayant
droit, un procés-verbal constantant, suivant la nature du
dommage, 1'état des bagages, leur poids ef, autant que
possible, 'importance du dommage, sa cause et le mo-
ment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuite-
ment 4 1’ayant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constata-
tions du proceés-verbal, il peut demander la constabtation

judiciaire de 1’état et du poids des bagages ainsi que des

causes et du montant du dommage; la procédure est sou-
mise aux lois et réglements de I'Etat ot la constatation
judiciaire a lieu.

§ 8. Dans le cas de perte de colis, ’ayant droit est
tenu, pour faciliter les recherches du chemin de fer, de
donner la description aussi exacte que possible des colis
perdus. '

ARTICLE 46

Extinotion de I’action contre le chemin de fer
née du contrat de transport des hagages

§ 1. La réception des bagages par I’ayant droit éteint
toute action née du contrat de transport contre le chemin
de fer pour retard & la livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, I’action n’est pas éteinte:

a) Si Vayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

importancia ou contra o caminho de ferro em proveito
do qual reverteu a importédncia cobrada.

§ 2. As outras acgdes judiciais resultantes do contrato
de transporte sé podem ser intentadas exclusivamente
contra o caminho de ferro de partida, o caminho de ferro
de destino ou aquele em que se produziu o facto que
ocasionou & ac¢do.

O caminho de ferro de destino pode contudo ser accio-
nado mesmo se nioc tiver recebido as bagagens nem a
guia de transito.

§ 3. Quando o autor puder escolher entre virios cami-
nhos de ferro, o seu direito de opgfio cessard a partir do
momento em que a accho tenha sido intentada contra
um deles.

§ 4. A acclio judicial pode ser intentada contra outro
caminho de ferro aldm dos que sfio designados nos §§ 1
e 2 quando seja posta como demanda em reconvengio
ou como por excepcio na instincia relativa a uma acgéo
principal resultante do mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 44
Competéncia

As acedes judiciais baseadas na presente Convengio
s6 podem ser intentadas perante o juiz competente do
Estado de que depende o caminho de ferro demandado,
a nio ser que esteja determinado por forma diferente nos
acordos entre Estados ou nos contratos de concesséo.

Quando uma empresa explora redes auténomas em di-
versos Estados cada uma destas redes é considerada como
um caminho de ferro distinto sob o ponto de vista da
aplicacido do presente artigo.

ARTIGO 45

Yerificagio da perda parcial ou de avaria sofrida
pelas bagagens

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for des-
coberta ou presumida pelo caminho de ferro ou quando
o interessado alegar a sua existéncia, o caminho de ferro
é obrigado a levantar, sem demora e se possivel na pre-
senca do interessado, um auto que certifique, conforme
a natureza do dano, o estado das bagagens, o seu peso e,
tanto quanto possivel, o quantitativo do prejuizo, a sua
causa e o momento em que se produziu.

Uma cépia deste auto deve ser remetida gratuitamente
ao interessado, se ele o pedir.

§ 2. Quando o interessado nfc aceitar as verificagdes
do auto pode pedir a verificago judicial do estado e do
peso das bagagens, assim como das causas e do quanti-
tativo do prejuizo; o processo é regulado pelas leis e
regulamentos do Estado em que é feita a verificagio ju-
dicial.

§ 8. No caso de perda de volumes o interessado 6
obrigado, para facilitar as buscas do caminho de ferro,
a fazer a descrigio tdo exacta quanto possivel dos volu-
mes perdidos.

ARTIGO 46

Extingio da acgdo contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte de bagagens

§ 1. A aceitaciio das bagagens pelo interessado faz ces-
sar qualquer accfio contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte, por atraso na entrega, perda
parcial ou avaria.

§ 2. Contudo, a acgfio nfio se extingue:

a) Se o interessado apresentar provas de que o pre-
juizo teve por causa dolo ou falta grave imputdvel ao
caminho de ferro; ’
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b) En cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est
faite & I'un des chemins de fer désignés par 'article 43,
§ 2, dans un délai ne dépassant pas 21 jours non compris
celui de la réception des bagages par l’ayant droit;

¢) En cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie:

1° Si la perte ou l'avarie a été constaté avant la ré-

_ception des bagages par l'ayant droit conformément &
1’article 45;

20 Si la constatation, qui aurait dd étre faite conformé-
ment & article 45, n’a été omise que par la faute du
chemin de fer;

d) In cas de réclamation pour dommages non apparents
dont D'existence est constatée aprés la réception des ba-
gages par 1’ayant droit, & la double condition:

1° Qu'immeédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tard dans les trois jours qui suivent la récep-
tion des bagages, la demande de constatation conforme &
l'article 45 soit faite par l'ayant droib; lorsque ce délai
doit prendre fin un dimanche ou un jour férié légal, son
expiration est reporté au premier jour ouvrable suivant;

2° Que l'ayant droit prouve que le dommage s’est pro-
duit entre 1’acceptation au transport et la livraison.

ARTICLE 47
Prescription de 1’action née du contrat de transport

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.
Toutefois, la prescription est de “rois ans s’il s’agit:

@) De Vaction fondée sur un dommage ayant pour cause
un dol;

b) De I’action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. La prescription court:

a) Pour les actions en indemnité pour retard & la livrai-
son, perte partielle ou avarie: du jour ol la livraison a eu
lieu;

b) Pour les actions en indemnité pour perte totale: du
jour ol la livraison aurait dd avoir lieu;

¢) Pour les actions en paiement ou en restitution du prix
de transport, de frais accessoires ou de surtaxes, ou pour
les actions en rectification en cas d’application irréguliere
du tarif ou d’erreur de calcul: du jour du paiement, ou,
g’ill n’y a pas eu paiement, du jour ol le paiement aurait
di étre effectuéd;

d) Pour les actions en paiement de supplément de
droit réclamé par la douane: du jour de la réclamation
de la douane;

¢) Pour les autres actions concernant le transport des
voyageurs: du jour de 'expiration de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescrip-
tion n’est jamais compris dans le délai.

§ 8. En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & 1'article 41, la prescrip-
tion est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer
rejette la réclamation par écrit eb restitue les piéces qui
y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle- de la
réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour
la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve
de la réecption de la réclamation ou de la réponse et celle
de la restibution des piéces sont & la charge de la partie
qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

b) No caso de reclamacfio por atraso na entrega, quando
esta reclamacdio for apresentada a um dos caminhos de
ferro designados no artigo 43, § 2, num prazo que ndo
exceda 21 dias sem contar com o dia da recepcio das
bagagens pelo interessado;

¢) No caso de reclamacfio por perda parcial ou avaria:

1.° Se a perda ou avaria foi verificada antes da aceita-
cio das bagagens pelo interessado em conformidade com
o artigo 45;

2.° Se a verificacfio que deveria ter sido feita em con-
formidade com o artigo 45 foi omitida por culpa do ca-
minho de ferro.

d) No caso de reclamacfio por prejuizos nfio aparentes
cuja existéncia é verificada apds a recepeiio das bagagens
pelo interessado, com a dupla condicio de:

1.° Que imediatamente apds a descoberta do prejuizo,
e o mais tardar nos trés dias que sc seguem & aceitacéo
das bagagens, o interessado faga o pedido de verificacio
em conformidade com o artigo 45; quando este prazo
termina num domingo ou num dia feriado oficial a sua
expiraciio é transferida para o primeiro dia Gtil seguinte;

2.° Que o interessado prove que o prejuizo se deu en-
tre a aceitacfio ao transporte e a entrega.’

ARTIGO 47
Prescrigio da ac¢dio resultante do contrato de transporte

$ 1. A acglio resultante do contrato de transporte pres-
creve ao fim de um ano.

No entanto, a prescricfio é de trés anos quando se trata
de:

a) Uma acelio baseada num prejuizo tendo por causa
o dolo;

b) Uma acglio baseada num caso de fraude.

§ 2. A prescricfio comeea a contar:

a) Nas accoes de indemnizagiio por atraso na entrega,
perda parcial ou avaria: a partir do dia em que se rea-
lizou & entrega;

b) Nas accdes de indemnizacfo por perda total: a par-
tir do dia em que a entrega se deveria ter realizado;

¢) Nas acedes para pagamento ou reembolso do preco
do transporte, das despesas por operacdes acessérias ou
de sobretaxas ou nas acedes de rectificacdes no caso de
aplicagdio irregular da tarifa ou de erro de célculo: a par-
tir do dia do pagamento, ou, se niio tiver havido paga-
mento, a partir do dia em que o pagamento devia ter
sido efectuado;

d) Nas acgdes para pagamento de suplemento dos di-
reitos exigidos pela alfindega: a partir do dia da recla-
macdo da alfandega;

¢) Para as outras acgdes respeitantes ao transporte de
passageiros: a partir do dia em que expira o prazo de
validade do bilhete.

O dia indicado como inicio de prescricio nunca estd
compreendido no prazo.

§ 3. No caso de reclamacgio administrativa, dirigida ao
caminho de ferro em conformidade com o arfigo 41, a
prescricio estd suspensa até ao dia em que o caminho de
ferro rejeite a reclamaciio por escrito e restitua os do-
cumentos que a acompanhavam. No caso de aceitaclo
parcial da reclamagio a prescricdio sé retoma o seu curso
para a parte da reclamagiio que se mantém em litigio.
A prova da recepcdo da reclamagiio ou da resposta e a
da restituicio dos documentos ficam a cargo da parte
que invoca este facto.

As reclamacdes ulteriores tendo o mesmo objectivo nfio
suspendem a prescrigo.
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§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme
sous forme d’'une demande reconventionnelle ou d’une
exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et l'interruption de la prescription sont ré-
glées par les lois et réglements de I'Etat ot P’action est
intentée.

CHAPITRE III

Reglement des comptes. Recours des chemins
de fer enire eux

ARTICLE 48
Réglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de
fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de trans-
port qu’il a encaissé ou qu’il aurait d encaisser.

ARTICLE 49
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie de bagages, en
vertu des dispositions de la présente Convention, a le
droit d’exercer un recours contre les chemins de fer qui
ont participé au transport, conformément aux disposi-
tions suivantes:

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage a
été causé en est seul responsable;

b) Lorsque le dommage a été causé par le fait de plu-
sieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage
qu’il a causé. Sila distinction est impossible dans 1’espéce,
la charge de l'indemnité est répartie entre eux d’aprés
les principes énoncés sous lettre ¢);

¢) S'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé
par le fait d'un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de I'indemnité due est répartie entre tous les chemins de
fer ayant participé au transport, & l’exception de ceux
qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné
sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’application
des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de 1’'un des chemins de
fer, la part lui incombant et non payée par lui est répar-
tie entre tous les autres chemins de fer qui ont participd
au transport, proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs.

ARTICLE 50°

Recours en cas d’indemnité pour retard i la livraison

Les régles énoncées dans 1'article 49 sont appliquées
en cas d’'indemnité payée pour retard. Si le retard & eu
pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs che-
mins de fer, la charge de 'indemnité est répartie entre
ces chemins de fer proportionnellement & la duréde du
retard sur leurs réseaux respectifs.

ARTICLE 51
Procédure de recours

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais habilité
4 contester le bien-fondé du paiement effectud par 1’ad-
ministration exercant le recours, lorsque 1'indemnité a été

§ 4. A accio que prescreveu j& ndio pode ser exercida,
mesmo sob a forma de uma acglo reconvencional ou de
uma excep¢io. ,

§ 5. Sob reserva das disposi¢des precedentes, a suspen-
séo e a interrupcio da prescricio sdo reguladas pelas leis
e regulamentos do Estado onde a acgio é intentada.

CAPITULO III

Liquidacéio de contas. Recursos dos caminhos
de ferro entre si

ARTIGO 48
Liguidagio de contas entre caminhos de ferro

Todo o caminho de ferro é obrigado a pagar aos outros
caminhos de ferro interessados a parte que a eles cabe
no preco de um transporte que cobrou ou devia ter co-
brado.

' ARTIGO 49

Recursos no caso de indemnizagio por perda ou avaria

§ 1. O caminho de ferro que pagou, em virtude da pre-
sente Convencfio, uma indemnizacio por perda total ou
parcial ou por avaria das bagagens tem o direito de
exercer um recurso contra os caminhos de ferro que par-
ticiparam no transporte, em conformidade com as dispo-
sigdes seguintes:

a) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou
o prejuizo é por este o Unico responsavel;

b) Quando o prejuizo for causado por culpa de varios
caminhos de ferro cada um é responsdvel pelo prejuizo
que causou. Se é impossivel fazer a destringa, o encargo
da indemnizacéio é repartido entre eles, segundo os prin-
cipios enunciados na alinea c);

¢) Se ndo se pode provar que o prejuizo foi causado

. por culpa de um ou mais caminhos de ferro, o encargo

da indemnizagdo devida é repartido entre todos os ca-
minhos de ferro que participaram no transporte, com ex-
cepgdo daqueles que provem que o prejuizo nfo se deu
nas suas linhas. A reparticdo faz-se proporcionalmente
ao numero de quilémetros das disthncias de aplicacéio
das tarifas.

§ 2. No caso de insolvéncia de um dos caminhos de
ferro a parte que lhe incumbe e que ele ndio pagou é re-
partida por todos os outros caminhos de ferro que parti-
ciparam no transporte proporcionalmente ao numero de
quilémetros das distédncias de aplicacio das tarifas. .

ARTIGO 50

Recursos no caso de indemnizagio devida
por atraso na entrega

As regras enunciadas no artigo 49 sfio aplicadas no
caso de indemnizacfio paga por atraso. Se o atraso foi
causado por irregularidades verificadas em vérios cami-
nhos de ferro, o encargo da indemnizacio é repartido en-
tre esses caminhos de ferro proporcionalmente & duracéio
do atraso nas suas respectivas redes.

ARTIGO 51
Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual ¢ exercido um
dos recursos previstos nos artigos 49 e 50 nfo pode
nunca contestar o fundamento do pagamento efectuado
pela administragdo que exerce o recurso, quando a in-
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fixée par ’autorité de justice aprés que l'assignation lui
avait été diment signifide et qu’il avait été mis & méme
d’intervenir dans le procés. Le juge saisi de 1’action prin-
cipale fixe, selon les circonstances de fait, les délais im-
partis pour la signification et pour l'intervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels
il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours con-
tre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 8. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement
sur tours les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer acbionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en ga-
rantie dans l’instance relative & la demande principale
en indemnité.

ARTICLE 52
Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivemenf; compétent pour tou-
tes les actions en recours.

§ 2. Lorsque 'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit de
choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui
devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 53
Kcoords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux
régles de recours réciproques, définies au chapitre 1.

TITRE IV
Dispositions diverses

ARTICLE 54
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention,
les dispositions des lois et réglements nationaux relatifs
au transport dans chaque Etat sons applicables.

ARTICLE 55
Régles génerales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispo-
sitions contraires insérées dans la Convention.

ARTICLE 56
Exéoution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. Lorsque les jugements prononeés contradictoire-
ment ou par défaut par le juge compétent, en vertu des
dispositions de la présente Convention, sont -devenus exé-
cutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils devien-
nent exécutoires dans chacun des autres Etats contrac-
tants aussitdot aprés accomplissement des formalités
prescrites dans 1’Etat intéressé. La révision du fond de
V’affaire n’est pas admise.

demnizagdio tenha sido fixada pela autoridade judicial,
depois de lhe ter sido devidamente feita a citacio e de
lhe ter sido permitido ser parte no processo. O juiz en-
carregado da ac¢éo principal fixa, segundo as circunstin-
cias de facto, os prazos indivisiveis para a notificacfio
para a intervencéo.

§ 2. O caminho de ferro que quer exercer o recurso
deve formular o seu pedido numa Unica instancia contra
todos os caminhos de ferro interessados com os quais nio
chegou a acordo, sob pena de perder o seu recurso contra
aqueles que nfio tivesse cibado.

§ 8. O juiz deve lavrar uma Unica sentenca sobre to-
dos os recursos que tem de julgar.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados nio podem exer-
cer nenhum recurso ulterior.

§ 5. Niio é permitido introduzir recursos para garantia
nas instancias relativas & accfio principal de indemniza-
céo.

ARTIGO 52
Competéncia para os recursos

§ 1. O juiz da comarca a que pertence o caminho de
ferro contra o qual se exerce o recurso é exclusivamente
competente para todas as accdes de recurso.

§ 2. Quando a acciio deva ser intentada contra vérios
caminhos de ferro o caminho de ferro demandante tem
o direito de escolher entre os julzes competentes, em
virbude do § 1, aquele perante o qual apresenta o seu
pedido.

ARTIGO 53
Acordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar por acordos os
regulamentos dos recursos reciprocos, definidos no capi-
tulo 1.

TITULO IV
Disposicdes diversas

ARTIGO 54

Aplicagio do direito nacional

Na falta de estipulagio na presente Convencio as
disposigdes das leis e regulamentos nacionais de cada
Estado relativos ao transporte sfio aplicdveis.

ARTIGO 55
Regras gerais de processo

Para todos os litigios a que d&o lugar os transportes
submetidos & presente Convencdio o processo a seguir
¢ o do juiz competente, sob reserva de disposigdes con-

trarias inseridas na Convenc#o.

ARTIGO 56
Execugio das rs.'enten(;.as. Penhoras e caugoes

'§ 1. Logo que as sentencas pronunciadas contradito-
riamente ou indevidamente pelo juiz competente, em
virtude das disposictes da presente Convencio, se tornam
executdrias segundo as leis aplicadas por este juiz, tornam-
-se também executérias em cada um dos outros Estados
contratantes imediatamente apés o cumprimento das for-
malidades prescritas no Estado interessado. N&o é admitida
a revisfio do fundamento da guestéo.
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Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pronon-
cées, en sus des dépens, contre un démandeur & raison
du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport interna-
tional, au profit d’'un chemin de fer sur un chemin de fer
qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peu-
vent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par
I'autorité judiciaire de 1’Etat duquel reléve le chemin de
fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et appar-
tenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de
chargement, biches, etc., ne peuvent faire 1’objet d’une
saisie, sur un territoire autre que celui de 1’Etat duquel
reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’un
jugement rendu par l'autorité judiciaire de ce dernier
Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute
nature servant au transport, contenus dans ce matériel
et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire
I'objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de
I'Etat du domicile du propriétaire, qu'en vertu d’un
jugement rendu par lautorité judiciaire de ce dernier
Etat.

§ 4. La caution & founir pour assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée & l'occasion des actions judi-
ciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE 57

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnais étrangéres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente

Convention ou ses annexes sont considérées comme se

rapportant au frane or d’un poids de 10/31 de gramme
au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des sommes exprimées
en unités monétaires étrangeéres, qui sont payées en mon-
naie du pays (cours de conversion).

§ 8. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’aceptation).

ARTICLE 58

Office central des transport internationaux
par chamin de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer ’exécution de la présente
Convention, il est instituée un Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer chargé:

a) De recevoir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés
et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) De recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des trans-
ports internationaux; :

¢) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financiéres nécesitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue, la
séeurité des rapports des chemins de fer entre eux;

Esta disposicio ndo se aplica &s sentengas que so séo
provisoriamente executérias, nem as condenagdes a paga-
mento de perdas e danos que seriam pronunciadas, além
das custas, contra um litigante, devido a ter sido rejeitada
a sua acgho.

§ 2. Os créditos, ocasionados por um transporte inter-
nacional, a favor de um caminho de ferro, sobre um ca-
minho de ferro que néo depende do mesmo Estado do que
o primeiro nfio podem ser penhorados senfio em virtude de
uma sentenga emitida pela autoridade judicial do Estado
de que depende o caminho de ferro detentor do saldo de-
vedor.

§ 3. O material circulante do caminho de ferro, assim
como todos os objectos utilizados no transporte e perten-
centes a0 caminho de ferro, tais como contentores, uten-
sflios de carga, encerados, efc., ndo podem ser objecto
de uma penhora fora do territério do Estado de que de-
pende o caminho de ferro proprietirio senfio em virtude
de uma sentenca emanada da autoridade judiciaria desse
Estado.

Os vagbes pertencentes a particulares, assim como todos -
os objectos de qualquer natureza utilizados no transporte,
e englobados neste material e pertencentes ao proprietario
do vagfo, nio podem ser objecto de uma penhora, fora
do territério do Istado de domicilio do prorietario, senfo
em virtude de uma sentenga emanada da autoridade ju-
diciaria deste Estado.

§ 4. A cauglio a prestar para assegurar o pagamento das
despesas nio pode ser exigida a propésito de acgdes judi-
ciais baseadas no contrato de transporte internacional.

ARTIGO 57

Unidade monetdria. Cambio de conversio ou de aceitagio
de moedas estrangeiras

§ 1. As importancias indicadas em francos na presente
Convenglio ou nos seus anexos so consideradas como
referidas ao franco ouro com o peso de 10/31 do grama ao
titulo de 0,900. '

§ 2. O caminho de ferro é obrigado a publicar o cAmbio
pelo qual efectua a conversfio das quantias expressas em
unidades monetérias estrangeiras que tenham de ser pa-
gas em moeda do pais (cdmbio de conversdo).

§ 8. Do mesmo modo, um caminho de ferro que aceita
em pagamento moedas estrangeiras é obrigado a publicar
o cadmbio em que as aceita (cAmbio de aceitagfio).

ARTTIGO 58

Repartigdo Central dos Transportes Internacionais
por Caminhos de Ferro

§ 1. Para facilitar e assegurar a execucdo da presente
Convengéio é institulda uma Repartigio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, encarregada
de:

a) Receber as comunicagdes de cada um dos Estados
contratantes e de cada um dos caminhos de ferro interes-
sados e transmiti-las aos outros Estados e caminhos de
ferro;

b) Recolher, coordenar e publicar as informacoes de
toda a natureza que interessem ao servigo de transportes
internacionais;

¢} Facilitar, entre os diversos caminhos de ferro, as
relagdes financeiras exigidas pelo servigo de transportes
internacionais e o recebimento das somas por pagar e
assegurar, sob este aspecto, a conflanga nas relagdes dor
caminhos de ferro;
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d) De tenter, & la demande d'un des FEtats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les lignes
sont inscrites sur la liste des lignes prévue & 'article 59,
la coneciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa mé-
diation, soit de toute autre maniére, en vue de régler
les différends entre les dits Etats ou entreprises ayant
pour objet linterprétation ou I’application de la Con-
vention;

e) D’émettre, & la demande des parties en cause
— Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet I'interpré-
tation ou 'application de la Convention:

f) De collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet I'interprétation ou 1’application de la Convention par
voie d’arbifrage;

9) D’instruire les demandes de modifications & la pré-
sente Convention et de proposer la réunion des Conféren-
ces prévus & l'article 68, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I’Annexe II a la
présente Convention détermine le sitge, la composition
eb l'organisation de cet Office, ansi que ses moyens
d’action. Il en détermine en outre les conditions de fon-
ctionnement et de surveillance.

ARTICLE 59
Liste des lignes soumises & la Convention

§ 1. L'Office central prévu & I'article 58 est chargé
d’établir et de tenir & jour la liste des lignes soumises
4 la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifica-
tions des Etats contractants relatives & l'inseription sur
cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin de
fer ou d’une des entreprises mentionnées & 1’article 2.

§ 2. L’entrée d’'une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux n’a lieu qu'un mois aprés la
date de la lettre de 1'Office central notifiant 1’inscription
de cette ligne aux autres Etats.

§ 8. La radiation d’une ligne est effectuée par 1'Office
central, aussitdt que celui des Etats contractants & la
demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui
a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de satisfaire
aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de 1’avis émanant de 1’Office
central donne immédiatement 4 chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radide, toutes relations
de transport international, saul en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE €0
Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Etats
contractants ou certains chemins de fer participants pu-
blient pour 'exécution de la Convention sont coramumi-
quées par eux & 1'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en
vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré, dans les
formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat,
sans pouvoir porter dérogation & la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifide & 1'Office central.

ARTICLT 61
Réglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent étra réglés par les parties
elles-méme, les litiges ayant pour objet l'interprétation
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d) Tentar, a pedido de um dos Estados contratantes
ou de uma das empresas de transporte cujas linhag estéio
inscritas na lista das linhas previstas no artigo 59, a con-
ciliagfio, oferecendo os seus bons oficios ou a sua media-
¢&o ou por qualquer outra forma, de maneira a regularizar
as questoes entre os ditos Estados ou empresas que tenham
por objecto a interpretagio ou a aplicaciio da Convengdo;

¢) Formular, a pedido das partes ecm causa — Estados,
empresas de transporte ou utentes — um parecer consul-
tivo sobre as contendas ocasionadas pela interpretagio ou
pela aplicaciio da Convenciio;

/) Colaborar na regularizagiio de liifgios que tenham
por objecto a interpretaciio ou a aplicacio da Convencéo
por meio de arbitragem; ,

g) Organizar os pedidos de modificacdes da presente
Convencéo e propor a reuniio das conferéncias previstas
no artigo 68 quando o julgar conveniente.

§ 2. Um regulamento especial, constituindo o Anexo IT
a presente Convengllo, estabelece o local da sede, a com-
posi¢iio e a organizaciio dessa Reparticiio, assim como os
seus meios de acclo. Determina, além disso, as suas con-
digdes de funcionamento e de fiscalizacéo.

ARTIGO 59
Lista das linhas sujeitas & Convengio

§ 1. A Repartigio Central prevista no artigo 58 tem
por missfio estabelecer e manter actualizada a lista das
linhas sujeitas & presente Convencgdio. Para esse fim, re-
cebe as notificacdes dos Estados contratantes, relativas
4 inserigiio nesba lista, ou & sua irradincio, das linhas de
um caminho de ferro ou de uma das empresas menciona-
das no artigo 2.

§ 2. \ entrada de uma nova linha ao servigo de trans-
portes internacionais sé se efectua um més depois da
data da carta dirigida pela Reparticio Central aos outros
LEstados notificando-os da inscriciio desta linha.

§ 8. A irradiaciio de uma linha é feita pela Reparticio
Central, logo que o Estado contratante a pedido do qual
esta linha foi inscrita na lista lhe notificar que ela j& nfo
estd em situagiio de satisfazer as obrigagdes impostas pela
Convenciio.

§ 4. A simples recepedo do avisu emanado da Repar-
tigio Central dd imediatamente a cada caminho de ferro
o direito de cessar, com a linha irradiada, todas as rela-
¢des de transporte internacional, excepto no que diz res-
peito aos transportes em curso, que devem ser terminados.

ARTIGO 60
Disposigdes complementares

As disposicdes complementares que certos Istados con-
tratantes ou certos caminhos de ferro participantes pu-
blicam, para a execucdo da Convenciio, devem ser eomuni-
cadas por estes & Reparticiio Central.

Estas disposigdes complementares podem entrar em
vigor nos caminhos de ferro que a elas aderiram, nas con-
di¢Bes previstas pelas leis e regulamentos de cada Estado,
mas sem derrogar a presente Convencio.

A sua entrada em vigor deve ser notificada i Reparticio
Central.

ARTIGO 61

Resolugdo dos litfglos por arbitragem

§ 1. Quando nfio possam ser resolvidos pelas prdprias
partes, os litigios tendo por objecto a interpretaciio ou a
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ou 1'application de la Convention, valable comme loi na-
tionale ou & titre de droit conventionnel, et des dispo-
sitions -complémentaires édictées par certains Itats con-
tractants peuvent, & la demande des parties, étre soumis
& des tribunaux arbitraux dont la composition et la pro-
cédure font 1’objet de 1’Annexe 1V & la présente Con-
vention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etabs, les dispo-
sitions de I’Annexe IV ne lient pas les parties, qui peuvent
déterminer librement la composition du tribunal arbitral
et la procédure arbitrale.

§ 8. A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie:

a) Sans préjudice du reglement de différends en vertu
d’autres dispositions légales:

1° Des litiges entre Etats contractants;

2° Des litiges entre Etats contractants d’une part et
Etats non contractants d’autre part;

3° Des litiges entre KEtats non contractants;
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soif
applicable comme loi nationale ou & titre de droit con-
ventionnel ;

b) Des litiges entre entreprises de transport;

¢) Des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers;

d) Des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a,
quant & la suspension et & 'interruption de la prescription
de la créance litigieuse, le méme effet que l’ouverture
de 'action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transport ou des usagers sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitos
aprés accomplissement des formalités preserites dans
I'Etat ol 'exécution doit avoir lieu.

TITRE V
Dispositions excepcionnelles

ARTICLE 62
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les lignes
visées & l'article 2, § 1, chaque Etat peut, en demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des lignes
soumises & la Convention, ajouter l’ensemble des causes
d’exonération énoncées ci-aprés 4 celles qui sont prévues
a D’article 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la
preuve que le retard & la livraison, la perte ou l’avarie
est survenu sur le parcours maritime, depuis le charge-
ment des bagages & bord du navire jusqu’s leur décharge-
ment du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) Actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la naviga-
tion ou dans l’administration du navire;

b) Innavigabilité du navire, & condltlon que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilitd n’est pas
imputable 4 un manque de diligence raisonnable de sa
part & mettre le navire en état de navigabilité ou & lui
assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, ou & appropriel et mettre en bon
état toutes parties du navire olt les bagages sont chargés,
de faqon qu’elles soient aptes & la réception, au transport
et & la préservation des bagages;

aplicacdo da Convencdio, vdlida como lei nacional ou a
tftulo de direito convencional, e as disposi¢des comple-
mentares publicadas por determinados Estados contra-
tantes podem, a pedido das partes contratantes, ser sub-
metidos a tribunais de arbitragem cuja composicio e
processo fazem objecto do Anexo IV & presente Conven-
&o.
? § 2. Contudo, no caso de litigio entre Estados, as dis-
posicoes do Anexo IV nfo obrigam as partes contratantes,
que podem determinar livremente a composicdo do tribu-
nal de arbitragem e o processo de arbitragem.

§ 8. A pedido das partes, a jurisdigio de arbitragem
pode julgar:

a) Sem prejuizo do regulamento de questdes em vir-
tude de outras disposigdes legais:

1.> Os litigios entre Estados contratantes;

2.° Os litigios entre Estados contratantes, por um lado,
e Estados nfo contratantes, por outro lado;

3.° Os litigios entre Istados nfio contratantes, desde
que, nos dois dltimos casos, a Convencéio seja aplicavel
como lei nacional ou a titulo de direito convencional;

b) Os litigios entre empresas de transporte;
¢) Os litigios entre empresas de transporte e os utentes;

d) Os litigios entre utentes.

§ 4. O recurso ao processo arbitral tem, quanto & sus-
penséio e a interrupgio da prescricdo do crédito litigioso,
o mesmo efeito que o iniciar da acciio perante o tribunal
ordinario.

§ 5. As sentencas proferidas pelos tribunais de arbi-
tragem contra as empresas de transporte ou os utentes
sfio executdrias em cada um dos Estados contratantes
imediatamente apds o cumprimento das formalidades
prescritas no Estado onde a execugiio se deve verificar.

TITULO V
Disposicdes excepcionais

ARTIGO 62
Responsabilidade no trifego por via férrea-via maritima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via marltima que
utilizem as linhas referidas no artigo 2, § 1, pode cada
Listado, pedindo que a necessdria mencdo seja indicada
na lista das linhas sujeitas & Convengiio, acrescentar o
conjunto das causas de isencéo de responsabilidade adiante
enumeradas que estdio previstas no artigo 30.

O transportador sé as pode invocar se provar que a
demora na entrega, a perda ou a avaria se verificaram no
percurso maritimo, desde a carga das bagagens a bordo
do navio até & sua descarga do navio.

Estas causas de isencfio sfio as seguintes:

a) Actos, negligéneias ou falta do capitdo, marinheiro,
piloto ou propostos do transportador da navegagio ou na
administracéo do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condicéo de o trans-
portador fazer prova de que essa inavegabilidade ngo é im-
putédvel a uma falta de diligéncia razodvel de sua parte
para por o navio em estado de navegar ou para lhe for-
necer um armamento, equipamento e abastecimento con-
venientes ou para adaptar e pér em bom estado todas as
partes do navio em que a bagagem é carregada, de ma-
neira que fiquem aptas A& recepgfio, ao transporte e &
preservagio da bagagem;
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¢) Incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) Périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) Sauvetage ou tentabive de sauvetage de vies ou de
biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni
ne diminuent en rien les obligaticns générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une dili-
gence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équi-
pement et un approvisionnement convenables, ou pour
approprier et mettre en bon état toutes parties du navire
ol les bagages sont chargés, de fagon qu’elles soient
aptes & la réception, au transport et & la préservation
des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exoné-
ration qui précédent, il reste nésnmoins responsable si
I’ayant droit fait la preuve que le retard & la livraison,
la perte ou ’avarie est dii & une faute du transporteur,
du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute
autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu’'un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mentionnée
A D'article premier, le régime de responsabilité applicable
4 ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entre-
prises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur
la liste & la demande de plusieurs Etats, 1’adoption de
ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord entre
ces Etats.

§ 8. Les mesures prises en conformité du présent arti-
cle sont communiquées & 1’Office central. Elles entreront
en vigueur, au plus tot, & l'expiration d’un délai de
80 jours A partir de la date de la lettre par laquelle
1'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés
par lesdites mesures.

ARTICLE 63

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui
lui incombe en vertu de la présente Convention, lorsque
le dommage a été causé par un accident nucléaire et que,
en verbu des prescriptions spécialss en vigueur dans un
Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine
de I’énergie nucléaire, ’exploitant d'une installation nu-
cléaire ou une autre personne qui lui est substituée est
responsable de ce dommage.

TITRE VI
Dispositions finales

ARTICLE 64
Signature

La présente Convention, dont les annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1 mai 1961 & la
signature des Btats qui onbt été invités a se faire repré-
senter A la conférence ordinaire de révision.

ARTICLE 65

Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments
de ratification seront déposéds le plus t6t possible aupres
du Gouvernement Suisse.

¢) Incéndio, com a condigio de que o transporfedor
faga prova de que nfo foi causado por acciio ou falta sua,
do capitiio, marinheiro, piloto ou dos seus propostos;

d) Riscos, perigos ou acidentes do mar ou outras 4guas
navegaveis;

e) Salvamento ou tentativa de salvamente de vidas e
bens no mar.

As causas de isencfio de responsabilidade acima men-
cionadas em nada suprimem ou diminuem as obrigacGes
gerais do transportador e em especial a sua obrigagio
de empregar diligénecia razodvel para pdér o navio em es-
tado de navegar ou para lhe assegurar um armamento,
equipamento e abastecimento convenientes ou para adap-
tar e pér em bom estado todas as partes do navio em que
as bagagens s8o carregadas, de maneira que fiquem aptas
para a recepglo, transporte e preservacfio das bagagens.

Quando o transportador invocar as precedentes causas
de isencfio fica contudo responsdvel se o interessado
fizer prova de que o atraso na entrega, a perda ou a
avaria sfo devidos a uma falta do transportador, do ca-
pitfo, marinheiro, pilotos ou dos seus propostos, falta esta
diferente da que estd prevista na alinea a).

§ 2. Quando um mesmo percurso maritimo é servido
por vérias empresas inscritas na lista mencionada no
artigo 1 o regime de responsabilidade aplicdvel a este
percurso deve ser o mesmo para todas estas empresas.

Além disso, quando estas empresas tiverem sido ins-
critas na lista a pedido de diversos Estados, a adopgéo
deste regime deve ser préviamente sujeita a um acordo
entre estes Estados.

§ 8. As medidas tomadas em conformidade com o pre-
sente artigo sfio comunicadas & Repartigio Central. En-
trarfio em vigor, pelo menos, depois de expirado um prazo
de 80 dias a partir da data da carta pela qual a Reparticéo
Central tiver notificado estas medidas aos outros Istados.

As bagagens em transito nfio serfio afectadas pelas me-
didas mencionadas.

ARTIGO 63

Responsabilidade no caso de acidentes nucleares

O caminho de ferro fica isento da responsabilidade que
lhe incumbe, em virtude da presente Convencéio, quando
o prejuizo for causado por um acidente nuclear e, em vir-
tude das prescricdes especiais em vigor num Estado con-
tratante que regulam a responsabilidade no dominio da
energia nuclear, a entidade que explore a instalagfo nu-
clear ou a pessoa que a substitua seja responsével por
esse prejuizo.

TITULO VI
Disposicoes finais

ARTIGO 64
Assinatura

A presente Convencdio, da qual os anexos fazem parte
integrante, fica aberta, até 1 de Maio de 1961, & assinatura
dos Estados que foram convidados a fazer-se representar
na conferéneia ordindria de revisdo.

ARTIGO 65
Ratificagdes. Entrada em vigor

A presente Convencélo serd ratificada e os instrumentos
de ratificaciio serfio depositados, com a brevidade possi-
vel, junto do Governo Suico.
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Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats, le Gouvernement Suisse se mettra en rapport
avee les Gouvernements intéressés & 1'effet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention en vi-
gueur.

ARTICLL 66
Adhésion a la Convention

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la
présente Convention adresse sa demande au Gouverne-
ment Suisse, qui la communique & tous les Etats con-
tractants avec une note de 1’Office central sur la situation
des chemins de fer de I'Etat demandeur au point de
vue des transports internationaux.

3 2. A moins que dans les six mois & compter de la
date de cet avis deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement Suisse, la demande esb
admise de plein droit et avis en est donné par le Gou-
vernement Suisse & 'Etat demandeur et & tout les Etabs
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement Suisse notifie
4 tous les Etats contractants et & 1’Etat demandeur que
I’examen de la demande est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois aprés
la date de 1’avis envoyé par le Gouvernement Suisse, ou
si, & lexpiration de ce délai, la Convention n’est pas
encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur de
celle-ci.

ARTICLE 67
Durée de ’engagement des Etats contractants

¢ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager dans
les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contrac-
tant, jusqu’au 81 décembre de la cinquiéme annde qui
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour ’expiration de cette période devra notifier
son inftention au moins un an & l’avance au Gouverne-
ment Suisse, qui en informera tous les KEtats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, l’enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période de
troit années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
4 défaut de dénonciation un an au moins avant le 81
décembre de la derniére année de l'une des périodes

- triennales. :

§ 2. Les Etats admis & participer & la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagds jusqu’s la fin de cette période,
puis jusqu'd la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un
an au moins avant Uexpiration de 1'une d’entre elles.

ARTICLE 68
Révision de la Convention

§ 1. Les délégués des Etats contractants se réunissent
pour la révision de la Covention, sur la convocation du
(youvernement Suisse, au plus tard cing ans apres la mise
en vigueur de la présente Convention.

Tne conférence est convoquée avant cette époque, si
la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le
Gouvernement Suisse invite aussi des Etats non contrac-
tants.

Quando a Convencio tiver sido ratificada por quinze
Estados o Governo Suigo pdr-se-4 em contacto com os
Governos interessados a fim de examinar com eles a pos-
sibilidade de a Convengfio ser posta em vigor.

ARTIGO 66
Adesiio & Convengido

§ 1. Qualquer Estado n#o signatdrio que queira aderir
4 presente Convencéio deve dirigir o seu pedido ao Governo
Suico, que o comunicard a todos os Estados contratantes
com uma nota da Reparticdo Central sobre a situagiio dos
caminhos de ferro do Estado peticionario sob o ponto de
vista dos transportes internacionais.

§ 2. Se, no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Hstados, pelo menos, nfio tiverem notificado

- ao Governo Suico a sua oposi¢io, o pedido é considerado

deferido de pleno direito e o Governo Suigo dé conheci-
mento desse facto ao Estado peticiondrio e a todos os
Estados contratantes.

No caso contririo o Governo Sulgo notifica todos os
Estados contratantes e o Estado peticiondrio de que a
apreciacfo do pedido foi adiada.

§ 8. Qualquer admisséo produz os seus efeitos um més
depois-da data do aviso enviado pelo Governo Suigo ou,
se, findo este prazo, a Convencfio nfo estiver ainda em
vigor, na data da sua entrada em vigor.

ARTTIGO 67
Duragio do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duragiio da presente Convenciio ¢ ilimitada.
Contudo, qualquer Estado contratante pode desligar-se
nas condigBes seguintes:

A Convenciio é valida para todos os Estados contra-
tantes até 31 de Dezembro do quinto ano seguinte & sua
entrada em vigor. Qualquer Estado que queira desligar-se
ao terminar este perfodo deverd comunicar a sua intencéo
com um ano de antecedéncia, pelo menos, ao Governo
Sufgo, que disso informard todos os Estados contratantes.

Na falta de notificagio no prazo indicado o compro-
misso serd prolongado de pleno direito por um perfodo de
trés anos, e assim sucessivamente de trés em trés anos,
na falta de denuncia, pelo menos, um ano antes de 31
de Dezembro do ultimo ano de um dos periodos trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convencgéo
no decurso do periodo quinquenal ou de um dos perfodos
trienais fleam ligados ao compromisso até ao fim deste
periodo, e depois até ao fim de cada um dos perfodos se-
guintes, enquanto nfo denunciarem o seu compromisso
um ano, pelo menos, antes do fim de um desses periodos.

ARTIGO 68
Revisio da Convengio

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes retnem-se
para a revisio da Convencéio, por convoecacdo do Governo
Sulgo, o mais tardar cinco anos depois da entrada em
vigor da presente Convengdo.

Serd convocada umsa conferéncia antes desta data, se,
pelo menos, um terco dos Estados contratantes assim
o pedir.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, o
Governo Sufgo convidard também os Estados néo contra-
tantes.
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D’entente avec la majorité des Etats contractants,
P'Office central invite & assister & la conférence des ré-
presentants:

a) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations internatio-
nales mentionnées au quatridéme alinéa sera réglée pour
chaque conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, 1’Office central peut, avant les con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, convo-
quer des commissions pour l’examen préliminaire des
propositions de révision. Les dispositions de 1’Annexe IIT
sont applicables par analogie &4 ces commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle &
laquelle aboutit une conférence de révision emporte abro-
gation de la Convention antérieure méme & 1'égard des
Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Convention
nouvelle.

§ 8. Dans l'intervalle des conférences de révision, les
articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48, 49,
50 et 53 et les Annexes I et IV peuvent étre modifiés par
une commission de révision. L’organisation et le fonction-
nement de cette commission font 1’objet de Annexe IIL
4 la présente Convention.

Les décisions de la commission de révision son noti-
fides sans délai aux Gouvernements des Etats contractants
par l'intermédiaire de 1’Office central. Elles sont tenues
pour acceptées, & moins que, dans les trois mois comptés
4 partir du jour de la notification, cing au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces déci-
sions entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois
qui suit le mois au cours duquel I'Office central les a
portdes & la connaissance des Gouvernement des Etats
contractants. I’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

ARTICI.E 69
Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en lan-
gue francaise selon l'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en langue
italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francgais fait foi.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé la présente Convention.

Fait & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soi-
xante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération Suisse et dont une
expédition authentique sera remise & chacune des Parties.

Pour I’Autriche: .
Dr. Krempler.

Pour la Belgique:
F. Seynaeve. ‘

Pour la Bulgarie:
S. Dragomirov.

Pour le Danemark:
Th. Jensen.

De acordo com a maioria dos Fstados contratantes, a
Repartigio Central convidard para assistir & conferéncia
os representantes:

a) De organizagdes internacionais governamentais com
competéneia em matéria de transportes;

b) De organizagdes internacionais nfio governamentais
que se ocupem de transportes.

A participagdo nos debates de delegacdes dos Estados
ndo contratantes, assim como das organizacles interna-
cionais mencionadas no quarto pardgrafo, serd fixada para
cada conferéncia no regulamento das deliberagdes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados
contratantes, a Reparticiio Central pode, antes das con-
feréncias de revisfo ordindrias e extraordindrias, convocar
comissdes para o exame preliminar das propostas de re-
vis#io. As disposicdes do Anexo III sfio aplicaveis, por
analogia, a estas comissdes.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convencéo, resul-
tante de uma conferéncia de revisfio, implica a anulacéo
da Convencfio anterior, mesmo em relagiio aos Estados
contratantes que nfo ratifiquem a nova Convenco.

§ 8. No intervalo das conferéncias de revisdio os arti-
gos 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48, 49,
50 e 53 e os Anexos I e IV podem ser alterados por uma
comissfio de revisfo. A organizagio e o funcionamento
desta comissfio constam do Anexo IIT & presente Con-
vencio.

As decisdes da comissfio de revisdo serfio notificadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Repartigio Central. S&o consideradas acei-
tes, a ndo ser que, nos trés meses contados a partir do
dia da notificaciio, cinco Governos, pelo menos, tenham
formulado objecgGes. Estas decisdes entram em vigor no
primeiro dia do sexto més que se segue a0 més no decurso
do qual a Reparticio-Central as levou ao conhecimento dos
Governos dos Estados contratantes. A Reparticio Central
designa esse dia ao fazer a notificacio das decisdes.

ARTIGO 69
Texto da Convencgdo. Tradugdes oficiais

A presente Convengéio foi concluida e assinada em lingua
francesa, de acordo com o uso diplomdatico assente.

Séo juntos ao texfo francés um texto em lingua alemi,
um texto em lingua inglesa e um texto em lingua italiana,
que tém o valor de traducdes oficiais.

Em caso de divergéncia é o texto francés que faz fé.

Em fé do que, os plenipotencidrios abaixo assinados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Convencin.

Feito em Berna, a vinte e cinco de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e um, num unico exemplar, que fi-
card depositado nos Arquivos da Confederacio Suica e do
qual serd entregue uma ecdpia auténtica a cada uma das
Partes. :

Pela Austria:

Dr. Krempler.
Pela Bélgica:

F. Seynacve.
Pela Bulgaria:

S. Dragomirov.
Pela Dinamarea:

Th. Jensen.



15 DE MAIO DE 1963

591

Pour "Espagne:
Marquis de Miraflores.

Pour la Finlande:

Osmo Orkomies.
Pour 1a’ France:

E. Dennery.
Pour la Gréce:

A. Hart-Soutzos.
Pour la Hongrie:

Skonda Odon.
Pour 1'Ttalie:

Luigi Branca.

Pour le Liban:
Raif Abillama.

Pour le Liechtenstein:
A. Hilbe.

Pour le Luxembourg:
A. Clemang.

Pour la Norvége:
Henr. A. Broch.
Pour les Pays-Bas:
H. E. Scheffer (pour le royaume en Turope).

Pour la Pologne:
Batkowski.

Pour le Portugal:
Mdrio Dias Trigo.

Pour la Roumanie:
G. Nistoran.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'ILr-

lande du Nord:

J. S. Rooke.
A. H. Kent.

Pour la Suéde:
Clas Nordstréom.

Pour la Suisse:
Schaller.

Pour la Tchécoslovaquie:
Jan Obhlidal.

Pour la Turquie:

H. Ugan.
Pour la Yougoslavie:
V. Nikolic.
ANNEXE 1

(ARTICLE 21)
FOBRMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES

Le formulaire comprend trois feuilles du modéle ci-aprés.
Les administrations de chemins de fer déterminent celles
de ces feuilles qui sont remplies par décalque.

Pela Espanha:
Marqués de Miraflores.

Pela Finlandia:
Osmo Orkomies.

Pela Franca:
E. Dennery.

Pela Grécia:
A. Hart-Soutzos.

Pela Hungria:
Skonda Odin.

Pela Italia:
Luigi Branca.

Pelo Libano:
Ruaif Abillama.

Pelo Listenstaina:
A. Hilbe.

Pelo Luxemburgo:
A. Clemang.

Pela Noruega:
Henr. A. Broch.

Pela Holanda:
H. E. Scheffer (para o reino na Europa).

Pela Poldnia:
Batkowsky.
Por Portugal:
Madrio Dias Trigo.
Pela Roménia:

G. Nistoran.

Pelo Reino Unido da Gré-Bretanha e Irlanda do
Norte: ‘

J. 8. Rooke.
A. H. Kent.

Pela Suécia:
Clas Nordstrom.

Pela Sufca:
Schaller.

Pela Checoslovéquia:
Jan Obhlidal.

Pela Turquia:
H. Ugan.

Pela Jugosldvia:
V. Nikolic.

ANEXO 1
(ARTIGO 21)

FORMULARIO DA SENHA DE BAGAGEM

O formuldrio é constituido por trés folhas do modelo a
seguir indicado. As empresas de caminhos de ferro deter-
minam quais dessas folhas sfo preenchidas por decalque.
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1¢re feuille
(150 mm >< 110 mm)

1.2 folha
(150 mm X 110 mm)

No Transport international de bagages Transporte internacional de bagagens
: ¢
(Nom de I'administration du chemin de fer) (Nome da empresa de caminho de ferro)
SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGES TALAO DA SENHA DE BAGAGEM
de ) de para
via via
Date Prix de transport des bagages Data Prego do transporte das bagagens
. ) Quanti-
Poids Peso
- |Nombre 5 e It an dade R
Nombre | ™ es réel Sans fran- Nimero voke real Sem fran-
i collis- ilo- chise d e olumes o , :
e | billets agagos Kilo Caleul e bilhetes da Q'uxlo |c4leulo quia de
grammes | o T bagages bagagem | 8ramas | =40 bagagens
19— pour 19— para
taxe k taxa L
ar P PR
Par 1 Avec fran- ‘por~ Com fran-
unité . fracedo ;
de chise de de quia de
10 ke bagages 10 ke bagagens
=2 g
pour __ para
kg . kg . ..
Train Com-
1o boio
(*) n.° (*) .
R en chiffres en lettres em algarismos por extenso
Intérét ala E——=- Interesse
livraison na entrega
Frais accessoires . . Despesas por operacies acessorias
Taxe totale . . . . Total do taxa . .

(*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon

leurs besoins.

(*) Os caminhos de ferro
forme as suas necessidades.

podem completar esta rubrica con-

2¢ feuille 2.2 folha
Transport international de bagages Transporte internacional de bagagens
g N.o P 248 ®
—— M
(Nom de I'administration du chemin de fer) (Nome da empresa de caminho de ferro)
FEUILLE DE ROUTE GUIA DE TRANSITO
de b de para
via via
Date Prix de transport des bagages Data Preco do transporte das bagagens
Nombre Poids Q(lll;‘gél‘ Peso
— B N JR—— 0 . b o .
Nowmbre | ™ gos réel Sans fran- Nimoro do roal Sem fran-
billets | €OlS | Kilo- | chise de bilhetes | ' 0 ga 0 | Quilo- | 1z gquia de
alcul da Célculo
o bagages| yrammes de la bagages ” bagagom | graas da bagagens
taxe E(()rur — taxa ﬁara
‘ g. .. Coe
Par 1 Avec fran- POT 1Com fran-
unité : fraccio :
de chise de de quia de
10 ke bagages 10 ker bagagens
° pour ___ g para
kg. . | kg . .
. Com-
Truztm boio
(%) n.° *)
—_— en chiffres en lettres em algarismos por extenso
Intérét & la Interesse
livraison na entregsa
Frais accessoires . . Despesas por operagbes acessorias
Taxe totale . . . . . Total da tara

(*) Os caminhos de ferro podem completar esta rubrica con-

(*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon
forme as suas necessidades.

leurs besoins.
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8¢ feuille, recto

3.2 folha (anverso)

Transport international de bagages No Transporte internacional de bagagens &
(Nom de I’administration du chemin de fer) (Nome da-empresa de caminho de ferro)
BULLETIN DE BAGAGES SENHA DE BAGAGEM
de a de para
via via
Dato Prix de transport des bagages Data Pre¢o do transporte das bagagens
Poids angﬁ. Peso
| Nowbro | Nonit : i ade ;
I\o(r;.l)re 0(;2:‘9 réel Sans fran- Nu;;zro ]de 19:.1 Sem fran-
——— | billets | ¢Ols | Kilo- | oy | Chise de bilhotos | * gy | Quile- | va1ouyy| Auia de
hagages| erammes do 1 bagages bagagem | gramas da bagagens
1 taxe pour — 1 taxa hara
kg. .. or kg . ..
Pat 1 Avec fran- POL. 1Com fran-
unité . fraccdo ia d
de chise de de quia de
10 ke bagages 10 ke bagagens
° pour 2 para
kg. L kg
o Com-
‘lfﬁ,m boio
) n.° (*)
— en chiffres en lettres em algarismos por extenso
E==—— Intérét ala Interesse
livraison &= na eutrega
Frais accessoires Despesas por operagies acessorias
Tawxe totale . Total da taxa

(*) Les chemins de fer peuvént compléter cette rubrique selon

leurs besoins.

(Voir au verso)

8¢ feuille, verso

(Ver no verso)

(*) Os caminhos de ferro podem completar esta rubrica con-
forme as suas necessidades.

3.= folha (verso)

Le présent transport est soumis au régime de la Con-
vention internationale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer (CIV), ainsi
qu'aux conditions des tarifs qui lui sont applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées
par les dousnes et autres autoritds administratives, sauf

cxceptions admises par les administrations compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre re-
mise du présent bulletin.

O presente transporte estd sujeito ao regime da Con-
vengéo internacional relativa ao transporte de passageiros
e bagagens por caminho de ferro (CIV), assim como &s
condigdes das tarifas que lhe sfo aplicdveis.

O passageiro ¢ obrigado a assistir 4s formalidades exi-
gidas pelas alfandegas e outras autoridades administrati-
vas, salvo as excepgBes admitidas pelas administrages
competentes.

As bagagens designadas no anverso serfio entregues
contra entrega da presente senha,
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ANNEXE 11
(ARTICLE 58)

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

ArrmicLe PreMikr

§ 1. L’Office central des transports internationaux par
chemins de fer siége & Berne, sous les auspices du Gou-
vernement Suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de l’article 58 de la Conven-
tion et est confié & un comité administratif.

A cet effet, le comité administratif

a) Veille & la bonne application par 1'Office central
des Conventions, ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision, et préconise, #'il v a lieu, les
mesures propres & faciliter 1’application de ces Conven-
tions et textes;

b) Donne des avis motivés sur les questions qui peu-
vent intéresser 'activité de 1'Office central et qui lui sont
soumises par un Etat contractant ou par le directeur de
I'Office.

§ 2. a) — Le comité administratif se réunit 4 Berne.
Il se compose de neuf membres, choisis parmi les Ftats
contractants.

b) La Confédération Suisse dispose d'un siége perma-
nent dans le comité, dont elle assume la présidence. Les
autres I2tats membres sont nommés pour cing ans. Pour
chaque période quinquennale, une conférence diploma-
tique détermine, sur proposition du comité administra-
tif en fonction la composition du comité administratif,
en tenant compte d’une équitable répartition géogra-
phique. '

¢) Si une vacance se produit parmi les Iitats membres,
le comité administratif désigne lui-méme un autre Etat
contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne. comine délégué au
comité administratif, une personne qualifiée en raison
de son expérience des questions de transports internatio-
naux.

¢) Le comité administratif établit son rvéeglement inté-
rieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année:
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque
trois Etats membres au moing en font la demande.

Le secrétariat du comité administratif est assuré par
I'Office central.

Les procés-verbaux des séances du comité administra-
tif sont envoyés & tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d'un Itat membre sont
gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont & la charge de cet Etat.

§ 8. a) — Le comité administratif établit le réglement
concernant organisation, le fonctionnement et le statut
du personnel de I'Office central. Lie Gouvernement Suisse
lui présente un projet & cet effet.

b} Le comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de 1'Office central; le Gou-
vernement Suisse lui présente des propositions & cet effet.
Pour ces nominations, le comité administratif tient compte
plus particuliérement de la compétence des candidats et
d'une équitable répartition géographique.

¢) Le comité administratif approuve le budget annuel
de 1'Office central, en tenant compte des dispositions de
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ANEXO 11
(ARTIGO 58)

REGULAMENTO RELATIVO A REPARTICAO CENTRAL
DOS TRANSPORTES INTERNACIONAIS
POR CAMINHO DE FERRO

ArtiGo 1

§ 1. A Reparticiio Central dos Transportes Internacio-
nais por Caminho de Ferro tem a sua sede em Berna, sob
os auspicios do Governo Suigo.

A fiscalizaglo da sua actividade, tanto no plano admi-
nistrativo como no plano financeiro, exerce-se dentro do
dmbito estabelecido pelas disposigdes do artigo 58 da Con-
vencio ¢ esta conflada a uma comissiio administrativa.

Para este efeito, a comissio administrativa;

a) Zela a boa aplicagiio, pela Reparticio Central, das
Convencoes, bem assim como dos outros textos emanados
das conferéncias de revisfio, e preconiza, se for preciso, as
medidas préprias para facilitar a aplicacfio destas Con-
vencdes e textos;

b) Da pareceres motivados pelas questdes que podem
interessar & actividade da Repartigdo Central e que lhe
siio submetidos por um Estado contratante ou pelo di-
rector da Reparticdo.

§2.—a) A comissfo administrativa retine-se em Berna.
E composta por nove membros escolhidos entre os Istados
contratantes.

b) A Counfederacio Suica dispde de um lugar perma-
nente na comissiio, de que assume a presidéncia. Os ou-
tros lstados membros sio nomeados por cinco anos. Uma
conferéncia diplomatica determina, para cada periodo
quinquenal, por proposta da comissiio administrativa em
exercicio, a composiciio da comiss&o administrativa, tendo
em conta wma equitativa distribuicfio geografica.

¢) Se se der uma vaga entre os Istados membros, a
comissiio administrativa designa ela prépria um outro
Estado contratante para ocupar o lugar vago.

d) Cada Iistado membro designa como delegado & co-
missfo administrativa uma pessoa qualificada em virtude
da sua experiéneia em questdes de transportes interna-
cionais.

¢) A comissfio administrativa estabelece o seu regula-
mento interno e constitui-se a si prépria.

Tem, pelo menos, uma reunifio ordindria por ano e tem,
além disso, reunides extraordindrias quando, pelo menos,
trés lostados membros o solicitem.

O secrctariado da comissiio administrativa ¢ assegu-
rado pela Repartigdo Central.

As actas das sessdes da comissfio administrativa sfo
enviadas a todos os Iistados contratantes.

f) As funcoes de delegado de um Istado membro sio
gratuitas e as despesas de deslocacfio que elas acarretam
ficam a cargo desse Lstado.

§ 3. —a) A comissfio administrativa elabora o regula-
mento respeitante a organizagdio, funcionamento e esta-
tuto do pessoal da Reparticdio Central. O Governo Suico
apresentar-lhe-4 um projecto para esse efeito.

b) A comissfio administrativa nomeia o director, o vice-
-director e os conselheiros da Reparticio Central; o Go-
verno Suico apresentar-lhe-4 propostas para esse efeito.
Para estas nomeacdes a comissfio administrativa terd es-
pecialmente em conta a competéncia dos candidatos e uma
distribuicfio geogréfica equitativa.

¢) A comissio administrativa aprova o orcamento
anual da Reparticio Central tendo em conta as disposi-
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l'article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de ges-
tion.

La vérification des comptes de 1’Office central, qui a
trait uniquement & la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée
par le Gouvernement Suisse. Celui-ci transmet ces comp-
tes, avec un rapport, au comité administratif.

Le comitéd administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le rapport de gestion de 1’Office central,
et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions,
résolutions et recommandations qu’il est appelé & for-
muler.

d) Le comité administratif adresse & chaque confé-
rence de révision, au moins deux mois avant ’ouverture
de celle-ci, un rapport sur l’ensemble de son activité
depuis la conférence précédente.

ARTICLE 2

$ 1. Les frais de 1’Office central sont supportés par les
Etats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’appli-
que la Convention. Toutefois, les lignes de navigation
participent aux dépenses proportionnellement & la moitié
seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la con-
tribution est de 0,80 fr. au maximum par kilomstre.
Exceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord
entre le Gouvernement intéressé et 1'Office central, et
approbation du comité administratif, étre réduite de 50
pour cent au maximum pour des lignes exploitées
dans des conditions particulidres. Le montant du crédit
annuel afférent au kilométre est fixé, pour chaque exer-
cice, par le comité administratif, 1’Office central entendu.
Il est toujours pergu en totalité. Lorsque les dépenses
effectives de 1’Office central n’ont pas atteint le montant
du erédit calculé sur cette base, le solde non dépensé est
versé 4 un fonds de réserve.

$ 2. A Doccasion de la remise aux Etats contractants
du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels,
I'Office central les invite & verser leur part contributive
aux dépenses de l’exercice écouléd. L’Etat qui, & la date
du 1¢ octobre, n’aurait pas versé sa parbt est, une deu-
xiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel n’est pas suivi
d’effet, 1’Office central le renouvelle au début de 1’année
suivante, & 'occasion de I’envoi de son rapport de gestion
pour l’exercice écoulé. Si, & la date du 1 juillet sui-
vant. aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une qua-
triéme démarche est faite auprés de 1'Etat retardatairve
pour Vamener & payer les deux annuités échues. En cas
d’insuccés, 1'Office central ’avise, trois mois plus tard,
que, si le versement attendu n’a pas été effectué avant
la fin de l'année, son abstention serd interprétée comme
une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la
Convention. A défaut d’une suite donnée 4 cefte der-
niére démarche avant le 31 décembre, 1’Office central,
prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par
I"litat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde
i la radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes
admises au service des transports internationaux.

{ 8. Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires
dont dispose 1’Office central et peuvent étre répartis sur
quatre exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas
pu étre comblde de la sorte est portée, dans un compte
spéeial. au débit des autres Etats contractants dans la

gdes do artigo 2 abaixo mencionado, assim como o rela-
tério anual de geréncia.

A verificacdo das contas da Repartigdo Central, que
apenas diz respeito & conformidade da escrituragho e dos
documentos de contabilidade, dentro do plano do orga-
mento, é feita pelo Governo Suico. Este transmite estas
contas, acompanhadas de um relatério, & comissfio admi-
nistrativa.

A comissiio administrativa comunica aos Estados con-
tratantes, juntamente com o relatério de geréncia da
Reparticio Central e o extracto das suas contas anuais,
as decigdes, resolucdes e recomendacdes que entende de-
ver formular. )

d) A comissio administrativa envia a cada conferéncia
de revisfio, dois meses, pelo menos, antes do seu inicio,
um relatério sobre o conjunto da sua actividade desde a
conferéncia precedente.

ArTIiGO 2

§ 1. As despesas da Reparticiio Central sdo suportadas
pelo Hstados contratantes proporcionalmente & extensfo
das linhas de caminho de ferro ou dos percursos aos quais
se aplica a Convenc¢do. Contudo, as linhas de navegagéo,
participam nas despesas proporcionalmente apenas a me-
tade dos seus percursos. A contribuicdio é de um maximo
de 0,80 francos por quilémetro para cada Estado. Excep-
cionalmente, esta contribuicdo pode, apds acordo entre o
Governo interessado e a Reparticdo Central, e com a
aprovacio da comissfo administrativa, ser reduzida de
50 por cento, no méximo, para as linhas exploradas
em condigdes especiais. O montante do crédito anual
referente aos quildmetros é fixado, para cada exercicio,
pela comissio administrativa, depois de ouvida a Repar-
ticdo Central. Esse montante é sempre cobrado na tota-
lidade. Quando as despesas efectivas da Reparticdo Cen-
tral nfio tiverem atingido o montante do erédito caleulado
nesta base, o saldo ndo despendido ¢ langado num fundo
de reserva. ‘

§ 2. Na altura em que envia aos Estados contratantes
o relatério de geréncia e o extracto das contas anuais,
a Reparticio Central convida-os a entregar a sua quota-
-parte na contribuiciio das despesas do exercicio findo.

0O Estado que na data de 1 de Outubro ndo tiver entre-
gue a sua quota-parte é, pela segunda vez, convidado
a fazé-lo. Se esta recordatéria nfo produzir efeito, a Re-
particio Central volta a renova-la no principio do ano
seguinte, na altura em que envia o seu relatério de ge-
réncia referente ao exercicio findo. Se na data de 1 de
Julho seguinte nfo foi tida em nenhuma conta esta
recordatéria, é feita uma quarta diligéncia junto do Estado
retardatério para o persuadir a pagar as duas anuidades
vencidas. Fm caso de insucesso a Repartigdo Central
avisara esse Estado, trés meses mais tarde, de que, se o
pagamento aguardado n#o for efectuado antes do fim do
ano, a sua abstencdo sera interpretada como manifestacio
técita da sua vontade de se retirar da Convencéio. Na falta
de seguimento dado a esta ultima diligéneia antes de 31
de Dezembro a Repartigiio Central, tomando em conside:
racio a vontade thcitamente expressa pelo Estado em
falta de se retirar da Convencflo, procede & irradiacfio das
linhas deste Estado da lista das linhas admitidas ao ser-
vico dos transportes internacionais.

§ 3. As quantias nfio cobradas devem, tanto quanto
possivel, ser cobertas por meio dos.créditos ordindrios de
que dispde a Reparticio Central e podem ser repartidas
por quatro exercicios. A parte do deficit que néio possa ser.
assim coberta é levada, numa conta especial, a débito dos-
outros Fstados contratantes. na proporciio do nimero de-
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proportion du nombre de kilométres de lignes soumises
& la Convention & 1’époque de la mise en compte et, pour
chacun, dans la mesure ol il a déja, pendant la périod
de deux ans qui s’est terminde par la retraite de 1'IEtab
défaillant, été partie avee lui & la Convention.

§ 4. L’Etat dont les lignes ont été radides dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
réadmettre au service des transports internationaux qu’en
payant, au préalable, les sommes dont il est resté débi-
teur, pour les années entrant en considération et ce
avec intérét de 5 pour cent & compter de la fin du
sixiéme mois écoulé depuis le jour ou 1'Office central
I’a invité la premiére fois & payer les parts contributives
lui incombant.

ARTICLE 3

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel con-
tenant les renseignements nécessaires & l’application de
la Convention, notamment les communications relatives
4 la liste des lignes de chemins de fer et d’autres entre-
prises et aux objets exclus du transport ou admis sous
“certaines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait
utile d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque KEtab
contractant et & chacune des administrations intéressées.

Les autres exemplaires demandés sont payés & un prix
fixé par 1’Office central.

ARTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par l’en-
treprise créanciére & 1’Office central pour qu’il en facilite
le recouvrement. A cet effet 1’Office central met 1’entre-
prise de transport débitrice en demeure de régler la somme
due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. Si I’Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties &
se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties
en font la demande, devant le tribunal arbitral prévu &
I’article 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 8. Lorsque 1'Office central estime que la totalité ou
une partie de la somme est réellement due, il peut, aprés
avoir consulté un expert, déclarer que l’entreprise de
transport débitrice est tenue de verser & 1'Office central
tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée doit
rester consignée jusqu’ad décision au fond par le juge
compétent ou par le tribunal arbitral prévu & P’article 61
de la Convention (Annexe IV).

§ 4. Dans le cas ol une entreprise de transport n’a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de
I'Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en
demeure, avec indication des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure,
si elle est restée infructueuse, 1’Office central adresse &
P'ltat contractant dont dépend l’entreprise de fransport
un avis motivé, en invitant cet Ktat & aviser aux mesures
" & prendre et notamment & examiner s’il doit maintenir
sur la liste les lignes de I’entreprise de transport débitrice.

§ 6. Si I'Etat contractant dont dépend 1’entreprise de
transport débitrice déclare que, malgré le non-paiement,
il ne ¢roit pas devoir faire rayer de la liste cette entre-
prise, ou s’il laisse sans réponse pendant six semaines la
communication de 1’Office central, il est réputé de plein
droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entre-

quilémetros de linhas sujeitas & Convengiio quando do
fecho das contas e, para cada um deles, na medida em que
durante o perfodo de dois anos que terminou com a reti-
rada do Estado em falta tenha sido comparticipante na
Convencio.

§ 4. O Estado cujas linhas foram irradiadas nas condi-
g0es indicadas no § 2 acima mencionado sé pode fazé-las
readmitir ao servico dos transportes internacionais pa-
gando préviamente as quantias de que ficou devedor para
0s anos em causa, e isto com um juro de 5 por cento, a
contar do fim do sexto més decorrido a partir do dia em
que a Reparticio Central o convidou pela primeira vez
a pagar a quota-parte que lhe incumbia.

ARrTIGO 3

§ 1. A Reparticiio Central publica um boletim mensal
contendo as informacdes necessdrias & aplicacsio da Con-
vengdo, especialmente as comunicagdes relativas & lista
das linhas de caminho de ferro e de outras empresas € aos
objectos exclufdos ao transporte ou admitidos sob certas
condigdes, assim como os estudos que julgar convenientes
al inserir,

§ 2. 0 boletim ¢ redigido em francés e em alemfo.
Um exemplar é enviado gratuitamente a cada Estado
contratante e a cada uma da administracdes interessadas.
Os outros exemplares pedidos sfiio pagos por um preco
fixado pela Reparticiio Central.

ArriGo 4

§ 1. Os registos de despesas e créditos motivados por
transportes internacionais que ficaram por pagar podem
ser enviados pela empresa credora & Repartigiio Central
para que esta facilite a sua cobranga. Para este efeito,
a Reparticiio Central intima a empresa devedora para que
pague a quantia devida ou que exponha os motivos da
sua recusa a pagar.

§ 2. Be a Reparticdo Central considera que os motivos
de recusa de pagamento alegados sfio suficientemente fun-
damentados, remete as partes para demanda perante o
juiz competente ou, se as partes o pedirem, perante o tri-
bunal arbitral previsto no artigo 61 da Convencéo
(Anexo 1V).

§ 3. Quando a Repartigio Central considera que a to-
talidade ou parte da soma é realmente devida, pode,
depois de ter consultado um perito, declarar que a em-
presa de transporte devedora deve pagar & Reparticiio
Central a totalidade ou parte do crédito; a soma assim
entregue deve ficar depositada até & decisfio sobre o fun-
damento da questdo dada pelo juiz competente ou pelo
tribunal arbitral previsto no artigo 61 da Convencio
(Anexo IV).

§ 4. No caso em que uma empresa de transporte nio
responda, num prazo de quinze dias, as imposigdes da
Repartigio Central, é-lhe dirigida uma nova intimagfo,
indicando-lhe as consequéncias da sua recusa.

§ 5. Dez dias depois da nova intimacio se esta resulta
infrutifera, a Reparticio Central dirige ao Estado contra-
tante de que depende a empresa de transportes um
aviso justificado convidando este Estado a providenciar
sobre as medidas a tomar e, especialmente, a examinar
se deve manter na lista as linhas da empresa de trans-
portes devedora.

§ 6. Se o Estado contratante de que depende a empresa
de transportes devedora declara que, apesar da falta de
pagamento, néio julga dever mandar irradiar da lista esta
empresa, ou se deixa sem resposta durante seis semanas
a comunicacio da Repartico Central, considera-se de
pleno direito aceitar a garantia de solvéncia da empresa
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prise, en ce qui concerne les créances résultant des trans-
ports internationaux.

ARTICLE &

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de 1’activité prévue & V'article 58,
§ 1, lettres d) A f), de la Convention. Le montant de cette
rémunération est fixéd par le comité administrabtif, sur
proposition de 1'Office central.

ANNEXE Il
(ARTICLE 68, § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Etats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets rentrant
dans la compétence de la commission & 1’Office central
des transports internationaux par chemins de fer, qui les
porte immédiatement & la connaissance des autres Etats
confractants.

ArrIicLE 2

L’Office central invite la commission & siéger chaque
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de
la commission deux mois & 1’avance. L’avis doit indiquer
exactement les questions dont l'inseription & l’ordre du
jour est demandée.

ARTICLE 3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux de la commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4

L’Office central instruit les questions & traiter et assume
le service du secrétariat de la commission.

Le directeur et le vice-directeur de 1'Office central
prennent part aux séances de la commission aveec voix
consultative.

ARTICLE §

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I'Office central invite & assister, avec voix consultative,
aux séances de la commission, des représentants:

a) D’Etats non contractants;

b) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous condition
de réciprocité;

¢) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s’occupant de transport, sous condition de réciprocité.

ARTICLE 6
L commission est valablement constitude lorsqu’un
tiers des Btats contractants sont représentés.

ArTICLE 7

La commission désigne pour chaque session un prési-
dent et un ou deux vice-présidents.

mencionada no que respeita aos créditos resultantes dos
transportes internacionais.

ARTIGO 5

T cobrada uma remuneracio para cobrir as despesas
especiais resultantes da actividade prevista no artigo 58,
§ 1, alineas d) a f), da Convengdo. A importincia desta
remuneracio é fixada pela comissiio administrativa, sob
proposta da Reparticio Central.

ANEXO IlI
(ARTIGO 68, § 3)
ESTATUTO RELATIVO A COMISSAQ DE REVISAO

Arrico 1

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
suas propostas respeitantes aos assuntos que sfo da
competéncia da comissdio & Reparticio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, que as leva
imediatamente ao conhecimento dos outros Estados con-
tratantes.

ARrrTIGO 2

A Repartigiio Central convida a comissfio a reunir-se
‘cada vez que haja necessidade ou a pedido de, pelo menos,

. cinco Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes sfio avisados, com dois
meses de antecedéncia, das sessdes da comissio. O aviso
deve indicar exactamente as questdes cuja inscricio na

ordem do dia foi pedida.

Arrico 3

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos da comisséo.

Um Estado pode fazer-se representar por outro Estado:
contudo, um Estado nfio pode representar mais de dois
outros Estados.

Cada Estado suporta as despesas dos seus represen-
tantes.

ARrTIG0 4

A Repartigio Central informa as questdes a tratar e
assume 0 servico do secretariado da comissfo.

O director e o vice-director da Repartigio Central to-
mam parte nas sessdes da comissdio, tendo voto consul-
tivo.

..

ARrTIGO 5

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Repartigiio Central convida a assistir, com voto consul-
tivo, as sessBes da comissfio os representantes de:

a) Estados néio contratantes;

b) Organizagdes internacionais governamentais com
competéncia em matéria de transportes sob condicio de
reciprocidade;

c¢) Organizagdes internacionais nfo governamentais que
se ocupam de transportes sob condicfio de reciprocidade.

ARrTIGO 6
A comissio é validamente constituida quando estd re:
presentado um terco dos Estados contratantes.

ARTIGO T

A comiss@io designa para cada sessfio um presidente
e um ou dois vice-presidentes.
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ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la commission sont traduits
immédiatement de vive voix et en substance. Le texte
des propositions et les communications du président sont
traduits in extenso.

ArTICLE 9

“Le vote a lieu par délégation et sur demande, &
I’appel nominal; chaque délégation d’un Etat contrac-
tant représenté & la séance a droit 4 une voix.

*Une proposition n’est adoptée que si:

a) Ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées 4 la commission;

b) Elle a réuni la majorité des suffrages exprimés,
ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.

ArtIicLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibéra-
tions dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées
textuellement dans les deux langues. En cas de divergen-
ces entre le texte francais et le texte allemand du proces-
verbal en ce qui concerne les décisions, le texte francais
fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aus-
sitdt que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ARTICLE 11

Pour faciliter les travaux, la comission peut consti-
tuer des sous-commissions; elle peut aussi constituer des
sous-commissions chargées de préparer pour une session
ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-
président et, si le besoin s’en fait sentir, un rapporteur.
Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 &
10 sont applicables par analogie aux sous-commissions.

ANNEXE IV
(ARTICLE 61)
REGLEMENT D'ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbifraux constitués pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d’un,
de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du
compromis.

ARTICLE 2
Chois des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Iitat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international de transports,
pour étre inserits sur la liste d’arbitres, établie et tenue
4 jour par le Gouvernement Suisse. )

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-
ci est choisi d'un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, cha-
cune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

ArTiGo 8

As deliberacdes sfio expressas em francés e em alem#o.
As exposigdes dos membros da comissiio sfio traduzidas
imediatamente de viva voz e em sintese. O texto das
propostas e as comunicagdes do presidente sfio traduzidos
na Integra.

Arrico 9

A votagiio exerce-se por delegaciio e, a pedido, chamada
individual; cada delegacio de um Istado contratante
representado na sessdo tem direito a um voto.

Uma proposta s6 é adoptada se:

a) Pelo menos metade das delegactes representadas na
comissdio tomaram parte na votacso;

b) Obteve a maioria dos votos manifestados, ndio sendo
contadas as abstencdes.

ArTIGO 10

As actas das sessBes resumem as deliberagdes nas duas
linguas.

As propostas e decisdes devem ser inseridas nas actas
textualmente nas duas linguas. No caso de divergéncia
entre o texto francés e o texto alem#o da acta o texto
francés faz fé no que respeita as decisGes.

As actas sfo distribuidas aos membros logo que seja
possivel.

Se a sua aprovacgfo nfio puder efectuar-se no decurso
da sessfo, os membros enviario ao secretariado, num
prazo apropriado, as correccdes eventuais.

ARrTIGO 11

Para facilitar os trabalhos, a comissiio pode nomear
subcomissdes; pode também nomear subcomissdes encar-
regadas de preparar questdes determinadas para uma
sessfo ulterior.

Cada subcomissio designa um presidente, um vice-pre-
sidente e, se for necessario, um relator. Para o restante,
as disposictes dos artigos 1 a 5 e 8 a 10 sfo aplicdveis,
por analogia, &s subcomissdes.

ANEXO IV
(ARTIGO 61)
REGULAMENTO DE ARBITRAGEM

ArTmico 1
Nimero de érbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciar liti-
gios que nio sejam entre Esbtados serfio compostos de
um, trés ou cinco 4arbitros, segundo as cldusulas do com-
promisso.

ARTIGO 2

Escolha dos arbitros

§ 1. B preestabelecida uma lista de 4rbitros. Cada
Estado contratante pode designar, no méximo, dois dos
seus representantes especialistas em direito internacional
de transportes para serem inscritos na lista de arbitros,
estabelecida e mantida actualizada pelo Governo Suigo.

§ 2. Se o compromisso prevé um Unico &rbitro, este
¢ escolhido por comum acordo entre as partes.

Se o compromisso prevé trds ou cinco arbitros, cada
uma das partes escolhe um ou dois é&rbitros, conforme
0 ©aso.
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Les arbitres choisis conformément & 1’alinéa precédenb
dé31gnent d’un commun accord le troisibme ou le cin-
quitme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal
arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de l'arbi-
tre unique ou si les arbitres choisis par les parties sont
en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cin-
quiéme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est com-
plété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal
Fédéral Suisse, & la requéte de 1'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis pré-
voit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un
arbitre en dehors de la liste.

§ 8. L’arbitre unique, le troisiéme ou le emqmeme ar-
bitre doit étre d’une nationalité autre que celle des par-
ties.

L’intervention au litige d'une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

ARTICLE 3
Compromis

Les parties qui recourent & l'arbitrage concluent un
compromis, lequel spéeifie en particulier:

a) L’objet du différend, déterminé d’une fagon aussi
précise et claire que possible;

b) La composition du tribunal et les délais utiles pour
la nomination du ou des arbitres;

¢) Le lieu du tribunal.

Pour T'ouverture de la procédure arbitrale, le compro-
mis doit étre communiqué & 1'Office central.

ARTICLE 4
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
4 suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

a) Le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
étre 1ié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les inter.
prétations de celles-ci;

b) Il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendeur a reconnu comme étant di;

c) La sentence arbitrale, diument motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par l'inter-
médiaire de 1'Office central;

d) Sauf disposition contraire de droit impératif du lieu
ol siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n’est
pas susceptible de recours, exception faite toutefois de
la révision ou de la nullité.

ARTICLE §
Greffe
L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal

arbitral.
ARTICLE 6

Frais

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des
parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion
ils sont partagés entre elles.

Os 4rbitros escolhidos em conformidade com o para-
grafo precedente designam, por um comum acordo, o
terceiro ou quinto Arbitro, conforme o caso, o qual pre-
sidir4 ao tribunal arbitral.

Se as partes estio em desacordo sobre a escolha do
4rbitro tUnico ou se os 4rbitros escolhidos pelas partes
estio em desacordo sobre a designacfio do terceiro ou do
quinto 4rbitro, conforme o caso, o tribunal arbitral serd
completado, a requerimento da Reparticdo Central, por
um 4rbitro designado pelo Presidente do Tribunal Federal
Suigo.

O tribunal arbitral é composto por pessoas que figu-
ram na lista mencionada no § 1. Contudo, se o compro-
misso prevé cinco 4rbitros, cada uma das partes pode
escolher um d4rbitro ndo incluido na lista.

§ 3. O 4rbitro Unico, o terceiro ou o quinto arbitro
deve ser de nacionalidade diferente da das partes liti-
gantes.

A intervencfo no litigio de uma terceira parte nfo
afecta a composicdo do tribunal arbitral.

ARrTIiGO 3
Compromisso

As partes que recorrem & arbitragem estabelecem um
compromisso, que especifica, em especial:

a) O objecto do litigio, determinado de maneira tdo
precisa e clara quanto possivel;

b) A composicio do tribunal e os prazos estabelecidos
para a nomeacéo do drbitro ou arbitros;

¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral o compromisso
deve ser comunicado & Repartigio Central.

ArTiGo 4
Processo

O tribunal arbitral decide por si mesmo o processo a
seguir, tendo em conta especialmente as disposigdes se-
guintes:

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas de que
é encarregado com base nos elementos fornecidos pelas
partes, sem estar ligado, quando for chamado a dar o
seu parecer, as interpretacdes destas;

b) Néo pode conceder mais ou coisa diferente das
conclusdes do autor, nem menos do que o réu reconheceu
como sendo devido;

¢) A sentenca arbitral, devidamente fundamentada, é
redigida pelo tribunal arbitral e notificada as partes por
intermédio da Reparticdo Central; .

d) Salvo disposi¢iio em contrario de direito imperativo
do pafs onde reunir o fribunal arbitral, a sentenca arbi-
tral nfio é susceptivel de recurso, com excepcéo, todavia,
da revisdo ou da nulidade.

ArTIGO 5

Secretaria

A Reparticio Central funciona como secretaria do tri-
bunal arbitral.

ARTIGO 6
Despesas

A sentenca arbitral fixa as despesas e as custas, in-
cluindo os honorédrios dos arbitros, e decide a qual das
partes incumbe o seu pagamento ou em que proporg¢éo
sdo devidas entre elas.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL AUX CONVENTIONS INTERNATIO-
NALES CONCERNANT LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE
FER DES MARCHANDISES (CIM) ET DES VOYAGEURS ET
DES BAGAGES (CIV), SIGNEES A BERNE LE 25 FEVRIER

- 1961,

Les plénipotentiaires soussignés sont convenus des dis-
positions ci-aprés:

I

1° Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du
25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou les parties terri-
toriales de tels LEtats et sur les lignes de chemins de fer
desquels les Conventions du 25 octobre 1952 sont appli-
quées, peuvent notifier au Gouvernement Suisse qu’ils ont
adopté, par voie de législation interne, les dispositions des
Conventions de 1961 et qu’ils les appliqueront suivant les
régles de leur constitution.

2° Au cas ol la notification visée ci-dessus est faite,
leg effets en sont les suivants: ’

a) Les dispositions des Conventions de 1961 sont appli-
cables dans les rapports entre les Etats contractants et
les Etats ou parties territoriales mentionnés sous 1°, et
ayant fait cette notification, & 1'expiration d’un délai de
30 jours & partir de la date de réception de la noti-
fication par le Gouvernement Suisse, si les Conventions
sont entrées en vigueur ou, dans le cas contraire, & partir
de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement Suisse constate la date de récep-
tion de la notification et la communique aux Iitats parties
aux Conventions de 1961, ainsi qu’aux Iitats ou parties
territoriales d'Etats ayant fait usage de la faculté visde
sous 1°;

¢) Les Etats ou les parties territoriales d'Ltats men-
tionnés sous 1° ont les mémes droits et obligations que les
Etats qui ont ratifié les Conventions de 1961 ou qui y
ont adhéré, sous réserve

que leur participation aux conférences et aux sessions
des commissions soit assurée par des délégués et
experts des administrations ferroviaires, ayant voix
consultative; leur avis sur les propositions est ex-
primé séparément et noté dans les procés-verbaux;

que, jusqu’s l'adoption d’une nouvelle réglementa-
tion, ils n’exercent pas le droit d’opposition prévu
4 Darticle 69, §§ 8 et 4, de la CIM et & l'arti-
cle 68, § 8, de la CIV et qu’ils ne soient pas tenus
d’observer les décisions des Etats contractants rela-
tives & lintroduction de mnouvelles regles, mais
qu’ils puissent décider d’une maniére autonome
de 'adoption de ces régles, ainsi que de leur intro-
duction par voie de législation interne et de leur
application conformément & leurs dispositions cons-
titutionnelles.

3° Il ne suffit pas, pour l'application des dispositions
du chapitre 1 du présent Protocole additionnel, qu'un seul
des Ftats ou parties territoriales d’Etats entrant en ligne
de compte déclare vouloir faire usage de l'offre des Etats
signataires continue sous chiffre 1°.

Les déclarations faites conformément au chiffre 1° doi-
vent étre concordantes; elles lient chaque Etfat ou partie
territoriale d’Etat entrant en ligne de compte, sans pré-
judice des dispositions de ’article 68 de la CIM et de
Varticle 67 de la CIV.

'PROTOCOLO ADICIONAL AS CONVENCOES INTERNACIONAIS

RELATIVAS A0 TRANSPORTE EM CAMINHOS DE FERRO
DE MERCADORIAS (CIM) E DE PASSAGEIROS E BAGAGENS
(CIV), ASSINADAS EM BERNA EM 25 DE FEVEREIRO DE
1861.

Os Plenipotencidrios abaixo assinados chegaram a acordo
sobre as disposigdes a seguir mencionadas:

I

1.° Os Estados que nfio assinaram as Convencdes de
25 de Outubro de 1952 e de 25 de Fevereiro de 1961, ou
as partes de territérios desses Iistados em cujas linhas
de caminho de ferro se aplicam as Convencdes de 25 de
Outubro de 1952, podem notificar o Governo Suico de que
adoptaram, por meio de legislacfo interna, as disposicdes
das Convencdes de 1961 e que as aplicam segundo as leis
da sua consbituigio.

2.° No caso de ser feita a notificacio acima referida, os
efeitos dessa notificaciio serfio os seguintes:

a) As disposicdes das Convengdes de 1961 sio aplica-
veis nas relages entre os listados contratantes e os Hs-
tados ou partes de territdrios mencionados no n.° 1.°,
tendo feito esta notificagfio até ao limite de um prazo de
80 dias a partir da data de recepecfio da notificacio pelo
Governo Suigo, se as Convengdes entrarem em vigor, ou,
no caso contrario, a partir da sua entrada em vigor;

b) O Governo Suico constata a data da recepgiio da
notificagiio e comunica-a aos Kstados participantes nas
Convencoes de 1961, assim como aos Listados ou partes
de territérios de Estados que tenham utilizado a facul-
dade mencionada no n.° 1.°;

¢) Os Estados ou partes de territérios de Estados men-
cionados no n.° 1.° tém os mesmos direitos e obrigacdes
que os Estados que ratificaram as Convencoes de 1961
ou que a elas aderiram, sob reserva de:

Que a sua participacfio nas conferéncias e nas sessdes
das comissdes seja assegurada por delegados e pe-
ritos das empresas ferrovidrias, tendo voto consul-
tivo; a sua opinifio sobre as propostas é indicada
separadamente e anotada nas actas;

Que, até & adopcéo de uma nova regulamentacdo, nio
exergam o direito de oposiciio previsto no artigo 69,
§§ 3 e 4, da CIM e no artigo 68, § 3, da CIV e
que néo sejam obrigados a observar as decisdes dos
Estados contratantes relativas & introduciio de no-
vas regras, mas que possam decidir com plena au-
tonomia sobre a adopc¢iio dessas regras, assim como
a sua introduciio por meio de legislacio interna e
da sua aplicagiio em conformidade com as suas dis-
posicdes constitucionais.

3.° N#o basta, para a aplicagio do capitulo 1 do pre-
sente Protocolo adicional, que um sé dos Estados ou par-
tes de territérios dos Estados considerados declarem querer
fazer uso do oferecimento dos Estados signatdrios con-
tido no n.° 1.° '

As declaracgdes feitas em conformidade com o n.° 1.°
devem ser' conecordantes; obrigam cada KEstado ou parte
de territério de um Estado considerado, sem prejuizo das
disposi¢des do artigo 68 da CIM e do artigo 67 da CIV.
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II

1° Afin de rendre obligatoires pour l'usager, selon le
droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande
du Nord, les prescriptions des Conventions de 1961 en ce
qui concerne les lignes des parties territoriales d Etats non
signataires ou non adhérents, le Gouvernement du Royau-

me-Uni, par dérogation aux dispositions de ces Conven- °

Iy

tions, est habilité & insérer, pour le trafic en provenance
du Royaume-TUni, une référence au présent Protocole
additionnel dans les formules imprimées de la lettre de
voiture (CIM), du billet international et du bulletin de
bagages (CIV).

2° Compte tenu du fait qu'au Royaume-Uni la législa-
tion relative aux transports ne comporte aucune obliga-
tion de publier les tarifs, ni les appliquer aux usagers
d’une maniére uniforme, il est admis que:

a) Les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans
le Royaume-Uni si elles comportent une obligation de
publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’'une
maniére uniforme;

b) Les prix de transport et les frais accessoires que le
chemin de fer est autorisé & percevoir au Royaume-Uni
v sont applicables au frafic international soumis & la
CIM.

3° Jusqu’'a la conclusion et l'entrée en vigueur d’un
appendice spécial 4 1’Annexe I & la CIM contenant les
prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des
matiéres dangereuses entre le continent et.le Royaume-
Uni, les matieres dangereuses qui seront transportées sous
le régime de la CIM, & destination ou en provenance du
Royaume-Uni, doivent satisfaire aux prescriptions de
I’Annexe I et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni
en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et ma-
ritime du transport des matiéres dangereuses.

IIT

Le Gouvernement de la République Francaise réserve
sa position sur les dispositions de l'article 9, § 8, de la
CIM, concernant les accords tarifaires particuliers, et dé-
clare que, en ce qui le concerne, ces dispositions ne sau-
raient, en aucun cas, prévaloir confre celles du Traité
instituant la Communauté Européenne du Charbon et de
I’Acier, ni contre celles qui seront arrétées dans le cadre
de la politique commune des transports prévue & l’arti-
cle 74 du Traité du 25 mars 1957 instituant la Commu-
nauté Economique Européenne.

v

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961, de-
meure ouvert 4 la signabure jusqu’au 1° mai 1961.

11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole
avant cette date et les Etats participant aux Conventions
susvisées en application de l'article 67 de la CIM et de
I’article 66 de la CIV de 1961 peuvent adhérer au présent
Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de
I’adhésion sera déposé auprés du Gouvernement Suisse.

Le chapitre 1 du présent Protocole entre en vigueur six
mois avant la date prévue pour la mise en application des
Conventions de 1961.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs, qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé le présent Protocole.

Fait &4 Berne, le vingt cinq février mil neuf cent soi-
xante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé

II

1.° A fim de tornar obrigatérias para o utente, segundo
o direito do Reino Unido da Gré-Bretanha e Irlanda do
Norte, as prescrigdes da Convencido de 1961 naquilo que
diz respeito as linhas das partes de territérios dos Estados
niio signatdrios ou nio aderentes, o Governo do Reino
Unido, em derrogacdo as disposigdes destas Convencdes,
estd habilitado a inserir, para o trafego proveniente do
Reino Unido, wma referéncia ao presente Protocolo adi-
cional nas indicacdes constantes da declarago de expe-
dicsio (CIM), do bilhete internacional e da senha de ba-
gagem (CIV).

2.° Tendo em conta o facto de que no Reino Unido
a legislaciio relativa aos transportes nfo comporta ne-
nhuma obrigaciio de publicar as tarifas nem de as aplicar
aos utentes de uma forma uniforme, admite-se que:

a) As disposigdes da CIM nfio se aplicam ao Reino
Unido caso comportem a obrigacfio de publicar as tarifas
e de as aplicar aos utentes de forma uniforme;

b) Os precos do transporte e as despesas por operagdes
acessorias que o caminho de ferro esta autorizado a cobrar
no Reino Unido sfo aplicdveis ao trifego internacional
sujeito & CIM.

3.2 Até 4 conclusio e & entrada em vigor de um apén-
dice especial ao Anexo I & CIM contendo prescri¢des der-
rogatdrias relativas ao trafego via férrea-via maritima
entre o continente e o Reino Unido das substancias peri-
gosas, estas substéncias serfio transportadas sob o regime
da CIM com destino ou proveniéncia do Reino Unido,
devem obedecer 4s prescricdes do Anexo I e, além disso,
as condicdes impostas no Reino Unido no que diz respeito
aos seus regulamentos ferrovidrios e marftimos sobre o
transporte de substéncias perigosas.

11T

O Governo da Republica Francesa reserva a sua posi-
¢fio sobre as disposicoes do artigo 9, § 3, da CIM, no
que diz respeito aos acordos particulares sobre tarifas e
declara que, no que lhe diz respeito, estas disposicdes nfio
poderiam, em caso algum, prevalecer contra as do Tra-
tado que instituiu a Comunidade Europeia do Carvéio e
do Acgo, nem contra as que serfo tomadas dentro do Am-
bito da politica comum dos transportes previsto no ar-
tigo 74 do Tratado, de 25 de Marco de 1957, que insti-
tuiu a Comunidade Econdmica FEuropeia.

Iv

Este Protocolo, que completa as Convencoes de 1961,
estd patente & assinatura até 1 de Maio de 1961.

Este Protocolo devers ser ratificado.

Os Estados que nfo assinarem o presente Protocolo
antes desta data e os Estados que participam das Con-
vengdes supracitadas em aplicacfio do artigo 67 da CIM
e do artigo 66 da CIV de 1961 podem aderir ao presente
Protocolo por meio de notificacio.

O instrumento da ratificacio ou a notificaciio da adesfio
serfio depositados junto do Governo Suico.

O capitulo 1 do presente Protocolo entra em vigor seis
meses antes da data prevista para a aplicacio das Con-
vengdes de 1961.

Em fé do que, os plenipotencidrios abaixo indicados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram verificados e
aceites, assinaram o presente Protocolo.

Feito em Berna, a vinte e cinco de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e um, num unico exemplar, que
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dans les Archives de la Confédération Suisse et dont une ficard depositado nos Arquivos da Confederagio Sufca e

expédition authentique sera remise & chacune des Parties. de que serd enviada a cadas um dos Pafses contratantes
uma cdpia auténtica,

Pour I’Autriche: Pela Austria:

Dr. Krempler. Dr. Krempler.
Pour la Belgique: Pela Bélgica:

F. Seynacve. F. Seynacve.
Pour la Bulgarie: Pela Bulgéria:

S. Dragomirov. S. Dragomirov.
Pour le Danemark: Pela Dinamarca:

Th. Jensen. Th. Jensen.
Pour I’Espagne: Pela Espanha:

Marquis de Miraflorcs. Marqués de Miraflores.
Pour la Finlande: Pela Finlandia:

Osmo Orkomies. Osmo Orkomies.
Pour la France:  Pela Franca:

E. Dennery. E. Dennery.
Pour la Gréce: ‘ Pela Grécia:

A. Hart-Soutzos. A. Hart-Soutzos.
Pour la Hongrie: Pela Hungria:

Skonda ddon. Skonda Odén.
Pour I'Ttalie: : Pela Ttalia:

Luigi Branca. Luigi Branca.
Pour le Liban: Pelo Libano:

Raif Abillama. Raif Abillama.
Pour le Liechtenstein: Pelo Listenstaina:

4. Hilbe. A. Hilbe.
Pour le ‘Luxembourg: Pelo Luxemburgo:

A. Clemang. A. Clemang.
Pour la Norvége: Pela Noruega: A

Henr. A. Broch. Henr. A. Broch.
Pour les Pays-Bas: Pela Holanda:

H. E. Scheffer (pour le royaume en Europe). H. E. Scheffer (para o reino na Buropa).
Pour la Pologne: Pela Polénia:

Batkowski. Batkowsky.
Pour le Portugal: Por Portugal:

Mdrio Dias Trigo. Mdrio Dias Trigo.
Pour la Roumanie: Pela Roménia:

G. Nistoran. G. Nistoran.
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Ir- Pelo Reino Unido da Gré-Bretanha e Irlanda do

lande du Nord: Norte:

J. 8. Rooke. J. 8. Rooke.

A. H. Kent. A. H. Kent.
Pour la Suede: ‘ Pela Suécia:

Clas Nordstrom. Clas Nordstrém.
Pour la Suisse: Pela Sulga:

Schaller. Schaller,
Pour la Tchécoslovaquie: Pela Checoslovaquia:

Jan Obhlidal. Jan Obhlidal.
Pour la Turquie: Pela Turquia:

H. Ugan. H. Ugan. -
Pour la Yougoslavie: Pela Jugoslévia:

V. Nikolic. V. Nikolic.
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ACTE FINAL DE LA SIXIEME CONFERENCE DE REVISION
DES CONVENTIONS INTERNATIONALES CONCERNANT LE
TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER DES MARCHANDISES
(CIM) ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV).

Conformément aux dispositions de l'article 67 de la
Convention internationale concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et de l'article 66
de la Convention internationale concernant le transport
par chemins de fer des voyageurs et des bagages (CIV),
toutes deux en date du 25 octobre 1952, le Gouvernement
Suisse a convoqué une conférence en vue de réviser ces
Conventions.

La conférence s’est tenue 4 Berne du 20 au 25 février
1961. ! :

Les participants &taient les suivants:

I

Délégués des Etats parties aux Conventions
du 25 octobre 1952

Autriche:

M. Krempler F., directeur commercial au Ministére
Fédéral des Communications et de I’Economie Elec-
trique.

M. Rissel V., conseiller directorial au Ministére Fé-
déral des Communications et de I’Economie Elec-
trique.

Belgique:

8. Exe. M. Fernand Seynaeve, ambassadeur exfraor-
dinaire et plénipotentiaire de Belgique en Suisse.

M. Delvaulx A., conseiller de 1’Ambassade de Bel-
gique & Berne.

M. Alvin C., directeur au Ministére des Communi-
cations.

M. Van Cauwenberge G., directeur du Service Com-
mercial de la SNCB.

Bulgarie:

M. Dragomirov S., chef du Département des Che-
- mins de Fer au Ministére des Transports.

M. Tomov E., premier-secrétaire de la Légation de
la République Populaire de Bulgarie & Berne.

Danemark:

M. Jensen Th., directeur & la Direction Générale des
Chemins de Fer de I’Eitat Danois.

M. Soltoft H. J., chef de section & la Direction Gé-
nérale des Chemins de Fer de I’Etat Danois.

Espagne:

8. Exc. M. Alonso Alvarez de Toledo y Mencos, mar-
quis de Miraflores, ambassadeur extraordinaire et
plénipotentiaire d’Espagne en Suisse.

M. de Reparaz F., professeur & 1’Ecole Technique Su-
périeure d’Ingénieurs.

M. Imedio A., docteur en Droit, chef-adjoint du Dé-
partement Commercial de la RENFE,

Finlande:

S. Exce. M. Osmo Orkomies, ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Finlande en Suisse.

ACTA FINAL DE SEXTA CONFERENCIA DE REVISAO DAS
CONVENGGES INTERNACIONAIS RELATIVAS A0 TRANS-
PORTE EM CAMINHO DE FERRO DE MERCADORIAS (CIM)
E DE PASSAGEIROS E BAGAGENS (CIV).

Conforme as disposigdes do artigo 67 da Convengio
international relativa ao transporte em caminho de ferro
de mercadorias (CIM) e do artigo 66 da Convengfio in-
ternacional relativa ao transporte em caminho de ferro
de passageiros e bagagens (C1V), ambas datadas de 25 de
Oububro de 1952, o Governo Suigo convocou uma confe-
réncia com o objectivo de rever estas Convengdes.

A conferénecia realizou-se em Berna de 20 a 25 de
Fevereiro de 1961.
Os participantes foram os seguintes:

I

Delegados dos Estados participantes nas Convengdes
de 25 de Outubro de 1952

Austria:

Sr. F. Krempler, director dos assuntos comerciais
do Ministério Federal das Comunicagdes e da
Economia Eléctrica.

Sr. V. Rissel, conselheiro director do Ministério Fe-
deral das Comunicacgdes e da Economia Eléctrica.

Bélgica:

8. Ex.* o Sr. Fernando Seynaeve, embaixador ex-
traordinario e plenipotencidrio da Bélgica na Sulca.

Sr. A. Delvaulx, conselheiro da Embaixada da Bél-
gica em Berna. _

Sr. C. Alvin, director do Ministério das Comunica-
¢oes.

Sr. G. Van Cauwenberge, director do Servigo Comer-
cial da SNCB.

Bulgsria:

Sr. 8. Dragomirov, chefe do Departamento dos Ca-
minhos de Ferro do Ministério dos Transportes.
Sr. E. Tomov, primeiro-secretdrio da Legagio da

Reptblica Popular da Bulgdria em Berna.

Dinamarca:

Sr. Th. Jensen, director da Direcgio-Geral dos Ca-
minhos de Ferro do Estado Dinamarqués.

Sr. H. J. Seltoft, chefe de secciio da Direcgdio-Geral
dos Caminhos de Ferro do Estado Dinamarqués.

Espanha:

8. Ex.» o Sr. Alonso Alvarez de Toledo y Mencos,
marquéds de Miraflores, embaixador extraordindrio
e plenipotencidrio da Espanha na Suica,

Sr. F..de Reparaz, professor da Escola Técnica Su-
perior de Engenharia.

Sr. A. Tmedio, doutor em Direito, chefe adjunto do
Departamento Comercial da RENFE.

Finlandia:
8. Ex.* o Sr. Osmo Orkomies, embaixador extraordi-
nirio e plenipotencidrio da Finléndia na Suiga.
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M. Narvala N. G., inspecteur principal, chef de sec-
tion & la Direction Générale des Chemins de Fer
de I'Etat de Finlande.

France:

S. Exc. M. Etienne Dennery, ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire de France en Suisse.
M. Girar Ch., conseiller de I’Ambassade de France

4 Berne.

M. Mas Y., premier-secrétaire de 1’Ambassade de
France & Berne.

M. Corbin Ed., ingénieur général des ponts et chaus-
sées, chargé des relations internationales au Minis-
tére des Travaux Publics et des Transports.

M. Dorges Ed., ingénieur général des ponts et chaus-
sées, président de la Section des Affaires Economi-
ques et Internationales du Conseil Général des
Ponts et Chaussées.

M. Gabarra J., secrétaire des Affaires Etrangéres de
la Direction Economique du Ministére des Affaires
Etrangéres. :

M. Vrinat J., controleur général des transports au
Ministére des Travaux Publiques et des Trans-
ports. o

M. Maurel G., controleur général des transports au
Ministére des Travaux Publics et des Trans-
ports.

M. Caillau G., directeur des Etudes Juridiques et du
Contentieux de la SNCF.

M. Lacoste L., ingénieur en chef, chef de la Divi-
sion du Trafic-Marchandises & la Direction Commer-
ciale de la SNCF.

M. Poulet J., ingénieur en chef, chef de la Division
du Trafic-Voyageurs & la Direction Commerciale de

_la SNCF.

Gréce:

M. Hart-Soutzos A., deuxitme-secrdtaire d’Ambas-
sade, chargé d’affaires a. 1. de I’Ambassade Royale
de Gréce & Berne.

Hongrie:

M. Skonda 0., chef de la Division des Affaires In-
ternationales au Ministére des Communications et
des Postes.

M. Baksa G., conseiller supérieur au Ministére des
Communications et des Postes.

M. Nénassy B., directeur supérieur au Ministére des
Communications et des Postes.

M. Bitta St., conseiller de la Légation de la Répu-
blique Populaire Hongroise 4 Berne.

Ttalie:

M. Branca L., vice-directeur général des Chemins de
fer Italiens de 1'Eifat.

M. Benazzo A., conseiller de I’Ambassade d’Italie &
Berne.

M. Morganti A., inspecteur général de 1'Inspectorat
Général MCTC au Ministére des Transports.

M. Sessa G., inspecteur principal au Service Com-
mercial et du Trafic de la Direction Générale des
Chemins de Fer Italiens de 1'Etat.

Liban:
S. Exc. I’Emir Raif Abillama, ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire du Liban en Suisse.

Sr. N. G. Narvala, inspector principal, chefe de
sec¢lio da Direcgdio-Geral dos Caminhos de Ferro
do Estado da Finléndia.

Franca:

8. I'x.* o Sr. Etienne Dennery, embaixador extraor-
dinédrio e plenipotencidrio da Franca na Suica.

Sr. Ch. Girard, conselheiro da Embaixada de Franca
em Berna. '

Sr. Y. Mas, primeiro-secretdrio da Embaixada de
Franca em Berna.

" Br. Lid. Corbin, engenheiro geral das pontes e cal-

cadas, encarregado das relacdes internacionais do
Ministério das Obras Publicas e dos Transportes.

Sr. Ed. Dorges, engenheiro geral das pontes e cal-
cadas, presidente da Secciio dos Assuntos Feoné-
micos ¢ Internacionais do Conselho Geral das Pon-
tes e Calcadas.

Sr. J. Gabarra, secretdrio dos negéeios estrangeiros
da Direcciio Econémica do Ministério dos Negéeios
Estrangeiros.

Sr. J. Vrinat, fiscal geral dos transportes do Minis-
tério das Obras Publicas e dos Transportes.

Sr. G. Maurel, fiscal geral dos transportes do Minis-
tério das Obras Publicas e dos Transportes.

Sr. G. Caillau, director dos Estudos Juridicos e do
Contencioso da SNCF. '

Sr. L. Lacoste, engenheiro-chefe, chefe da Divisio
do Tréfego-Mercadorias da Direccio Comercial da
SNCF.

Sr. J. Poulet, engenheiro-chefe, chefe da Diviséo
Tréfego-Passageiros da Direcgdo Comercial da
SNCEF.

Grécia:

Sr. A. Hart-Soutzos, segundo-secretdrio da FEmbai-
xada, encarregedo de negécios a. i. da Embaixada
Real da Grécia em Berna.

Hungria:

Sr. 0. Skonda, chefe da Divisio dos Assuntos Inter-
nationais do Ministério das Comunicacdes e dos
Correios. ;

Sr. G. Baksa, conselheiro superior do Ministério das
Comunicacdes e dos Correios.

Sr. B. Niandssy, director superior do Ministério das
Comunicagdes e dos Correios.

Sr. St. Bitta, conselheiro da Legacio da Republica
Popular Hingara em Berna.

Italia:

Sr. L. Branca, vice-director-geral dos Caminhos de
Ferro Italianos do Estado.

Sr. A. Benazzo, conselheiro da Embaixada da Itdlia
em Berna.

Sr. A. Morganti, inspector-geral da Inspeccio-Geral
MCTC do Ministério dos Transportes.

Sr. G. Sessa, inspector principal do servico comercial
e do trafego da Direccio-Geral dos Caminhos de
Ferro Italianos do Estado.

Libano:

8. Ex.* o Emir Raif Abillama, embaixador extraor-
dindrio e plenipotencidrio do Libano na Suica.
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Liechtenstein:

M. Hilbe A., secrétaire de la Légation de la Pringi-
pauté de Liechtenstein & Berne.

Luxembourg:

M. Clemang A., commissaire de Gouvernement pour
les Affaires du Chemin de fer.

Norvége:

S. Exc. M. Henrik Broch, ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Norvége en Suisse.
M. Tveten L., directeur de la Direction Générale des

Chemins de Fer de I'Etat Norvégien.
M. Heier O., directeur-adjoint de la Direction Géné-
rale des Chemins de Fer de I'Etat Norvégien.

Pays-Bas:

M. Scheffer H. E., conseiller général au Ministére
de la Justice.

M. Druijff H. J., sous-chef de la Division des Trans-
ports Ferroviaires Internationaux au Ministére des
Transports et du Waterstaat.

M. Parent A., inspecteur en chef au Service des
Affaires Economiques de la S. A. des Chemins de
Fer Néerlandais.

M. Schuttevaer J., inspecteur en chef au Service des
Affaires Iconomiques de la S. A. des Chemins de
Fer Néerlandais.

M. Hoebé J. F. W., secrétaire de 1’Organisation
Néerlandaise des Usagers (EVO), Amsterdam, ex-
pert.

Pologne:

M. Batkowsky St., ingénieur, directeur du Départe-
ment des Relations Internationales au Ministére
des Communications.

M. Holy E., chef de division au Ministére des Com-
munications.

M. Bras W., conseiller supérieur au Ministére des
Communications.

Portugal:

M. Dias Trigo M., ingénieur, directeur des Services
d’Exploitation et du Matériel & la Direction Géné-
rale des Transports Terrestres du Ministére des
Communications.

M. Torroais Valente R. A., economiste du Service
Commercial et du Trafic & la Compagnie des Che-
mins de Fer Portugais.

M. Géis Figueira L., deuxidme-secrétaire de 1’Am-
bassade de Portugal & Berne.

Roumanie:

M. Nistoran G., directeur général adjoint au Minis-
tére des Transports et des Télécommunications.
M. Petrovici D., ingénieur, chef de service au Mi-
nistére des Transports et des Télécommunications.

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande
du Nord:

Mr. J. 8. Rooke O. B. E., commercial counsellor,
Her Majesty’s British Embassy, Berne.

Mr. A. H. Kent, assistant treasury solicitor, Ministry
of Transport.

Listenstaina:

Sr. A. Hilbe, secretdrio da Legacio do principado
de Listenstaina em Berna.

Luxemburgo:

Sr. A. Clemang, comissario do Governo para os as-
suntos de caminhos de ferro.

Noruega:
S. Ex.* o Sr. Henrik Broch, embaixador extraordi-
nério e plenipotenciario da Noruega na Suiga.
Sr. L. Tveten, director da Direcgiio-Geral dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Noruegués.
Sr. O. Heier, director adjunto da Direcciio-Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado Noruegués.

Holanda:

Sr. H. E. Scheffer, conselheiro geral do Ministério
da Justica.

Sr. H. J. Druijff, subchefe da Divisdo dos Transpor-
tes Ferrovidrios Internacionais do Ministério dos
Transportes e do Waterstaat.

Sr. A. Parent, inspector chefe do Servigo dos Assun-
tos HEcondmicos da S. A. dos Caminhos de Ferro
Neerlandeses.

Sr. J. Schuttevaer, inspector chefe do Servico dos
Assuntos Econdmicos da S. A. dos Caminhos de
Ferro Neerlandeses.

Sr. J. F. W. Hoebé, secretario da Organizacdo Neer-
landesa dos Utentes (EVO), Amsterdfo, perito.

Poldnia:

Sr. St. Batkowsky, engenheiro, director do Departa-
mento das Relagdes Internacionais do Ministério
das Comunicacoes.

Sr. E. Holy, chefe de diviséio do Ministério das Comu-
nicacdes.

Sr. W. Bras, conselheiro superior do Ministério das
Comunicagdes.

Portugal:

Sr. M. Dias Trigo, engenheiro, director dos Servigos
de Exploracio e Material da Direcclo-Geral de
Transportes Terrestres, do Ministério das Comuni-
cagoes.

Sr. R. A. Torroais Valente, economista do servico
comercial e do trafego da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Sr. L. Gdéis Figueira, segundo-secretério da Embai-
xada de Portugal em Berna.

Romeénia:
Sr. G. Nistoran, director-geral adjunto do Ministério
dos Transportes e das Telecomunicacdes.
Sr. D. Petroviei, engenheiro, chefe de servigo do
Ministério dos Transportes e das Telecomunica-
© ¢des.

Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do
Norte:

Sr. J. S. Rooke O. B. E., commercial counsellor,
Her Majesty’s British Embassy, Berne.

Sr. A. H. Kent, assistant treasury solicitor, Ministry
of Transport.
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Mr. J. Love O. B. E., principal, Ministry of Trans-
port.

Mr. J. H. Jones, assistant solicitor, British Transport
Commission.

Mr. H. J. Bourn, continental superintendant, British
Railways, Southern Region.

Mr. L. 8. J. Keeys, assistant commercial superinten-
dant to Continental Traffic and Shipping Manager.
British Railways, Eastern Region.

Suéde:

AL Nordstrém C., conseiller juridique au Ministére
des Communications.

M. Leffler S. B., directeur supériewr des Chemins
de Fer & la Direction Générale des Chemins de Fer
de I'Etat Suédois.

M. Hansson N. E., directeur-adjoint, Services Com-
merciaux, Direction Générale des Chemins de Fer
de I'Etat Suédois.

M. Ennerfors N. R., premier-secrétaire & la Direction
Générale des Chemins de Fer de I'Etat Suédois.
M. Cedercrantz B., membre de la Délégation Sué-

doise des Usagers des Transports.

Suisse:

M. Schaller A., conseiller national et conseiller d’Etat
du canton de DBale-Ville, président du Comité
Administratif de 1'Office Central.

M. Burckhardt J., ministre plénipotenciaire, chef de
la Division des Organisations Internationales du
Département Politique Fédéral.

M. Martin A., sous-directeur de 1'Office Fédéral des
Transports.

M. Vaney F. C., chet du Service de Tarifs et du
Trafic & 1'Office Fédéral des Transports.

M. Favre J., directeur général des Chemins de Fer
Fédéraux.

M. Ingold M., chef de section & la Division du Con-
tentieux des Chemins de Fer Fédéraux.

AM. Herold H., secretaire de 1I'Union Suisse du Com-
merce et de 1'Industrie.

M. Dufour F., premier-adjoint au Département Poli-
tique Fédéral.

Tchécoslovaquie:

S. Exe. M. Jan Obhlidal, envoyé extraordinaire et
ministre plénipotenciaire de la République Socia-
liste Tchéeoslovaque en Suisse.

M. Kébrt A., chef de division au Ministere des Trans-
ports et des Communications.

M. Skrivdnek O., directeur du Ministére des Trans-
ports et des Communications.

M. Katzer J., secrétaire du Ministére des Affaires
Ftrangéres de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque.

Turquie:

M. Ugan H., conseiller principal aux Chemins de
fer de I’Etat ture.

M. Aktin H., président du Service Commercial des
Chemins de Fer de I’'Etat Ture.

Yougoslavie:

M. Nikolic V.. Secrétaire 'Ltat, directeur général
de la Communauté des Chemins de Fer Yougo-
slaves.

Sr. J. Love O. B. E., principal, Ministry of Trans-
port.

Sr. J. H. Jones, assistant solicitor, British Trans-
port Comission.

Sr. H. J. Bourn, continental superintendent, Bri-
tish Railways, Southern Region.

Sr. L. 8. J. Keeys, assistant commercial superin-
tendent to Continental Traffic and Shipping Ma-
nager, British Railways, Xastern Region.

Suécia:

Sr. C. Nordstrém, conselheiro juridico do Ministério
das Comunicacdes.

Sr. 8. 3. Leffler, director superior dos Caminhos de
Ferro do Estado Sueco.

Sr. N. K. Hansson, director adjunto, servigos comer-
ciais, Direcgio-Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado Sueco.

Sr. N. R. Ennefors, primeiro-secretdrio da Direcgéo-
-Geral dos Caminhos de Ferro do Estado Sueco.

Sr. B. Cedercrantz, membro da delegaciio sueca dos
utentes dos transportes.

Suifca:

Sv. A. Schaller, conselheiro nacional e conselheiro do
Estado do cantfo. de Béile-Ville, presidente da
comissfio administrativa da Reparti¢io Central.

Sr. J. Burckhardt, ministro plenipotenciario, chefe
da Divisdo das Organizacgdes Internacionais do De-
partamento Politico Federal.

Sr. AL Martin, subdirector da Repartigio Federal
dos Transportes.

Sr. ¥. C. Vaney, chefe do Servigo das Tarifas e do
Trafego da Repartico Federal dos Transportes.
Sr. J. Favre, director-geral dos Caminhos de Ferro

Federais.

Sr. M. Ingold, chefe de secgio da Divisdio do Con-
tencioso dos Caminhos de Ferro Federais.

Sr. H. Herold, secretério da Unifio Sulca do Comér-
cio e da Industria.

Sr. . Dufour, primeiro-adjunto do Departamento
Politico Federal.

Checoslovaquia:

S. Ex.* o Sr. Jan Obhlidal, enviado extraordindrio e
ministro plenipotencidrio da Republica Socialista
Checoslovaca na Sulca.

Sr. A, Kébrt, chefe de divisdio do Ministério dos
Transportes e das Comunicacdes.

Sr. O. Skrivéanek, director do Ministério dos Trans-
portes e das Comunicacdes.

Sr. J. Katzer, secretario do Ministério dos Negdeios
Iistrangeiros da Republica Socialista Checoslovaca.

Turquia:

Sr. H. Ugan, conselheiro principal dos Caminhos de
Ferro do Estado Turco.

Sr. H. Akfin, presidente do Servigo Comercial dos
Caminhos de Ferro do Estado Turco.

Jugoslédvia:

Sr. V. Nikolic, Secretario de Iistado, director-geral
da Comunidade dos Caminhos de Ferro Jugoslavos.
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M. Iljadica M., directeur au Secrétariat du Conseil
Fédéral Exécutif pour les Transports et Communi-
cations.

A, Stevanoviec M., directeur du Service Commercial
de la Communauté des Chemins de Fer Yougo-
slaves.

M. Milisavljevic R., ingénieur, inspecteur supérieur,
expert juridique au Service Commercial de la Com-
munauté des Chemins de Fer Yougoslaves.

A.me Sinanovie 8., inspecteur, expert juridique au
Service Commercial de la Communauté des Che-
mins de Fer Yougoslaves.

II

Délégués d’Administrations d’Etats
ou parties territoriales d’Etats(')

Alemagne:
Deutsche Bundesbahn:
M. Maier O., conseiller ministériel, chef de déléga-

tion.
ALL Tiebert G., conseiller ministériel, expert juridique.

M. Franta R., conseiller ministériel, expert juridique.

Deutsche Reichsbahn;

M. Weiprecht H., Secrétaire d’Etat, chef de déléga-
tion.

M. Zachmann 8., premier-secrétaire.

M. Szeczepecki F., chef de division.

M Wiegand E., conseiller supérieur.

M. Kolloch V., conseiller prinecipal.

11T
Obsewatéurs

«) Organisations internationales gouvernementales:
Commission Economique pour I'Europe (CEE):

M. Le Vert P. M., divecteur de la Division des Trans-
ports.

M. Deptula 8., fonctionnaire chargé d’affaires éco-
nomiques a la Division des Transports.

Conférence Européenne des Ministres des Trans-
ports (CEMT):

M. Mange M., secrétaire général.

M. BSantoni Rugiu G., directeur central au Ministére
des Transports 4 Rome et président du Groupe de
la CEMT chargé de 1’étude des problémes de che-
mins de fer.

Comité pour les Transports par Chemins de Fer
de 1’Organisation pour la Collaboration des
Chemins de Fer (O8JD):

M. Kadar L., ingénieur, membre du Comité, prési-
dent de la IT° Commission.

Institut International pour 1'Unification du Droit
Privé (Unidroit):
M. Santoni Rugiu G., directeur central au Ministére
des Transports & Rome.

(?) Voir Protocole additionnel de 11 avril 1953 et Protocole B
du 18 juin 1955.

Sr. M. Tjadica, director do Secretariado do Conselho
Federal Executivo para os Transportes e Comuni-
cacgdes.

Sr. M. Stevanovic, director do Servigo Comercial da
Comunidade dos Caminhos de Ferro Jugoslavos.

Sr. R. Milisavljevic, engenheiro, inspector superior,
perito juridico do servigo comercial da Comuni-
dade dos Caminhos de Ferro dugoslavos.

Sr.* S. Sinanovie, inspectora, perita juridica do Ser-
vigo Comercial da Comunidade dos Caminhos de
Ferro Jugoslavos.

II

Delegados de empresas de Estados
ou de partes de territéorios de Estado (')

Alemanha:
Deutsche Bundesbahn:

Sr. O. Maier, conselheiro ministerial, chefe de dele-

gagio.

Sr. G. Tiebert, conselheiro ministerial, perito juri-
dico.

Sr. R. Franta, conselheiro ministerial, perito juri-
dico.

Deutsche Reichsbahn:

Sr. H. Weiprecht, Secretdrio de Istado, chefe de
delegacéo. :
Sr. S. Zachmann, primeiro-secretdrio.
Sr. Y. Szezepecki, chefe de divisio.
Sr.* E. Wiegand, conselheira superior.
Sr. V. Kolloch, conselheiro principal.

11T
Observadores

a) Organizages internacionais governamentais:
Comissfio Econémica para a Europa (CEE):

Sr. P. M. le Vert, director da Divisdo dos Trans-
portes.

Sr. 8. Deptula, funciondrio encarregado dos assuntos
economicos da Divisdo dos Transportes.

Conferéncia Furopeia dos Ministros dos Trans-
portes (CEMT):

Sr. M. Mange, secretdrio-geral.

Sr. G. Santoni Rugiu, director central do Ministério
dos Transportes em Roma e presidente do grupo
da CEMT encarregado do estudo dos problemas de
caminhos de ferro.

Comité para os Transportes por Caminhos de
Ferro da Organizacfio para a Colaboracéo entre
os Caminhos de Ferro (OSJD):

Sr. L. Kéaddr, engenheiro, membro do comité, pre-
sidente da comissdo 11.
Instituto Internacional para a Unificacdo do Di-
reito Privado (Unidroit):

Sr. G. Santoni Rugiu, director central do Ministério
dos Transportes em Roma.

(*) Ver Protocolo adicional de 11 de Abril de 1953 e Proto-
colo B de 18 de Junho de 1955.
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Communauté Europpéenne du Charbon et de
I’Acier (CECA):

M. Klaer W., conseiller de la Haute-Autorité.

M. Werner J., directeur de la Direction des Trans-
ports.

M. Koch W., administrateur principal & la Direction
des Transports.

Communauté Economique Furopéenne (CEE/
Marché Commun): '

M. Reinarz A., directeur & la Direction Générale des
Transports.

b) Organisafions internationales non gouvernementales:
Union Internationale des Chemins de Fer (UIC):

M. Rousseau P. A., chef des Services Exécutifs.

Comité International des Transports par Che-
mins de Fer (CIT):

M. Amberg H. P., chefe de la Division du Conten-
tieux des Chemins de Fer Fédéraux Suisses.

‘M. Richemond R., inspecteur & la Direction Com-
merciale de la SNCEF.

Chambre de Commerce Internationale (CCI):

M. Bourgeois R., ingénieur, conseiller en transports
& la Chambre Syndicale de la Sidérurgie Frangaise,
Paris. -

M. Naegeli E., vice-directeur de la Danzas S. A,
Ziirich.

M. van Es K. J., chef du Département des Trans-
ports de la Koninklijke Nederlandsche Hoogovens
en Staalfabrieken N. V., Ijmuiden.

Fédération Internationale des Associations de
Transitaires et Assimilés (FIATA):

M. Borgognon P., administrateur-délégué de la S. A.
de Transports Internationaux «Tramarsas, Généve.

M. Weber D., conseiller juridique de la Maison Ritt-
mann S. A., Bale.

Association Internationale des Usagers d’Em-
branchements Particuliers (AIEP):

M. Kesselring W., président de 1’Association.
M. Storsberg G., conseiller juridique, Deutscher In-
dustrie- und Handelstag, Bonn.

Iv

Office central des transports internationaux par chemim de fer

M. Haenni J., directeur.
M. Parateau R., vice-directeur.

Secrétariat de la conférence

Conseillers de 1’Office central:

M. Wildhaber A.
M. Wick J.
M. Mitydssy Z.

M. Gonin L., secrétaire de 1’Office central.

M. Vidon H., secrétaire, chef de chancellerie de
I’Office central.

Mete Pyrathon Y., traductrice & 1’Office central.

Comunidade Europeia do Carviio e do Aco
(CECA):

Sr. W. Klaer, conselheiro da Alta Autoridade.
Sr. J. Werner, director da Direcciio dos Transportes.

Sr. W. Koch, administrador principal da Direccfio
dos Transportes.

Comunidade Econémica Furopeia (CEE/Mer-
cado Comum):

Sr. A. Reinarz, director da Direccio-Geral dos Trans-
portes.

b) Organizacdes internacionais nfio governamentais:

Unido Internacional dos Caminhos de TFerro

(UIC):

Sr. . A. Rousseau, chefe dos servigos executivos.

Comité Internacional dos Transportes por Ca-
minho de Ferro (CIT):

Sr. H. P. Amberg, chefe da Divisdo do Contencioso
dos Caminhos de Ferro Federais Sufcgos.

Sr. R. Richemond, inspector da Direcciio Comercial
da SNCEF.

Cémara do Comércio Internacional (CCI):

Sr. R. Bourgeois, engenheiro, conselheiro sobre trans-
portes na Camara Sindical da Siderurgia Francesa,
Paris.

Sr. . Naegeli, vice-director de Danzas 8. A., Zu-
rique.

Sr. K. J. van Es, chefe do Departamento dos Trans-
portes de Koninklijke Nederlandsche Hoogovens
en Staalfabrieken N. V., Ijmuiden.

Federacio Internacional das Associagdes de Tran-
sitdrios e Similares (FIATA):

Sr. P. Borgognon, administrador-delegado de S. A.
de Transportes Internacionais Tramarsa, Genebra.

Sr. D. Weber, conselheiro juridico da Casa Rittmann
3. A., Basileia.

Associacio Internacional dos Utentes dos Ra-
mais Particulares (AIEP):

8r. W. Kesselring, presidente da Associagio.
Sr. G. Storsberg, conselheiro juridico, Deutscher In-
dustrie und Handelstag, Bona.

Iv

Reparticio Central dos Transportes Internacionais
por Caminhos de Ferro

Sr. J. Haenni, director.
Sr. R. Parateau, vice-director.

Secretariado da conferéncia
Conselheiros da Repartigio Central:
Sr. A. Wildhaber.

Sr. J. Wick.
Sr. Z. Matyassy.

Sr. L. Gonin, secretdrio da Reparticdo Central.

Sr. H. Vidon, secretdrio, chefe da chancelaria da
Reparticdo Central.

Sr.»2 Y. Pyrathon, tradutora da Repartigiio Central.
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Les délégués ont élu:
Président:

M. A. Schaller, premier délégué de la Suisse.

Vice-présidents:
S. Exc. M. Etienne Dennery, premier délégué de la
France;
M. O. Skonda, premier délégué de la Hongrie;
M. St. Batkowsky, premier délégué de la Pologne;
M. J. 8. Rooke, premier délégué du Royaume-Uni.

La conférence a nommé six Commissions, dont les bu-
reaux ont été constituds comme suit:

Commission 1 — Vérification des pouvoirs:
Président: M. Scheffer (Pays-Bas).
Vice-présidents:

M. Krempler (Autriche).
M. Nistoran (Roumanie).

Commission 11 — Questions CIM:

Président: M. Holy (Pologne).
Vice-présidents:

M. Morganti (Italie).
M. Heier (Norvége).

Commission 111 — Questions CIV:

Président: M. Martin (Suisse).
Vice-présidents:

M. Dragomirov (Bulgarie).
M. de Reparaz (Espagne).

Commission 1v — Questions communes 4 la CIM et
& la CIV:

Président: M. Nordstrém (Suéde).
Vice-présidents:

M. Alvin (Belgique).

M. Stevanovic (Yougoslavie).

Commission v — Questions d’ordre général:

Président: M. Dorges (France).
Vice-présidents:

M. Burckhardt (Suisse).
M. Kébrt (Tchécoslovaquie).

Commission vi — Rédaction:

Président: M. Vrinat (France).
Vice-président: M. Hart-Soutzos (Gréce).

La conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) Le projet de «Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (CIM)»,
texte issu des délibérations des commissions préliminaires
de révision;

b) Le projet de «Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins de
fer (CIV)», texte issu des délibérations des commissions
préliminaires de révision.

Compte tenu des délibérations de la conférence telles
qu’elles sont rapportées dans les procés-verbaux des
commissions I, 11, 11, Iv, Vv eb vI, ainsi que dans ceux

des séances plénidres, les délégués sont tombds d’accord

Os delegados elegeram:

Presidente:
Sr. A. Schaller, primeiro-delegado da Suiga.

Vice-presidentes:
S. Ex.* o Sr. Etienne Dennery, primeiro-delegado
da Franca.
Sr. 0. Skonda, primeiro-delegado da Hungria.
Sr. St. Batkowky, primeiro-delegado da Poldnia.
Sr. J. 8. Rooke, primeiro-delegado do Reino Unido.

A conferéncia nomeou seis comissdes, cujos presidentes
e vice-presidentes foram os seguintes:

Comissdio 1 — Verificacto dos poderes:

Presidente: Sr. Scheffer (Holanda).
Vice-presidentes:

Sr. Krempler (Austria).
Sr. Nistoran (Roménia).

Comissdo 11 — Questdes CIM:

Presidente: Sr. Holy (Polénia).
Vice-presidentes:

Sr. Morganti (Italia).
Sr. Heier (Noruega).

Comissfio 11 — Questdes CIV:

Presidente: Sr. Martin (Suica).
Vice-presidentes:

Sr. Dragomirov (Bulgaria).
- 8r. de Reparaz (Ispanha).

Comissfio 1v — Questdes comuns & CIM e & CIV:

Presidente: Sr. Nordstrom (Suécia).
Vice-presidentes:

Sr. Alvin (Bélgica).

Sr. Stevanovie (Jugosldvia).

Comisséio v — Questdes de ordem geral:

Presidente: Sr. Dorges (Franca).
Vice-presidentes:

Sr. Burckhardt (Suica).
Sr. Kébrt (Checoslovdquia).

Comisséio vi — Redaccdo:

Presidente: Sr. Vrinat (Franca).
Vice-presidente: Sr. Hart-Soutzos (Gréeia).

A conferéncia tomou como base das suas deliberagdes:

a) O projecto de «Convengdo internacional relativa ao
transporte de mercadorias em caminho de ferro (CIM)»,
texto baseado nas deliberagdes das comissdes preliminares
de revisdo;

b) O projecto de «Convencgdio internacional relativa ao
transporte de passageiros e de bagagens em caminhos de
ferro (CIV)», texto baseado nas deliberactes preliminares
de revisfo.

Considerando as deliberagdes da conferéncia tais como
sfio relatadas nas actas das comissdes 1, 11, I, IV, V
e VI, assim como nas duas sessdes plendrias, os delega-
dos concordaram em submeter a assinatura dos respecti-
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pour soumettre & la signature des plénipotentiaires res-
pectifs des Etats les projets sous-indiqués:

Convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) avec dix
annexes.

Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)
avec quatre annexes.

Ainsi qu'un Protocole additionnel & ces Conventions.

La conférence a approuvé le rapport d'activité que le
comité administratif de 1’Office central lui a soumis sur
sa premiére période de fonctionnement, 1956-1960, et a
désigné les Etats ci-aprés qui formeront le comité pour
la période de cing ans débutant le 1" mars 1961:

Suisse (siége permanente), Belgique, Danemark,
France, Gréce, Italie, Pologne, Portugal et Tchéco-
slovaquie.

La conférence a renoncé & élaborer des dispositions
propres & déterminer la composition du comité pour les
périodes ultérieures et a chargé le nouveau comité admi-
nistratif d’établir un projet pour la période quinquennale
suivante.

Les délégués ont en outre constaté que la conférence
avait donné mandat & 1'Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer:

De poursuivre les travaux en matiére d’unification de
la responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures. et toute autre atteinte & l'intégrité
corporelle d’'un voyageur, en vue de 1’élaboration
d’un projet de Convention additionnelle & la CIV &
soumettre & une conférence extraordinaire.

D’étudier le probléme d’une modification de la strue-
ture des Conventions CIM et CIV et d’élaborer
un projet pour la prochaine conférence de révision
ordinaire.

Enfin, la conférence a pris acte d’une déclaration du
délégué du Liban aux termes de laquelle ce pays est prét
4 signer les Conventions CIM/CIV, mais, pour le mo-
ment, se trouve dans limpossibilité d’en appliquer les
dispositions, tant que subsiste une solution de continuité
entre le réseau des chemins de fer libanais et ceux des
autres Etats contractants.

Elle prie 1’Office central de poursuivre les démarches
entreprises, d’entente avec les Gouvernements Libanais et
Ture, pour que soient remplies les conditions requises en
vue de l’application des deux Conventions par le Liban.

En foi de quoi, le présent Acte final a été signé.

Fait & Berne, le vingt-cinq février mil neuf cent soi-
xante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération Suisse et dont une
expédition authentique sera remise & chacun des Gouver-
nements représentés & cette conférence.

Pour I’Autriche:

Dr. Krempler.

Pour la Belgique:
Alvin.

vos plenipotenciarios dos Istados os projectos adiante
-indicados:

Convencéo internacional relativa ao transporte de
mercadorias em caminhos de ferro (CIM) com dez
anexos.

Convencdo internacional relativa ao transporte de
bassageiros e bagagens em caminho de ferro (CIV)
com quatro anexos.

Assim como um Protocolo adicional a estas Conven-
cdes.

A conferéncia aprovou o relatério das actividades que
a comissfo administrativa da Reparticio Central lhe apre-
sentou referente ao seu primeiro perfodo de funciona-
mento, 1956-1960, e designou os Estados seguintes que
formaréio a comissdo por um perfodo de cinco anos com
infcio em 1 de Marco de 1961:

Sufca (sede permanente), Bélgica, Dinamarca,
Franca, Grécia, Itdlia, Poldnia, Portugal e Che-
cosloviquia.

A conferéncia renunciou a claborar disposicdes tenden-
tes a determinar a composi¢iio da comissio para os perio-
dos ulteriores e encarregou a nova comissio administra-
tiva de estabelecer um projecto para o perfodo quinquenal
seguinte.

Os delegados constataram, além disso, que a conferén-
cia tinha dado poderes & Reparticiio Central dos Trans-
portes Internacionais em Caminho de Ferro para:

Prosseguir os trabalhos em matéria de unificaciio da
responsabilidade do caminho de ferro em caso d=
morte, ferimentos ou qualquer outro dano & inte-
gridade ffsica dos passageiros, com vista & elabo-
racdo de um projecto de Convencdo adicional #
CIV para ser submetido a uma conferéncia extraor-
dingria;

Listudar o problema de uma modificacio da estrutuca
das Convengdes CIM e CIV e elaborar um projecto
para a proxima conferéncia de revisfio ordinaria.

Por ultimo, a conferénecia tomou conhecimento de uma
declaracdo do delegado do ILibano nos termos da qual
este pals estd pronto a assinar as Convenges CIM/CIV,
mas que, de momento, se encontra na impossibilidade de
aplicar as disposigdes dessas Convencdes enquanto existir
uma solucdo de continuidade entre a rede de caminhos
de ferro libaneses e a dos outros Hstados contratantes.

Pede a Reparticdo Central que prossiga as diligéncias
empreendidas, de entendimento entre os Governos Liba-
nés e Turco, para que sejam satisfeitas as condicdes re-
queridas com vista & aplicacfio das duas Convengdes pelo
Libano.

FEm £ do que a presente Acta final foi assinada.

Feita em Berna, a vinte e cinco de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e um, num unico exemplar, que
ficara depositada nos Arquivos da Confederacio Suicg e
de que uma copia auténtica serd enviada a cada um dos
Governos representados nesta conferéncia.

Pela Austria:
Dr. Krempler.

Pela Bélgica:
Alvin.
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Pour la Bulgarie:
S. Dragomirov.

Pour le Danemark:
Th. Jenscn.

Pour I'Espagne:
Marquis de Miraflores.

Pour la Finlande:
Osmo Orkomies.

Pour la France:
E. Dennery.

Pour la Gréce:
A. Hart-Soutzos.

Pour la Hongrie:
Skonda Odin.

Pour I'Ttalie:
Luigi Branca.

Pour le Liban:
Raif Abillama.

Pour le Liechtenstein:
A. Hilbe.

Pour le Luxembourg:
4. Clemang.

Pour la Norvége:
Henr. A. Broch.

Pour les Pays-Bas:
H. E. Scheffer.

Pour la Pologne:
Batkowsky.

Pour le Portugal:
Mdrio Dias Trigo.

Pour la Roumanie:
@. Nistoran.
Pour le Royaume-Uni de Grande-Brebtagne
lande du Nord:
J. 8. Rooke.
A. H. Kent.
Pour la Suéde:
Clas Nordstrom.
Pour la Suisse:
Schaller.

Pour la Tehécoslovaquie:
Jan Obhlidal.

Pour la Turquie:
H. Ugan.
Pour la Yougoslavie:

V. Nikolic.

Cépia certificada conforme ao original.

Pela Bulgéria:
S. Dragomirov.

Pela Dinamarca:
Th. Jensen.

Pela Espanha:
Marqués de Miraflores.

Pela Finlandia:
Osmo Orkomies.

Pela Franca:

E. Dennery.
Pela Grécia:

A. Hart-Soutzos.

Pela Hungria:
Skonda Odin.

Pela TItalia:
Luigi Branca.

Pelo Libano:
Raif Abillama.

Pelo Listenstaina:
A. Hilbe.

Pelo Luxemburgo:
A. Clemang.

Pela Noruega:
Henr. A. Broch.

Pela Holanda:
H. E. Scheffer.

Pela Polénia:
Batkowsky.

Por Portugal:
Mdrio Dias Trigo.

Pela Roménia:
G. Nistoran.

Pelo Reino Unido da Gré-Bretanha e Irlanda do

Norte:

J. S. Rooke.
A. H. Kent.

Pela Suécia:
Clas Nordstrom.

Pela Suica:
Schaller.

Pela Checoslovaquia:
Jan Obhlidal.

Pela Turquia:
H. Ugan.

Pela Jugoslavia:
V. Nikolic.

Berna, 15 de Junho de 1961. — Pelo Departamento Politico Federal, F. Dufour.
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