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MINISTERIO DA MARINHA

Direcgio-Geral da Marinha

Decreto-Lei n.° 45 968

Em 1934 reconhecera-se a necessidade de actualizar o
Decreto n.c 21 952, de 8 de Dezembro de 1982, que a
rapida evolucfio do material da marinha mercante, obri-
gando a métodos de utilizagdio j& francamente extrapolados
de uma rotina de muitos anos, tornara inadequados & solu-
¢fio de certos problemas suscitados pelo advento de novos
especialistas cuja actividade aquele diploma e a demais
legislagiio entfio vigente néio se encontravam em condi¢des
de regular de forma satisfatéria. Por isso se publicou o
Decreto-Lei n.® 23 764, de 13 de Abril de 1934, que veio
definir melhor e ampliar algumas das disposi¢des daquele
decreto, adaptando-o as exigéncias do momento.

Os constantes aperfeicoamentos introduzidos nos meios
de exploracdo do comércio maritimo e das pescas, a con-
sequente necessidade de uma melhor preparacio do pes-
soal, a que as Escolas de Pesca e de Marinheiros e Mecé-
nicos da Marinha Mercante vieram dar j& certa satisfagéo,
e ainda o reconhecimento de que muitas das disposigdes
do Decreto-Lei n.° 23 764 n#o satisfazem ja, por inadequa-
das, aconselharam a revisfio deste ultimo diploma.

Por outro lado, e tendo-se verificado que o referido
Decreto-Lei n.° 23 764, estabelecendo os preceitos legais
para o registo de inserigio maritima e das matriculas do
pessoal da marinha mercante e da pesca, revela a existén-
cia de numerosas disposicdes de cardcter nitidamente re-
gulamentar, foi julgado mais conveniente que elas passem
& constituir o Regulamento da Inscrigiio Maritima, Matri-
culas e LotacBes, que deve ser publicado logo que tenha
sido aprovado peto-Ministro da Marinha.

.Os exemplos que a seguir se mencionam indicam algu-
mas modificacdes e inovacdes agora introduzidas em rela-
¢éio aquele decreto-lei, ao Decreto-Lei n.° 37 519, de 18 de
Agosto de 1949, e ao Decreto-Lei n.% 41 693, de 23 de Maio
de 1958, e que constarfio do presente diploma e do regu-
lamento acima referido:

Substitufram-se certas categorias por outras que melhor
definem a funcfio e a qualificaciio hierdrquica do inserito
marftimo, de molde a satisfazerem as necessidades dos ser-
vicos de bordo, bem como se teve especialmente em vista
nfo categorizar fungdes que o maritimo sé eventualmente
venha a desempenhar. Assim, certo agrupamento de fun-
¢bes afins integra-se numa classe unica, embora a remu-
neracio se deva ajustar & importéncia e responsabilidade
dessas funcdes. Optou-se, deste modo, pela categoria unica
de empregado de cAmara para classificar todos os marfti-
mos que desempenhem as fungdes, quer de simples criado,
quer as de encarregado de cAmara, frigorifeiro ou botequi-
reiro. Adoptou-se também a categoria genérica de pesca-
dor mesmo até para os individuos encarregados da prepa-
racidio ou conservagio do pescado. Desta forma se evitam
ad maritimo embaracos na sua vida profissional e se foge
a discriminagbes pouco reais e objectivas.

Com o fim de orientar a selecgfio do pessoal da marinha
mercante para além do campo puramente profissional, es-
tabeleceram-se disposices que inibem a inserigiio marftima
ou determinam o seu cancelamento.

FEstabelece-se um novo modelo de cédula de insericéo
maritima que permita todos os averbamentos que interes-
sem aos maritimos e as autoridades maritimas, pondo-se
termo & prética ineonveniente de os registos anteriormente
efectuados nfo serem feitos nas devidas condigdes.

- Por constituir assunto de especial interesse, trata-se em
capitulo especial das listas ou esealas para embarque.

Estabelece-se, ainda, a possibilidade de integrar no rol
de matricula as cldusulas constantes dos contratos colec-
tivos de trabalho, quando devidamente celebrados e homo-
logados. ’

As matriculas colectivas, que, pelo Regulamento Geral
das Capitanias, nfio eram consentidas no porto de Lisboa,
autorizam-se agora as empresas particulares que exploram
carreiras regulares de passageiros, por ser a Unica forma
possivel de harmonizar o cumprimento do hordrio de tra-
balho com o descanso do pessoal.

Também se reconheceu a necessidade de regular devi-
damente a competéncia das autoridades maritimas na
resolugiio das questdes emergentes dos contratos de matri-
cula, adoptando disposigles que a integrem na restante
legislagdio sobre o assunto.

Finalmente, condensou-se, com as alteracdes que se
julgou deverem ser-lhe introduzidas, a legislacfio sobre lo-
tagdes (Decreto n.° 16 185, de 8 de Novembro de 1928),
por estar inteiramente ligada & que se refere & inscrigiio
mari{tima e matriculas.

Nestes termos;

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.© 2.°
do artigo 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° Os individuos de ambos os sexos que exergam
profissdes sujeitas & jurisdicio da autoridade marftima,
nos termos fixados na lei, sdo designados genéricamente
por maritimos.

Art. 2.° Os marftimos ficam sujeitos a insericiio, que
serd feita em livro apropriado denominado «Registo de
inserigio marftimay.

§ 1.° Em cada capitania ou delega¢fio maritima havers
um livro de registo.

§ 2.° Ndo é permitida a inscricio maritima a individuos
eom menos de 14 anos de idade.

Art. 8.° A todos os inscritos maritimos serd entregue um
documento de identidade profissional denominado «Cédula
maritimas.

§ 1.° Somente as autoridades mar{timas e consulares
portuguesas podem fazer averbamentos ou alteracdes nas
cédulas maritimas, as quais sé serfio validas quando data-
das e rubricadas. :

§ 2.° Os averbamentos e alteragdes referidos no pardgrafo
anterior deverfio ser comunicados no mais curto prazo pos-
sivel as capitanias ou delegacdes maritimas em que os
titulares das cédulas respectivas estiverem inserifos.

Art. 4.° Todas as infraccdes e faltas cometidas pelos
maritimos, as respectivas multas e sanc¢des aplicadas pelas
autoridades maritimas, bem como os louvores e recom-
pensas atribufdos pelas mesmas autoridades, serfio aver-
badas nas cédulas marftimas e transecritas no livro de ins-
crigio maritima.

Art. 5.° Os marftimos que pretenderem embarcar devem
inserever-se previamente nas capitanias ou delegacdes ma-
ritimas em listas para o efeito organizadas.

§ 1.° A inscricfio para embarque s6 poderd ser feita me-
diante a apresentagiio da cédula marf{tima do interessado
em perfeita ordem.

§ 2.0 Os recrutamentos para embarque serfio feitos pela
ordem das inscrigdes nas listag referidas neste artigo ou
por escolha.

§ 8.° Os recrutamentos por escolha sé poderdo ter lugar
nos casos expressamente previstos na lei.

§ 4.° A parte as exigénecias inerentes & insericio maritima,
incluindo as dos exames das respectivas categorias, o re-
crutamento dos maritimos pelos servicos do Estado serd
regulado Unicamente pelas disposigdes legais aplicdvéis
4 admissdo e movimentacio do pessoal desses servigos.



15 DE OUTUBRO DE 1964

1439

Art. 6.° O embarque sera sempre precedido de matricula.

§ 1.° A matricula é um contrato bilateral celebrado por
escrito entre o comandante, mestre ou arrais da embarca-
¢lo, em representagio do armador, e cada um dos inscritos
maritimos que embarquem como tripulantes das mesmas
embarcacdes.

§ 2.° Este contrato deverd ser feito perante a compe-
tente autoridade marftima e, nos pafses estrangeiros, pe-
rante o agente consular portugués, ou, se este n#o ex1st1r
escrito e assinado no didrio de navegagéo.

Art. 7. Nenhuma embarcagiio poderd exercer a sua
actividade sem que todos os seus tripulantes tenham sido
registados no rol de matricula. '

§ 1.° Rol de matricula ou rol de equipagem é o do-
cumento em que sfo relacionados nominalmente todos os
individuos que constituem a tripulacio de uma embarca-
¢80 da marinha mercante, do qual devem constar ainda os
seus elementos de identificacio e, bem assim, os direitos e
obrigagdes dos armadores e matriculados, designadamente,
as respectivas condicdes de prestacfo de trabalho e de
remuneracio. :

§ 2.0 S#o dispensados do rol de matricula:

1) As embarcagdes do Ministério da- Marinha e da
Guarda Fiscal cujas tripulagdes e servicos se
regulem por leis especiais;

2) As embarcagdes pertencentes ao servigos do Estado
dependentes dos restantes Ministérios ou admi-
nistracdes de caracter auténomo, sendo o rol de
matricula substituido por livretes. Estes livretes
serfio feitos em duplicado pelo servigo de que
dependam as embarcagdes e visados pela autori-
dade maritima da localidade do porto de registo.
Nesses livretes serd mencionado o pessoal da tri-
pulacio (nome, numero da inserigdo maritima,
idade, naturalidade), designagéio e fungdes exer-
cidas por cada tripulante. Um dos exemplares
do livrete ficard a bordo e nele se inscreverfio as
alteragbes do pessoal, que serfo comunicadas
imediatamente & capitania do porto de registo
da embarcacfio onde estiver arquivado o dupli-
cado. Hsse pessoal, que é obrigado & inscrigdo
maritima, ficard sujeito — salvo as excep¢des
previstas no n.° 1 deste paragrafo e no § 4.° do
artigo 5.° — a todas as leis e regulamentos apli-
caveis aos inseritos marftimos.

Art. 8.° No rol de matricula ndio poderdo ser estabeleci-
das condicdes de trabalbho e remuneragio menos favordveis
aos tripulantes do que as adoptadas em convencgdes colee-
tivas de trabalho ou despachos normativos de regulamen-
tagio de trabalho que abranjam ou sejam aplicdveis ao
armador e & tripulacdo.

Art. 9.° Depois de encerrado o contrato de matricula
nenhum tripulante poderd ser aumentado ou abatido sem
que a alteracfio conste do respectivo rol, devidamente rubri-
cada pela autoridade maritima ou consular, se a houver.

Art. 10.° Aos individuos n#o classificados como. marfti-
mos que a titulo transitério tenham de exercer a bordo e
em viagem determinadas funcdes, como sejam os capelies
de bordo, tirocinantes de escolas, assistentes técnicos e
tratadores de gado, e ainda ao proprietdrio da embarcacio,
4s pessoas de sua familia e seus criados e As pessoas de
familia do comandante e dos oficiais, serd passada uma
licenca, para efeitos de embarque, pela autoridade mari-
tima ou consular, que serd apensa ao rol de matricula da
embarcacéo.

Art. 11.° Qualquer maritimo que depois de requisitado
para matricula deixar de ser incluido no respectivo rol sem

motivo justificado receberd as soldadas vencidas até 4 data
do despedimento e mais um més.
Art. 12.° As soldadas e mais condiges constantes do rol

‘de matrfcula nfio podem ser alteradas senfio de comum

acordo entre o comandante e os tripulantes, na presenca
da autoridade marftima ou consular, inscrevendo-se segui-
damente no rol de matricula essas alteragdes, que serfio
assinadas pela referida autoridade e pelo comandante.

Art. 18.° Na falta de médicos em servico nas capitanias,
compete & autoridade sanitaria dos respectivos portos a
passagem de certificados de aptiddo fisica para efeito de
matricula ou exigidos como condiclo para a prestacéio de
provas de exame para a atribuiciio de categorias profissio-
nais.

§ tdnico. Os atestados referidos neste artigo obedeceréio
aos requisitos exigidos na legislagéo aplicdvel.

Art. 14.° O rol de matricula manter-se-4 vélido no easo
de arribada forgada a qualquer porto nfio incluido na via-
gem no mesmo expressa.

Art. 15. A matricula de inseritos marftimos de naciona-
lidade portuguesa em embarcagdes mercantes estrangeiras
depende de autorizagfio do capitéio do porto respectivo.

§ Unico. A autorizagiio prevista neste artigo compete s
autoridades consulares portuguesas, nos casos de matri-
culas fora dos portos nacionais.

~Art. 16.° Nenhuma embarcagio mercante nacional pode
empregar-se em servicos diferentes dos que constam do seu
registo de propriedade, nem navegar em zonas maritimas
diferentes das desse registo e daquelas para que fez a ma-
tricula, salvo se para tal estiver superiormente autorizada.

Art. 17.° Nenhuma embarcagiio mercante nacional po-
derd seguir viagem sem lhe ser aposto no rol de matricula
pela autoridade marftima ou consular do porto de salda o
respectivo desembaraco ou visto de salda, que sé serd dado
depois de se ter verificado que o comandante cumpria
todos os preceitos regulamentares e satisfez aquelas auto-
ridades todas as despesas e emolumentos legais devidos e
apresentou o respectivo alvard de salda.

Art. 18.° O armador ou proprietdrio da embarcagio é
responsével pelo integral pagamento das soldadas, ragdes
e outros interesses dos tripulantes, e, no caso de n&o-cum-
primento dessas obrigacdes, a embarcacfio e todo o respec-
tivo material respondem pelo pagamento desses encargos.

Art. 19.° O comandante poderd despedir o tripulante
antes do termo do contrato por motivos justificados, de-
vendo, porém, entregar-lhe o respectivo duplicado do bi-
Ihete de desembarque e fornecer-lhe os meios de transporte
até ao porto de matricula ou proporeionar-lhe embarque
noutra embarcacio com esse destino.

§ 1.2 O tripulante que for despedido depois do encerra-
mento do rol de matricula sem justa causa terd direito,
como indemnizac8o, ao pagamento de dois meses de sol-
dadas, além das j4 vencidas pelo tempo decorrido, salvo
se oufras condi¢des forem estabelecidas em convengio
colectiva de trabalho devidamente homologada e averbada
no rol de matricula. ‘

§ 2.° Se o comandante despedir o tripulante sem acordo
dos proprietérios ou armadores, ndo poderd fazer-se reem-
bolsar por aqueles da importéncia da mdemmzaqao que
tiver pago ao tripulante.

§ 3.0 Despedldo um ou mais tripulantes, o comandante
n#o poderd seguir viagem sem os substituir, completando
assim a lotaclio fixada para a embarcagio, salvo 1mpossn-
bilidade de o fazer.

Art. 20.° Os deveres e direitos do comandante para com
os tripulantes e vice-versa comegam com o ajuste para a
prestacéio de servigo a bordo.

Art. 21.° O comandante contratado por tempo indeter-
minado poderd despedir-se ao fim de doze meses, contados
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do infcio da sua primeira viagem, desde que avise o
armador com a antecipacio de um més, mas cumprindo-
-The manter-se ao servigo até ser substituido.

§ tnico. O prazo de um més comeca a ser contado da
data da recepgéo pelo armador do respectivo aviso.

Art. 22.° O comandante que, salvo um caso de forga
maior, faga navegagfio em desacordo com o expresso no
rol de matricula incorrerd na penalidade prevista no ar-
tigo 137.° do Cddigo Penal e Disciplinar da Marinha Mer-
cante.

Art, 23.° O comandante que alterar ou viciar o rol de
matricula da sua embarcagio incorrerd na penalidade pre-
vista no artigo 140.° do Cédigo Penal e Disciplinar da
Marinha Mercante.

Art. 24.° O armador poderd despedir o comandante a
todo o momento, sem prejuizo da indemnizaclo que lhe
seja devida, quando o despedimento for sem causa justi-
ficada.

§ 1.° O capitéio ou oficial ndutico que depois de ajustado
para o comando do navio deixar de ser investido nessas
fungdes ou que depois de incluido no rol de matricula for
despedido, em qualquer dos casos sem motivo justificado,
terd direito aos vencimentos ganhos até ao dia do despedi-
mento e mais dois meses, salvo se outras condigdes forem
estabelecidas em convencio colectiva de trabalho devida-
mente homologada e averbada no rol de matricula.

§ 2.° Se o comandante for despedido por incompeténcia
ou falta de cumprimento dos seus deveres, comprovada
qualquer delas pelas respectivas autoridades maritimas,
86 receberd os vencimentos que lhe forem devidos até ao
dia do despedimento.

§ 3.° Quando o comandante, sendo contratado para uma
determinada viagem, for despedido porque esta nfio pode
realizar-se ou tem de ser rompida por causa de guerra,
bloqueio, embargo ou qualquer outro caso de forga maior
relativo & embarcagiio ou & carga, recebe os vencimentos
ganhos até ao dia em que esse facto ocorreu e mais um
més.

§ 4.° Se o despedimento do comandante se der durante
a viagem, o comandante, nos casos néo previstos nos §§ 2.°
e 3.° além da indemnizacio que for acordada, tem ainda
direito s despesas de transporte e sustento até ao porto
da partida ou a uma indemnizagfio correspondente; e igual
direito tem se, tendo sido contratado por viagem de ida e
volta, a viagem de volta nfio houver de terminar no porto
de mafricula.

§ 5.° Se o comandante contratado por tempo indetermi-
nado for despedido depois de comecada a viagem por moti-
vos diversos dos previstots no § 8.°, tem direito aos venci-
mentos de um a_quatro meses, conforme a distdncia do
porto de despedimento conjugada com as dificuldades do
regresso.

§ 6.° Se os vencimentos do comandante néo forem fixa-
dos em razfio de tempo, mas por viagem infeira ou de ida
¢ volta, os vencimentos que lhe sfio devidos nos casos pre-
vistos nos §§ 2.° e 8.° sfo calculados tendo por base a
totalidade e pagos proporcionalmente aos servigos presta-
dos e & parte da viagem efectuada.

§ 7.° Se o comandante for co-proprietrio da embarcacéo
pode, em caso de despedimento, renunciar & sua parte e
exigir aos seus compartes o reembolso do capital que a
mesma representa, podendo esse quinhfio ficar em comum
na posse destes ultimos ou ser adquirido por um ou alguns
deles.

Art. 25.° O despedimento do comandante no porto de
armamento d4 aos tripulantes o direito de se despedirem
antes de terminado o prazo de validade da matriculs.

- § 1.° Se esse despedimento se der fora do porto de arma-
mento, todos os restantes tripulantes sfio obrigados a con-

tinuar ao servigo do navio, podendo, no entanto, pedir o
seu desembarque logo que este regresse ao porto de matri-
cula, mesmo antes de terminado o respectivo contrato.

§ 2.° Quando se verificar a hipdtese indicada no pari-
grafo anterior, os tripulantes continuarfo a ter fodos os
direitos e deveres consignados na matricula.

Art. 26.° Se a viagem deixar de se efectuar por acciic do
armador, comandante ou afretadores, a tripulacéo, no caso
de despedimento, receberd como indemnizagiio a quantia
correspondente a um més de saldrios ou & duracdo provivel
da viagem, descontados os avangos, se os houver, conforme
esta for, respectivamente, superior ou inferior a 80 dias.

Art. 27.° Se a viagem se rompe depois da salda da em-
barcaciio por acclio do armador ou dos afretadores ou ainda
por inavegabilidade, a fripulagio matriculada por viagem
inteira serd paga como se esta se concluisse; se o ajuste for
ao més, serfio pagos os meses vencidos e, como indemni-
zaclo, os saldrios correspondentes ao ntimero de dias jul-
gado provavel para completar a viagem. ‘

§ tinico. Num e noutro caso, quando, nos termos do con-
trato, a tripulagfio nfio houver de desembarcar no porto de
destino, o comandante é obrigado a efectuar o regresso do
pessoal ao porto de matricula, pagando-lhe todas as des-
pesas inerentes ao mesmo regresso e a obter-lhes os con-
venientes meios de embarque.

Art. 28.° Sempre que o rol de matricula ndo determine
o termo de validade no porto de matricula, entende-se que
os tripulantes tém direito ao regresso até aquele porto por
conta do armador, quando assim o exijam. Esse regresso
deverd ser feito pelo primeiro meio de transporte que o
comandante possa obter e até ao embarque os fripulantes
continuarfio a vencer as soldadas estipuladas no rol de ma-
tricula findo.

Art. 29.° Se antes de comecada a viagem o coméreio
com o porto de destino for proibido por virtude de bloqueio,
de providéncia sanitédria ou policial, de proibi¢io de en-
trada de géneros carregados ou se a embarcagio for em-
bargada por ordem do Governo ou de autoridade compe-
tente, somente serfio pagas & tripulagdo as soldadas
correspondentes aos dias gastos por ela em equipar e car-
regar a embarcacfio, dando-se por findo o contrato de ma-
tricula.

§ Unico. Se a viagem ficar apenas retardada por qual-
quer dos casos apresentados neste artigo, deverfio aos tri-
pulantes ser pagos os salarios ajustados durante a suspen-
séo da viagem.

Art. 80.° As viagens e alojamentos, em todos os casos
previstos neste diploma, quando corram de conta do arma-
dor, terdio de ser asseguradas aos tripulantes desembar-
cados em conformidade com as seguintes normas:

a) Para os marftimos da classe «oficiaisy, em 1.°
classe;

b) Para os maritimos da classe «mestranca», em 2.*
classe;

c) Para os marftimos da classe «marinhagem», em

3.2 classe.

§ Unico. As hospitalizacdes que, por virtude das disposi-
gdes deste diploma, também tenham de correr de conta do
armador serdio feitas tendo igualmente em atencio as dis-
posi¢des do corpo deste artigo.

Art. 81.° Se, estando em quarentena e terminada esta,
0 navio tiver de partir para outra viagem, o tripulante que
ndo quiser para ela contratar-se tem direito a ser desem-
barcado, sendo & conta do navio as despesas que houver
de fazer e os saldrios por todo o tempo que se demorar.

Art. 82.° Até ao termo da viagem as soldadas e inberes-
ses dos tripulantes nfio podem ser cedidos, arrestados ou
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penhorados, a nfio ser por motivo de alimentos devidos
por lei ou por dividas & embarcagho.

§ tnico. Em ambos os casos a cedéncia, o arresto ou
penhora sé podem compreender a terga parte dos venci-
mentos, sem que ao tripulante seja licito estipular em
contrario.

Art. 83.° Salvos os casos de excepedo previstos na lei, nos
navios de comércio de longo curso, de cabotagem e de na-
vegagio costeira tém de ser portugueses o comandante,
os oficiais (e equiparados) e, pelo menos, dois tergos dos
restantes tripulantes.

§ 1.0 A admiss#o de tripulantes estrangeiros, dentro das
possibilidades deste artigo, serd4 no entanto condicionada
a casos excepcionais e de reconhecida necessidade e s
poderd obter-se por despacho do Ministro da Marinha.

§ 2.° As empresas armadoras de embarcagdes mercantes
consideradas de interesse nacional sfio obrigadas a incluir
na matricula das respectivas equipagens, contando eom o
comandante, Unicamente cidadfos portugueses. O Ministro
da Marinha poderd, porédm, em casos excepeionais, autori-
zar o contrato de estrangeiros em numero néo superior a
cinco para todo o pessoal de uma mesma embareagio.

§ 8.° £ consentido o comandante matricular tripulantes
estrangeiros em numero indispensdvel para completar a
lotacéio da sua embarcacdo quando, em portos estrangeiros,
por motivo de doenca, deserciio ou outras causas de torga
maior, rigorosamente verificadas pela autoridade consular
portuguesa, a sua tripulagéo, obrigatdriamente portuguesa,
se encontre reduzida de forma a néo poder navegar com a
seguranca determinada na lei. Estas matriculas serfio va-
lidas apenas até ao primeiro porto nacional onde possam
ser substituidos os tripulantes estrangeiros por nacionais.

§ 4.° Nas embarcacoes de pesca e trafego local todos os
matriculados deverfio ser cidadéos portugueses ou como tal
devidamente naturalizados.

§ 5. O Ministro da Marinha poders, por despacho, au-
torizar a matricula em portos nacionais, nas embarcacdes
de comérecio e da pesca, de técnicos estrangeiros, quando
os néo haja nacionais.

§ 6.° A concessfio das autorizacBes previstas nos §§ 1.°,
2.° e 5.° deverd ser comunicada & Direccfio-Geral do Tra-
balho e Corporagdes, indicando-se, além dos nomes dos
estrangeiros autorizados, as suas nacionalidades e funcdes,
os perfodos das autorizacdes e as embarcagdes respectivas.

Art. 34.° Se a proibigiio do coméreio ou embargo da em-
barcagfio ocorrerem durante a viagem, a tripulagiio terd
direito, em qualquer dos casos, a todos os vencimentos.

§ Unico. Durante todo o tempo que o tripulante se con-
servar a bordo tem direito & ragio, 4s despesas de repa-
triacfio, no caso de a viagem se romper definitivamente,
e As soldadas até ao porto de matricula.

Art. 85.° Tendo-se alongado a viagem no interesse dos
armadores ou afretadores, e levada assim a embarcagéo a
porto diverso do seu destino, o saldrio ajustado por viagem
serd aumentado em propor¢io do prolongamento da viagem.

§ 1.° Se a descarga se fizer em lugar mais préximo do
que aquele para que a tripulagdio foi contratada, quer vo-
luntariamente, quer por caso de forga maior, os saldrios
néo sofrerfio abatimento por esse motivo quando o contrato
haja sido feito por viagem.

§ 2.° Se o ajuste da tripulagiio for ao més, ela sé ters
direito 4s soldadas vencidas, quer a viagem se prolongue,
quer se abrevie.

Art. 86.° No caso de apresamento pelo inimigo, sendo a
embarcaciio julgada boa presa ou havendo naufrdgio com
a perda da embarcacio e carga, por caso fortuito ou por
culpa do armador, serfio devidos saldrios & tripulagéo até
4 data do apresamento ou naufrdgio e, bem assim, as des-
pesas de retorno ao porto de matricula ou da repatriagéio,

excepto se a tripulacio nio diligenciou salvar a embarcagio
ou contribuiu para a sua perda.

Art. 87.° Os tripulantes tém direito a ser sustentados a
bordo enquanto ndo forem integralmente pagos dos seus
saldrios ou da parte dos interesses que lhes forem devidos
pelo seu contrato.

§ 1.2 No caso de ao tripulante ser fornecida alimentacéo
por ser conduzido como passageiro a bordo de outra embar-
cagfio para regressar ao porto de matricula ou por se achar
hospitalizado ou internado em qualquer casa de saude,
apenas lhe serd pago o que constar do rol de matricula
quanto a saldrios.

§ 2.° Se o tripulante no regresso ao porto de matricula
for contratado a bordo de outra embarcacgio, cessard o pa-
gamento de todos os vencimentos a bordo da embarcagéo
de que foi desembarcado desde a vigéncia do novo con-
trato.

Art. 88.° Quando sejam devidas ragbes a dinheiro por
néo ser o tripulante alimentado a bordo, o valor da mesma
racio serd pago pelo custo na localidade dos seus compo-
nentes, segundo o disposto na respectiva tabela oficial em
vigor. '

Art. 89.° Quando a embarcagio for vendida na vigéncia
do contrato, a tripulagfio tem direito ao regresso ao porto
de matricula & custa do armador, vencendo as suas sol-
dadas e racdes até & data do seu embarque para regresso
e 4s soldadas até & chegada ao porto de matricula.

§ tnico. No caso de o tripulante nfio aceitar o meio de
transporte obtido pelo comandante para regresso ao porto
de matricula, cessard a obrigagdo do pagamento citado no
presente artigo no dia da partida do mesmo meio de trans-
porte. )

Art. 40.° Quando em portos estrangeiros haja necessi-
dade de matricular qualquer oficial e ali nfo se encontre
oficial portugués habilitado, poderd a respectiva autoridade
consular conceder a matricula a estrangeiros com habilita-
cOes idénticas as exigidas pelas leis portuguesas, mas essa
matricula s6 serd véalida até ao primeiro porto nacional em
que a embarcacio toque e onde seja possivel substitui-la,
por um oficial portugués, condiciio que deverd ficar bem
expressa no rol de matricula.

Art. 41.° Os estrangeiros nfio poderfo ser admitidos &
matricula em embarcagio nacional sem que apresentem,
licenga da respectiva autoridade do seu pafs no porto onde
pretendam matricular-se.

Art. 42.° Todo o tripulante que adoecer ou adquirir lesfo
durante a viagem, quer se encontre a bordo, quer em terra,
ou sofrer um acidente de trabalho ou adquirir doenca em
servigo do navio e por motivo do mesmo, quer este tenha
ou nfo iniciado a viagem, serd pago das suas soldadas por
todo o tempo que durar o seu impedimento e obterd, além
disso, curativos, assisténcia médica e medicamentos por
conta do armador, salvos os casos previstos no artigo 44.°

§ 1.° Se a doenga tiver sido adquirida ou o acidente tiver
sido sofrido em servigo para a salvagfio da embarcacéo, as
despesas de tratamento serfio & custa desta e da carga.

§ 2.° Se o tratamento for feito em terra, sendo desem-
barcado o doente, e se a embarcagiio tiver de prosseguir
viagem sem esse tripulante, o comandante entregard &
autoridade marftima ou consular a quantia precisa para
esse tratamento e para o regresso do tripulante ao porto
de matricula; em porto estrangeiro onde néo haja agente
consular o comandante promoverd que o tripulante seja
admitido em algum hospital ou casa de satide, mediante
o adiantamento que for necessério ao seu curativo, garan-
tindo-lhe de igual modo as despesas de regresso. Se ng
porto considerado houver agente ou consignatirio da em-
barcacdio, podera este ficar responsdvel pela liquidagio de
todas as referidas despesas. :
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§ 8.° No caso de hospitalizacio ou internamento em casa
de satde ndio séio devidas ragdes.

§ 4.° Todo o tripulante que sofra acidente ou contraia
doenga em servigo e por motivo do mesmo ficard, a partir
do dia imediato ao do desembarque em territério nacional,
sujeito ao regime estabelecido na lei reguladora dos aci-
dentes de trabalho.

Art. 43.° A responsabilidade atribuida ao armador no
corpo do artigo anterior e seus pardgrafos cessa logo que:

1.2 O tripulante esteja curado ou a sua lesio esteja
consolidada e possa retomar o trabalho normal;

2.° A responsabilidade haja transitado para a Caixa
de Previdéncia do Pessoal da Marinha Mercante
Nacional, de harmonia com o estabelecido no
respectivo regulamento.

Art. 44.° Se a doenca ou a lesfio resultar de acto ou omis-
sdo intencional ou falta indesculpavel do tripulante, a
bordo ou em terra, as despesas com os tratamentos serdo
de sua conta, obrigando-se o comandante a adiantar as
importancias respectivas, se o tripulante o exigir, devendo,
ainda, quando o tripulante tenha de desembarcar para re-
ceber tratamento, proceder pela forma determinada no ar-
tigo 42.°, sem prejuizo do direito ao reembolso. O mesmo
se observars em caso de simulagéio por parte do tripulante.

§ tnico. No caso do presente artigo, as soldadas serdio
devidas sdmente pelo tempo que o tripulante tiver feito
servico, mas terd direito & alimentacdio de bordo até ao
seu desembarque.

Art. 45.° Falecendo algum tripulante durante a viagem,
os seus herdeiros tém direito aos respectivos saldrios até
a0 Ultimo dia do més em que tiver ocorrido o falecimento,
se o contrato for ac més; sendo o contrato por viagem, a
metade dos saldrios, se o falecimento ocorreu na ida ou
no porto de destino, e 4 totalidade dos saldrios, se ocorreu
no regresso.

§ 1.» Tendo o contrato sido a partes, é devido aos her-
deiros do tripulante o quinhfio deste, se o falecimento ocor-
reu depois de a viagem iniciada.

§ 2.° Se o tripulante morreu em servigo para a salvagfo
da embarcagfio, o saldrio é devido por inteiro e por toda
a viagem.

§ 8.° Sendo a morte do tripulante devida a suieidio, os
seus herdeiros s terfio direito ao saldrio em divida até a
data do falecimento; e em todos os casos nfio previstos,
incluindo os de forca maior, terfo aqueles direito & in-
demnizacio segundo a lei dos acidentes de trabalho.

§ 4.° As despesas com o funeral sfio de conta da embar-
cagiio e da carga se o tripulante tiver falecido em servigo
para a salvaciio da mesma embarcagio e do armador nos
restantes casos.

Art. 46.° E da competéneia dos capitfes dos portos o
julgamento e resolugéo de todas as questSes por motivo de
soldadas, servigos ajustados e interesses que se suscitem
entre os inscritos maritimos ou entre estes e os consigna-
tarios, agentes, afretadores, armadores e proprietdrios de
embarcacdes, -aparelhos de pesca e de apanha de plantas
marinhas quando houver contrato escrito sancionado pela
autoridade maritima ou existir contrato colectivo de tra-
balho aplicdvel e a importéncia questionada néo exceder
a quantia de 5000%.

§ 1.° Compete aos tribunais do trabalho o julgamento
& resolugio das questes de que trata este artigo quando
a quantia questionada exceder 5000%.

§ 2.° Das decisdes e sentengas proferidas pelas respec-
tivas autoridades maritimas haveré recurso para o director-
-geral da Marinha, que devera ser entregue na Reparticio

Maritima que julgou a questdo, dentro do prazo de cinco
dias, a contar da respectiva notificagdo.

§ 8.° As decisdes e sentencas proferidas pelas autoridades

maritimas sfo exequiveis nos tribunais do trabalho, se-
guindo af as execugdes os termos estabelecidos no respec-
tivo cédigo de processo.
- § 4.° Os capitdes dos portos, passado o prazo de cinco
dias depois de notificadas as suas sentengas aos réus, sem
que elas tenham sido cumpridas ou recorridas, remeterdo
aos agentes do Ministério Publico junto daqueles tribunais
certidiio das suas sentencas, a fim de que eles promovam
imediatamente as competentes execucdes.

§ 5.° Os capitéies dos portos, findo aquele prazo de cinco
dias e antes de remeterem as certiddes das suas sentencas
para os tribunais do trabalho, procederdio, a requerimento
dos interessados ou ex officio, quando o entendam necessé-
rio, a arresto na embarcaciio e em tudo o que nos termos
da lei dela faz parte integrante, observando-se as disposi-
goes do Cddigo de Processo Civil aplicdveis ao arresto em
navios ¢ seu levantamento.

§ 6.° Os capitéies dos porbos, quando procedam a esse
arresto, enviarfio certidéio do respectivo auto, conjunta-
mente com a certiddo de sentenga, ao agente do Ministério
Publico junto dos referidos tribunais do trabalho.

§ 7.° Se o proprietario da embarcacio n#o for o armador,
um e outro sfo responsiveis solidérios por todas as obri-
gagbes a favor dos tripulantes que resultem da matricula.

Art. 47.° As lotacdes dos navios da marinha mercante
serfio fixadas de acordo com as suas caracteristicas e nave-
gaglio a que as embarcagdes se destinem, devendo constar
do respeetivo registo de propriedade.

§ 1.° Compete as capitanias dos portos de registo ou de
armamento dos navios mercantes nacionais o estabeleci-
mento das respectivas lotagbes.

§ 2.° Quando um armador julgue que a lotacdo fixada
para um seu navio nfo satisfaz por excesso ou por defeito
as necessidades do mesmo navio, poders requerer ao direc-
tor-geral da Marinha a fixacio da lotaclio julgada mais
conveniente, fundamentando devidamente a sua pretensdo.
Esta, depois de apreciada e informada pela comissiio de
vistorias, serd considerada pelo capitdo de porto, que daré
o seu parecer para decis8io final ao director-geral da Ma-
rinha.

§ 8.° Adoptar-se-4 o procedimento indicado no corpo
deste artigo quando quaisquer entidades interessadas na
fixaglio das lotagbes apresentar na capitania alguma recla-
magio devidamente fundamentada sobre a lotagio pedida
por um armador para um seu navio.

§ 4.° A comiss#io de vistorias nomeada para fixar a lota-
¢lo de um navio mercante nacional poders indicar as alte-
ragdes que julgar convenientes, mesmo em contririo das
normas regulamentarmente estabelecidas, alteragdes que
serfio ou n#o atendidas pelo respectivo capitéio do porto.

§ 5.° Todas as alteragdes feitas s normas estabelecidas
no presente diploma serfio pela comissfio de vistorias que
as propos devidamente fundamentadas no respectivo termo
de vistoria.

§ 6.° Sem prejuizo das mormas estabelecidas, deve na
fixacdio das lotagdes ser observado sempre o principio de
que o numero de tripulantes seja o necessdrio para que
cada um execute normalmente apenas o ntimero de horas
de trabalho regulamentar estabelecido pela respectiva le-
gislagdo em vigor.

§ 7.2 As lotactes fixadas referem-se ao minimo, podendo,
por desejo do armador ou por determinacia da autoridade
maritima, sempre que tal se justifique, serem matricula-
dos mais tripulantes.

§ 8.° Além do estipulado no pardgrafo anterior, os arma-
dores obrigam-se a matricular, extra lotagfio, nos navios de
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longo curso, os alunos aprovados nos cursos professados
na Hscola de Marinheiros e MecAnicos da Marinha Mer-
cante durante os 45 dias estabelecidos para realizarem o
seu perfodo de instrugiio no mar até aos seguintes limites:

Em navios de 3000 t a 5000 t — um aluno;
Em navios de mais de 5000 t — dois alunos;

das especialidades a indicar pela Junta Nacional da Mari-
nha Mercante. B

Art. 48.° Para efeitos de execugéio das convengdes da
Organizagiio Internacional do Trabalho referentes a acti-
vidades maritimas, consideram-se navios de mar todas as
embarcacdes que se destinam a navegar no mar em exer-
cicio de coméreio.

Art. 49.° O presente diploma serd regulamentado por
decreto referendado pelos Ministros da Marinha, do Ultra-
mar e das Corporagdes e Previdéncia Social.

Art. 50.° As duvidas que surgirem na interpretagéo do
presente diploma e seu regulamento serfio resolvidas por
despacho do Ministro da Marinha.

§ Umico. Quando essas ddvidas digam respeito a matérias
relacionadas com as convengdes colectivas de trabalho ou
despachos normativos da regulamentagiio do trabalho,
doencas e acidentes de trabalho e questdes emergentes do
contrato de matricula, o despacho deverd ser também subs-
crito pelo Ministro das Corporagdes e Previdéncia Social.

Art. 51.° S#o revogados o Decreto n.® 16 135, de 8 de
Novembro de 1928, e o Deereto-Lei n.° 28 764, de 13 de
Abril de 1934, e respectivas alteragdes.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Republica, 15 de Outubro de
1964. — Am#rico DEus RopriGues THOMAZ — Anténio de
Oliveira Salazar — José Gongalo da Cunha Sottomayor
Correia de Oliveira — Manuel Gomes de Araitjo — Alfredo
Rodrigues dos Santos Junior — Jodo de Matos Antunes
Varela — Anténio Manuel Pinto Barbosa — Joaquim da
Luz Cunha — Fernando Quintanilha Mendonga Dias —
Alberto Marciano Gorjdo Franco Nogueira — Eduardo de
Arantes e Oliveira — Anténio Augusto Peixoto Correin —
Inocéncio Galvdo Teles — Luis Maria Teixzeira Pinto —
Carlos Gomes da Silva Ribeiro — José Jodo Gongalves de
Froenga — Francisco Pereira Neto de Carvalho.

Para ser publicado no Boletim Oficial de todas as
provincias ultramarinas. — Peizoto Correia.

Decreto n.° 45 969

Dando execucio ao disposto no artigo 49.° do Decreto-
-Lei n.° 45 968, de 15 de Outubro de 1964;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3. do ar-
tigo 109.° da Constituigiio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Artigo tnico. E aprovado e considerado em execugdo
um més apds a sua publicacdio o Regulamento da Inscrigéo
Maritima, Matricula e Lotacdes dos Navios da Marinha
Mercante e da Pesca, anexo a este decreto e assinado pelo
Ministro da Marinha.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Republica, 15 de Outubro de
1964. — AmErIco DEUS RopricUES THOMAZ — Anténio de
Oliveira Salazar — Fernando Quintanilha Mendonga
Dias — Anténio Augusto Peimwoto Correia — José Jodo
Gongalves de Proenga.

Para ser publieado no Boletim Oficial de todas as
provincias ultramarinas. — Peixeto Correia.

BEGOLAMENTD DA INSCRIGHD WARITINA, WATRICULA E LOPAFDES
005 NATIOS DA MARIREA HERCANTE E A PESCA

TITULO I

Dos maritimos e sua classificagdo

Artigo 1.° Tomam a designacfio genérica de marftimos os
individuos de ambos os sexos que exercam qualquer das
profissdes sujeitas & jurisdi¢io da autoridade maritima,
e para os quais, nos termos deste diploma, é exigida a ins-
crigio marftima.

Art. 2.° Os marftimos dividem-se em dois grupos:

o) Equipagem;
b) Auxiliar,

§ 1.0 O grupo equipagem ¢ constituido pelos marftimos
destinados a tripulantes e que a bordo prestem servigos
inerentes aos cargos constantes do rol de matricula.

§ 2.° O grupo suxiliar é constitufdo pelos individuos que
se empreguem em actividades ligadas & vida do mar, mas
n#o se desbinam a tripulantes de quaisquer embarcages.

Art. 8.° O grupo equipagem divide-se nas seguintes
classes:

a) Capitées;

b) Oficiais;

¢) Mestranga;
d) Marinhagem.

§ 1.0 A classe capitfes compreende as seguintes cate-
gorias:
1) Capitéo.
2) Capitéo-pescador.

§ 2.9 A classe oficiais compreende as seguintes catego-
rias:

1) Piloto de 1.* classe.

2) Piloto de 2.* classe.

8) Piloto de 8.* classe.

4) Praticante de piloto.

5) Maquinista de 1.* classe.

6) Maquinista de 2. classe.

7) Maquinista de 8.2 classe.

8) Praticante de maquinista.

9) Médico ou meédiea.

10) Comissério de 1.* classe.

11) Comissdrio de 2.* classe.

12) Praticante de comissério.

13) Radiotelegrafista de 1. classe.
14) Radiotelegrafista de 2.* classe.
15) Praticante de radiotelegrafista.

§ 8.0 A classe mestranca compreende as seguintes ca-
tegorias:

1) Mestre .costeiro.

2) Mestre costeiro-pescador.

3) Contramestre.

4) Contramestre-pescador.

5) Arrais de pesea costeira.

6) Arrais de pesca local.

7) Arrais de trafego local.

8) Electricista de 1.* classe.

9) Eleetricista de 2.* classe.

10) Motorista pratico de 1.* elasse.
11) Motorista pratico de 2.2 classe.
12) Motorista pratico de 8.* classe.





