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Substancia (sindnimos) Nimero CAS

A agua potavel € aceitavel enquanto carga anterior unicamente se a carga imediatamente anterior constar da lista e nao

tiver sido objecto de restri¢oes semelhantes.
O hidroéxido de potassio (potassa cdustica) € aceitdvel enquanto carga anterior unicamente se a carga imediatamente anterior

constar da lista e nao tiver sido objecto de restricoes semelhantes .............. . 1310-58-3
Acetato de -propilo . ... et 109-60-4
Tetramero de Propileno . . ... ... o e 6842-15-5
Alcool propilico (propano-1-ol, 1-propanol) . .. ... ... e 71-23-8
O hidréxido de sodio (soda cdustica) € aceitdvel enquanto carga anterior unicamente se a carga imediatamente anterior

constar da lista e nao tiver sido objecto de restricoes semelhantes .............. ... 1310-73-2
Didxido de silicio (microssilica) . ......... ..o 7631-86-9
Silicato de s6dio (VIArO de AZUA)Y . . . . ...ttt ettt et e e e e e 1344-09-8
Sorbitol (D-sorbitol, dlcool hexa-hidrico; D-sorbite) . ......... ... 50-70-4
ACIAO SUITUTICO ..ottt et e e e 7664-93-9
Solugdo de ureia e nitrato de amoOnio (UAN) ... ..ottt et et e e
Borras de vinho (tartaro em bruto, vinhago, sarro, tartarato monobdsico de potassio, bitartarato de potdssio em bruto) ......... 868-14-4
Oleos MINETais Drancos (F) . ... ...ttt et e et e e e e e e 8042-47-5

(*) Substancia sujeita a reavaliagao, com base em novos dados cientificos.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E HABITAGAO

Decreto-Lei n.° 180/2004
de 27 de Julho

Com o Decreto-Lei n.° 94/96, de 17 de Julho, o
Governo introduziu no direito interno as regras pre-
conizadas na Directiva n.° 93/75/CE, do Conselho, de
13 de Setembro, que impds aos Estados a adopc¢édo de
medidas relativas as condi¢cdes minimas exigidas aos
navios com destino a portos maritimos da Comunidade
ou que deles saissem transportando mercadorias peri-
gosas ou poluentes.

Esse diploma legal foi alterado pelo Decreto-Lei
n.° 367/98, de 23 de Novembro, o qual transpds para
a ordem juridica interna as alteragdes que entretanto
foram aprovadas pelas Directivas n.°® 96/39/CE, da
Comissao, de 19 de Junho, e 97/34/CE, da Comissao,
de 6 de Junho.

Posteriormente, as Directivas n.°s 98/55/CE, da
Comissao, de 17 de Julho, e 98/74/CE, da Comissao,
de 1 de Outubro, produziram de novo alteragdoes na
Directiva n.° 93/75/CE no que concerne a matéria refe-
rente a versao em vigor para alguns dos instrumentos
internacionais reguladores aplicaveis, em particular a
Convengao MARPOL, os codigos IBC e IGC, o cédigo
INF e a alteracdo de alguns instrumentos legais. Em
conformidade, foi publicado o Decreto-Lei n.° 169/2000,
de 8 de Agosto.

No entanto, as regras preconizadas na Directiva
n.° 2002/59/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 27 de Junho, reforcam, alargam e produzem alte-
racoes significativas ao estabelecido na Directiva
n.° 93/75/CE, instituindo um sistema de intercambio de
dados referentes as cargas perigosas transportadas pelos
navios, entre as autoridades competentes dos Estados
membros, €, consequentemente, procedem a sua revo-
gacao, pelo que se impde a sua transposi¢dao, 0 que
se faz pelo presente diploma.

Por outro lado, a prevengao de acidentes e a pre-
vengao da poluicdo do mar exige a instalacdo de um
sistema de acompanhamento e informacao do trafego
de navios, com especial atencao aos navios considerados
de risco, em articulagdo com os sistemas de organizagao
de trafego e com os servicos de trafego maritimo exis-
tentes ou a criar, bem como a obrigatoriedade de os

navios que entram ou circulam no espaco comunitario
se identificarem de forma automaética.

Mas a satisfacao dessa obrigacao sé € viavel se cada
um dos Estados membros plasmar no ordenamento juri-
dico interno essas exigéncias.

Nessa linha de orientagao, o presente diploma esta-
belece a obrigacdo de comunicagdo pelo comandante
de um navio em aguas nacionais de qualquer acidente
ou incidente maritimo e a forma de actuacio das enti-
dades responsaveis. A obrigatoriedade de utilizacao a
bordo de um registador de dados da viagem, imposta
agora aos navios que entram ou circulam no espago
comunitario, contribuird para facilitar os inquéritos a
acidentes ou incidentes maritimos.

Nao obstante as medidas referidas, a inexisténcia de
um plano que permita, num porto ou em qualquer zona
abrigada, quando a situagao o justifique, o acolhimento
de um navio em dificuldade pode ter consequéncias gra-
ves em caso de acidente maritimo. E, pois, primordial
para todos os Estados membros o objectivo que a Direc-
tiva n.° 2002/59/CE preconiza de cada um dos paises
da Comunidade proceder a elaboracao de planos que
contemplem a definicao de locais de refagio.

Este diploma identifica, assim, as entidades nacionais
responsdveis pela aplicagio ou coordenagao das maté-
rias expostas e as formas de articulagdo entre si e com
as congéneres dos outros Estados membros.

Por fim, no que concerne ao regime sancionatdrio,
para além do expressamente fixado no presente diploma
legal, julgou-se adequado, por se considerar ser da com-
peténcia da autoridade maritima nacional, acrescentar
duas alineas ao elenco das condutas tipificadas no
Decreto-Lei n.° 45/2002, de 2 de Margo, o qual aprovou
o quadro geral dos ilicitos contra-ordenacionais da com-
peténcia dos capitaes dos portos.

Foram ouvidos os 6rgios de governo proprio das
Regides Auténomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto
1 — O presente diploma transpde para a ordem juri-

dica nacional a Directiva n.° 2002/59/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 27 de Junho, relativa a ins-
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tituicao de um sistema comunitario de acompanhamento
e de informacao do trafego de navios.

2 — Sao estabelecidas regras relativas a instituicao,
no territério nacional, de um sistema de acompanha-
mento e de informacdo do trifego de navios com vista
a aumentar a seguranca e a eficicia do trafego maritimo,
melhorar a resposta das autoridades a incidentes, a aci-
dentes ou a situacoes potencialmente perigosas no mar,
incluindo operacdes de busca e de salvamento, e con-
tribuir para uma melhor prevengao e detecgao da polui-
¢ao causada pelos navios.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacao

1 — Salvo disposi¢ao em contrdrio, o presente
diploma aplica-se aos navios de arqueacdo bruta igual
ou superior a 300.

2 — O presente diploma néo se aplica a:

a) Navios de guerra e unidades auxiliares da Mari-
nha de qualquer pavilhdo e outros navios per-
tencentes a um Estado membro ou ao servigo
de um Estado membro e utilizados para um
servico publico de natureza nao comercial;

b) Embarcagdes de pesca e tradicionais bem como
embarcagoes de recreio de comprimento infe-
rior a 45 m;

c) Depésitos de combustivel de menos de 5000 t,
provisoes de bordo e equipamentos do navio.

Artigo 3.°

Definicées
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Instrumentos internacionais pertinentes» os
seguintes instrumentos:

i) MARPOL, a Conven¢ao Internacional
de 1973 para a Prevencdo da Poluigao
por Navios, bem como o seu Protocolo
de 1978;

if) SOLAS, a Convengao Internacional para
a salvaguarda da Vida Humana no Mar,
bem como os seus protocolos e alte-
racoes;

iiiy A Convencdo Internacional sobre a
Arqueacao dos Navios de 1969;

iv) A Convencdo Internacional de 1969 sobre
a Intervengdo no Alto Mar em Caso de
Acidente Que Provoque ou Possa Vir a
Provocar Polui¢do por Hidrocarbonetos
e o Protocolo de 1973 sobre a Intervencao
no Alto Mar em Caso de Poluicao por
Substancias Que nao Sejam Hidrocar-
bonetos;

v) Convencao SAR, a Convencdo Interna-
cional sobre Busca e Salvamento Mari-
timos de 1979;

vi) Codigo ISM, o cddigo internacional de
gestdo para a seguranga;

vii) Cédigo IMDG, o c6digo maritimo inter-
nacional para as mercadorias perigosas;

viii) Cédigo IBC, o cddigo internacional para
a construcao e o equipamento dos navios
de transporte de produtos quimicos peri-

b)
¢)

d)

e)

hH
g

h)

i)

gosos a granel, da Organizacdo Maritima
Internacional (OMI);

ix) Cddigo IGC, o cddigo internacional para
a construcdo e o equipamento dos navios
de transporte de gases liquefeitos a gra-
nel, da OMI;

x) Cdédigo BC, o cddigo de praticas para a
seguranca do transporte de carga sélida
a granel, da OMI;

xi) Cédigo INF, o cédigo para a segurancga
do transporte de combustivel nuclear
irradiado, pluténio e residuos altamente
radioactivos em barris a bordo de navios,
da OMI;

xii) Resolucao A.851(20) da OMI, a resolu-
¢do A.851(20) da OMI intitulada «Gene-
ral principles for ship reporting systems
and ship reporting requirements, inclu-
ding guidelines for reporting incidents
involving dangerous goods, harmful sub-
stances and/or marine pollutants»;

«Operador» o armador ou o gestor do navio;
«Agente» a pessoa mandatada ou autorizada
para prestar informagdes em nome do operador
do navio;

«Carregador» a pessoa que celebrou um con-
trato de transporte de mercadorias com um
transportador ou em nome da qual ou por conta
da qual foi celebrado esse contrato;
«Companhia» a companhia na acepcio que lhe
¢ dada na regra 1.2 do capitulo 1x da Conven-
cao SOLAS;

«Navio» qualquer navio de mar ou veiculo
marinho;

«Mercadorias perigosas»:

i) As mercadorias mencionadas no cddi-

go IMDG;

i) As substancias liquidas perigosas enume-
radas no capitulo 17 do cédigo IBC;

iif) Os gases liquefeitos enumerados no capi-
tulo 19 do c6digo IGC;

iv) As matérias solidas referidas no apén-
dice B do cddigo BC.

Incluem-se igualmente nesta definicdo as
mercadorias para cujo transporte tenham sido
prescritas condicoes prévias adequadas em con-
formidade com o disposto no ponto 1.1.3 do
codigo IBC ou no ponto 1.1.6 do cddigo IGC.

«Mercadorias poluentes»:

i) Os hidrocarbonetos conforme a definigdo
dada no anexo 1 da Convencao MAR-
POL;

i) Assubstancias liquidas nocivas, conforme
a definicdo dada no anexo 11 da Conven-
¢ao MARPOL;

iif) As substancias prejudiciais, conforme a
defini¢ao dada no anexo 111 da Convencao
MARPOL;

«Unidade de transporte de carga» qualquer vei-
culo de carga rodoviario, vagao de carga fer-
roviario, contentor, veiculo cisterna rodoviério,
vagao ferrovidrio ou cisterna portatil;
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1))

)

n)
0)

p)

q)

)

«Endereco» o nome e as ligacoes de comuni-
cacao pelos quais se possa estabelecer contacto,
em caso de necessidade, com o operador, o
agente, a autoridade portudria, a autoridade
competente ou qualquer outra pessoa ou orga-
nismo autorizados na posse de informagoes
detalhadas relativas a carga transportada pelo
navio;

«Autoridade competente nacional» o Instituto
Portuério e dos Transportes Maritimos, adiante
designado por IPTM, que, nos termos do pre-
sente diploma, recebe e disponibiliza as infor-
macoes nele referidas;

«Autoridades portudrias» as administragoes
portudrias e as delegagdes regionais do IPTM,
em cada porto, para receber e disponibilizar
as informagdes comunicadas em conformi-
dade com o presente diploma;

«Autoridade maritima» as capitanias dos portos;
«Local de reftigio» um porto, parte de porto
ou outro espaco para manobrar ou fundeadouro
de proteccdo, ou qualquer outra area de refugio
identificada em plano de acolhimento de navios
em dificuldade;

«Centro costeiro»:

1) O centro de servico de trafego maritimo
e instalagoes em terra responsaveis por
sistemas de notificagdo obrigatdria dos
navios aprovados pela OMI e sob a res-
ponsabilidade do IPTM,;

2) O centro de coordenacdo de busca e sal-
vamento maritimo (MRCC), nos termos
do Decreto-Lei n.° 15/94, de 22 de
Janeiro;

«Servigo de trafego maritimo (VTS)» um servico
destinado a aumentar a seguranga ¢ a eficacia
do trédfego maritimo e a proteger o ambiente,
com capacidade para intervir no trafego e reagir
a situacoes de trafego que surjam na zona por
ele abrangida;

«Sistemas de organizagao do trafego» qualquer
sistema que inclua uma ou varias rotas ou medi-
das de organizacgao do trafego destinadas a redu-
zir o risco de acidentes; inclui esquemas de sepa-
racdo do trafego, rotas com dois sentidos, vias
recomendadas, zonas a evitar, zonas de trafego
costeiro, desvios, zonas de precaucdo e rotas
de dguas profundas, nomeadamente como aque-
les a que se refere o Decreto-Lei n.° 200/86,
de 22 de Julho;

«Embarcagdes tradicionais» qualquer tipo de
embarcagio histdrica e suas réplicas, incluindo
as embarcagOes destinadas a incentivar ou pro-
mover competéncias e a navegagao tradicionais,
que constituam simultaneamente monumentos
culturais vivos, manobrados de acordo com prin-
cipios de navegacao e técnica tradicionais;
«Acidente» qualquer acidente na acepcdo do
c6digo da OMI para a investigacao de acidentes
e incidentes maritimos;

«Estado membro» qualquer Estado membro da
Unido Europeia.

TITULO 1

Notificagao e acompanhamento dos navios

Artigo 4.°

Notificacao prévia a entrada em portos nacionais

1 — O operador, agente ou comandante de um navio
que se dirija a um porto nacional deve notificar as infor-
macoes previstas no n.° 1 do anexo 1 do presente
diploma, que dele faz parte integrante, a autoridade
portudria:

a) Com pelo menos vinte e quatro horas de ante-
cedéncia; ou

b) O mais tardar no momento em que O navio
largue do porto anterior, se a duracdo da viagem
for inferior a vinte e quatro horas; ou

¢) Se nao for conhecido o porto de escala ou se
tiver sido alterado durante a viagem, logo que
a informagdo seja conhecida.

2 — A autoridade portudria garante a transmissao,
sem demora, das referidas informagdes ao IPTM, por
via electrénica.

3 — Os navios provenientes de um porto fora da
Comunidade que se dirijjam a um porto nacional e que
transportem mercadorias perigosas ou poluentes devem
cumprir as obrigacdes de notificagao previstas no
artigo 12.°

Artigo 5.°

Sistemas de notificacao obrigatoria de navios

1 — Sempre que esteja implementado numa zona mari-
tima sob jurisdicdo nacional um sistema de notificagdo
obrigatéria dos navios, aprovado pela OMI de acordo
com a regra 11 do capitulo v da Convencio SOLAS,
em conformidade com as orientagdes e critérios aplicaveis
estabelecidos pela OMI, o IPTM adopta as medidas neces-
séarias e adequadas para garantir que todos os navios que
entrem na zona abrangida por esse sistema comuniquem
as informacoes exigidas, sem prejuizo de quaisquer infor-
macoes suplementares que possam ser solicitadas de
acordo com a resolucao A.851(20) da OML

2 — O IPTM ao submeter a8 OMI um sistema de noti-
ficagdo obrigatdria dos navios inclui nessa proposta os
elementos constantes do n.° 4 do anexo 1.

Artigo 6.°

Utilizacao de sistemas de identificacio automatica

1 — Os navios que se dirijam a um porto nacional
devem, de acordo com o calendario estabelecido na sec-
¢do 1 do anexo 11 do presente diploma, que dele faz
parte integrante, estar equipados com um sistema de
identificacdo automatica (AIS) que responda as normas
de desempenho definidas pela OMI.

2 — Os navios equipados com um AIS devem manter
esse sistema operacional a qualquer momento, excepto
quando a proteccdo das informagdes sobre navegagao
estiver prevista em acordos, regras ou normas inter-
nacionais.
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Artigo 7.°

Utilizacao de sistemas de organizacao do trafego

O IPTM ¢ a Autoridade Maritima Nacional, através
dos meios do Comando Naval, devem assegurar um acom-
panhamento e adoptar as medidas necessérias e adequa-
das para garantir que todos os navios que entrem numa
zona maritima sob jurisdigdo nacional abrangida por um
sistema de organizacdo de trafego aprovado pela OMI
de acordo com a regra 10 do capitulo v da Convencao
SOLAS utilizem esse sistema de acordo com as orien-
tagoes e critérios pertinentes definidos pela OMI.

Artigo 8.°

Acompanhamento da observancia pelos navios das disposicées
relativas aos servicos de trafego maritimo

1 — Os navios que entrem numa zona sujeita a um
VTS costeiro em aguas sob jurisdi¢ao nacional e baseado
nas orientacoes definidas pela OMI devem participar
nesse VTS e observar as respectivas regras.

2 — Os navios que arvorem pavilhdo nacional e que
entrem numa zona sujeita a um VTS, baseado nas orien-
tacoes definidas pela OMI, nas 4guas sob jurisdicido de
outro Estado membro obrigam-se a observar as regras
desse VTS.

Artigo 9.°

Sistemas de registo dos dados de viagem

1— Os navios que se dirijam a um porto nacional
tém de estar equipados com um sistema de registo dos
dados de viagem (VDR), de acordo com as regras esta-
belecidas na seccdo 11 do anexo II.

2 — Os dados recolhidos de um sistema VDR devem
ser facultados aos 6rgaos locais da Direccao-Geral da
Autoridade Maritima (DGAM) e ao IPTM, quando seja
realizado um inquérito na sequéncia de um acidente
ocorrido nas 4guas sob jurisdicao nacional.

3 — As autoridades referidas no ndmero anterior
devem garantir que esses dados s@o utilizados no inqué-
rito e analisados adequadamente, providenciando,
ainda, para que nos 30 dias subsequentes a finalizagao
do processo os resultados sejam divulgados.

4 — No caso de o acidente referido no n.° 2 envolver
navios de pavilhao de outro Estado membro, esses dados
devem ser-lhe facultados a seu pedido.

Artigo 10.°

Inquéritos a acidentes e incidentes maritimos

1 —Sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei
n.° 27/2002, de 14 de Fevereiro, € dado cumprimento
ao disposto no codigo da OMI para a investigagao de
acidentes e incidentes maritimos, sempre que se efectuar
qualquer inquérito que envolva um navio abrangido pelo
presente diploma.

2 — Nos inquéritos sobre acidentes e incidentes mari-
timos que envolvam navios que arvorem pavilhao nacio-
nal nas dguas sob jurisdicdo de outro Estado membro
deve ser assegurada a cooperacao com as autoridades
competentes do outro Estado membro.

TITULO 11

Notificagao das mercadorias perigosas ou poluentes
a bordo de navios (Hazmat)

Artigo 11.°

Obrigacdes do carregador na entrega de mercadorias
em portos nacionais

1 — As mercadorias perigosas ou poluentes s6 podem
ser entregues para transporte ou embarcadas num navio,
seja qual for a sua dimensdo, num porto nacional, se
o comandante ou o operador tiver recebido uma decla-
racio com as informacdes enumeradas no n.° 2 do
anexo 1.

2 — Na declaracao deve constar se as mercadorias
embarcadas estao acondicionadas em tanques portéteis
ou em contentores, as respectivas marcas de identifi-
cagao, sua dimensao e peso.

3 — Os carregadores sao igualmente obrigados a mar-
car e a rotular, nos termos da regra 4 do capitulo vi
da Convengao SOLAS, 1974, e respectivas emendas, 0s
contentores, os tanques, as embalagens e as unidades
de carga que contenham mercadorias perigosas ou
poluentes de modo a permitir a sua imediata iden-
tificacdo.

4 — Se as mercadorias forem transportadas em con-
tentores, os carregadores s3o ainda obrigados a men-
cionar na declaragao que a carga a transportar se encon-
tra devidamente acondicionada e em condicoes de
transporte.

5 — Compete ao carregador fornecer ao comandante
ou ao operador a declaragdo e garantir que a carga
entregue para transporte corresponde efectivamente a
declarada em conformidade com o nimero anterior.

Artigo 12.°

Notificacao de mercadorias perigosas ou poluentes
transportadas a bordo

1— O operador, o agente ou o comandante de um
navio, seja qual for a sua dimensao, que largue de um
porto nacional transportando mercadorias perigosas ou
poluentes deve notificar a autoridade portudria, antes
da saida do navio, as informacoes especificadas no n.° 3
do anexo 1.

2 — O operador, o agente ou o comandante de um
navio, seja qual for a sua dimensao, que transporte mer-
cadorias perigosas ou poluentes € que se dirija a um
porto nacional deve comunicar as informacdes especi-
ficadas no n.° 3 do anexo 1 a autoridade portudria do
primeiro porto de destino o mais tardar no momento
da largada do porto de carregamento ou, caso o0 porto
de destino néo seja conhecido no momento da largada,
logo que essa informagéo seja conhecida.

3 — A autoridade portudria em causa deve conservar
as informacoes especificadas no n.° 3 do anexo I durante
um periodo minimo de um més ap6s a largada do navio.

4 — O intercambio destas informacdes entre as auto-
ridades portudrias, o IPTM e a autoridade maritima
¢ efectuado por via electrénica e permite a recepcao
e o tratamento das mensagens notificadas em confor-
midade com o definido no anexo 111 do presente diploma
e que dele faz parte integrante.

5 — As informacoes a transmitir nos termos dos n.* 1
e 2 deste artigo devem ser transmitidas por via elec-
trénica, sem prejuizo do estabelecido no artigo 28.°
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Artigo 13.°

Intercambio informatizado de dados entre autoridades
nacionais competentes dos Estados membros

1— O IPTM, enquanto autoridade competente
nacional, deve cooperar com as autoridades competen-
tes nacionais dos Estados membros no sentido de asse-
gurar a interconexao e a interoperabilidade dos sistemas
utilizados para gerir as informacgodes especificadas no
anexo 1.

2 — O sistema de informacao nacional, instalado em
conformidade com o nimero anterior, deve apresentar
as seguintes caracteristicas:

a) O intercambio de dados far-se-4 por via elec-
trénica, devendo o sistema permitir a recepgao
e o processamento das mensagens comunicadas
em conformidade com o artigo 12.%

b) O sistema deve permitir a comunicacdo dos
dados vinte e quatro horas por dia;

¢) O IPTM deve transmitir a autoridade compe-
tente nacional de outro Estado membro que
o solicite as informacoes relativas ao navio e
a carga perigosa ou poluente a bordo.

Artigo 14.°
Isencoes

1— O IPTM pode dispensar do cumprimento da
obrigacdo prevista no artigo 12.° os servicos regulares
efectuados entre portos nacionais.

2 — Sempre que um servico regular internacional seja
operado entre portos nacionais € um Estado membro,
o IPTM pode conceder uma isencdo do cumprimento
da obrigagdo prevista no artigo 12.°, a pedido desse
Estado membro, ou pode solicitd-la a esse Estado
membro.

3 — As isengdes a que se referem os niimeros ante-
riores s6 podem ser concedidas desde que preenchidas
as seguintes condicoes:

a) A companhia que explora os referidos servicos
regulares deve estabelecer e manter actualizada
uma relacao dos navios em causa e transmiti-la
a autoridade nacional competente interessada;

b) Por cada viagem efectuada, as informacoes
especificadas no n.° 3 do anexo I devem estar
a disposi¢do da autoridade nacional compe-
tente, a pedido desta;

¢) A companhia deve instalar um sistema interno
que funcione vinte e quatro horas por dia e
garanta a transmissao sem demora e por via
electronica das referidas informacgdes a auto-
ridade nacional competente que as solicitou, em
conformidade com os n.** 1 e 2 do artigo 12.°

4 — O IPTM deve verificar periodicamente se estao
a ser cumpridas as condicOes previstas nos numeros ante-
riores deste artigo.

5— O IPTM tem de transmitir a Comissdo a lista
das companhias e navios dispensados nos termos do
presente artigo, bem como eventuais actualizagoes dessa
lista.

TITULO 111

Acompanhamento dos navios de risco e intervengao
em caso de incidente ou acidente maritimo

Artigo 15.°

Transmissao de informacoes relativas a determinados navios

1 — Os navios que correspondam aos critérios a
seguir enumerados sdo considerados navios de risco
potencial para a navegacdo ou uma ameaca para a segu-
ranca maritima, a seguranga das pessoas ou o ambiente:

a) Navios que, durante a viagem:

i) Tenham estado envolvidos nos incidentes
ou acidentes maritimos referidos no
artigo 16.°; ou

if) Nao tenham satisfeito as obrigacoes de
notificacdo e de informacdo impostas
pelo presente diploma; ou

iif) Tenham desrespeitado as regras aplica-
veis dos sistemas de organizagao do tra-
fego e dos VTS da responsabilidade de
um Estado membro;

b) Navios relativamente aos quais exista prova ou
presuncao de descarga deliberada de hidrocar-
bonetos ou de outras infraccoes a Convencao
MARPOL nas 4guas sob jurisdicao de um
Estado membro;

¢) Navios a que tenha sido recusado acesso aos
portos dos Estados membros ou que tenham
sido objecto de um relatdrio ou de notificacido
por um Estado membro em conformidade com
o disposto no n.° 1 do anexo 1 da Directiva
n.° 95/21/CE, do Conselho, de 19 de Junho, rela-
tiva a inspec¢ao de navios pelo Estado do porto,
transposta para o ordenamento juridico nacio-
nal pelo Decreto-Lei n.° 284/2003, de 8 de
Novembro.

2 — Os centros costeiros nacionais que tiverem infor-
macgoes relevantes sobre os navios referidos no n.° 1
devem comunicé-las ao IPTM, que por sua vez as trans-
mite aos centros costeiros de outros Estados membros
situados na rota prevista do navio.

3 — As informagdes que forem comunicadas por
outros Estados membros sobre os navios referidos no
n.° 1 sao transmitidas ao IPTM, que procede a sua ade-
quada divulgacao.

4 — As inspecgOes ou verificagdes aos navios refe-
ridos no n.° 1, efectuadas nos portos nacionais, sdo rea-
lizadas em harmonia com as disposi¢des preconizadas
no Decreto-Lei n.° 284/2003, de 8 de Novembro,
devendo o IPTM dar conhecimento do resultado destas
accoes a todos os Estados membros interessados.

Artigo 16.°

Comunicacao de incidentes e acidentes maritimos

1— Com vista a prevenir ou atenuar riscos signifi-
cativos para a seguranga maritima, a seguranca das pes-
soas ou o ambiente, 0 comandante de um navio que
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navegue em zona nacional de busca e salvamento ou
econdmica exclusiva deve, sem prejuizo do quadro do
direito internacional, informar imediatamente o centro
costeiro geograficamente competente de:

a) Qualquer incidente ou acidente que afecte a
seguranca do navio, nomeadamente abalroa-
mento, encalhe, dano, falha ou avaria, alaga-
mento ou escorregamento da carga, anomalias
no casco ou falhas estruturais;

b) Qualquer incidente ou acidente que compro-
meta a seguranga da navegagao, nomeadamente
falhas susceptiveis de afectar a capacidade de
manobra ou de navegagao do navio e anomalias
que afectem os sistemas de propulsdo ou os apa-
relhos de governo, a instalagido de produgao de
electricidade ou o equipamento de navegacdo
ou de comunicagdes;

¢) Qualquer situacdo que possa levar a poluicdo
das 4guas e do litoral, nomeadamente descarga
ou risco de descarga de produtos poluentes no
mar;

d) Qualquer mancha de poluicdo ou deriva de con-
tentores ou embalagens observadas no mar.

2 — A informacao transmitida em aplica¢ao do nimero
anterior deve conter, pelo menos, 0 nome e a posicao
do navio, o porto de partida, o porto de destino e o
endereco onde se podem obter informagdes sobre as mer-
cadorias perigosas ou poluentes transportadas a bordo,
os elementos relativos ao incidente e todas as informagoes
pertinentes referidas na resolugdo A.851(20)] da OML

3 — O centro costeiro geograficamente competente
garante a transmissao, sem demora, da informacao men-
cionada neste artigo ao IPTM, a DGAM e ao
MRCC/MRSC, por via electrdnica, e este garante a sua
disponibilidade as demais entidades competentes.

Artigo 17.°

Medidas em caso de condicoes meteorolégicas
excepcionalmente desfavoraveis

1 — Quando, em caso de condi¢Oes meteoroldgicas
ou estado do mar excepcionalmente desfavoraveis, o
6rgao local da DGAM considere que existe um risco
grave de polui¢do das suas zonas maritimas ou costeiras
ou das zonas maritimas ou costeiras de outros Estados
membros ou que a seguranga de vidas humanas estd
em perigo:

a) Deve, sempre que possivel, facultar ao coman-
dante de um navio que se encontre na zona
portudria em questdo e que deseje entrar ou
sair do porto todas as informagdes sobre as con-
dicoes meteo-oceanicas e, sempre que perti-
nente e possivel, sobre os riscos que estas podem
acarretar para o navio, a carga, a tripulagio e
0s passageiros;

b) Pode tomar, sem prejuizo do dever de assis-
téncia a navios em perigo e em conformidade
com o disposto no artigo 19.° do presente
diploma, quaisquer outras medidas adequadas,
as quais podem incluir uma recomendacdo ou
a proibicdo de um navio, em particular, ou de
os navios, em geral, entrarem ou sairem do
porto, até se ter verificado que deixou de haver
qualquer risco para a vida humana e ou o meio
ambiente, nos termos do disposto no n.° 4 do

artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 44/2002, de 2 de
Margo;

c¢) Deve adoptar as medidas adequadas para limi-
tar na medida do possivel ou, se necessario, proi-
bir o abastecimento de combustivel no mar
territorial.

2 — O comandante do navio deve informar a com-
panhia das recomendacdes a que se refere o n.° 1, as
quais ndo obstam, todavia, a qualquer decisao do coman-
dante tomada com base na sua apreciacdo profissional
nos termos da Convencao SOLAS.

Artigo 18.°

Medidas em caso de incidente ou acidente maritimo

1— Em caso dos incidentes ou acidentes maritimos
referidos no artigo 16.°, as entidades competentes devem
adoptar, sempre que necessario, nos termos da legis-
lagao em vigor, as medidas adequadas.

2 — O anexo 1v do presente diploma e que dele faz
parte integrante apresenta uma lista, nao exaustiva, das
medidas que podem ser tomadas em aplicacdo do pre-
sente artigo.

3 — O operador, o comandante do navio e o proprie-
tario das mercadorias perigosas ou poluentes transpor-
tadas a bordo devem, de acordo com o direito nacional
e internacional, cooperar plenamente com as entidades
competentes referidas no n.° 1 que o solicitem com vista
a minimizar as consequéncias de um incidente ou acidente
maritimo.

4 — O comandante de um navio a que se apliquem
as disposicdes do codigo ISM deve informar a com-
panhia, em conformidade com o referido cddigo, de
qualquer incidente ou acidente, tal como referido no
n.° 1 do artigo 16.° do presente diploma, ocorrido no
mar.

5 — Logo que seja informada de tal situagao, a com-
panhia deve entrar em contacto com o centro costeiro
competente e colocar-se, se necessario, a sua disposicao.

Artigo 19.°

Locais de refiigio

1— O IPTM, em articulagio com a DGAM, o
Comando Naval, o Instituto da Conservacao da Natu-
reza, as autoridades portudrias e o Instituto de Tec-
nologia Nuclear, deve elaborar e manter actualizados
os planos de acolhimento de navios em dificuldade.

2 — Esses planos definem a entidade ou entidades
responsaveis pela decisao de acolher ou nao um navio
num local, bem como as disposicdes e os procedimentos
necessarios, tendo em conta as restrigdes de ordem ope-
racional, de seguranca e ambiental.

3 — Os planos referidos nos nimeros anteriores sao
aprovados por resolugao do Conselho de Ministros.

4— O IPTM ¢ a entidade responsavel pela dispo-
nibilizacao dos planos a pedido.

Artigo 20.°

Informacao das partes interessadas

1 — Os incidentes ou acidentes comunicados em con-
formidade com o n.° 1 do artigo 16.° devem, quando
necessario, ser assinalados através de avisos a navegacao,
nas zonas em causa, pelo Instituto Hidrografico ou pelo
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Orgao local da DGAM, os quais informam igualmente
da presenca de qualquer navio que possa constituir um
perigo para a seguranca maritima, a seguranca das pes-
soas ou o ambiente.

2 — O IPTM enquanto autoridade competente nacio-
nal detém as informacdes comunicadas em conformi-
dade com os artigos 12.° e 16.°, devendo tomar as medi-
das necessdrias para poder fornecer a qualquer
momento as referidas informacoes a uma autoridade
competente nacional de um outro Estado membro.

3 — O IPTM, quando informado nos termos do pre-
sente diploma, ou de outra forma, de factos que envol-
vam ou agravem, para outro Estado membro, o risco
de certas zonas maritimas e costeiras ficarem em perigo,
deve tomar as medidas adequadas para informar com
a maior brevidade os Estados membros em causa, bem
como consultd-los sobre as acgdes previstas.

4 — O IPTM presta a colaboragao que se mostre ade-
quada as autoridades nacionais competentes de outros
Estados membros com vista a congregacao de meios
necessarios a realizagao de uma accdo comum.

5— O IPTM toma as medidas necessarias para que
se possa tirar plenamente partido das informacgoes que
os navios lhe devem transmitir nos termos do artigo 16.°

TITULO IV
Medidas de acompanhamento e regime sancionatdrio

Artigo 21.°

Lista dos organismos intervenientes

1— O IPTM assegura, através das formas conside-
radas mais adequadas, que o sector maritimo receba
informagdes correctas, regularmente actualizadas,
nomeadamente através das publicacOes nduticas, sobre
quais as autoridades e os centros designados nos termos
deste diploma, incluindo, quando adequado, a respectiva
zona geografica de intervencao, bem como sobre os pro-
cedimentos instituidos para a comunicagdo das infor-
macoes previstas no presente diploma.

2— 0O IPTM, enquanto autoridade competente
nacional, deve manter uma lista actualizada das auto-
ridades e dos centros que participem nas actividades
constantes deste diploma e comunica-la a Comissao
Europeia, bem como as suas eventuais actualizagoes.

Artigo 22.°

Cooperacao entre autoridades

1— O IPTM, os Orgaos integrantes da DGAM, as
autoridades portudrias e os centros costeiros designados
neste diploma devem cooperar para optimizar a uti-
lizacao das informagdes comunicadas em conformidade
com o presente diploma, incluindo o estabelecimento
de ligacoes telematicas adequadas entre elas, com vista,
nomeadamente, ao intercimbio dos dados relativos aos
movimentos dos navios, as previsdes da sua chegada
aos portos € a carga que transportam.

2— O IPTM deve cooperar com a Comissao Euro-
peia no sentido do incremento e aumento da eficicia
das ligacOes teleméticas com essa instancia comunitaria
com vista, nomeadamente, ao intercimbio dos dados
relativos aos movimentos dos navios, as previsoes da
sua chegada aos portos e a carga que transportam.

3 — Os centros costeiros, designados no ambito deste
diploma, devem cooperar com os centros costeiros de
outros Estados membros com vista a melhorar o conhe-
cimento do trifego e o acompanhamento dos navios
em transito, harmonizar e, na medida do possivel, sim-
plificar as informacdes exigidas aos navios em marcha.

4 — O IPTM deve cooperar com a Comissdao Euro-
peia no estabelecimento, quando necessério, de sistemas
de informacao obrigatdria, servigos obrigatdrios de tra-
fego maritimo e sistemas adequados de organizacido do
trafego, a apresentar a OMI para aprovagao.

5— O IPTM deve colaborar com as entidades con-
géneres de outros Estados membros para a elaboracao
de planos concertados para o acolhimento de navios
em dificuldade.

Artigo 23.°

Confidencialidade das informacoes

Todas as entidades referidas neste diploma devem
tomar as medidas necessarias para garantir a confiden-
cialidade das informagoes que lhes forem transmitidas
no ambito do presente diploma.

Artigo 24.°

Controlo da aplicacao do presente diploma

1 — As autoridades competentes, autoridades portua-
rias e centros costeiros promovem a realizagdo de ins-
peccoes regulares ou qualquer outro tipo de accao neces-
séaria para verificar o funcionamento dos sistemas tele-
maticos em terra estabelecidos para os fins do presente
diploma, em particular a sua capacidade de resposta
a exigéncia de recepg¢ao ou transmissao atempadas, vinte
e quatro horas por dia, das informacdes comunicadas
em conformidade com os artigos 12.° e 16.°

2 — Quando o IPTM constate, por ocasiao de um
incidente ou acidente maritimo referido no artigo 18.°,
que a companhia ndo conseguiu estabelecer e manter
ligacao com o navio ou com os centros costeiros rele-
vantes, deve informar do facto o Estado que emitiu ou
em nome do qual foi emitido o documento de con-
formidade e o certificado de gestdo para a seguranca
associado, ambos relativos ao codigo ISM.

Artigo 25.°
Sancoes

1 — As infraccOes as normas previstas no presente
diploma constituem:

a) Contra-ordenagao, punivel com coima de € 400
a € 2500, no caso de pessoas singulares, e de
€ 2500 a € 30 000, no caso de pessoas colectivas,
o incumprimento do disposto no n.° 1 do
artigo 4.°, sendo a entidade competente para
0 seu processamento e respectiva aplicacido da
coima a autoridade portuéria;

b) Contra-ordenagao, punivel com coima de € 400
a € 2500, no caso de pessoas singulares, ¢ de
€ 2500 a € 30 000, no caso de pessoas colectivas,
o incumprimento do disposto nos n.* 1 e 2 do
artigo 6.°, sendo a entidade competente para
0 seu processamento e respectiva aplicacao da
coima o IPTM,;

¢) Contra-ordenacio, punivel com coima de € 400
a € 2500, no caso de pessoas singulares, e de
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€ 2500 a € 30 000, no caso de pessoas colectivas,
o incumprimento do disposto no n.° 1 do
artigo 9.°, sendo a entidade competente para
0 seu processamento e respectiva aplicacao da
coima o IPTM;

d) Contra-ordenacio, punivel com coima de € 2200
a € 3700, no caso de pessoas singulares, e de
€ 10000 a € 44 000, no caso de pessoas colec-
tivas, o incumprimento do disposto no artigo 11.°,
sendo as entidades competentes para o seu pro-
cessamento e respectiva aplicacdo da coima res-
pectivamente a autoridade portudria e o IPTM;

e) Contra-ordenagao, punivel com coima de € 2200
a € 3700, no caso de pessoas singulares, e de
€ 10 000 a € 44 000, no caso de pessoas colec-
tivas, o incumprimento do disposto nos n.** 1
e 2 do artigo 12.°, sendo as entidades compe-
tentes para O seu processamento € respectiva
aplicacdo da coima respectivamente a autori-
dade portuaria e o IPTM.

2 — A negligéncia e a tentativa sdo sempre puniveis.

3 — Os montantes das coimas previstas no n.° 1 do
presente artigo sdo reduzidos a metade nos seus limites
minimos e maximos no caso de a infraccdo ter sido pra-
ticada com negligéncia.

4 — O processo por infracgio as disposigdes do pre-
sente diploma rege-se pelo regime geral das contra-
-ordenagdes e coimas, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 433/82, de 27 de Outubro.

Artigo 26.°

Destino do produto das coimas

O produto das coimas previstas no presente diploma
reverte:

a) 5% para o IPTM;

b) 10% para a entidade que levantar o auto de
noticia;

¢) 25% para a entidade que proceder a instrucao
e decisao processual;

d) 60% para o Estado.

Artigo 27.°
Alteracio ao Decreto-Lei n.° 45/2002, de 2 de Margo

O artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 45/2002, de 2 de
Marco, passa a ter a seguinte redaccao:

«Artigo 4.°

) Nao observancia das regras estabelecidas para
zonas maritimas sujeitas a um servigo de trafego

maritimo (VTS), em infraccao ao estabelecido
no artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 180/2004, de
27 de Julho;

m) Nao observancia das recomendacdes ou deter-
minacdes do capitido do porto no ambito do esti-
pulado na alinea b) do n.° 1 do artigo 17.° do
Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de Julho.

TITULO V
Disposicoes finais e transitorias

Artigo 28.°

Transmissao das informacoes

A obrigagao de transmissao por via electrénica das
informacoes estabelecidas nos n.° 1 e 2 do artigo 12.°
torna-se efectiva 12 meses apds a entrada em vigor do
presente diploma.

Artigo 29.°

Infra-estrutura dos sistemas de notificacio dos navios, dos sistemas
de organizacao do trafego e dos servicos de trafego maritimo

1— O IPTM, em articulacdo com as administracoes
portudrias, deve proceder a instalagao gradual do equi-
pamento e das instalacoes em terra, adequados para
receber e utilizar informacoes AIS, tendo em conta um
alcance necessario para a transmissao das notificacoes,
até ao final de 2007.

2 — O equipamento adequado para a comunicagao
das informacdes a outros Estados membros deve estar
operacional, o mais tardar, até ao final de 2008.

3 — Os centros costeiros responsaveis pelo controlo
da observancia das disposi¢oes relativas aos servigos de
trafego maritimo e aos sistemas de organizacdo de tra-
fego devem dispor de meios adequados de comunicacao
e de acompanhamento de navios e operar em confor-
midade com as orientacgdes aplicaveis da OMI.

Artigo 30.°
Avaliacao

O IPTM deve enviar a Comissao, até 5 de Fevereiro
de 2007, relatérios sobre os progressos realizados na
aplicagao do presente diploma, em especial no que con-
cerne as normas estabelecidas, respectivamente, nos
artigos 8.2, 9.2, 17.°, 19.9, 21.°, 22.° e 24.°, e deve ainda
enviar, até 31 de Dezembro de 2009, um relatério sobre
a aplicacdo global do presente diploma.

Artigo 31.°
Revogacao

Sao revogados os Decretos-Leis n.%% 94/96, de 17 de
Julho, e 169/2000, de 8 de Agosto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 22
de Abril de 2004. — José Manuel Durdo Barroso — Maria
Manuela Dias Ferreira Leite — Paulo Sacadura Cabral
Portas — Maria Teresa Pinto Basto Gouveia — Maria
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Celeste Ferreira Lopes Cardona — Antonio Pedro de
Nobre Carmona Rodrigues — Amilcar Augusto Contel
Martins Theias.

Promulgado em 2 de Julho de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 13 de Julho de 2004.

Pelo Primeiro-Ministro, Maria Manuela Dias Ferreira
Leite.

ANEXO1

Lista das informagoes a comunicar

1 — Informagdes a comunicar em conformidade com
o artigo 4.°, informacoes gerais:

a) lIdentificacdo do navio (nome, indicativo de
chamada, nimero de identificacao OMI ou
nimero MMSI);

b) Porto de destino;

¢) Hora prevista de chegada ao porto de destino
ou a estacdo de pilotos, conforme exigido pela
autoridade competente, e hora prevista de par-
tida desse porto;

d) Numero total de pessoas a bordo.

2 — Informagdes a comunicar em conformidade com
o artigo 11.°, informagdes sobre a carga:

a) Designagao técnica exacta das mercadorias peri-
gosas ou poluentes, nimeros ONU atribuidos,
se existirem, classes de risco OMI determinadas
em conformidade com os cddigos IMDG, IBC
e IGC e, quando adequado, categoria do navio
exigida para as cargas INF, tal como definido
na regra vii/14.2, quantidades dessas mercado-
rias e, caso sejam transportadas em unidades
de transporte que nao sejam cisternas, respec-
tivos niimeros de identificacao;

b) Endereco onde podem ser obtidas informacdes
pormenorizadas sobre a carga.

3 — Informacoes a comunicar em conformidade com
o artigo 12.°:

A) Informagdes gerais:

a) Identificacdo do navio (nome, indicativo
de chamada, ntimero de identificacao
OMI ou nimero MMSI);

b) Porto de destino;

¢) Para um navio que deixe um porto nacio-
nal: hora prevista de partida desse porto
ou da estagdo de pilotos, conforme exi-
gido pela autoridade portudria, e hora
prevista de chegada ao porto de destino;

d) Para um navio que se dirija a um porto
nacional: hora prevista de chegada ao
porto de destino ou a estacdo de pilotos,
conforme exigido pela autoridade por-
tudaria;

e) Numero total de pessoas a bordo;

B) Informagodes sobre a carga:

a) Designacdo técnica exacta das mercado-
rias perigosas ou poluentes, ndmeros

ONU atribuidos, se existirem, classes de
risco OMI determinadas em conformi-
dade com os codigos IMDG, IBC e IGC
e, quando adequado, categoria do navio
na acepcao do codigo INF, quantidades
dessas mercadorias e sua localizagdo a
bordo e, caso sejam transportadas em
unidades de transporte que nao sejam cis-
ternas, respectivos nimeros de identi-
ficacao;

b) Confirmacdo da presenca a bordo de
lista, manifesto ou plano de carga ade-
quado que especifique as mercadorias
perigosas ou poluentes transportadas e
sua localiza¢2o no navio;

¢) Enderego onde podem ser obtidas infor-
macoes pormenorizadas sobre a carga.

4 — Informacoes referidas no artigo 5.°:

A. Identificacdo do navio (nome, indicativo de cha-
mada, nimero de identificagao OMI ou niime-
ro MMSI);

B. Data e hora;

Cou D. Posi¢ao em latitude e longitude ou azimute
verdadeiro e distancia em milhas nuticas a partir
de um ponto de referéncia claramente iden-
tificado;

E. Rumo;

F. Velocidade;

I. Porto de destino e hora prevista de chegada;

P. Carga e, havendo mercadorias perigosas a bordo,
quantidade e classe OMI;

T. Endereco para comunicacdo de informacoes
sobre a carga;

W. Numero total de pessoas a bordo;

X. Informagobes diversas:

Caracteristicas e quantidade estimada do com-
bustivel de bancas para os navios que trans-
portem mais de 5000 t de combustivel de
bancas;

Condig¢oes de navegacio.

5 — O comandante do navio deve comunicar ime-
diatamente a autoridade competente ou a autoridade
portudria interessada qualquer alteracdo as informacoes

comunicadas nos termos do presente anexo.

ANEXO II
Prescricoes aplicaveis aos equipamentos de bordo

I — Sistema de identificacao automatica (AIS)

1 — Navios construidos em ou apds 1 de Julho de
2002. — Os navios de passageiros, quaisquer que sejam
as suas dimensoes, e todos os navios de arqueagio bruta
igual ou superior a 300 construidos em ou apds 1 de
Julho de 2002 que escalem um porto nacional devem
satisfazer a obrigacdo de instalagao e utilizacdo de equi-
pamento prevista no artigo 6.°

2 — Navios construidos antes de 1 de Julho de
2002. — Os navios de passageiros, quaisquer que sejam
as suas dimensoes, e todos 0s navios com uma arqueagao
bruta igual ou superior a 300 construidos antes de 1
de Julho de 2002 que escalem um porto nacional devem
satisfazer a obrigacdo de instalagao e utilizacao de equi-
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pamento prevista no artigo 6.°, de acordo com o seguinte
calendario:

a) Navios de passageiros: até 1 de Julho de 2003;

b) Navios-tanques: o mais tardar por ocasido da
primeira vistoria do equipamento de seguranca
efectuada ap6s 1 de Julho de 2003;

¢) Navios, a excepcao dos navios de passageiros
e dos navios-tanques, de arqueacao bruta igual
ou superior a 50 000: até 1 de Julho de 2004;

d) Navios, a excepgao dos navios de passageiros e
dos navios-tanques, de arqueacao bruta igual ou
superior a 10 000 mas inferior a 50 000: até 1
de Julho de 2005 ou, no que se refere aos navios
que realizam viagens internacionais, qualquer
data anterior fixada no 4mbito da OMI;

e) Navios, a excepgao dos navios de passageiros e
dos navios-tanques, de arqueacao bruta igual ou
superior a 3000 mas inferior a 10 000: até 1 de
Julho de 2006 ou, no que se refere aos navios
que realizam viagens internacionais, qualquer
data anterior fixada no 4mbito da OMI;

f) Navios, a excep¢ao dos navios de passageiros
e dos navios-tanques, de arqueacdo bruta igual
ou superior a 300 mas inferior a 3000: até 1 de
Julho de 2007 ou, no que se refere aos navios
que realizam viagens internacionais, qualquer
data anterior fixada no ambito da OML

3 — Séao isentos da aplicagdo dos requisitos relativos
ao AIS estabelecidos no presente anexo os navios de
passageiros com arqueacao bruta inferior a 300 que efec-
tuam viagens domésticas na acep¢ao do Decreto-Lei
n.° 293/2001, de 20 de Novembro.

II — Sistemas de registo dos dados de viagem (VDR)

1 — Os navios das categorias a seguir indicadas que
escalem um porto nacional devem estar equipados com
um sistema de registo dos dados de viagem que satisfaga
as normas de funcionamento previstas na resolugao
A.861(20) da OMI e as normas de ensaio definidas na
norma n.° 61996 da Comissdo Electrotécnica Inter-
nacional:

a) Navios de passageiros construidos em ou apds
1 de Julho de 2002: até 5 de Agosto de 2002;

b) Navios de passageiros ro-ro construidos antes
de 1 de Julho de 2002: o mais tardar na primeira
vistoria em ou ap0s 1 de Julho de 2002;

¢) Navios de passageiros, a excep¢do dos navios
de passageiros ro-ro, construidos antes de 1 de
Julho de 2002: até 1 de Janeiro de 2004,

d) Navios, a excepcdo dos navios de passageiros,
de arqueacdo bruta igual ou superior a 3000
construidos em ou apds 1 de Julho de 2002:
até 5 de Agosto de 2002.

2 — Os navios das categorias a seguir indicadas cons-
truidos antes de 1 de Julho de 2002 que escalem um
porto nacional devem estar equipados com um sistema
de registo dos dados de viagem que satisfaca as normas
pertinentes da OMI:

a) Navios de carga de arqueacdo bruta igual ou
superior a 20 000: até a data fixada pela OMI
ou, na falta de uma decisao da OMI, até 1 de
Janeiro de 2007;

b) Navios de carga de arqueagao bruta igual ou
superior a 3000 mas inferior a 20 000: até a
data fixada pela OMI ou, na falta de uma deci-
sao da OMI, até 1 de Janeiro de 2008.

3 — Os navios de passageiros que efectuam unica-
mente viagens domésticas em 4guas maritimas nao
abrangidas pela categoria A, tal como referido na Por-
taria n.° 1267/2002, de 14 de Setembro, relativa as regras
e normas de seguranca para os navios de passageiros,
estao isentos dos requisitos relativos ao registo de dados
de viagem estabelecidos no presente diploma.

ANEXO III

Mensagens electronicas

1 — As autoridades competentes devem criar € man-
ter as infra-estruturas necessarias para permitir a trans-
missao, recepgao e conversao de dados entre os sistemas
que utilizam a sintaxe XML, com base nos sistemas de
comunicagido Internet e de acordo com os requisitos
técnicos a estabelecer pelo IPTM.

2 — Estes procedimentos e infra-estruturas deverdo
incluir, sempre que exequivel, as obriga¢oes de noti-
ficagdo e de intercambio de informagdes resultantes do
disposto noutra legislacao aplicavel.

ANEXO IV

Medidas que os Estados Membros podem tomar em caso de risco
para a seguranga maritima e a protecgao do ambiente

(em aplicagao do n.° 2 do artigo 18.°)

Quando, no seguimento de um incidente ou em cir-
cunstancias do tipo das descritas no artigo 18.° que afec-
tem um navio, as entidades competentes em razdo da
matéria considerem, no quadro do direito internacional,
que € necessario afastar, reduzir ou eliminar um perigo
grave e iminente que ameaca o seu litoral ou interesses
conexos, a seguranga dos outros navios e a seguranga
das suas tripulacoes e passageiros ou das pessoas em
terra, ou proteger o meio marinho, as referidas auto-
ridades podem, nomeadamente:

a) Restringir os movimentos do navio ou impor-lhe
um itinerdrio, exigéncia esta que nao afecta a
responsabilidade do comandante na seguranca
do governo do seu navio;

b) Notificar o comandante do navio para que eli-
mine o risco para o ambiente ou a seguranca
maritima;

c¢) Enviar a bordo do navio uma equipa de ava-
liacdo com a missdo de determinar o grau de
risco, assistir o comandante na correccao da
situacdo e manter informado o centro costeiro
competente;

d) Intimar o comandante a seguir para um local
de refiigio, em caso de perigo iminente, ou
impor a pilotagem ou o reboque do navio.

REGIAQ AUTONOMA DA MADEIRA

Assembleia Legislativa Regional

Decreto Legislativo Regional n.° 17/2004/M

Define as competéncias para efeitos de licenciamento e fisca-
lizagao de produtos de petrdleo e instalagoes de postos de
abastecimento de combustiveis.

Considerando que o Decreto-Lei n.° 267/2002, de 26
de Novembro, estabelece os procedimentos e define as



