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ANEXO

1.° semestre de 2006

Financiamentos para a melhoria da qualidade e seguranca
dos sistemas e servicos de transportes piiblicos

ljmidade Data Entidade beneficidria Montante
ecisora da decisao (euros)
SET 17-3-2006 | IPTRANS .......... 127 500

Financiamentos para a modernizacao tecnoldgica e a melhoria
da eficiéncia energética dos transportes piblicos

B | D | e | Monane
DGTTF 6-3-2006 | APVE ............. 12 500
DGTTF 31-3-2006 | Rodoviaria de Lisboa 88 822
DGTTF 6-6-2006 Rodoviaria de Lisboa 37500

Laboratério Nacional de Engenharia Civil
]&512:.‘1133?: Entidade beneficiaria N{gﬂ;iﬁ; ¢
LNEC ATLNEC — Associagao dos Trabalhado-
resdoLNEC ...................... 190 582

LNEC Tania Mesquita Nobre ................ 4 863,94

LNEC Paulo José O. Xavier Candeias ........... 4 890,99

LNEC Patricia Maria M. Duarte Sanina . ....... 5062,43

LNEC Ana Isabel Mera Marques ............. 448482

LNEC José Carlos Piteira Gomes ............. 8922,71

LNEC Ana Estela A.C. V.Barbosa ........... 15 045,80

LNEC Catarina Mota S. D. Roseiro ........... 5268,36

LNEC Jodo José Rodrigues Junior ............ 2 890,21

LNEC Alexandra Maria R. Carvalho ............ 5264,41

LNEC Ana Catarina Coelho R. Zézimo . ....... 4 629,66

LNEC Dalia Susana S. C. Loureiro ............ 9 587,94

LNEC Miguel Marinho Mendes Abreu ........ 10 774,70

LNEC Ligia Laximi M. A. Pinto .............. 4 871,36

LNEC José Ricardo Pontes Resende ............ 10 786,43

LNEC Nuno Manuel Piteira Charneca ......... 4680

LNEC Bento Maria Perdigao Sabala ............ 3756,86

LNEC Ana Cristian Alves Magalhdes ........... 10 754,71

LNEC Alexandre BragaColi ................. 5217,73

LNEC Pedro Miguel Guerra Domingos ........ 9 056,14

LNEC Ana Sofia Miranda Silva Louro ........... 8 854,26

LNEC Maria Joao Ribeiro M. Correia ........... 4 883,45

LNEC Maria Joao Serpa L.F. Silva............ 4 898,77

LNEC Luis André Marcos Mendes ............ 10 564,87

LNEC Anténio da Silva Gongalves ............ 4 863,58

LNEC Luis Miguel Correia Guilherme ........... 8451,56

LNEC Sandra Cristina G. Vieira Gomes ....... 8 425,42

LNEC Dora Alexandra Ferreira Santos ....... 4 246,73

LNEC Pedro Alexandre Pavia Moreira . ........ 4269,95

LNEC Joao Mealha Sequeira Afonso ........... 4 254,63

LNEC Joana Filipa Silva C. Catarino ............ 4046

LNEC Nuno Joel Diasda Silva ............... 4 220,04

LNEC Ana Cristina Vieira Passarinho ........... 4262,17

LNEC Solange Caeiras P. P. Bagdo ............ 4 254,27

LNEC Simona Fontul ....................... 14 210,02

LNEC Fatima Alexandra B. A. Batista . .......... 13 650,01

LNEC Isaac Ilidio Coelho A. Sousa . ............ 8376

LNEC Liliana Vieira Pinheiro ................ 7 929,58

LNEC Juan Tomé CairesdaMata ............. 8 356,73

LNEC Ricardo Neves Correia Santos ........... 8 395,75

LNEC Fernando Diogo Sousa C. Catrau ....... 4 671,92

LNEC Joao Nuno Sequeira Fernandes ......... 8 383,90

LNEC Ana Claudia da Costa Pinho ........... 4 775,60

LNEC Jorge Campos Fialho.................. 4 285,75

LNEC Fernando Virgilio P. Oliveira ............ 8364,99

LNEC Marco Anténio Cardoso Santos . ........ 4223,39

LNEC Paulo Henrique Evora T. Semedo ........ 425499

LNEC Hugo Alexandre Lopes R. Correia .. .... 4274,26

LNEC Sénia Alexandra G. B. P. Coelho ....... 4 150,61

LNEC Maria de Lurdes P. Baptista ............. 10 786,43

Didrio da Republica, 2. série — N.° 238 — 13 de Dezembro de 2006

](Ej:g‘:gfac Entidade beneficidria N{gﬁ;gg ¢
LNEC Carla Maria Firmino Branco ........... 4 250,20
LNEC Cristiana Lara Paulos Nunes ........... 4 246,73
LNEC José Dinis Silvestre . .................. 7 878,23
LNEC Joao Pereira Cabanas G. André ......... 8 372,05
LNEC Andrea Mariade A.C.Brito ............ 8 380,31
LNEC Tara de Melo Barbosa Pereira ............ 8 395,75
LNEC Ivo Miguel Baixinho F. Dias ............ 8384,26
LNEC Carlos Miguel Lima de Azevedo ........ 8395,75
LNEC Marta Filipa Gomes Rodrigues . .......... 8387,85
LNEC André Valente Monteiro .............. 8376
LNEC Hildebrando José Teixeira Cruz . .......... 8 395,75
LNEC Tiago Moura Varela .................. 1 399,68
LNEC Carlos Luis de Oliveira Serra ............ 1391,73
LNEC Rui Alexandre Rodrigues Gamito . ...... 6 249,95
LNEC Bruno Manuel Gaivao Lucas ........... 5915
LNEC Susana Isabel dos Santos Couto . . ......... 3115,85
LNEC Luis César Ferreira Coimbra ........... 2 281,53
LNEC Ricardo Almeida Fontes P. Melo ....... 1429,90
LNEC José Luis Lopes Tavares ............... 1 429,90
LNEC Nuno Miguel F. Silva Geirinhas ......... 1 429,90

Nota. — Todos os beneficidrios, com excepgao do 1.°, sao bolseiros
desta instituigao.

Obra social

](Einti_dad‘c Dat_a - Entidade beneficiaria Montante
ecisora da decisao (euros)
OSMOP 14-3-2006 | Casa do Pessoal das Es-
tradas de Portugal ... 11 250
Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos
]:}ntidade Datg - Entidade beneficiaria Montante
ecisora da decisao (euros)
IPTM 11-4-2003 | Fundacao para o
Museu do Douro
(comparticipagdo no
capital social — sécio
fundador) ......... 30 000

Instituto Nacional de Aviacao Civil, I. P.

Regulamento n.° 219/2006
Operacdes de aeronaves bimotoras em operacao prolongada

O Decreto-Lei n.° 289/2003, de 14 de Novembro, que definiu os
requisitos formais e materiais para a emissao do certificado de ope-
rador aéreo e fixou as competéncias do respectivo titular, e no qual
sdo reguladas as operagdes de aeronaves bimotoras em operagao pro-
longada (ETOPS), veio adoptar as normas técnicas do JAR-OPS 1
e 3, bem como as normas constantes das partes I e IIl do anexo n.° 6
e do anexo n.° 18 a Convencgao de Aviagao Civil Internacional, assinada
em Chicago em 7 de Dezembro de 1944

Por seu turno, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 15 de Julho, relativo a regras comuns
no dominio da aviagdo civil e que criou a Agéncia Europeia para
a Seguranca da Aviacdo, e o Regulamento (CE) n.° 1702/2003, da
Comissao, de 24 de Setembro, que estipula as normas de execugio
relativas a aeronavegabilidade e a certificagdo ambiental das aeronaves
e dos produtos, pegas e equipamentos conexos, bem como a cer-
tificacao das entidades de projecto e producao, salientam, entre outros
aspectos, a necessidade de garantir em permanéncia, na aviagao civil,
um nivel de proteccdo elevado e uniforme dos cidaddos europeus,
através da adopgao de normas de seguranca comuns.

A decisao n.° 2003/12/RM, do director executivo da EASA, de
5 de Novembro, tomando em consideragao os referidos Regulamentos,
veio estabelecer os meios aceitdveis de cumprimento relativos a aero-
navegabilidade dos produtos, pecas e equipamentos («AMC-20»).

O artigo 15.° do Decreto-Lei n.° 289/2003, de 14 de Novembro,
prevé as condicdes em que um avido bimotor pode operar numa
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determinada rota em operacdo prolongada (ETOPS), prevendo-se
a possibilidade de o Instituto Nacional de Aviacao Civil, I. P., autorizar
a realizacdo de determinadas operagdes ETOPS.

Nesse sentido, e tendo em consideracdo a regulamentacao referida,
revela-se necessdrio definir as normas técnicas aplicaveis as aeronaves
bimotoras em operacio prolongada (ETOPS), bem como as condicoes
em que o Instituto Nacional de Aviagao Civil, I. P., pode proceder
a autorizacao da realizagao desse tipo de operagoes.

Com vista a assegurar que os niveis de fiabilidade e seguranca
da operagdo ETOPS permanecam nos niveis requeridos em confor-
midade com o apéndice 1 da decisdo n.° 2003/12/RM (AMC-20-6),
do director executivo da EASA, de 5 de Novembro, de modo que
a operagao seja efectuada em seguranga, sao definidos requisitos espe-
ciais necessarios para a concessdo da autorizagdo para este tipo de
operagoes, nomeadamente no que concerne a experiéncia operacional,
configuracdo, manutengio e operacdo da aeronave, limitacoes ope-
racionais e formacao de tripulantes.

Por forma a garantir a seguranca da operagao ETOPS, ¢ ainda
instituido um sistema de supervisdo continua, a levar a cabo pelo
Instituto Nacional de Aviacao Civil, I. P., de todos os aspectos da
operacao autorizada.

Assim, ao abrigo do n.° 2 do artigo 8.° dos Estatutos do Instituto
Nacional de Aviacao Civil, I. P., aprovados pelo Decreto-Lein.© 133/98,
de 15 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.° 145/2002, de 21 de Maio, o conselho de administragao do Instituto
Nacional de Aviagao Civil, I. P., por deliberagiao de 15 de Novembro
de 2006, aprova o seguinte regulamento:

Regulamento de Operagées de Aeronaves Bimotoras
em Operacao Prolongada

CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente Regulamento define as normas técnicas aplicaveis
as operacoes de aeronaves bimotoras em operagdo prolongada
(ETOPS) que se encontram previstas no artigo 15.° do Decreto-Lei
n.° 289/2003, de 14 de Novembro, tendo em conta o disposto nos
normativos da ICAO e as normas técnicas do JAR-OPS 1, bem como
a decisao n.° 2003/12/RM (AMC-20-6), do director executivo da
EASA, de 5 de Novembro.

2 — O presente Regulamento define ainda os requisitos para obten-
¢ao de aprovacOes para aeronaves bimotoras quando operando em
transporte aéreo numa rota em que exista um ponto cuja distancia
de um aerédromo adequado, voando a velocidade cruzeiro com um
motor inoperativo, seja superior a:

a) Tratando-se de avides da classe de desempenho A:

i) Com capacidade maxima aprovada de 20 ou mais passageiros;
ou

if) Com uma massa maxima a descolagem de 45 360 kg ou superior,
a distancia voada em 60 minutos com um motor inoperativo a velo-
cidade de cruzeiro determinada nos termos da alinea d);

b) Avioes da classe de desempenho A com:

i) Uma capacidade méaxima aprovada nao superior a 19 passageiros;

if) Uma massa maxima a descolagem inferior a 45 360 kg, a distancia
voada a 120 minutos ou, se aprovado pelo INAC, I. P., até 180 minutos
para avides turborreactores a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperativo determinada de acordo com a alinea d);

¢) Avides das classes de desempenho B ou C:

i) A distancia voada em 120 minutos a velocidade de cruzeiro com
um motor inoperativo determinada de acordo com a alinea d); ou
i) A 300 milhas nduticas, prevalecendo a menor.

3 — O operador deverd determinar a velocidade para o célculo
da distancia maxima até um aerédromo adequado para cada tipo
ou variante de bimotor utilizado, ndo excedendo Vmo com base na
velocidade real que o aviao pode manter com um motor inoperativo,
nas seguintes condigoes:

a) Atmosfera padrio internacional (ISA);
b) Nivel de voo:

i) Para avides de turborreactores:

A.1) No FL 170; ou

A.2) A altitude méaxima que o avido, com um motor inoperativo,
pode atingir e manter, utilizando a velocidade ascensional nao cor-
rigida especificada no manual de voo, prevalecendo o valor inferior;
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ii) Para avides de propulsao por hélice:

B.1) No FL 80; ou

B.2) A altitude méaxima que o avido, com um motor inoperativo,
pode atingir e manter, utilizando a velocidade ascensional especificada
no manual de voo, prevalecendo o valor inferior;

iif) Propulsdo ou poténcia maximas continuas no motor operativo;
iv) Uma massa do avido inferior a resultante:

A) Uma descolagem ao nivel do mar, & massa mdaxima de
descolagem; e

B) Subida com todos os motores para a altitude ideal de cruzeiro
de longo alcance; e

C) Todos os motores em funcionamento a velocidade de cruzeiro
de longo alcance a esta altitude, até que o tempo decorrido desde
a descolagem seja igual ao valor limite aplicdvel em conformidade
com o disposto nas alineas a), b) e ¢).

4 — O operador deve assegurar que os seguintes dados especificos
a cada tipo de avido ou variante constem do manual de operagoes:

a) A velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo determinada
em conformidade com o disposto na alinea d); e

b) A distancia méxima de um aerédromo adequado determinada
de acordo com as alineas a) e d).

5 — As velocidades e as altitudes de voo especificadas no nimero
anterior apenas se destinam a estabelecer a distdncia méaxima do avido
a um aerédromo adequado.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos do presente Regulamento, adoptam-se as definicoes
constantes do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 289/2003, de 14 de Novem-
bro, e ainda as seguintes:

a) «Aerédromo alternativo adequado» — aerédromo disponivel,
que preenche os requisitos necessarios face a performance de ater-
ragem de classe e tipo de aeronave e esta equipado com instalagdes
e servicos, incluindo controlo de trafego aéreo, iluminagdo, comu-
nicacoes, informagao meteoroldgica, ajudas de navegacao radio, busca
e salvamento e possui, no minimo, um procedimento de aproximagao
por instrumentos;

b) «Aerédromo alternativo apropriado» — aerédromo adequado
para alternativo de rota, cumprindo no minimo os requisitos de cate-
goria 4, estabelecidos no dmbito da OACI, ou da categoria pertinente
para a classe ou tipo de aeronave, se inferior, no qual durante um
periodo de tempo antecipadamente calculado para ser usado as con-
di¢oes meteoroldgicas por previsao ou as actuais ou uma combinagao
das duas sao iguais ou superiores aos minimos de visibilidade e tecto
meteoroldgico exigidos para uma aproximagao e aterragem, devendo
as condigdes de ventos e suas componentes limites, bem como as
condicoes do pavimento da pista em termos de contaminagao, pos-
sibilitar uma aterragem em seguranca;

¢) «Configuragao da aeronave e procedimentos de manutengao para
operacoes ETOPS» — documento que inclui os requisitos minimos
de configuracao da aeronave, incluindo modificacoes e qualquer ins-
peccao especial, tempos de vida limitada, restricoes da MMEL e pra-
ticas de manutengao consideradas necessdrias pela autoridade pri-
maria de certificacdo para aprovar o tipo de aeronave para a operagiao
de alcance prolongado;

d) «In-flight shutdown» — situagdo em que o motor cessa o fun-
cionamento por influéncia interna, externa ou iniciativa da tripulagao;

e) «Motor» — conjunto basico de propulsdo tal como fornecido
pelo seu fabricante;

f) «Operacoes de aeronaves bimotoras em operacdo prolon-
gada» — operagdes efectuadas numa rota em que qualquer ponto da
mesma diste mais de 60 minutos a um aerédromo alternativo a velo-
cidade de cruzeiro com um motor inoperativo e em condigdes atmos-
fera padrao;

g) «Pessoal de manutencao» — os técnicos, pessoal de certificacao
e pessoal de suporte a manutencao da aeronave;

h) «Ponto de entrada em operacdes de aeronaves bimotoras em
operacao prolongada» — ponto da rota que diste mais de 60 minutos
a velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo e condi¢cdes de
atmosfera padrao de qualquer aerédromo alternativo adequado;

i) «Sistemas essenciais ETOPS»:

i) Um sistema com caracteristicas de redundancia a prova de falha
e que estdo directamente ligadas ao nimero de motores, nomea-
damente os sistemas hidraulicos, pneumaticos e eléctricos;

if) Um sistema que afecte o normal funcionamento dos motores
num voo ETOPS e que resulte em voo numa paragem do mesmo,
perda de poténcia ndo comandada, falhas dos sistemas de combustivel,
inversor de poténcia, controlo e indicacdo do motor e deteccao de
fogo;
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iiif) Um sistema que contribua significativamente para a seguranga
do voo e diversao com um motor inoperativo, incluindo duplicagiao
de sistemas para o caso de falhas adicionais durante a diversdo, para
manter a capacidade de funcionar na operacao prolongada a altitudes
com um motor inoperativo;

iv) Um sistema que assegure em certas condi¢oes a seguranga da
diversao, em termos de navegagdo, comunicacdo, arrefecimento de
equipamento, supressao de fogo no compartimento de carga e sistema
de oxigénio;

J) «Transporte aéreo» — operagao de aeronave que envolva o trans-
porte de passageiros, carga ou correio efectuada mediante qualquer
tipo de remuneragao;

) «Unidade de poténcia auxiliar» — o motor de turbina usado como
fonte de poténcia eléctrica e pneumatica;

m) «Velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo» — a velo-
cidade de cruzeiro com um motor inoperativo seleccionada pelo ope-
rador e aprovada pelo INAC, I. P., em conformidade com os limites
de desempenho da aeronave.

Artigo 3.°
Abreviaturas

Para efeitos do presente Regulamento, adoptam-se as abreviaturas
constantes do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 289/2003, de 14 de Novem-
bro, e ainda as seguintes:

a) «AMC» — meios aceitaveis de cumprimento;

b) «<APU» — unidade de poténcia auxiliar;

¢) «ATC» — controlo de trafego aéreo;

d) «CDL» — lista de desvios da configura¢do autorizados;

e) «CMP» — configuragao da aeronave e procedimentos de manu-
tengao para operagoes ETOPS;

f) «COA» — certificado de operador aéreo;

g) «<EASA» — Agéncia Europeia para a Seguranga na Aviacgdo;

h) <ECM» — programa de monitorizacao dos parametros do motor;

i) <ETA» — hora estimada de chegada;

Jj) «<ETOPS» — operacoes de aeronaves bimotoras em operagao
prolongada;

/) «ICAO» (International Civil Aviation Organisation) — Organi-
zagao da Aviagao Civil Internacional;

m) «IFSD» (in-flight shutdown) — falha de um motor em voo;

n) «INAC, 1. P.» — Instituto Nacional de Aviacdo Civil, I. P

0) <JAA» — Joint Aviation Authorities;

p) «NM» — milhas nauticas;

q) «<MEL» — lista de equipamento minimo do operador aprovada
pelo INAC, L. P;

r) <MMEL» — lista de equipamento minimo elaborada pelo fabri-
cante;

s) «\NOTAM» — informacdes para a tripulacio técnica;

t) «OOV» — oficiais de operacoes de voo;

u) «<PBE» — equipamento auxiliar para respiracao;

v) «RAT» — turbina auxiliar de poténcia accionada pela deslocacao
do ar exterior;

x) «VHF» — frequéncia de radio muito alta;

z) «HF» — frequéncia de radio alta.

Artigo 4.°
Principios gerais da operacao ETOPS

1 — Compete aos fabricantes a demonstragao de que a aeronave,
0s motores e os sistemas necessarios para operacoes ETOPS sao con-
cebidos segundo o critério de seguranga aplicavel a operagdes
prolongadas.

2 — Compete aos operadores a demonstracao de que a manutencao
e operacao da aeronave, motores e sistemas sao efectuadas de forma
a manter os niveis de fiabilidade adequados ao tipo de operagao refe-
rido no niimero anterior.

3 — Sem prejuizo do disposto no ndmero anterior, ¢ da respon-
sabilidade do operador o cumprimento das regras relativas a pre-
paracao do voo e a sua realizagdo, constantes do anexo I ao presente
Regulamento.

CAPITULO II
Aprovacao operacional

Artigo 5.°
Aprovacio operacional

1— Os projectos de tipo de aeronaves, incluindo os requisitos
ETOPS, nao constituem, por si s6, uma aprovacao para levar a cabo
este tipo de operacoes.
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2 — Antes da aprovagao, o operador deve demonstrar a capacidade
de manter e operar a aeronave e motores, de forma a atingir o nivel
de fiabilidade necessario, devendo providenciar os meios e formagao
especifica ao pessoal ao seu servico com vista a obterem os conhe-
cimentos e experiéncia requeridos para este tipo de operagao.

3 — A aprovacdo operacional para a realizagdo de voos ETOPS
é feita pelo INAC, I. P., através da emissao de uma autorizacao espe-
cifica no COA.

4 — Os critérios de aprovacdo operacional, em relacao ao tempo
maximo de diversao, para um aerédromo alternativo apropriado, com
um motor inoperativo em condicoes de atmosfera padrdo e vento
nulo, sdo os seguintes:

a) Tempo maximo de diversdo superior a 60 minutos mas menor
que 90 minutos, inclusive;

b) Tempo maximo de diversao superior a 90 minutos, até 120 minu-
tos, inclusive, para operadores que possuam a aprovagao para operar
segundo o critério descrito na alinea anterior;

¢) Tempo maximo de diversao superior a 120 minutos, até 180 minu-
tos, inclusive, para operadores que possuam a aprovagao para operar
segundo o critério descrito na alinea anterior.

Artigo 6.°
Critérios para obtencao de experiéncia operacional

1 — A experiéncia operacional que permite em condi¢oes normais
as autorizagOes sucessivas constantes do artigo anterior, € a seguinte:

a) Seis meses, para autorizacoes até 90 minutos;

b) Seis meses, para autorizacOes superiores a 90 minutos e até
120 minutos, apés o cumprimento do disposto na alinea anterior;

¢) Doze meses, para autorizacdes superiores a 120 minutos e até
180 minutos, apds o cumprimento do disposto na alinea anterior.

2 — Em casos de reconhecida necessidade, o operador pode reque-
rer ao INAC, 1. P., uma aprovacao acelerada, na qual os prazos cons-
tantes das alineas @), b) e ¢) do nimero anterior podem ser reduzidos,
desde que o operador demonstre possuir requisitos compensatorios
em termos de experiéncia, organizagdo e apresente um processo ade-
quado para a validacdo ETOPS, nos termos descritos no anexo I
ao presente Regulamento, do qual faz parte integrante.

Artigo 7.°
Pedido de aprovacao

1— O operador deve apresentar o pedido de aprovacdo ao
INAC, I. P., com uma antecedéncia minima de trés meses relati-
vamente a data prevista para o inicio da operacdo, o qual deve ser
instruido com toda a documentagdo de suporte, conforme modelo
de requerimento para aprovacdo ETOPS constante do anexo 1v ao
presente Regulamento, do qual faz parte integrante.

2 — No caso de aprovagao acelerada, deve o operador apresentar
o correspondente requerimento, instruido com toda a documentagao
constante do anexo 111 ao presente regulamento, com uma antecedéncia
minima de seis meses relativamente a data prevista para o inicio da
operacao.

3 — O prazo referido no nimero anterior pode ser reduzido a
metade, desde que o operador, em requerimento a elaborar para
o efeito e que deve acompanhar o requerimento constante do anexo Iv
ao presente Regulamento, justifique, fundamentadamente, tal neces-
sidade resultante de motivos operacionais imperiosos € imprevistos.

Artigo 8.°

Avaliacao da fiabilidade do sistema propulsor da aeronave
pelo operador

1 — Deve ser feita uma avaliacdo a capacidade do operador em
atingir e manter o nivel de fiabilidade do sistema de propulsao.

2 — A avaliacdo referida no nimero anterior deve incluir com-
paracoes de tendéncias com outros operadores e com os valores
médios da frota mundial, aplicando-se critérios qualificativos que con-
siderem todos os factores relevantes.

3 — Na avaliagdo devem ser levados em conta os registos anteriores
do sistema de fiabilidade para os respectivos tipos de unidades de
poténcia existentes e a implementagdo de novos registos para atingir
e manter a fiabilidade requerida para a aecronave em operagao ETOPS.

4 — Quando nao seja possivel o recurso a avaliacdo estatistica,
nomeadamente no caso de frotas com um reduzido nimero de aero-
naves, a experiéncia do requerente deve ser revista utilizando uma
estatistica comum com outro operador ou uma estatistica a nivel
mundial.
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Artigo 9.°
Requisitos relativos a configuracao e manutencao da aeronave

1 — O operador deve complementar os programas de manutengao
e fiabilidade tendo em consideracao os requisitos especiais da ope-
racao ETOPS.

2 — O operador deve rever os seguintes pontos para assegurar a
sua adequagdo a operagoes ETOPS:

a) Modificacbes — o operador deve fornecer ao INAC, I. P., o
registo de todas as modificagdes introduzidas nas aeronaves usadas
na operacdo ETOPS, de forma a demonstrar a incorporagio dos requi-
sitos do CMP;

b) Procedimentos de manutengao — o operador deve submeter ao
INAC, I. P., pelo menos com dois meses de antecedéncia, as alteragoes
aos procedimentos de manutengo;

¢) Formagdo — o operador deve submeter ao INAC, I. P., com
trés meses de antecedéncia, o programa de formacao para os técnicos
de manutengao envolvidos neste tipo de operacao, conforme previsto
no anexo I ao presente Regulamento, do qual faz parte integrante;

d) Relatorios de fiabilidade — o operador deve por em pratica o
programa de fiabilidade antes da aprovagdo da operagdo ETOPS e
manté-lo ap6s a respectiva aprovagao. A informacao obtida através
deste programa deve sumariar as avarias, tendéncias de fiabilidade
e acgoes correctivas. Os relatdrios de fiabilidade devem ser regu-
larmente submetidos ao INAC, 1. P., e aos fabricantes da aeronave
e motores;

e) Implementacao — o operador deve implementar as modificagdes
e as inspecgoes resultantes de medidas de directivas de navegabilidade,
revisao dos requisitos do CMP e recomendagoes dos fabricantes de
motores, aeronave, pegas instaladas e sobresselentes de forma a man-
ter a fiabilidade dos sistemas de propulsao e célula;

f) Processo de controlo da frota ETOPS — o operador deve ter
um sistema centralizado de controlo e procedimentos para prevenir
que uma aeronave que em voo anterior teve falhas graves ao nivel
do sistema propulsor, de sistemas primarios da célula ou tendéncias
adversas significativas no desempenho dos mesmos seja libertada para
o servico de voo sem terem sido tomadas acgdes correctivas adequadas.
Para confirmacdo do sucesso das mesmas, devem ser realizados um
ou mais voos nao comerciais ou voos comerciais nao ETOPS antes
da aeronave ser considerada apta para voos ETOPS;

g) O operador deve dispor dos seguintes programas:

i) Programa de manutencdo adequado aos requisitos do CMP;

if) Programa de fiabilidade adequado a este tipo de operacdo e
abrangendo os sistemas da aeronave e propulsdo;

iii) ECM;

iv) Monitorizagdo dos consumos de 6leo.

3 — Os programas previstos na alinea g) do nimero anterior care-
cem da aprovagao prévia do INAC, I. P.

Artigo 10.°
Requisitos relativos a operacao da aeronave

1— O INAG, I. P., tem em consideracao a experiéncia operacional
dos fabricantes, operador, manutengao, tripulacoes e despachantes
de voo para que o conjunto dos conhecimentos e informacoes resultem
na actualizacdo dos programas de formacgao, listas de verificacao,
manuais de voo e formagao periddica.

2 — Aos procedimentos normais de despacho e controlo opera-
cional acrescem requisitos de avaliagdo e analise suplementar, des-
tinando-se especificamente a voos ETOPS, os quais devem abranger
os elementos seguintes:

a) MEL;

b) APU;

¢) Geradores de poténcia eléctrica, hidraulica e pneumatica;

d) Plano de voo computorizado;

e) Plano de voo ATC;

f) Pontos equidistantes ETOPS e de entrada (entry points);

g) Altitudes minimas;

h) Oxigénio para tripulantes e passageiros;

i) Informagdes de meteorologia;

J) Condigdes de formagao de gelo;

[) Alternativos apropriados;

m) Notificagoes especificas NOTAM;

n) Abastecimento de combustivel e 6leos;

0) Reservas criticas de combustivel;

p) Cenrio critico de combustivel;

q) Precisao de navegacao;

r) Pistas, ajudas radio e minimos associados;

s) Performance de aeronave em relacdo a falha do motor e perda
de pressurizagao.
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3— O operador deve estabelecer um programa de formagao
ETOPS para tripulagdes e despachantes de operacoes OOV, seguido
de exames de avaliacdo e proficiéncia e cursos de formagdo periédica
que englobem, no minimo, as seguintes matérias:

a) Regulamentos ETOPS;

b) Area de operagao, rotas e aeroportos a serem usados;

¢) Performance da aeronave;

d) Planeamento do voo, incluindo todas as contingéncias;

¢) Monitorizacao da progressao do voo;

f) Procedimentos de diversao e tomada de decisao, incluindo todas
as variaveis na avaliacdo de falhas de propulsao, sistemas primarios
e condigoes de mau tempo na rota e alternativos;

g) Uso apropriado dos equipamentos de navegacdo e comunicagoes,
incluindo os de gestiao do voo;

h) Procedimentos que previnam falhas simples ou miiltiplas que
por arrastamento degradem as fontes de energia eléctrica, as indi-
cacoes dos instrumentos de voo e os comandos da aeronave, sendo
obrigatério que durante o curso inicial e a formagdo periddica as
tripulacoes executem uma aproximacao usando somente os instru-
mentos ligados a uma fonte de energia de reserva ou alternativa;

i) Uso da MEL para despacho do voo;

j) Procedimento para o rearranque de unidades propulsoras
incluindo o APU e suas limitacoes;

I) Procedimentos de incapacidade de tripulantes;

m) Uso de PBE em situagdes de despressurizacdo e visibilidade
reduzida devido a presenca de fumos a bordo;

n) Equipamento a utilizar numa amaragem ou aterragem de
emergéncia;

0) Gestao de combustivel, incluindo verificagdo independente e
cruzamento de verificacdo da quantidade por comparacdo com o con-
sumo por hora actual, o consumido e o disponivel.

4 — O manual de operacdes de voo deve incluir todos os detalhes
da operacao ETOPS, definicao de politicas e autorizacoes, compe-
téncia, qualificagdes de rota, formagao de tripulagdes e despachantes
de operagoes OOV e elaboracio da MEL em conformidade com
o Decreto-Lei n.° 289/2003, de 14 de Novembro, ¢ a decisao
n.° 2003/12/RM (AMC-20-6) da EASA, de 5 de Novembro de 2003.

5 — Devem unicamente ser designados pilotos verificadores de
linha ETOPS os pilotos que demonstrem conhecimentos e compreen-
sao plena dos requisitos exigidos para operagoes ETOPS.

Artigo 11.°
Limitacoes operacionais

1 — Um operador pode ser autorizado a realizar voos ETOPS ao
longo de rotas com aerdédromos alternativos apropriados até uma
distancia equivalente a um maximo de 180 minutos, a velocidade obtida
com um motor inoperativo em condi¢des de atmosfera padrao e vento
nulo, segundo os critérios descritos nos anexos I e II ao presente
regulamento, do qual fazem parte integrante.

2 — Para as autorizagdes até 120 minutos de tempo de diversao,
podem ser aprovadas extensoes de tempo em rotas especificas, desde
que o operador demonstre que a extensao requerida, ndo implica
uma reducao do nivel de seguranca.

3—Os pedidos de extensdes de tempo devem permitir ao
INAGC, I. P, fazer uma analise geral dos sistemas da aeronave e sua
fiabilidade, e se necessdrio, estabelecer requisitos adicionais na MEL.

4 — As extensoes de tempo de diversio devem ser inferiores a
15 % do tempo de diversdo maximo original e devem constar da auto-
rizagao emitida pelo INAC, I. P.

5 — Os procedimentos estabelecidos no manual de operagdes de
voo devem assegurar que o tempo méximo de diversao aprovado é
aplicado unicamente em rotas cobertas por aerédromos alternativos
apropriados.

6 — O operador deve ter procedimentos que estabelecam que no
caso de falha de um motor durante o voo a tripulacdo inicie pron-
tamente a ida para o aerédromo alternativo mais préximo em termos
de tempo, desde que seja um aerédromo apropriado.

7 — O operador deve ter procedimentos que estabelecam que no
caso de falha de um ou mais sistemas da aeronave, a tripulacdo inicie
prontamente a ida para o aerédromo alternativo apropriado mais
préximo em termos de tempo, a menos que possa ser justificado nao
haver substancial degradacao da seguranga, resultante da continuagao
do voo como previamente planeado.

8 — Os procedimentos de contingéncia ndo devem ser implemen-
tados de forma a limitar a autoridade e a responsabilidade final que
o comandante detém na conducdo em seguranca da aeronave.

Artigo 12.°
Requisitos para a aprovacao operacional ETOPS

1 — Um operador que pretenda utilizar uma aeronave bimotora
para este tipo de operagao, deve obter uma aprovagao ETOPS valida,
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englobando as areas de operagdes e manutencdo, devendo no seu
pedido especificar, no minimo, o seguintes elementos:

a) Identificagdo da aeronave e motores a utilizar, incluindo a sua
configuracao relativamente aos requisitos do respectivo CMP;

b) Rotas e area de operacao;

¢) Altitudes minimas a serem voadas ao longo da rota e rotas para
os aerddromos alternativos;

d) Tempo méximo de diversdo para aerédromos alternativos apro-
priados, a velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo em con-
di¢des de atmosfera padrao e vento nulo;

e) Indicagdo dos aerédromos, incluindo os aerédromos alternativos
apropriados, pistas de aterragem, ajudas radio e minimos de tecto
e visibilidade associados;

f) Indicagao das aeronaves designadas para a operagao ETOPS,
modelos, nimeros de série e marcas de nacionalidade e matricula;

g) Indicacdo de performance das aeronaves com um motor ino-
perativo e perda de pressurizacao;

h) Os programas de manutencdo e fiabilidade para a operagao
ETOPS, incluindo os itens do respectivo CMP.

2 — A aprovacio especifica ETOPS mencionando as 4reas de ope-
ragdo e tempos maximos de diversao associados ao tipo de motor
deve ser averbada no COA emitido pelo INAC, 1. P.

3 — Uma ocorréncia grave ou uma série de ocorréncias relacionadas
pode resultar na revogacdo imediata da aprovagdo ETOPS.

4 — Ap6s a emissdo do COA, o primeiro voo ETOPS deve ser
considerado o voo de validacao pelo INAC, I. P.

Artigo 13.°

Validacao da capacidade de manutencao e operacio ETOPS
do operador

1 — O operador deve demonstrar ao INAC, I. P., que possui com-
peténcia e capacidade para acompanhar e suportar adequadamente
a operagao ETOPS.

2 — Antes da aprovagao operacional, o operador deve demonstrar
ao INAC, I. P., que tem capacidade para efectuar as inspeccoes de
manutengao, servicos e os programas ETOPS constantes do anexo I
ao presente Regulamento nos aerédromos de partida e chegada, dis-
pondo para tal de meios, regras e procedimentos adequados.

3 — O operador deve demonstrar ao INAC, 1. P., através de um
voo de validagdo e utilizando de preferéncia um simulador de voo,
que tem competéncia e capacidade adequadas para o suporte das
operacgoes de voo, dos sistemas da aeronave e motores.

4 — Devem ser demonstradas durante o voo de validacdo, as seguin-
tes situacoes de emergéncia:

a) Perda total de poténcia num motor;

b) Perda total de poténcia eléctrica;

¢) Outras situacoes consideradas equivalentes na capacidade de
aeronavegabilidade, sobrecarga de trabalho da tripulagdo ou desem-
penho de risco.

Artigo 14.°

Critérios para operacoes ETOPS superiores a 120 minutos
e até 180 minutos

1 — O operador que pretenda uma aprovacgao de operacoes ETOPS
superior a 120 minutos deve possuir uma experiéncia operacional
de aproximadamente 12 meses consecutivos com essas aeronaves €
motores.

2 — A avaliagao da experiéncia operacional tendo em consideragao
todos os factores, incluindo o nimero de sectores voados, capacidade
de implementagao dos programas ETOPS e nivel de desempenho
em operacoes inferiores a 120 minutos, deve ser determinante na
concessao da aprovagao.

3 — A aprovagao para qualquer aumento de tempo de operagao
ETOPS superior a 120 minutos, até um méaximo de tempo de diversao
de 180 minutos, deve ser concedida ap6s a demonstragio das seguintes
capacidades adicionais:

a) Consideragdes de despacho:

i) A MEL deve reflectir os niveis de redundancia dos sistemas
essenciais ao suporte das operagdes de 180 minutos, incluindo uma
margem de seguranca adicional para além dos 180 minutos;

if) O operador deve dispor de um sistema de informacdo meteo-
rolégica fidvel e actualizado ao longo de toda a rota e aerédromos
alternativos e de destino e ao qual os pilotos tenham acesso em voo;

iif) O cendrio critico para planeamento de combustivel deve obede-
cer ao constante do anexo I ao presente Regulamento;
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b) Plano de voo — para o célculo do ponto equidistante a uma
altitude cruzeiro com um motor inoperativo, o operador deve con-
siderar os efeitos do vento e temperatura. Adicionalmente o operador
deve ter a disposicao da tripulagao informacéao relativa aos aerédromos
adequados ao longo da rota e que nao satisfazem os minimos meteo-
roldgicos para serem considerados alternativos e apropriados;

¢) Formagao:

i) A formacdo inicial e periddica deve incluir procedimentos apro-
vados que permitam aproximagdes por instrumentos usando a ins-
trumentacao minima tendo como fonte de energia o gerador de potén-
cia eléctrica auxiliar;

i) A tripulacdo deve ter formagao inicial e periddica, incluindo
procedimentos de contingéncia estabelecidos e aprovados para cada
area prevista de operacao;

iif) A tripulacdo deve ter formacdo inicial e periddica que lhe per-
mita avaliar as situagoes de falhas de propulsao e sistemas essenciais.
O objectivo desta formacdo deve preparar as tripulagdes com a com-
peténcia necessaria a resolucdo das contingéncias mais provaveis;

iv) Os procedimentos operacionais do operador devem englobar
formacao especifica assegurando que as previsoes meteoroldgicas, con-
dicao técnica da aeronave, a quantidade de combustivel remanescente,
condicoes da superficie das pistas, distancias de aterragem e os servigos
e instalagoes do aerédromo foram avaliados antes do voo prosseguir
além do ponto de entrada com o requisito adicional que o aerédromo
alternativo a ser seleccionado esteja dentro do méximo de tempo
de diversdo de 180 minutos a velocidade aprovada para um motor
inoperativo nas condicoes de atmosfera padrao;

d) Controlo operacional — o operador deve ter implementado um
sistema de controlo operacional que permita manter a vigilancia da
progressao de voo usando todos os meios disponiveis, nomeadamente:

i) VHF, HF e transmissdo de elementos e informagao (datalink),
quando disponivel, e considerar a introducdo de sistemas mais
evoluidos;

if) Sistemas automatizados de monitorizacdo — a disponibilizagdo
de sistemas de monitorizacao automatica da aeronave ¢ recomendada
de modo a aumentar a capacidade da tripulagao na tomada atempada
da decisao de diversao;

iif) Deve considerar a introducdo de sistemas mais evoluidos logo
que possivel.

Artigo 15.°
Supervisao continua

1 — Os indices de IFSD de uma frota especifica devem ser moni-
torizados pelo operador, de acordo com o constante do anexo II ao
presente Regulamento.

2— O INAC, I. P., deve supervisionar todos os aspectos das ope-
racoes ETOPS que tenha autorizado, assegurando que os niveis de
fiabilidade permanecam nos niveis requeridos em conformidade com
o apéndice 1 da decisao n.° 2003/12/RM (AMC-20-6) da EASA, de
5 de Novembro de 2003, de modo a que a operacao continue a ser
efectuada em segurancga.

3 — Na eventualidade de nao ser mantido o nivel requerido de
fiabilidade, a existéncia de tendéncias adversas significativas, a detec-
¢ao de deficiéncias no projecto tipo da aeronave ou na condugio
da operagao ETOPS, o INAC, 1. P., deve iniciar uma avaliagao especial
e, se necessario, impor restricoes operacionais ou estipular acgoes
correctivas para o operador, alertando a autoridade primaria de cer-
tificacdo da aeronave e a EASA quando iniciar essa avaliacao.

CAPITULO 111
Disposicoes finais

Artigo 16.°
Entrada em vigor

O presente Regulamento produz efeitos 30 dias apds a data da
sua publicacao.

23 de Novembro de 2006. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Luis A. Fonseca de Almeida.

ANEXO 1

Preparacao e consideracoes relativas ao voo

1 — Generalidades:
As consideragdes sobre a preparacdo dos voos, o seu despacho

e requisitos operacionais devem ser vistos como adicionais a pre-
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paragdo normal, tendo como finalidade salientar as especificidades
que devem constar dos programas aprovados para este tipo de
operacao.

2 — Lista de equipamento minimo MEL:

O nivel de redundéancia decorrente dos sistemas de calculo deve
estar reflectido na elaboracdo da MEL.

A MEL do operador pode ser mais restritiva que a MEL do fabri-
cante MMEL e deve reflectir as necessidades do operador na espe-
cificidade das rotas ETOPS.

Os sistemas que se consideram ter mais importancia na seguranca
de voo sao os seguintes:

a) Sistema eléctrico, incluindo a bateria;

b) Sistema hidraulico;

¢) Sistema pneumatico;

d) Instrumentagdo de voo;

e) Combustivel;

f) Comandos de voo;

g) Sistema anti-gelo e degelo;

h) Ignicao e arranque de motores;

i) Instrumentos do sistema de propulsao;

J) Navegacdo e comunicagdes;

/) APU;

m) Supressao de fogos nos pordes de carga;

n) Protecgdo e supressao de fogos nos motores;
0) Equipamento de emergéncia;

p) Outro equipamento especificado pelo fabricante.

3 — Equipamento de comunicagoes:

O equipamento de comunicagdes deve garantir o contacto bilateral
continuo entre a aeronave e a unidade de controlo de trafego aéreo
nas rotas e em caso de diversao nas rotas para os aeroportos alter-
nativos, em condigoes atmosféricas padrao, e nas altitudes apropriadas
para o cruzeiro com um sé motor operativo.

4 — Equipamento de navegacao:

A aeronave deve estar equipada com meios adequados de navegacao
para voo por instrumentos e seguir com precisao a rota para o destino
ou aerdédromos alternativos em caso de divergir com um tinico motor
operativo.

A aeronave deve possuir os meios adequados para aproximacao
por instrumentos e aterragem nas condi¢des minimas exigidas nos
aerédromos de destino ou alternativos de acordo com as condigdes
meteoroldgicas pertinentes.

5 — Quantidades de combustivel e 6leos:

A aeronave s6 deve ser despachada para um voo ETOPS desde
que disponha das quantidades de combustivel e 6leos necessérios para
cumprir os requisitos operacionais e uma quantidade de combustivel
de reserva, tendo em conta o seguinte:

a) Condi¢oes meteoroldgicas e previsao de ventos ao longo da rota
a altitude de cruzeiro apropriada para o voo com um motor ino-
perativo, aproximacao a pista e aterragem;

b) Combustivel necessario para a operacao dos sistemas anti-gelo
e degelo e degradacdo de performance resultante do acréscimo de
gelo nas superficies néo protegidas da aeronave;

¢) Oleo e combustivel necessarios para a operacdo do APU;

d) Combustivel necessario para a operacdo a uma altitude de cru-
zeiro compativel com a falta de oxigénio, derivada da falha do sistema
de ar condicionado e pressurizagao;

e) Combustivel necessario para uma aproximacao falhada e sub-
sequente aproximagao e aterragem;

f) Combustivel necessario para desvios na precisio de navegacao;

g) Combustivel resultante de restricoes conhecidas do ATC.

6 — Reserva critica de combustivel:

No calculo das reservas criticas de combustivel, o operador deve
determinar o combustivel necessario para voar desde o ponto mais
limitativo ao longo da rota, para um aerédromo alternativo apropriado
nas condicoes impostas no cendrio critico de combustivel.

Esta reserva critica de combustivel deve ser comparada com a nor-
mal exigida pelos regulamentos aplicdveis. Se nesta comparagao a
quantidade de combustivel necessario para cumprir com o estipulado
no cenario critico de combustivel for menor que a quantidade de
combustivel que deve estar a bordo, calculada pelas regras normais,
uma quantidade adicional de combustivel deve ser incluida para per-
fazer os requisitos do cenério critico de combustivel.

Deve ser adicionado ao combustivel uma penalizacao de:

a) 5% para desvios de navegagdo e componentes de vento a partir
do ponto mais limitativo;

b) 5% para deterioragao da performance ou valor a ser demonstrado
pelo operador;
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¢) Um valor para uso dos sistemas de anti-gelo e degelo da fuselagem
€ motores;

d) Um valor a definir para perda de desempenho devido a acu-
mulacao de gelo nas areas nao protegidas da acronave se for provavel
a acumulacdo de gelo na rota para o alternativo;

e) Um valor a definir por degradacdo resultante do uso da lista
de desvios de configuracao CDL;

f) Um valor para o uso do APU se este for requerido como fonte
de energia.

7 — Cenario critico para planeamento de combustivel:

O operador deve confirmar o cenério a ser considerado no célculo
de reserva de combustivel critico, no ponto mais limitativo da rota.

Normalmente sao considerados os seguintes cenarios:

a) A falha simultanea de um sistema de propulsdo e do sistema
de pressurizacdo, seguindo para um aerédromo alternativo apro-
priado, nos termos do tempo de diversdo autorizado;

b) A descida imediata para uma altitude de 3048 m (10 000 pés)
e prosseguir o cruzeiro a essa altitude a velocidade aprovada de voo
com motor inoperativo, desde que a aeronave tenha reservas de oxi-
génio de acordo com a respectiva regulamentagao;

¢) Uma aproximacdo a um aerédromo alternativo apropriado des-
cendo para uma altitude de 457 m (1500 pés) acima do aerédromo,
fazendo espera de 15 minutos, iniciando uma aproximacao seguida
de aterragem interrompida e nova aproximagao e aterragem.

8 — Aerddromos alternativos:

Uma aeronave nao deve ser despachada em ETOPS sem que a
informagao pertinente sobre os aerédromos de descolagem, destino
e alternativos, incluindo os alternativos apropriados de rota a serem
usados em caso de motor inoperativo ou falha de sistema da aeronave,
esteja inserida na documentagao de bordo e mencionada nos planos
de voo.

Os aerédromos alternativos de rota devem estar mencionados sem-
pre que a rota a ser voada contenha algum ponto para além do espe-
cificado no artigo 2.° do presente Regulamento, considerando a velo-
cidade com um motor inoperativo, cumprindo os seguintes requisitos:

a) A distancia de aterragem especificada no manual de voo da
aeronave, para a altitude do aerédromo e pista de aterragem prevista,
tomando em consideragdo as componentes de vento, as condigdes
de contaminagao no pavimento da mesma e as caracteristicas de con-
trolo da aeronave, deve permitir que a aeronave aterre dentro da
distancia disponivel declarada pelas autoridades do aerédromo e cal-
culada com os requisitos operacionais;

b) Os aerédromos devem possuir os servicos e instalacdes adequados
que permitam um procedimento de aproximagao por instrumentos
a pista de aterragem, cumprindo com os minimos de tecto e visibilidade
publicados;

¢) As ultimas previsoes meteoroldgicas disponiveis para um periodo
que tem inicio uma hora antes da aterragem prevista, a mais cedo
possivel, e uma hora depois da previsao mais tardia de aterragem,
sao iguais ou excedem as condicoes de minimos meteoroldgicos auto-
rizados constantes dos quadros 1 e 2.

Durante o referido periodo a previsdo de vento cruzado, incluindo
rajadas, ndo deve exceder os limites de componentes de vento para
aterragem com um motor inoperativo e tendo em consideracdo as
condicoes de contaminagdo do pavimento da pista de aterragem;

d) Durante o voo a tripulacdo deve manter-se informada de quais-
quer alteragdes significativas nas condicoes dos aerédromos alterna-
tivos designados.

Antes de prosseguir para além do ponto de entrada em ETOPS,
as previsdes meteoroldgicas, a situagdo técnica da aeronave, a quan-
tidade de combustivel a bordo, as condigdes de pavimento das pistas
alternativas, as distancias de aterragem, a operacionalidade dos ser-
vigos e instalagoes dos aerédromos designados devem ser reavaliados.

A tripulacdo deve tomar as ac¢des apropriadas caso as condigdes
se tenham degradado;

e) O operador deve providenciar as tripulacdes de voo a informagao
relativa aos aerddromos alternativos adequados para a rota a ser voada
mas que nao satisfazem as condi¢cdes meteoroldgicas previstas nos
quadros 1 e 2;

f) Na selecgao dos alternativos de rota apropriados, o operador
deve usar os minimos meteorolégicos permitidos pelas aproximagoes
associados aos tipos de ajudas de navegacdo e conjugados com a
pista ou pistas de aterragem fisicamente separadas, constantes dos
quadros 1 e 2;

g) O operador deve optar e incluir no manual de operagdes de
voo um unico dos seguintes quadros nao devendo utilizar uma com-
binagao dos dois.
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QUADRON.° 1
i CONDICOES MINIMAS
CONFIGURACAO ; DE VISIBILIDADE
DE AJUDA TECTO METEOROLOGICO E DE ALCANCE VISUAL

DA PISTA (RVR)

Aeréddromo com pelo menos uma
ajuda de navegacdo operativa,
providenciando um procedimento de
aproximagdo de precisdo ou um
circuito visual a partir de um
procedimento de aproximagio a
pista.

Um tecto resultante da adi¢do de 122
m (400 pés) a Altura de Decisdo
(DH/MDH), Altitude de Decisdo
(DA/MDA) ou circuito visual
autorizado

Uma visibilidade resultante da
adi¢do de 1500 m ao minimo de
aterragem autorizada.

DE ATERRAGEM SEPARADAS)

MINIMOS METEOROLOGICOS A APLICAR AOS AERODROMOS EQUIPADOS
5 CoOM APROXIMACOES DE INSTRUMENTOS DE PRECISAO ]
E NAO PRECISAO A PELO MENOS DUAS PISTAS SEPARADAS (DUAS SUPERFICIES

Aeréddromo com pelo menos duas
ajudas de navegacdo operativas
providenciando uma aproximagao
por instrumentos de precisdo ou ndo
precisdo para as pistas separadas.

Um tecto meteorologico resultante da
adigdo de 61 m (200 pés) ao mais
elevado das alturas de decisdo
(DH/MDH) ou altitudes (DA/MDA)
autorizadas.

Uma visibilidade resultante da
adi¢do de 800 m ao maior dos dois
minimos de aterragem autorizada.

QUADRON.°2

MINIMOS DE PLANEAMENTO PARA ALCANCE DE VISIBILIDADE
DE PISTA (RVR) E TECTO METEREOLOGICO, SE APLICAVEL

AERODROMO EQUIPADO COM O MINIMO DE:

Dois procedimentos
de aproximagio

DE separados baseados em
APROXIMACAO | duas ajudas separadas
servindo duas pistas
separadas

TIPO

Dois procedimentos

de aproximagio
separados, baseados em
duas ajudas separadas,
servindo uma pista

Um procedimento
de proximagio,
baseado numa ajuda,

ou . :
servindo uma pista

Aproximagio de
precisdo CAT II/III
(ILS, MLS)

Aproximagdo de
precisdo, minimos de
CATI

Minimos de aproximagdo de ndo precisdo

Aproximagio de
precisdo CAT I (ILS,
MLS)

Minimos de aproximagio
de ndo-precisdo

Minimos de circuito visual, se disponivel ou minimos de
aproximacdo de ndo-precisdo adicionando a esses minimos 61
m (200 pés)/1000m.

Os minimos mais baixos
de aproximagdo

de ndo-precisio,
adicionando 61 m (200
pé€s)/1000 m ou minimos
de circuito visual

Aproximagio
de ndo-precisdo

Os minimos mais elevados do circuito visual ou de
aproximacdo de ndo-precisdo adicionando 61 m (200
pés)/1000m.

9 — Elementos sobre a performance da aeronave:

A aeronave nao deve ser despachada para um voo ETOPS sem
que o manual de operagdes de voo contenha os elementos de per-
formance que suportem o célculo da reserva critica de combustivel
na area de operacoes.

Devem constar do manual de voo da aeronave, e ser aprovados
pelo INAC, 1. P., os seguintes elementos:

a) Indicacdo da performance na rota especifica considerando um
motor inoperativo, incluindo o consumo de combustivel em atmosfera

padrao, desvios em fungao da velocidade e do ajuste de poténcia,
abrangendo:

i) Descida para uma altitude que inclua o sobrevoo limpo dos obsté-
culos, até 17 000 pés;

ii) Cobertura de sobrevoo dos obstaculos que inclua a altitude de
cruzeiro de 3048m (10 000 pés), apds despressurizacdo e falha de
motor;

iit) Espera;

iv) Maxima altitude possivel;

v) Aterragem interrompida;
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vi) Especificagdes de quaisquer outras condicdes relevantes para
ETOPS, e que causem degradagao significativa de desempenho, tais
como acumulacao de gelo em superficies ndo protegidas da aeronave,
uso da RAT e posigao estendida das superficies do sistema de inversao
de impulso dos motores.

10 — As altitudes, velocidades, ajustes de poténcia dos motores
e respectivos consumos de combustivel usados no estabelecimento
da area de operagoes ETOPS devem demonstrar a tolerancia de alti-
tude em relagao ao terreno e obstaculos de acordo com os requisitos
operacionais.

ANEXO II

Complemento aos requisitos de manutengcao ETOPS

1 — Generalidades:

O programa de manutencao deve conter as orientagdes necessarias
para suportar as respectivas operagoes.

O pessoal de manutengao e outro envolvido deve ter atencao a
natureza especial dos voos ETOPS, ter conhecimentos, habilitagdes
e capacidade para cumprir os requisitos do programa.

2 — Programa de manutencao ETOPS:

O programa de manutengdo € o aprovado para a marca ¢ modelo
da aeronave do operador, tendo em conta os requisitos do CMP:

a) As tarefas ETOPS devem estar identificadas nos impressos de
trabalho de rotina do operador e respectivas instrucoes;

b) Os procedimentos ETOPS, incluindo o envolvimento da unidade
central de controlo de manutencdo, devem estar claramente definidos
no programa de manutengao;

¢) Deve ser definida uma inspeccdo ETOPS para verificacao dos
requisitos e sistemas criticos. Esta inspec¢do deve ser efectuada por
uma pessoa autorizada antes de cada voo ETOPS. Essa pessoa pode
ser um membro da tripulacdo, nas condigoes previstas da legislacao
em vigor.

d) As cadernetas técnicas devem ser revistas para assegurar que
os procedimentos da MEL, itens deferidos e inspecgoes de manu-
tencao foram adequadamente desempenhados.

3 — Manual ETOPS:

O operador deve elaborar um manual ETOPS para ser usado pelo
pessoal envolvido naquele tipo de voos.

O manual ETOPS nao precisa de incluir, mas deve referenciar,
o programa de manutengao e outros requisitos descritos no presente
anexo e indicar claramente a sua localizacao no sistema de manuais
do operador.

Todos os requisitos ETOPS, incluindo programas de suporte, pro-
cedimentos, fungdes e responsabilidades, devem ser identificados e
sujeitos a controlo de revisoes.

O manual ETOPS deve ser submetido ao INAC, I. P., para apro-
vacdo com a antecedéncia minima de 30 dias relativamente a data
prevista para inicio da operacdo. Em alternativa, pode o operador
incluir esta informacao nos manuais j4 existentes e usados pelo pessoal
envolvido em voos ETOPS.

4 — Programa de monitorizacdo do consumo de 6leo:

O programa de consumo de 6leo do operador deve ter em conta
as recomendacoes dos fabricantes e reflectir as tendéncias de consumo
de dleo.

A monitorizacdo deve ser continua durante todas as fases do voo,
incluindo a rolagem, e iniciada com a adicdo de 6leo no aerédromo
de partida do voo ETOPS.

Se for requerido o APU para a operagao ETOPS, este deve ser
incluido no programa de consumo de 6leo.

5 — Monitorizagao do estado do motor (ECM):

O programa de monitorizacdo do estado do motor deve descrever
os parametros a serem monitorizados, o método de recolha de dados
e o procedimento para accoes correctivas.

O programa de monitorizagdo deve reflectir as instrucdes dos fabri-
cantes e praticas da industria. Esta monitorizacdo sera usada para
detectar num estdgio primario possiveis deterioragdes, para que as
accoes correctivas sejam efectuadas antes que seja afectada a segu-
ranga da operagéo.

O referido programa deve assegurar que as tolerancias do motor
sao mantidas, para que um desvio de rota prolongado com um sé
motor possa ser conduzido sem exceder os limites aprovados para
o motor em todos os niveis de poténcia e condigdes ambientais espe-
radas. Os limites dos parametros do motor devem prever os efeitos
de necessidade de sobrecarga do motor associada a fase de voo com
um motor associado ao desvio.
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6 — Controlo de manutengao:

O operador deve desenvolver um programa de verificagao ou esta-
belecer procedimentos para assegurar acgoes correctivas apds a falha
de um motor, falha de um sistema primario ou tendéncias adversas
ou qualquer ocorréncia que exija um voo de verificagdo ou outra
accdo e estabelecer meios para assegurar a sua implementacio.

O programa deve conter uma descrigdo clara de quem deve iniciar
as acgoes de verificagdo e a area responséavel pela determinacdo das
respectivas accoes.

Os sistemas primarios ou condi¢des que exijam accoes de verificagdo
devem ser descritos no manual ETOPS do operador.

7 — Programa de fiabilidade:

Deve ser desenvolvido um programa de fiabilidade ETOPS ou o
programa existente deve ser complementado, contemplando este tipo
de operacao.

O objectivo principal do programa ¢ a identificacdo antecipada
e prevengdo dos problemas relacionados com a operacio ETOPS.

O programa deve ser orientado e incorporar procedimentos para
reporte de ocorréncias significativas. Esta informacao deve estar dis-
ponivel para o INAC, I. P., no sentido de estabelecer um nivel de
fiabilidade adequado e para avaliar a competéncia e capacidade do
operador de continuar os voos ETOPS com seguranga. O INAC, I. P.,
deve ser notificado no prazo méaximo de 96 horas de ocorréncias
relatadas através deste programa:

a) Adicionalmente aos itens de reporte obrigatério nos termos
legais, os seguintes itens devem ser incluidos nos relatdrios:

i) IFSD;

ii) Diversoes e retornos;

iif) Flutuacoes nao controladas de poténcia;

iv) Incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia desejada;
v) Problemas com os sistemas essenciais ETOPS;

b) Os relatérios devem identificar o seguinte:

i) Aeronave;

i) Motor (marca e nimero de série);

iif) Tempo total, ciclos e tempo desde a tltima manutencio;

iv) Para os sistemas, o tempo desde a revisao geral ou desde a
ultima inspeccdo da unidade defeituosa;

v) Fase do voo;

vi) Accao correctiva.

8 — Monitorizagdo do sistema propulsor:

A avaliagao da fiabilidade dos sistemas propulsores do operador
para a frota ETOPS deve ser disponibilizada ao INAC, I. P., com
os dados de suporte, pelo menos mensalmente, de forma a assegurar
que o programa de manutengido aprovado mantém o nivel de fia-
bilidade requerido.

A avaliagao deve, no minimo, incluir o nimero de horas do motor
nesse periodo, o indice de IFSD independentemente das suas causas,
bem como a razao de remocgdes de motor, ambos numa base de
12 meses de média mével.

Se a frota ETOPS fizer parte de uma frota de maior dimensio
com o mesmo tipo de aeronave, sdo aceitaveis as informacdes da
frota total do operador. No entanto, os referidos requisitos de reporte
devem incluir somente as aeronaves da frota ETOPS.

Qualquer tendéncia adversa persistente deve ser comunicada ao
INAC, 1. P., para que de imediato seja feita uma avaliagdo conjunta
com o operador e com o INAC, I. P. Essa avaliacdo podera resultar
em acgdes correctivas ou na aplicagdo de restriges operacionais.

Quando a avaliagao estatistica por si s6 nao possa ser aplicada
porque a frota € constituida por um niimero reduzido de aeronaves
podera ser utilizada uma estatistica comum com outro operador com
frota e operagao idénticas ou uma estatistica a nivel mundial fornecida
pelo fabricante.

9 — Formacao de manutencao:

A formacdo de manutencdo deve incidir na natureza especial dos
voos ETOPS. Este curso deve ser incluido na formacdo normal de
manuten¢do. O seu objectivo é o de assegurar que todo o pessoal
tem a formacdo necessdria para efectuar correctamente as tarefas
de manutengdo ETOPS e focalizar a natureza especial dos seus requi-
sitos de manutencao.

O pessoal de manutengdo € qualificado desde que tenha completado
a formagao ETOPS aprovada pelo INAC, 1. P., e tenha efectuado
satisfatoriamente, sob supervisao, as respectivas tarefas, com o suporte
dos procedimentos aprovados do operador para o pessoal de cer-
tificagao.

10 — Controlo de pegas, componentes e equipamentos ETOPS:

O operador deve desenvolver um programa de controlo com o
suporte do fabricante.
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O programa de controlo deve incluir a verificacdo de que as pecas
instaladas na aeronave certificada para ETOPS durante empréstimos
e alugueres de pegas, componentes e equipamentos e os instalados
ap0s reparacao ou revisdo mantém a configuracdo ETOPS requerida
pelo CMP.

ANEXO III

Programa de aprovacao acelerada ETOPS

1 — Generalidades:

1.1 — Este anexo define as orientagdes para o contetido do reque-
rimento para aprovacao ETOPS do operador sem o periodo normal
e as especificacOes estabelecidas no artigo 7.° do presente Regu-
lamento.

1.2 — As redugdes previstas do nimero anterior sdo possiveis desde
que o operador demonstre ao INAC, I. P., possuir processos adequados
de forma a manter os niveis de seguranca exigidos.

2 — Processos ETOPS:

2.1 — O processo para aprovagdo acelerada ETOPS consiste na
elaboragdo de uma série de tarefas que permitam assegurar que o
resultado final seja atingido de uma forma progressiva, devendo estar
definidos os seguintes elementos:

a) Definigao e documentacao dos elementos do processo;
b) Definigao das fungoes e responsabilidades;
¢) Procedimentos para validacdo dos elementos:

i) Indicagao da sua fiabilidade;
if) Indica¢do dos parametros de validacdo e monitorizagio;
i) Duragao da avaliagao para validagao;

d) Procedimento para monitorizacdo para assegurar a fiabilidade
do processo.

22— 0O operador que pretenda a aprovagao acelerada deve
demonstrar ao INAC, I. P, que tem estabelecido um programa
ETOPS, contendo os seguintes requisitos:

a) As aeronaves e motores satisfazem os requisitos do CMP;
b) Estao cumpridos os requisitos definidos no anexo 11 ao presente
Regulamento:

i) Cumprem com o programa de manutencao, que inclua um sistema
de controlo e acompanhamento;

if) Cumprem com o manual ETOPS;

iii) Cumprem com o programa de monitorizacdo do consumo de
Oleo;

iv) Cumprem com o sistema de monitoriza¢do e reporte do estado
do motor;

v) Cumprem com o plano de resolucdo de anomalias do avido;

vi) Cumprem com o programa de fiabilidade ETOPS;

vii) Cumprem com o programa de monitorizacdo do sistema
propulsor;

viii) Cumprem com o programa de formacdo e qualificagao do
pessoal de manutencao ETOPS;

ix) Cumprem com o programa de controlo das pecas ETOPS;

¢) Cumprimento com o programa de operagdes de voo de acordo
com o requerido no artigo 11.° do presente Regulamento;

d) Sao disponibilizados ao INAC, I. P., os seguintes elementos
devidamente documentados:

i) Se a aeronave a certificar em ETOPS ¢é considerada nova tec-
nologia para o operador e quais as diferencas significativas dos sistemas
primarios e secunddrios, tais como sistemas eléctricos, hidraulicos,
pneumaticos, APU e motores entre as aeronaves em operacao € a
aeronave requerida para operacdo ETOPS;

if) A experiéncia prévia e o plano de formagao do pessoal de manu-
tencao, voo e despacho operacional;

iii) O plano de validacdo das ac¢des de formagdo e procedimentos
relevantes constantes dos manuais de operacdes ¢ manutengao do
fabricante para ETOPS e alteragdes;

iv) Particularidades de qualquer programa ETOPS de suporte ela-
borado pelo fabricante da aeronave, motor ou outro operador ou
autoridade supranacional;

v) Procedimentos de controlo quando o despacho de manutencao
e voo ¢ fornecido por terceiros.
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3 — Requerimento:

O operador deve submeter ao INAC, I. P., para aprovacao, com
a antecedéncia minima de trés meses relativamente a data do inicio
da operacdo, o programa para aprovagao acelerada da operagdo
ETOPS.

Do mencionado requerimento deve constar:

a) Definicdo dos processos € os meios postos a disposicio que
permitam iniciar € manter as operacoes ETOPS de maneira que
demonstre cabalmente a determinacao da gestao e de todo o pessoal
envolvido, manutengao, operacdes e suporte operacional;

b) Identificacdo das rotas e respectivos tempos de diversao ETOPS
e calculos de combustivel;

¢) Demonstragao do cumprimento dos requisitos estabelecidos no
CMP;

d) Plano documentado para cumprimento dos requisitos do n.° 2.2
do presente anexo.

4 — Definicao de datas para pontos de situacao:

Devem ser estabelecidas datas que ao longo do processo permitam
confirmar que as tarefas foram eficazmente implementadas.

A primeira data de ponto de situacdo deve iniciar-se seis meses
antes do inicio da operacdo e continuar até no minimo seis meses
apos o inicio da operacao, assegurando que os processos do n.° 1.2
do presente anexo foram realizados com sucesso.

5 — Validacao dos processos:

Antes do inicio da operagdio ETOPS, os elementos do processo
de aprovagao devem ser confirmados.

A confirmagao devera ser feita através de documentacdo e andlise
incluindo informacdo de retorno ou por demonstragado em aeronave.

Quando o INAC, I. P., considerar que os resultados da analise
documental sdo insuficientes ou inadequados poderad exigir a con-
firmagao em aeronave.

Os elementos que podem ser considerados compensatorios para
a reducédo dos periodos normais dos requisitos dos processos ETOPS
sa0:

a) Experiéncia com outras aeronaves e motores de tecnologia
similar;

b) Experiéncia adquirida pelas tripulaces de voo, manutengao e
despacho operacional com outros operadores ETOPS aprovados;

¢) Experiéncia operacional e de manutencdo do operador, nos
seguintes casos:

i) Como operador ETOPS;
ii) Como operador de longo curso, sobrevoando dgua ou regides
inéspitas com aeronaves de dois, trés ou quatro motores.

A validagao dos processos deve ser feita no tipo de aeronave e
motor proposto ou num tipo de aeronave diferente, podendo incluir
aeronaves de trés ou quatro motores.

O processo serd validado se demonstrar que produz resultados
semelhantes ao tipo de aeronaves propostas para a operagao.

Antes de iniciar o programa de validagdo dos processos deve ser
submetida ao INAGC, I. P., a seguinte informacao:

a) Periodos de validagao, incluindo as datas de inicio e datas pro-
postas para finalizacao;

b) Indicacao da aeronave a ser usada na validacao, incluindo marcas
de nacionalidade e matricula, nimero de série e tipo de aeronave
e motores;

¢) Indicacdo das areas de operagdo propostas para validacao;

d) Indicagdo das rotas para validagao e operagao ETOPS.

6 — Relatorio do processo de validagdo:
O operador deve apresentar os resultados da validacao do processo
ETOPS. Nesse sentido deve o operador:

a) Documentar o modo como cada elemento do processo ETOPS
foi utilizado durante a validacéo;

b) Documentar qualquer discrepancia com os elementos do pro-
cesso e as acgoes tomadas para as corrigir;

¢) Documentar qualquer alteracao aos processos ETOPS na even-
tualidade de falha de motor em voo, remogoes de motores nao pro-
gramadas ou qualquer outro evento operacional significativo;

d) Providenciar relatérios periddicos dos processos de validagio
ao INAGC, I. P. Estes devem constar das datas definidas para ponto
de situagao.
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ANEXO IV
Toeoii REQUERIMENTO PARA AUTORIZAGAO
(Logdripo) ETOPS
1. Identificacio do operador:
Nome
Morada
Contacto N.° Tel.
N Fax
E-mail
2. Frota a utilizar:
Marca | Modelo N/S Motores N/S Matricula | Tempo Experiéncia
aeronave motores max. operacional
diversio previa com
aprovado este tipo de
(projecto aeronave
tipo) (meses)

3. Especificacoes:

Rotas e Areas de Aerédromos alternativos

Operagao propostas

Tempo max. diversao
requerido/Milhas
(Min/N.M.)

4. Documentacio anexa:
(Assinalar com um v a documentagio entregue)
MEL e/ou revisio

Manual ETOPS Operacdes e/ou revisio

Manual ETOPS Manutengio e/ou revisdo

Revisio ao manual de operacdes de voo (MOV), partes A, Be C

Performance da acronave com um motor inoperativo e perda de pressurizagio
Programa de Manuteng¢io com incorporacio dos requisitos do CMP
Programa de monitoriza¢io do consumo de 6leo
Programa de monitorizagio do sistema propulsor
Programa de Formacio para tripulagoes, pessoal de despacho de voo e Manutengio
Programa para controlo de pegas, componentes ¢ equipamentos ET()P§
Programa de fiabilidade
Lista das modificagoes incorporadas de acordo com o CMP aplicadi)

Lista do pessoal de manutencio com qualificagio ETOPS

Data: Y A

Director de Operacoes

(Assinatura)

MINISTERIO DO TRABALHO
E DA SOLIDARIEDADE SOCIAL

Gabinete do Ministro

Despacho n.° 25 391/2006

A Lein.° 71/98, de 3 de Novembro, estabeleceu as bases do enqua-
dramento juridico do voluntariado, reconhecendo a importéncia civica
e o manifesto interesse social desta actividade.

Por seu turno, o Decreto-Lei n.° 389/99, de 30 de Setembro, regu-
lamentou as condigdes de acesso e garantia dos direitos do voluntério,
procedendo ainda, no seu artigo 20.°, a criacao do Conselho Nacional
para Promocao do Voluntariado, cuja composigao foi, por sua vez,
definida pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 50/2000, deter-
minando que o mesmo € presidido por uma individualidade a nomear
por despacho do Ministro do Trabalho e da Solidariedade Social.
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Assim:

1 — E nomeada a licenciada Elza Maria Pires Chambel para pre-
sidente do Conselho Nacional para a Promogao do Voluntariado.

2 — O presente despacho produz efeitos a partir do dia 16 de Outu-
bro de 2006.

20 de Novembro de 2006. — O Ministro do Trabalho e da Soli-
dariedade Social, José Antonio Fonseca Vieira da Silva.

ANEXO

Sintese nota biografica

Elza Maria Pires Chambel, nascida a 10 de Fevereiro de 1936,
de nacionalidade portuguesa, natural de Rio de Janeiro, Brasil, licen-
ciou-se em 1960 em Direito, pela Faculdade de Direito da Univer-
sidade de Coimbra.

Situacao profissional:

Aposentada da Administragdo Publica desde 30 de Julho de 2002;
Consultora em projectos de acc¢do e desenvolvimento social.

Experiéncia profissional:

Vogal do conselho directivo do Instituto da Solidariedade e Segu-
ranca Social e administradora delegada regional de Seguranca Social
de Lisboa e Vale do Tejo, de Dezembro de 2001 a Julho de 2002;

Presidente do conselho de direcgao dos Servicos Sociais do Minis-
tério do Trabalho e da Solidariedade, em acumulacéo e a titulo gra-
cioso, com as fungdes de comissdria da Luta contra a Pobreza, de
Maio de 1999 a Dezembro de 2001;

Comissdria regional do Sul da Luta contra a Pobreza, de Janeiro
de 1996 a 30 de Julho de 2002, acumulando a partir de Dezembro
de 1999 também as funcdes de comisséria regional do Norte da Luta
contra a Pobreza;

Adjunta do Gabinete do Ministro da Solidariedade e Seguranca
Social, de Outubro de 1995 a Janeiro de 1996;

Presidente da direccao da Caixa Nacional de Seguros de Doencas
Profissionais, de Setembro de 1992 a Fevereiro de 1995;

Conselheira técnica principal do projecto de criacdo do Sistema
de Seguranca Social Angolano, de Margo de 1991 a Setembro de 1992;

Assessora técnica da presidente da Unido Internacional dos Orga-
nismos Familiares, de 1990 a Marco de 1991;

Presidente do conselho directivo do Centro Regional de Seguranca
Social do distrito de Santarém, de 1983 a 1990;

Presidente da comissdo instaladora do Centro Regional de Segu-
ranca Social do distrito de Santarém, de 1979 a 1983;

Directora distrital de Seguranca Social do distrito de Santarém,
de 1977 a 1979.

Outras actividades:

Membro da Rede Europeia de Acgao Social (ESAN), integrando,
desde Junho de 2003, o conselho de administracao;

Membro do Comité de Pilotagem do Programa Strategies and Tools
Against Exclusion and Poverty (STEP) da OIT, de 1999 a 2004;

Perita do Bureau Internacional do Trabalho (BIT) desde 1991,
no ambito dos seguintes projectos: «Estudo sobre o impacto da eco-
nomia informal na reducdao da pobreza e da exclusao social nos
PALOP», enquanto membro da comissdo de acompanhamento; pla-
nificacdo e organizagdo em Cabo Verde de um atelier de difusdao
da experiéncia portuguesa de luta contra a exclusdo social e capi-
talizacio de boas praticas, de Maio a Setembro de 2003; Pro-
jecto ANG/90/012 — Implementacao do Instituto Nacional de Segu-
ranca Social de Angola, de Fevereiro de 1991 a Setembro de 1992,
como perita da seguranga social.

Casa Pia de Lisboa, I. P.

Despacho (extracto) n.° 25 392/2006

Nos termos e para os efeitos consignados no artigo 40.° do Decre-
to-Lei n.° 204/98, de 11 de Julho, informam-se os interessados de
que, relativamente ao concurso externo de ingresso para provimento
de 55 lugares na categoria de assistente de acgao educativa, da carreira
de assistente de accdo educativa, do quadro de pessoal da Casa Pia
de Lisboa, I. P., aberto pelo aviso n.° 1863/2004 (2.2 série), in Didrio
da Republica, 2.* série, n.° 35, de 11 de Fevereiro de 2004, rectificado
por aviso publicitado no Didrio da Republica, 2.* série, n.° 165, de
29 de Agosto de 2005, se encontra afixada na Provedoria da Casa
Pia de Lisboa, sita na Avenida do Restelo, 1, 1449-008 Lisboa, a
lista de classificacao e ordenacao final.

24 de Novembro de 2006. — A Vogal da Comissdao Instaladora,
Maria Manuela Araiijo.





