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Decreto n.° 103/73
de 13 de Margo

Usando da faculdade conferida pel

n.
tion 1NQA 0 do Canctitnican o Gaverna dacret
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promulgo o seguinte: '
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Artigo l.e Nos termos e para os efeitos do disposto

P PN Tansmat~ w0 20 QLQ a nng nrti

o uulgu 7 e UU UCDLCLU'LAGJ. il JO ZV0 © 11ud airu-
gos 69.°, n.° 1, e 70.° do Decreto n.°c 38969, de 27
de Outubro de 1952, é autorizado o Governo, pelo
Ministro da Educacdo Nacional, a aceitar a impor-
tincia de 383 7908, proveniente do legado da bene-

mérita Claménecia Peraira doc Santog para fundo de
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manutengio de uma cantina escolar a instituir junto
das escolas da sede do concelho de Porto Moniz,
distrito do Funchal, com a denomina¢do de Cantina
Escolar de Manuel de Lima 'Frango e Eva da Con-
cei¢do Barreto.

Art. 2° A admmptm;‘ﬁa/o da cantina é auténoma
e sera corjiii/adaﬂma comissdo de, pelo menos, trés
membres fiomeados pelo Ministro da Educagdo Na-

jomial.

- Marcellio Caetano — Manuel Artur (,otta Agostinho
Dias — José Veiga Simdao. .

Promulgado em 2 de Margo de 1973.
Publique-se.

O Presidente da Republica, AMERICO DEUS RODRI—
GUES THOMAZ.

MINISTERIO DA ECONOMIA
SECRETARIA DE ESTADO DA INDOSTRIA

Inspecgdo-Geral dos Produtos Agricolas
e Industriais

FE— -

Portaria n.° 184/73
de 13 de Marco

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
Secretario de Estado da Indistria, nos termos do ar-
tigo 8.° do Decreto-Lei n.°c 38 801, de 25 de Junho
de 1952, aprovar as normas provisérias P-611 ¢ P-612
como normas definitivas, com as alteragdes propostas
rios respectivos pareceres do Conselho de Normaliza-
¢d0 e com os nimeros e titulos seguintes:

NP-611 — Soldadura oxi-acetilénica. Qualifica-
¢do de soldadores para soldadura manual de
chapas e perfis de ago.

NP-612 — Soldadura oxi-acetilénica. Qualifica-
¢do de soldadores para soldadura manual de
tubos de aco.

Secretaria de Estado da Indistria, 1 de Marco de
1973. — O Secretério de Estado da Indistria, Hermes
Augusto dos Santos.

) de 13 de Marco

Manda o Governo da Repubhca Portuguesa, pelo
Secretario de Estado da Indistria, nos termos do ar-
tigo 7.° do Decreto-Lei n.° 38 801, de 25 de Junho de
1952, com a nova redacgdo dada pelo artigo 1.° do
Decreto-Lei n.° 48 454, de 25 de Junho de 1968, apro-
var como normas definitivas os inquéritos I-1070,
1-1071 e I-1072, com as alteracbes propostas nos res-

pectivos pareceres do Conselho de Normahzagao e

com ne miimarne a titnlae cammiintac:
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NP-966 — Agua. Determinagio do cloro residual
Processo expedito.
NP-967 — Agua. Determmacao do teor em man-

ganés. :
NP-968 — Agua.

[

Fevereiro
stria, Her-

Secretaria de FEstado da In dustria, 22 de
de 1973. — O Secretéario de Estado da Indis
mes Augusto dos Santos.
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MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 104/73

de i3 de Margo

1. Conforme determina o n.° 1 do artigo 19.° do
Decreto-Lei n.° 80/73, de 2 de Margo, em que se
fixam as bases juridicas da reconversdo dos caminhos
de ferro, o contrato de concessdo celebrado entre o
Estado e a C. P., nos termos do Decreto-Lei n.° 38 246,
de 9 de Maio dc 1951, sera revisto de acordo com as
disposigGes daqucle dnploma

Nessa revisdo, conforme se estipula no n.° 2 da-
quele mesmo artrgo, além das adaptagbes necessarias
a concretizagio das. orientagdes definidas no referido
diploma proceder-se-4 ainda’as alteragdes que se mos-
traram necessdrias para o saneamento financeiro da
empresa € para a reorgamzaqao da sua gestdo téc-
nica € comercial.

Sdo ‘esses 0s ob;ectivos do presente diploma.

2. No que se refere as adaptagbes julgadas indis-
pensévels para que a empresa possa proceder a recon-
versao dos servu;os prestados ao publico, assinalam-se
as seguintes inovagdes:

a) O objecto da concessdo tem um caracter evo-
lutivo, conforme se proceda a actualizacéo
da rede ferrovidria do continente e de
acordo com o progresso técnico, que podera
oferecer novas solugdes de transporte, dife-
rentes do caminho de ferro tradicional, mas
de certo modo anilogas, do ponto de vista
tecnol6gico (bases 1, 11 ¢ 111);

b) As obrigagdes e os dnreatos da Companhla pas-
sam a ser definidos com maior clareza e de
uma forma sistematizada ao longo das ba-

. ses que constituem o capftulo m deste di-
ploma, contribuindo para um melhor en-
tendimento das relagdes entre concedente e
concessionério e entre este e os utilizadores
dos seus servigos;

¢) No que se refere as obrigagdes da concessio-
naria, explicitase o dever de conformar a
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actualizagdo e exploragéo da rede concedida
com as normas de politica de transporte que
o Governo fixar, designadamente através do
planeamento dessa actualizagdo a aprovar
pelo concedente; estipula-se ainda que o
cumprimento das obrigagGes de servigo pu-
~ blico que lhe sio impostas deverd conci-
liar-se, na medida do possivel, com uma ex-
ploracdo da rede segundo métodos de ges-
tdo comercial privada de acordo com as

avurpnmn.c I‘l\ nroaoracen fpr‘nw‘n a8 a8 ONnOr.
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tumdades comerciais evidenciadas pelo mer-
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d) Como se prevé que este mercado seja mais
concorrencial, fixa-se inequivocamente a
orientacdo de as obrigacOes impostas & con-
cessionéria revestirem um contetido pratico
que as aproxime das que incidem sobre as

demaas empresas que com ela concorrem

nn mearcadn doe trancnortac: vmn icto dar
O mercaco COS§ iranspories; visa iSL0 Gar

satusfagao ao principio da igualdade do tra-
tamento das empresas que actuem neste
mercado; mas admitindo-se a necessidade de
um periodo de transi¢cdo entre a situagdo
actual, particularmente desfavoréavel para a
concessioniria, € uma situagdo futura, de
relativa idgualdade de tratamento, consa-
gra-se o direito de compensagéo financeira
por parte do Estado, sempre que ndo exista
equiparacdo de obrigagdes entre a conces-
sioniria €' as demais empresas, evitando
também o concedente sujeitar, no futuro, a
concessionaria a condicionamentos ainda
mais gravosos, salvo, como é 6bvio, se os
mesmos resultarem da prépria natureza do
transporte ferroviério;

e) Sempre dentro de uma linha de compromisso
entre o cumprimento das obrigacGes de ser-
vigo piblico -de que se néo possa prescindir
¢ a aplicacao de métodos de gestao comer-
cial privada que importa ver adoptados, re-
véem-se os contelidos da obrigacdo de ex-
plorar as linhas e ramads concedidos ¢ da
obrigacdo de transportar bens e pessoas que
a elas ocorram, dando & empresa maior fle-
xibilidade para encerrar, temporéaria ou defi-
nitivamente, total ou parcialmente algumas
daquelas linhas ou ramais, bem como esta-
¢Oes de reduzido trafego, sempre que tal
exploragdo se ndo revele comercialmente
viavel nem justificAvel por superiores moti-
vos de interesse piblico, que s6 ao Estado
compete ‘apreciar.

3. O saneamento financeiro da empresa constitui
outra das preocupagdes salientes da revisio do con-
trato de concess@o..

Quanto ao futuro, foram adoptadas disposi¢des que
se afiguram essenciais para evitar a repeti¢cdo dos de-
sequilibrios financeiros, que caracterizaram a vida da
empresa durante longos anos e lhe retiraram possi-
bilidades de uma actuagdo mais conforme aos inte-
resses que deve satisfazer.

Assim:

a) O financiamento dos investimentos ferroviarios
far-se-4 de acordo com esquemas delinea-

dos em correspondéncia com a natureza in-
trinseca de tais investimentos (longa vida
econdémica e reprodutividade nio imediata
e, em grande parte, indirecta), permitindo
que a empresa possa cobrir com os benefi-
cios a colher os encargos suportados (capi-
tulo 1m);

b) A gestéo financeira e patrimonial da conces-
sionaria passa a ser disciplinada por pro-

gramas plunanuams de actividade e por pro-

Mo
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gramas e orgamentos anuais; tais programas

estdo na origem de uma das inovagdes mais
caracteristicas desta revisdo coniratual: o
estabelecimento, entre o concedente ¢ a
concessiondria, de contratos programas, que

por ambos devem ser pontualmente cum-

pridos; ‘ _
c) De acordo com o que se encontra prati-
camente normalizado no concerto interna-
cianal MMaraada Carrim N fasBan i

ViUdial  iviavilauu LuUldliuiil € LOnNicreiicia

Europeia dos Ministros dos Transportes),
definem-se as situagdes que podem jusiificar
a atrlbulg:ao de compensa¢les financeiras i
concessionaria;

d) Fixa-se como norma imperativa a obtengfo
de uma relagdo adequada entre o capital
préprio e o capital alheio da concessionéria,
para o que esta procedera de forma progra-
mada aos indispensaveis aumentos de capi-
tal social.

Quanto ao passado, nfo pdde deixar de proceder-se
a uma revisdo profunda dos encargos que actualmente
oneram a empresa, revisdo que implica pesados sacri-
ficios para as finangas do Estado, conforme clara-
mente se deduz do disposto nas bases L a LI anexas
a este diploma.

E na sequéncia de decisdes de tamanha amplitude
que deve interpretar-se o disposto no n.° 2 da
base XXXIX quanto a intervengéo do Governo na apli-
cacdo de saldos positivos de exercicio, caso venham
a existir.

4. Com a publicacdo deste diploma e do Decreto-
-Lei n.c 80/73, de 2 de Margo, da-se execugdo a im-
portantes medidas de politica no sector dos trans-
portes previstas quando da elaboragéo do III Plano
de Fomento e que nele encontraram pleno acolhi-
mento, como se referiu mais detalhadamente no
preambulo daquele outro diploma.

Sé6 agora o Governo o pdde fazer, depois de clari-
ficadas grande nimero de situages inerentes & explo-
ragdo ferroviaria e de se terem encontrado os meios
necessarios para assegurar uma politica neste sector
dos transportes terrestres devidamente articulada com
o desenvolvimento de outros modos de transporte,
tudo com o objectivo final de proporcionar ao Pais
uma mais completa satisfagdo das suas necessidades
de transporte, com o menor custo social.

Pensa-se que, saneada financeiramente a concessio-
néria e reformuladas as normas em que deve inserir-se
a sua actividade, se d4 o mais significativo passo das
dltimas décadas para a obtengdo de um caminho de
ferro verdadeiramente renovado, prestando & colecti-
vidade os servigos que ele e s6 ele estd em condigdes
de fazer. .
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Nestes termos: )
Usando da faculdade coaferida pela 1.* parte do
n.e 2.° do artigo 109.° da Constituic@o, 0 Governo de-
creta e eu promulge para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.>—* Tendo em vista a execugéo do dis-
posto no a.° ? o artigo 19.° do Decreto-Lei n.° 80/73,
de /q{e Margo, o Ministro das Comunicagdes fica

torimdo a estipular novo contrato de concessédo com
Zd Companhia dos Caminhos de’ Ferro Portugueses
— adiante designada por C. P.—, de acordo com a
revisdo a que se procedeu do contrato em vigor.

2. O novo contrato conformar-se-4 com 0 prescrito
nas bases anexas a este decreto-lei, do qual se consi-
deram parte integrante, e substituira, para todos os
efeitos, o contrato de concessdo celebrado em cum-
primento do disposto no artigo 1.° do Decreto-Lei
n.° 38246, de 9 de Maio de 1951.

Art. 2°—1. A C. P. continuara a revestir a forma
de sociedade anénima.

2. A sua administragio competird a um conselho,
cuja composi¢iio serd fixada nos respectivos estatutos,
devendo todos os seus membros ter a cidadania por-
tuguesa ¢ residéncia em i
gnard metade dos membros do
administragdo, ou metade menos um, no
e o nimero total ser impar, sendo os restantes
tos pela assembleia geral. ‘

4. O presidente do conselho de administragio sera
nomeado pelo Governo, de entre os administradores.

Art. 3. A C. P. devera proceder aos aumentos de
capital necessarios para estabelecer relagio adequada
entre o capital préprio e o alheio, tomando ainda na
devida conta g volume do activo imobilizado.

Art. 4.° Fica desde jA o Fundo Especial de Trans-

portes Terrestres autorizado a adquirir ou a vender.

acgOes da concessionaria, bem como a subscrever, nas
condicGes fixadas por despacho conjunto dos Minis-
tros das Financas e das Comunicagoes, todas ou parte
das acgbes que vierem a ser emitidas nos termos do
nimero anterior. C ‘

Art. 5.° E revogado o § 1.° do artigo 33.° do De-

creto n.° 13 829, de 17 de Junho de 1927, na redacgdo
que lhe foi dada pelo Decreto-Lei n.c 38 855, de 8 de
Agosto de 1952. ‘

Visto.e aprovado em Conselho d"e Ministros. — Mar-
cello Caetano — Manuel Artur Cotta Agostinho
Dias — Rui Alves da Silva Sanches.

‘Promulgado em 28 de Fevereiro de 1973.
Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, AMERICO DEUS RODRI-
GUES THOMAZ. :

Para ser presente a Assembleia Nacional,

Bases anexas ao Decreto-Léi n° 104/73
CAPITULO 1
* Da concessio da rede ferroviéria do continente

7

BASE 1 S

A organizacgdo ¢ exploragio dos transportes na rede
ferroviaria do continente é feita em regime de conces-

sa0 ﬁneicé, outorgada pelo presente contrato & Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses (C. P.),
adiante designada apenas por Companhia.

Base 11

1. A presente concessdio abrange a exploragido de
todas as linhas € ramais enumerados na relagdo anexa
ao presente contrato, bem como as linhas e ramais de
interesse piblico que de futuro houver que construir.

‘2. A relag@o a que se refere o nimero anterior po-
derd ser a todo o tempo revista, em conformidade
com a actualizagio da rede ferrovidria do continente,
devendo as altera¢des constar de portaria do Ministro
das Comunicagoes. :

3. A exploragdo da linha de Cascais continuard no
regime em vigor, enquanto n&o cessar por alguns dos
meios legais ou contratualmente previstos.

Base III

1. A concessdo, estender-se-4 4 exploragiio das in-
fra-estruturas de outros modos de transporte terres-
tre que apresentem analogia técnica com o transporte
ferrovidrio, sempre que o Governo entenda que essas
infra-estruturas devem ficar incluidas na rede ferro-
viaria do continente. . _

2. Exceptuam-se do disposto no niimero anterior os
casos em que a Companhia, autorizada pelo Governo,
se associar para construir as infra-estruturas e explo-

rar os transportes a que se refere o niimero anterior.

Base IV

O prazo da concessdo é de cinquenta anos, com ini-
cio em 1 de Janeiro de 1951 e termo em 31 de De-

. zembro de 2000.

CAPITULO 11
Das obrigagies e dos direitos da Companhia

BaAseg V

1. A Companhia obriga-se a conformar a actuali-
zagdo e a explorago da rede ferrovidria concedida
com as normas de politica de transportes que o Go-
verno fixar, nomeadamente com as constantes da lei
e dos regulamentos em vigor.

2. A Companhia obriga-se a proceder & moderniza-
¢ao das linhas € ramais ¢ do demais equipamento em
servico, em conformidade com os interesses da colec-
tividade, os progressos técnicos e as necessidades co-

. merciais da empresa.

3. A Companhia obriga-se a explorar a rede fer-
rovidria segundo métodos actualizados de gestdio
comercial privada e de acordo com as exigéncias do
progresso técnico e as oportunidades comerciais evi-
denciadas pelo mercado, sem prejuizo das obrigagGes
de servigo publico estabelecidas no presente contrato.
-4, Fica ainda a Companhia obrigada a construir
novas linhas ou ramais que se mostrem indispensaveis
para actualizar a rede ferrovidria nacional, sempre
que o Governo o determine e lhe proporcione o res-
pectivo financiamento.

Base VI

.1._A modernizagdo a que se refere o n.° 2 da base
anterior far-se-4 em conformidade com planos a apro-
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var pelo Governo nos termos estabelecidos na lei,
os quais deverdo ter em conta a supressdo das linhas
e ramais que se ndo mostrem socialmente justificados

e cunia exnloracio a Comnanhia haia sido autormzada

¢ cuja explora¢do a Companhia haja sido autorizada
a cessar, total ou parc1almente.

2. Os planos a que se refere o nldmero anterior se-
rao completmdos com os relativos & construgéo
vas linhas e ramais, nos casos previstos no n.° 4 da
base anterior, e neles se ters em conta o disposto no
n.° 1 da mesma base. ‘

3. A aprovacgd@o dos planos referidos no n.° 1 atri-
bui & Companhia a faculdade de proceder a sua exe-
cucdio, de acordo com o escalonamento estabelecido.

4. O Governo podera 1mp6r‘_€;fa)‘r;npanhi 0 prazo

de execugdo dos planos aprovados ou de qualquer das

suas partes constitutivas.

-C)

Base VII

1. As obrigagﬁes impostas a Companhia no presente
contrato serdo revistas ou nhler-fn de comnensacio

contrato seréo revistas ou objecto compensac
adequada, por acordo entre o “Estado e a concessio-
néria, quando n8o se mostrem ecquiparadas s que
. impendem sobre as restantes empresas que com ela
concorrem no mercado dos tramsportes.

2. O Estado evitard sujeitar a Companhia a con-
dicionamentos mais gravosos do que os que incidirem
sobre as demais empresas concorrentes no mercado
de transportes, salvo se os mesmos resultarem da es-
pecialidade do transporte ferroviario.

Base VIII

A Companhia devera obter autorizagdo do Ministé-
rio das ComunicagGes para todas as obras de impor-
tdncia superior a 2 por cento do valor dos investi-
mentos por ela realizados no iltimo ano, que néo
fagam parte de planos ji aprovados nos termos do
n.e 1 da base vi € ndo sejam de simples conservagédo
ou renovagao das linhas férreas ¢ suas dependéncias.

A falta de resolu¢do no prazo de sessenta dias, con-
tados a partir da data da apresentacdo da proposta,
serd entendida, para todos os efeitos, como aprova-
¢ao.

Base IX

1. A Companhia ¢ obrigada a ter 0 material fixo e
circulante necessirio para assegurar a execugdo do
servico, com a indispensavel regularidade, eficiéncia
e seguranca.

2. A moderniza¢do do material referido no nimero
anterior far-se-4 gradualmente, de acordo com os pla-
nos a que alude a base vI.

3. A Companhia manterdA a Direcgdo-Geral de
Transportes Terrestres informada quanto a utilizagdo
de novos tipos de material fixo e circulante, a altera-
¢@o da sua classificagéio e ao abate ao servigo.

Base X

A Companhia obriga-se a conservar no melhor es-
tado de servico possivel, durante o prazo de conces-
s8o, as linhas férreas e suas dependéncias, bem como
todo o material fixo, circulante e acessério, assim os
devendo entregar ao Estado, findo aquele prazo.

Base XI

1. Néo cumprindo a Companhia as obriga¢des fixa-
das nas bases IX € X, 0 Governo notifica-la-4 para que
o faca dentro de certo prazo.

2. Se a Companhia provar que ndo pode dar cum-

pmmomo a notificag@o, por impossibilidade de obter
os meios financeiros necessanos ao cumprimento das

ahricanfac rafamidac sma 2t

LULgasOes 1eikriaas no numero gnterior sera aplica-
vel o disposto- no n.° 1 da base x ’ P

3. Caso a Companhia nio dé cumpqmento a noti-
nc:agao nem produza a prova referida no ngmern an-
terior, poderd o Governo substituir-se-lhe;

-para o
efelto e terd o direito de arrecadar todas ag receita.

1<l Uv allcalal Rl = 125 RN

da Companhxa até completar a mmportanma das des-
pesas feitas

LS AWIVRY.

Base XII

1. A Companhia poder4 cessar, temporaria ou defi-
nitivamente, parc1a1 ou totalmente, a exploragio de
linhas ou ramais que n#o se revele comercialmente

vidvel nem ]usnﬁcével por superiores motivos de in-
teresse priblico

2. A cessagao da cxplorag:ao referida no nimero
anterior carece da aprovagio do Ministério das Co-
municagdes e far-se-4 sob proposta da Companhia,
nos termos € tendo em conta os critérios fixados na

lei e seus regulamentos.

Base XIII

1. Sempre que a Companhia seja autorizada a ces-
sar, total ou parcialmente, a explora¢do de linhas
férreas ou ramais, deveréa estabelecer directa ou indi-
rectamente servios de transporte de passageiros e
mercadorias por estrada, por forma a assegurar as
necessidades ptiblicas e a dar satisfagdo as exigéncias
de desenvolvimento da regiio em causa.

2. Quando se mostre estar a regido suficientemente
servida por meios de transporte que assegurem a sa-
tisfagio das necessidades ptblicas até entfio depen-
dentes do transporte ferrovidrio, poder4 a Companhia
ser dnspensada do cumprimento da obrigaciio referida
no nimero anterior.

3. Quer por iniciativa da Companhia, quer por de-
terminag¢io do Ministério das Comunicagdes, os ser-
vigos de transporte por estrada a que alude o n.° 1
poderdo ser estabelecidos a titulo provisério e expe-
rimental, com antecipagdo relativamente & cessagdo
da exploragdo das linhas ou ramais.

4. E aplicavel aos transportes rodoviarios de subs-
tituicdo referidos nos nimeros anteriores o disposto
na base Xxiv.

Base XIV

Quando tenha sido autorizada a cessar total e defi-
nitivamente a exploragdo, Companhia poderé solici-
tar ou o Governo impor-lhe, nos termos da lei
aplicavel, a supressdo das linhas e ramais com o
respectivo levantamento.

BAse XV

1. Poderdo ser encerradas ao trafego, total ou par-
cialmente, temporana ou definitivamente, as estagGes
cuja exploragao se néo revele comercialmente viavel,
nem justificivel por superiores motivos de interesse
ptblico.

2. A execugdo do disposto no nimero anterior far-
-se-4 nos termos e tendo em conta os critérios fixados
na lei e seus regulamentos.
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Base XVI

1. A Companhia é obrigada a efectuar os trans-
portes expressamente prev1stos nos regulamentos con-

A Q rondinXao
tratos € convengdes em vigor e segundo as condigdes

nos mesmos fixadas.

2. A Companhia nao fica obrigada a fazer o trans-
porte de carga perigosa nem daquela cuja forma, di-
mensdes ou pesos sejam incompativeis com a resis-
téncia da via ou do material de transporte, com a
capacidade deste ou com a seguranca da circulagdo.

2 A Oanamnanls I Y S IS

S. \A.uupaulua. podacra buuuudl a dleId(;dU (lUb
regulamentos vigentes desde que demonstre deles de-
rivar um agravamento injustificado da sua posi¢ao
concorrencial ou prove que a alteragdo oferece van-
tagens no dominio da coordenagdo dos transportes.

Base XVII

1. Em execugfo do disposto na base anterior, a

(‘_mrwnhya tendo em conta a natureza e intensidade
do trafego de cada lmha ou trogo da rede, as neces-
qidadag A Ao waaiTas carmgida

sidades econbémicas das regioes seérviaas € a exis-
téncia de outros meios de transporte ou a possibili-
dade da sua exploragdo, estabelecera o nuimero de
comboios ¢ sua composi¢do, a ordem de inser¢do das
viaturas, os horarios, as velocidades de marcha e os
tempos de paragem nas estacles e apeadeiros.

2. A Companhia obriga-se, todavia, a respeitar as
determinagGes que o Governo entender estabelecer
quanto as matérias enumeradas no nimero prece-
dente, tendo em vista o interesse publico ou a coor-
denagdo dos transportes.

Base XVIII

1. Cumpre Companhia estabelecer, em regula-
mentos internos, de acordo com as disposi¢des legais
e contratuais vigentes, as normas relativas & circula-
¢do, a sinalizagfio € a outros aspectos especificos da
exploracdo ferroviaria, e deles dar conhecimento a
Direc¢do-Geral de Transportes Terrestres com, pelo
menos, sessenta dias de antecedéncia, em rela¢io a sua
entrada em vigor.

2. A Direcgio-Geral de Transportes Terrestres,
sempre que o interesse publico ou as exigéncias de
seguranca da ocirculagdo o imponham, podera inter-
vir na orientag&o dos regulamentos a que alude o nu-
mero anterior.

Basg XIX

1. Os pregos e condi¢des do transporte serdo esta-
belecidos em conformidade com o disposto na lei €
seus regulamentos, ouvida a Companhia.

2. As facilidades ou redugdes de precos concedidos

pela Companhia néo poderdo envolver qualquer privi-

1égio de ordem pessoal.

BAse XX

1. A Companhia obriga-se a informar o publico,
nas suas estagdes, sobre os precos de transporte de
passageiros ¢ de mercadorias que, em cada momento,
estiver autorizada a praticar, nos termos da lei.

2. A Companhia podera fazer contratos especiais
de transporte, quer de passageiros, quer de mercado-
rias, nos termos que a lei estabelecer.
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Base XXI .
1. A Companhia fica, ainda, obrigada:
a) A conceder facilidades tarifarias para a deslo-
cagdo de forcas armadas ou de material d

guerra para gualguer ponio da sua

b) A transportar as malas de correio, as ambu-
lancias postais e o pessoal dos correios en-
carregado do servico destes, para o que
devera celebrar os respectivos contratos com
a administragdo dos CTT;

¢) A conceder passes de livre circulagdo aos
membros do Governo;

d) A manter os descontos presentemente ¢

A o f“A
dos a Deputados, a Procuradores a Ca

Corporativa e a militares;

€) A transportar gratuitamente os agentes do Go-
verno, especial e directamente incumbidos
da nscahzag:ao da rede, até ao ntimero ma-
ximo de vinte;

f) A conceder os passes que, por forca de dlspo-
sigbes legais ou regulamentares, forem atri-

bUIdOS a entldades oﬁmals ate ao hmlte

! ntn
maximo de duzentos;

&) A facultar ao Governo, em situagdes de emer-
géncia e para o servigo oficial, o uso gra-
tuito da sua rede de telecomunicag:()es nos
mesmos termos em que estes serv1gos séo
prestados pelos CTT. :

2. Os transportes mencionados na alinea a) do ‘ni-
mero anterior serdo efectuados aos precos, nunca in-
feriores ao custo, que, sob proposta da Companhia,
forem fixados em despacho conjunto dos Mlmstros
das Financas ¢ das Comunicagdes.

3. A Companhia obriga-se também a prestar os
servicos de transporte extraordinirio que o Governo
requisitar, de acordo com as tarifas vigentes.

Base XXII

1. A Companhia obriga-se, sempre que circunstin-
cias locais ¢ particulares relativas a seguranga pu-
blica o exijam, a vedar o terreno do caminho de ferro,
podendo também, fora destes casos, construir as veda-
¢Oes que julgar convenientes para definir os limites
daquele terreno ou impedir o acesso as linhas, esta-
¢Oes e outras dependéncias.

2. As vedagdes serdo feitas por muros, sebes vivas,
grades ou qualquer outro sistema aprovado pela Di-
rec¢do-Geral de Transportes Terrestres, observando-se
as prescri¢Oes legais. ,

Base XXIII

1. A Companhia podera explorar, directa ou indi-
rectamente, transportes terrestres ou fluviais com vista
a completar os _transportes ferroviarios objecto da
presente concessdo, nos termos estabelecidos na lel
¢ regulamentos que ao tempo vigorarem.

2. Sempre que, com fundamento nas leis e reguIa-
mentos referidos no nimero anterior, se haja de im-
por & Companhia a exploragdo dos transportes no
mesmo numero referidos, devera aquela ser previa-
mente consultada a fim de fornecer ao Governo todos
os elementos susceptiveis de definir a rentabilidade
financeira de tais transportes. .
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3. Independentemente do estabelecido no n.° 1, a
Companhia poderéa sempre:

a) Assegurar, directamente ou em colaboragdo
com outras empresas transportadoras, a re-
colha, a distribuicdo, o armazenamento e 0
deposito de mercadonas, bem como quais-
quer outras operagdes acessorias do trans-
porte ferroviario principal;

b) Celebrar com outras empresas de transporte

129, ciial LI Ui ay LAl el

os acordos que se revelem vantajosos para

antiofaran necessidades do DIl

luculuu satisiazer as necossiGatls P

blico e as exigéncias do Siervigo de que esta
incumbida, assumindo nomeadamente a res-
ponsabilidade dos transportes que compor-
tem a utilizagdo sucessiva de diversos meios

técnicos.

Basg XXIV

Para efeitos do disposto na base anterior, fica a
nor Q1 01 asso-

Companhia autur'zada a organizar, p

ciada, empresas ansportadoras bem como a partici-
par em empresas ji organizadas que visem Os mcsmos
objectivos.

Base XXV

1. Quaisquer expropria¢bes que a Companhia hou-
ver de fazer para obras do caminho de ferro serdo
consideradas urgentes e regulam-se pelas leis, geral
ou especiais, dos caminhos de ferro.

2. O direito a reversdo dos bens ou direitos expro-
priados extingue-se nos termos do n.° 2 do artigo 8.°
da Lei n.c 2030, de 22 de Junho de 1948, e artigo 2.°
do Decreto-Lei n.° 46027, de 13 de Novembro de
1964.

3. A aquisi¢do, pela Companhia, de bens ou direi-
tos destinados ao dominio publico ferrovidrio ndo da
lugar ao pagamento de qualquer contribui¢do ou im-
posto, incluindo de selo, devendo declarar-se no res-
pectlvo titulo que tais bens sdo incorporados no domi-
nio publico.

Base XXVI

O Governo concedera a Companhia, sem encargo
algum para esta, os terrenos do Estado, bem como as
arvores neles existentes, que devam ser ocupados pe-
las linhas, edificios € outras dependéncias necessarias
ao servigco dos caminhos de ferro.

BAse XXVII

Sem prejuizo do que dispde a base viil, o Governo
concede & Companhia a faculdade de desviar cursos
de 4gua e alterar a direc¢do dos caminhos, sempre
que a construgdio, ampliagdo, multiplicacdo das vias
ou, em geral, qualquer modificagdo das linhas férreas
assim o exijam.

BaAse XXVIII

O Governo ¢ as autarquias locais, quando manda-
rem proceder a execucdo de quaisquer obras, deverdo
tomar todas as medidas necessarias para que ndo re-
sulte impedimento ou obstaculo & exploracdo, nem
qualquer encargo para a Companhia.

Base XXIX

1. A Companhia continuara a gozar, durante o
prazo de concessdo, de isengdo completa de quais-

quer impostos ou contribui¢des do Estado ou das
autarquias locais, tanto gerais e especiais como ex-
traordinarios. Esta isenc@o nfo se aplica ao imposto
ferroviario incorporado nas tarifas a entregar pela
Companhia nos cofres do Tesouro.

2 A mesma isengio se apllcara a exploragao rodo—

3. Nenhuma contribuigdo especial serd lancada so-
bre o objecto desta concessao.

Basg XXX

1 Tete ~rnntrotn A mioig Mo Antrac Aan

1. Este contrato ¢ quamquul Outros quc visCm a

modifica-lo, completa-lo ou substitui-lo, bem como os
alvaras ou quaisquer diplomas ou convengdes relati-

vos & presente concessdo ou & construcdo de novas
linhas, serdo isentos de qualquer imposto, incluindo
o imposto do selo.

.
5
>
3
>

2. Serdo igualmente isentos de quaisquer impostos
os juros das obrigagGes emitidas pela Companhia com

autorizacdo do Governo.
3. As emissOes de obrigagdes nao ficam sujeitas ao
limite fixado no artigo 196.° do Cddigo Comercial.

BaSE XXXI

1. Durante a vigéncia da concessdo, a Companhia
beneficiara de isengdo de direitos de importagdo, de
outras imposi¢des aduaneiras, designadamente de emo-
lumentos gerais e selo de despacho, bem como emo-
lumentos consulares, em relagdo ao material fixo e
circulante, maquinismos, ferramentas, utensilios, seus
componentes e acessorios, aparelhos de medida e
utensilios para manobra e manuteng@o nas instalacdes
oficinais, a quaisquer artigos nfo trabalhados, esboga-
dos ou em meio acabamento necessarios para a cons-
trucdo, exploragdo e conservagdo dos caminhos de
ferro e suas dependéncias, ¢ bem assim a quaisquer
outros materiais, maquinas e ferramentas indispensé-
veis 4 conservacdo do material fixo e circulante e
ainda em relagfio a combustiveis e lubrificantes utili-
zados no material rolante ¢ nas oficinas.

2. Esta isencdo nfo esta sujeita ao condicionamento
estabelecido na lista anexa ao Decreto-Lei n.° 44 373,
de 29 de Maio de 1962.

3. A Companhia conformar-se-4 com os regula-
mentos estabelecidos para prevenir o abuso desta isen-
cio. '

Basg XXXII

1. O estabelecimento industrial da Companhia, em
todo o seu conjunto, aplicado ao funcionamento do
servico, estad sujeito ao regime de dominio publico
com as modificacGes estabelecidas na lei ou no pre-
sente contrato.

2. Ficam, porém, sujeitos ao regime de comércio
privado os combustlvels, o mobiliario e outros provi-
mentos.

3. Sobre os bens a que se refere o n.° 1 fica a
Companhia autorizada a constituir direitos a favor de
terceiros que ndo prejudiquem o funcionamento do
servico, beneficiando dos rendimentos que assim obti-
ver. Carecem, todavia, de aprovagdo do Governo as
atribui¢Bes que n3o possam ser unilateralmente res-
cindidas por conveniéncia dos caminhos de ferro.

4. A cedéncia de casas para habitacdo do pessoal
ndo esta sujeita as regras sobre arrendamento e, dei-
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xando de subsistir as razdes que a determinaram, se
o agente nfio desocupar a casa trinta dias depois de
avisado, sera feito o despejo imediato pela autoridade
administrativa ou policial, a requerimento da Compa-
nhia.

5. Os bens a que se refere o n.° 2, assim como 0s
bens integrados no patriménio privado da Companbhia,
serdo usufruidos, administrados e livremente aliena-
veis pela empresa, sem dependéncia de qualquer auto-
rizagdo governamental.

Base XXXIII

~ 1. Os bens a que se refere o n.° 1 da base anterior

podem entrar no comércio privado sem dependéncia
de diploma legal, pela simples desafectagdo material
originada em acto do Governo ou da Companhia.
A desafectacdio é originada em acto do Governo
quando resultar de obra cujo projecto deva ser por
ele aprovado; é originada em acto da Companhia em
todos os demais casos.

2. Quando a desafectacdo for de iméveis, devera a
Companhia remeter & Direc¢do-Geral de Transportes
Terrestres planta em duplicado da parcela desafectada
e solicitar-lhe a designacdo de um representante para
a correspondente delimitacdio dos terrenos confinantes
com o dominio publico ferroviario. A delimitacdo de-
vera efectuar-se nos trinta dias posteriores a remessa
da referida planta.

3. Os bens desafectados, nos termos do n.° 1 desta
base, ingressam no patriménio privado da Companhia.

CAPITULO 111

Do financiamente dos investimentos

Base XXXIV

1. As fontes de financiamento para a construcdo
de novas linhas ou ramais de interesse geral, bem
como para moderniza¢do da rede ferroviaria conce-
dida, deverdo constar dos planos a que se refere a
base VI, nas proporgdes em que devam ser utilizadas.

2. Na fixagdo das fontes de financiamento para a
moderniza¢do da rede concedida observar-se-4 o dis-
posto no n.° 3 do artigo 15.° do Decreto-Lei n.° 80/73,
por forma a que, no seu conjunto, os beneficios a co-
Iher da moderniza¢do compensem os encargos de juro
e amortizacdo dos empréstimos a contrair, bem como
os custos da exploragdo modernizada.

Base XXXV

1. O Governo ndo usard da faculdade conferida
pelo n.° 4 da base VI sem que previamente assegure
os recursos financeiros indispenséaveis.

2. Os recursos financeiros a que alude o n.° 1 de-
verdo subordinar-se ao estabelecido na parte final do
n.° 2 da base anterior.

Base XXXVI

Quando a modernizagio das infra-estruturas de
longa duragdo se houver de fazer com recurso a
subsidios ndo reembolsaveis do Estado e estes revis-
tam a forma de participagbes acrescidas no capital
social da concessionaria, serdo aqueles subsidios apro-
vados em portaria conjunta dos Ministros das Finan-

cas e das Comunicag¢des, ficando a Companhia, se for
caso disso, dispensada do cumprimento das disposi-
¢Oes legais reguladoras dos aumentos de capital das
sociedades anénimas. .

CAPITULO IV

Das receitas e despesas e da gestdo financeira |
e patrimonial da Companhia

Base XXXVII

1. Constituem receitas de exploracdo da Compa-
nhia:

a) As receitas provenientes da prestacdo de ser-
vicos de transporte ferroviario;

b) As receitas provenientes da prestagdo de ou-
tros servigos de transporte;

¢) Os rendimentos dos bens que possuir ou admi-
nistrar;

d) As compensacdes financeiras a atribuir pelo
Estado nos termos da lei;

e) Outras receitas ndo incluidas nas alineas ante-
riores.

2. Para determinagdo do montante das compensa-
¢bes a que se refere a alinea d) do nimero precedente
e tendo em vista a execuco do disposto no artigo 16.°
do Decreto-Lei n.°c 80/73, a Companhia avaliarqd as
despesas e as perdas de receita provenientes, nomeada-
mente:

@) Da obrigagio de fazer transportes em condi-
¢Oes incompativeis com uma exploragio co-
mercial lucrativa; -

b) Da pratica forcada de precos de transporte
inferiores aos que resultariam da conside-
racio dos custos de producdo ¢ das carac-
teristicas do mercado;

¢) Do adiamento, por motivos de politica geral,
da entrada em vigor de alteragGes tarifa-
rias justificiveis & luz de uma exploracdo
comercial lucrativa;

d) Da ndo aplicagdo do tarifario normal aos
transportes a que se refere a alinea d) do
n.° 1 da base XXI;

e) Da obrigagio de ter ao servico pessoal que
exceda as necessidades da empresa;

f) De encargos financeiros resultantes, quer de
critérios de financiamento dos investimentos
diversos dos estabelecidos no presente con-
trato, quer da nfo atribuicdo, no passado,
de compensagdes financeiras adequadas;

¢) Dos atrasos no recebimento de dotagdes e sub-
sidios, obrigando a Companhia a recorrer
ao crédito;

h) Da construgdo, conservagdo e vigilancia das
passagens de nivel, na parte em que a Com-
panhia ndo deva ser responsavel; .

i) Da .conserva¢do de infra-estruturas de longa
duragdo, na parte que ndo deva caber a
Companbhia;

j) Da aquisicio de produtos ou bens de equipa-
mento, por pregos superiores aos que re-
sultariam da unica considera¢éio dos interes-
ses da empresa,
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tdecurso do més de Janeiro do ano se
cicio a que se reportar.

4. O Governo, até 20 de Margo fixard o montante
das compensacdes a atribuir & Companhia, as quais

$erao levadas a conta do respectivo exercicio.

5. A fim de assegurar o regular movimento da
tesouraria, o disposto nos n.>s 3 e 4 hdo prejudica
a atribuic@o, no decurso do respectivo exercicio e com
base nas previsdes a que se refere o n.° 1 da base XLI,
das compensacOes provisorias que neles venham a ser
fixadas, devendo no entanto proceder-se ao encontro
de contas, nos termos que vierem a ser fixados em
despacho conjunto dos Mumstros das Finangas ¢ das
Comunicagges.

Basg XXXVIII

1. As despesas da Companhia serfio discriminadas
pela forma seguinte:

a) Despesas de explorag@o;

b) Encargos sociais;

¢) Encargos financeiros;

d) Encargos tributérios;

e) Prejuizos resultantes de empresas nas quais a
/ Companhia tenha posicéo;

- f) Outras despesas nfio abrangidas nas alineas

anteriores.

2. Além das despesas correntes, inerentes a pres-
tagdo de servigos ferrovidrios, constituem encargos da
exploracdo as despesas de conservacdo de material
fixo, circulante e acessério, bem como a amortizacdo
industrial do estabelecimento da Companhia.

3. A amortizagdo a que se refere o nimero ante-
rior obedecerd a critérios a aprovar pelo Governo.

4. Nos encargos financeiros contabilizar-se-do ape-
nas juros, taxas, comissGes ¢ outras despesas de emis-
sd3o respeitantes aos empréstimos contraidos, devendo
as amortizagdes financeiras dos empréstimos ser leva-
das a conta de tesouraria.

Base XXXIX

1. As receitas da Companhia, depois de deduzidas
as despesas, 0s encargos € os prejuizos mencionados no
n.° 1 da base anterior, serdo aplicadas nos termos e
pela ordem seguintes:

a) Amortizagdo de empréstimos por obrigacGes
ou outros;

b) Pagamento ao Estado ou ao Fundo Especial
de Transportes Terrestres de subsidios
reembolsaveis eventualmente concedidos;

¢) Constituicdo ou reintegra¢do do fundo de re-
serva legal;

d) Atribuicdo facultativa, até 8 por cento, das
receitas liquidas de impostos e reembolsos
para constituicdo ou reforco de um fundo
destinado a obras ou material de primeiro
estabélecimento.

2. Se, ap6s cumprimento do disposto no ntmero
anterior, se verificar a existéncia de saldo positivo, a

s AR~ Anseanand PO Y- P DY o S preaipy

sua ‘apli"\.ag,au carecera de autorizacdo do \Juvculu,
tendo em conta os encargos de financiaménto assumi-
dos peilo Estado, nos termos do disposto no dipioma
que aprova estas bases e os encargos nelas prescritos.

Basg XL

1. Quando houver déficits de exercicio da Compa-
nhia, podera o Estado atribuir-lhe subsidios nas condi-
¢Oes previstas no Decreto-Lei n.° 80/73.

2. O Estado, por intermédio do Fundo Especial
de Transportes Terrestres ou de outro meio que con-
siderar mais adequado, podera possibilitar & Compa-
nhia a constituicdo de um fundo de maneio que lhe
permita razoavel desafogo de tesouraria, através de
financiamentos a todo o tempo reembolsiveis, nos
termos da alinea b) do n.° 1 da base precedente.

Base XLI

1. A gestdo financeira ¢ patrimonial da concessio-
naria serd disciplinada pelas seguintes previsoes:

a) Programas plurianuais de actividade;
b) Programa anual de actividade;
¢) Orgcamentos anuais.

2. Os programas plurianuais de actividade carecem
da aprovacdo do Governo e abrangerdo um minimo
de seis anos, devendo neles incluir-se

a) A indicac8o genérica dos servicos que a em-
presa se propde prestar no periodo a que o
programa se refere;

b) Os meios materiais e humanos necessarios a
realizagc@o dos servicos a que alude a ante-
rior alinea;

¢) Os indicadores de produtividade caracteristicos
daquela realizagdo;

d) As receitas e as despesas previstas, bem como
a afectacdo ou cobertura dos respectivos sal-
dos;

e) O plano de investimentos que a Companhia se
propde realizar ¢ as fontes de financiamento
que deverdo ser utilizadas.

3. Da aprovacdo dos programas referidos no nu-
mero precedente resulta o estabelecimento entre o
Governo e a concessionaria de um contrato programa,
que por ambos devera ser pontualmene cumprido.

4. De acordo com os programas plurianuais de
actividade e tendo em vista a execugdo dos contratos
a que se refere o nimero anterior, a Companhia apre-
sentard ao Governo, até 31 de Outubro de cada ano,
o programa de- actividade referente ao ano seguinte,
devendo no mesmo pormenorizar as principais ac¢les
que se propde empreender, bem como as decisdes que
ao Governo importa tomar para a respectiva exe-
cugao.

5. O programa anual de actividade referido no nu-
mero precedente serd acompanhado dos corresponden-
tes or¢amentos de exploracdo ¢ de investimento.

6. Os programas plurianuais de actividade e os cor-
respondentes contratos programa serdo revistos, por
inictativa do Governo ou da Companhla sempre que
as circunstancias o justifiquem.
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CAPITULO V

Do termo da concessdo

Base XLII

1. No fim da concessdio reverterdo para o Estado
o estabelecimento, nos termos em que é definido na
base xxx11, e 0 mobiliario.

2. O Estado assume o encargo de reembolsar os
accionistas pelo valor nominal das acg¢oes.

3. O Estado tomar4, pelo seu valor, a posi¢do da
Companhia em outras empresas de transporte ou nas
unidades econdmicas que explorar com destino aos
servicos da concess&o.

4. Os bens a que se refere a base xxxi1 serdo adqui-

ridos pelo seu valor.
5. As somas realizadas nos termos dos dois ntime-

ros anteriores serdo aplicadas do modo seguinte:

a) Despesas a fazer para cumprimento das obri-
gacbes impostas pela base x e renovagio

€ conservacdo do demais material circulante

.
£ araccArin:
L alls50r10,

b) Reembolso ao Fundo Especial de Transportes
Terrestres dos subsidios concedidos nos ter-
mos da base xr;

¢) Quaisquer débitos em atraso, devidos as insti-
tuicGes de previdéncia ou outras entidades;

d) O excesso revertera para os accionistas.

6. Se houver obrigages ndo amortizadas em con-
formidade com os respectivos planos, ou dividas pen-
dentes com vencimento posterior ao termo da con-
cessdo, por efeito, num caso e noutro, da expressa
autorizagdo do Governo, os encargos e pagamentos
respectivos ficam a incumbir ao Estado.

Base XLIII

1. Passados vinte ¢ cinco anos sobre o inicio da
data da concessdo, podera o Governo, em qualquer
época, resgata-la.

2. No caso de resgate, proceder-se-a de modo idén-
tico ao estabelecido para o termo da concessdo, to-
mando o Governo o encargo das obrigagdes e das
dividas, mesmo nao especialmente autorizadas, € subs-
tituindo-se a obrigagdo de reembolsar os accionistas
pelo valor nominal das acgdes, pela de os reembolsar
pelo valor actualizado do capital nominal das acgdes,
a taxa de desconto do Banco de Portugal, acrescida
de uma unidade, adicionado da remunerag¢do daquele
capital nominal durante os anos que faltarem, no
momento do resgate, para o termo da concess@o, a
taxa de desconto do Banco de Portugal acrescida de
duas unidades, se n3o for maior a média dos divi-
dendos distribuidos nos ultimos cinco anos. Se aquela
média for maior, serda ela adoptada. ' ,

Base XLIV

1. No caso de interrupc@o total ou parcial da ex-
ploragdo, ndo autorizada, o Governo proverd por
sua prépria autoridade, provisoriamente, para que a
dita exploracdo continue por conta da Companhia
e intima-la-4 logo para se habilitar a fazé-la.

2. Se, trés meses depois de intimada, a Companhia
néo provar que estd habilitada a continuar a explo-
racdo em toda a rede, nos termos do contrato, incor-

rera na pena de rescisio da concessdo, que logo
passarda definitivamente ao FEstado.

3. A rescisdo opera a substituicdo da Companhia
pelo Governo, sem indemniza¢do alguma; mas as
obrigacdes ou dividas por este garantidas ou pelo
Fundo Especial de Transportes Terrestres continuam
a cargo de um ou de outro e os valores a que se
referem os n.>s 3 e 4 da base XxLu serdo aplicados
ao pagamento das obrigacbes € dividas ndo garan-
tidas, na medida em que isto for necessario, rever-
tendo o excesso para o Estado.

4. Quando os valores a que se referem os n.>s 3
¢ 4 da base xLi forem insuficientes para assegurar
o pagamento das obrigagdes e dividas ndo garantidas,
ficardo estas a cargo da entidade que fizer a explo-
racao.

CAPITULO VI
Disposigdes finais e transitorias

Base XLV

O Governo fiscalizara, por intermédio da Direcgdo-
-Geral de Transportes Terrestres e dos demais agen-
tes seus, especialmente qualificados para o efeito, a
exploragdo das linhas férreas e a execugio de obras
de transformagdo ou substituigio ¢ de grande repa-
ragdo, notificando a Companhia dos desvios encon-
trados, para que sejam corrigidos.

Base XLVI

1. Em tempo de guerra ou de grave emergéncia,
a rede ou qualquer das suas linhas pode ser ocupada
militarmente, nos termos das leis que regularem a
mobilizagdo do Pais.nas suas diferentes modalidades.

2. O pessoal mobilizado, cuja graduagiio e equi-
parag¢do militar respeitard a hierarquia estabelecida
dentro do servigo ferroviario, manterd os seus ven-
cimentos normais, aumentados da subvengio de cam-
panha, quando as linhas, ramais ou trogos mobili-
zados estiverem na zona de operacdes.

3. Todas as despesas com a actividade das linhas
mobilizadas correrio por conta da Companhia, a
quem o Estado pagard os servigos que em seu ex-
clusivo proveito forem efectuados e os encargos que
resultarem de abono de subvengdo de campanha.

Base XLVII

1. Ouvida a Companhia, o regulamento para a ex-
ploragdo e policia dos caminhos de ferro, aprovado
pelo Decreto-Lei n.c 39 780, de 21 de Agosto de 1954,
¢ alterado pelo Decreto-Lei n.° 48594, de 26 de
Setembro de 1968, ser4 revisto, no prazo de um ano,
no sentido do seu ajustamento as novas condicoes
da exploragdo ferroviaria.

2. Sera também revista, no prazo de um ano, a
legislagéio vigente sobre pregos e condigdes de trans-
porte ferroviario, tendo em conta a sua adaptacéo
ao disposto no presente contrato.

Base XLVIII

A representagdo da Companhia em juizo e fora
dele, salvo quanto ao patrocinio judiciario, podera
ser feita por simples credencial assinada por quem,
nos termos dos estatutos, tenha competéncia para
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obrigar a Companhia, sendo estas assinaturas reco-
nhecidas por notario ou, no caso de a Companhia
ter selo branco, autenticadas com este selo.

Base XLIX

1. A Companhla é portuguesa e, como tal, sujeita
unicamente as leis e tribunais portugueses.

2. Todas as questdes que se suscitarem entre o
Governo e 2 Companhia sobre a execucao deste con-

(2 B8V LI pallllie VVIL 2 LAty

trato serdo *demdldas em tribunal arbitral composto

mnge AT T 4
por cinco membros, dois dos guais nomeados pelo

Governo ¢ dois pela Companhla 0] pre51dente do
tribunal, com voto de desempate, sera escolhido pelo
presidente do Supremo Tribunal de Justica.

3. O tribunal julgara ex aequo et bono e das suas

decisdes ndo havera recurso.

Base L

1. O saldo devedor da conta de ganhos e perdas
da Companhia é transferido para o Estado, a titulo
de compensagdo pela insuficiéncia de subsidios a ex-
ploracdo nos anos transactos.

2. A liguida¢8o do saldo a que se refere o nimero
anterior processar-se-4 por forma escalonada, tendo
designadamente em conta as datas de vencimento
das amortizagdes financeiras resultantes das opera-
¢Oes de crédito realizadas com vista a suportar a
insuficiéncia das receitas de exploragao.

3. O escalonamento referido no n.° 2 serd definido
em despacho conjunto dos Ministros das Financas
e das Comunicagdes.

Base LI

Deixara de ser exigivel & Companhia a restituicéo
das quantias que lhe foram ou venham a ser atri-
buidas pelo Estado, até fim do exercicio de 1972,
através do Fundo Especial de Transportes Terrestres,
a titulo de subsidios reembolsaveis.

Base LII

1. O Estado, por intermédio do Fundo Especial de
Transportes Terrestres, suportard, a partir do exer-
cicio de 1973, os encargos de juro e amortizagdo dos
empréstimos contraidos até final do exercicio de 1972,
aplicados em investimentos de modernizagdo das in-
fra-estruturas ferroviarias de longa duracéo.

2. Para efeitos do nimero anterior, consideram-se
como infra-estruturas de longa durac@o: ‘

a) As linhas férreas e respectivas obras de arte;

b) Os edificios das estagbes, das oficinas e dos
servicos administrativos, bem como os dos
postos de manutencao;

¢) O equipamento fixo de alta tensdo destinado
a alimentar os comboios de traccio eléc-
trica, incluindo as subesta¢bes de transfor-
macao;

d) O equipamento de sinaliza¢do, bem como o
material fixo de telecomunicacGes.

3. Para efeito do disposto no n.° 1, a Companhia
apresentard ao Fundo Especial de Transportes Ter-
restres o respectivo calculo, devidamente justificado,
carecendo o mesmo de aprovacdo pelos Ministros das
Finang¢as e das Comunicagoes.

1. Ficam a cargo do Estado as rendas vincendas,

necessarias a constituicdo das reservas matematicas

das caixas de reformas e pensdes exi gtw.tw antes
de 1955 e a pagar pela Companhia & Caixa Nacional
de Pensdes, nos termos do Decreto-Lei r.c 103/70,

de 14 de Marco.

2. Para cumprimento do estabelecido no niimero
anterior, serdo inscritas no Orcamento Geral do Es-

" tado as verbas que, para cada ano econémico, forem

destinadas nor desnacho nnnmntn dos Ministros das

Lownauas pUl ULSPAlaU LUkl AVAIIIISII U

Finangas e das Corporagdes e Previdéncia Social.

Base LIV

1. O primeiro programa plurianual de actividade
a que se refere a alinea a¢) do n.° 1 da base XLI serd
aprovado para o periodo do IV Plano de Fomento.

2. O programa anual de actividade a que se refere
a alinea b) do n.° 1 da base XLI ¢ respectivos orga-
mentos de investimento e de exploracdo serdo apro-
vados, no que se refere ao exercicio de 1973, inde-
pendentemente da existéncia de um plano plurianual,
conformando-se, quanto ao mais, com o disposto nos
n.>s 4 e 5 daquela mesma base, salvo no que respeita
ao prazo fixado no referido n.° 4.

Sanches.

MINISTERIO DAS CORPORAGOES
E PREVIDENCIA SOCIAL

Portaria n.° 186/73
de 13 de Margo '

REGULAMENTACAO DO TRABALHO FEMININO
Trabalhos  condicionados

A fim de proteger a saide e bem-estar das traba-
lhadoras existem, em quase todos os paises, normas
que proibem o emprego das mulheres em certas acti-
vidades consideradas perigosas ou insalubres.

Em Portugal, o Decreto n.° 14535, de 31 de Ou-
tubro de 1927, aprovou uma tabela de trabalhos proi-
bidos as mulheres — tabela que foi mantida em vigor
por despacho ministerial de 15 de Setembro de 1934.
Despachos posteriores vieram ainda estabelecer nume-
rosas proibi¢des e condicionamentos ao acesso das
mulheres a determinadas profissGes, empregos ou pos-
tos de trabalho.

Esta regulamentacdo, adoptada numa época em
que as técnicas de produgdo se encontravam relativa-
mente pouco evoluidas, exigindo esforgos fisicos exces-
sivos da parte das trabalhadoras, tem-se vindo a re-
velar desactualizada em face da mecanizagdo pro-
gressiva e da melhoria das condi¢Ges de trabalho e
das medidas de higiene e seguranca.

Tem-se verificado, por outro lado, que, embora
com o objectivo de assegurar a protec¢ao da integri-
dade fisica ¢ moral das trabalhadoras, as medidas de
limitagdo do exercicio de determinadas -actividades
se traduziam, de facto, em restri¢Oes injustificadas as






