28 DE ABRIL DE 1972
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MINISTERIO DAS FINANCAS
SECRETARIA DE ESTADO DO TESOURO
Casa da Moeda

Decreto-Lei n.° 134/72
de 28 de Abril

Entendeu o Governo que o 125.° aniversdrio da fun-
dacdo do Banco de Portugal, ceorrido ez Novembro do
ano transacto, deve ficar ascinalado com a emissio de
uma moeda comemorativa.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.”
do artigo 109.° da Constituigdio, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E autorizado o Secretirio de Estado do
Tesouro a mandar proceder na Casa da Moeda & cunha-
gem de 500 000 moedas de prata, do toque de 650 milé-
simos, valor facial de 50%, didmetro de 34 mm e o peso
de 18 g.

2. A moeda levard na superficie periférica da borda a
insecrigfio «CXXV ANIVERSARIO DO BANCO DE PORTUGALY.

8. O anverso serd constituido por uma arvore estilizada,
com a legenda «BANCO DE PORTUGAL» e as dabtas «1846-
1971», e o reverso pelas cinco quinas tenmdo por fundo
uma estilizagfio da esfera armilar, com a legenda «REPU-
BLICA PORTUGUESA» e o valor «50300».

4. Esta moeda terd a tolerdncia de 5 milésimos para
mais ou para menos, no toque € no peso.

Art. 2.° Ninguém poderd ser obrigado a receber em
qualquer pagamento mais de 5009 desta moeda.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros. — Marcello
Caetano — Jodo Augusto Dias Rosas.

Promulgado em 19 de Abril de 1972, nos termos
do § 2.° do artigo 80.° da Constituigo.

Publique-se.
Pelo Presidente da Republica, MARCELLO CAETANO.

Para ser presente &4 Assembleia Nacional.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DA MARINHA

Decreto-Lei n.° 135/72
de 28 de Abril

1. O Decreto-Lei n.° 47 148, de 13 de Agosto de 1966,
reuniu diversa legislagio sobre a marinha do coméreio
que se encontrava dispersa por vdrios diplomas e, prin-
cipalmente, procedeu 3 sua actualiza¢iio em variados as-
pectos, tendo em conta a evolugio que se vinha verifi-
cando.

2. O certo, porém, é n#io terem sido inteiramente al-
cangados alguns dos objectivos visados por aquele di-
ploma, nfo s6 em resultado da insuficiéncia de algumas
das medidas estabelecidas, mas principalmente devido
ao condicionalismo actual do sector dos transportes ma-
ritimos, em que nos tdltimos anos a inovacéio passou a
constituir um factor primordial, em grau que dificilmente
se encontrard em outros sectores da vida econémica na-
cional. Haja em vista o crescente gigantismo dos petro-
leiros e graneleiros, que conduziu a custos de expleracéo
que as unidades de menor porte nfo podem acompanhar
e, ainda, o aparecimento e ampla difusio de navios ade-
quados a um répido desembarago nos portos e requerendo,

pela sua automatizagio, mais reduzida méo-de-obra, o
que lhes proporciona um grau de competitividade conside-
ravelmente mais elevado. Desta forma, sé a criaciio de
condigdes adequadas & efectiva renovacdio, em tempo
oportuno, das frotas pode assegurar a existéncia de uma
marinha de comércio portuguesa suficientemente apta a
satisfazer os requisitos do nosso comércio maritimo e ca-
paz de competir, como se torna cada vez mais indispen-
savel, nos mercados internacionais.

3. Isto impde, em primeiro lugar, a revisio dos eSque-
mas de amortizacdo dos navios, tendo em consideracéo
0 que nesta matéria vem sendo praticado nos pafses com
que temos de competir e estabelecendo regras mais ade-
quadas as condi¢bes especificas do sector, em particular
no que se refere & referida evolugfio tecnolégica e 4 di-
ferenciagdio que lhe & correlativa. Assim, reconhece-se a
conveniéneia de conceder uma maior flexibilidade ao
rikmo das amortizacdes, prevendo o estabelecimento de
taxas minimas destinadas a assegurar, na medida do es-
tritamente indispensdvel, a renovacfio das frotas, a par
de taxas méximas fixadas nos termos e para os efeitos
previstos no Cédigo da Contribuicfio Industrial, propor-
cionando-se, dessa forma, #s empresas a possibilidade
de ajustarem o ritmo das amortizagbes as condigdes de
competitividade dos mercados.

4. Paralelamente, reconhece-se indispensavel levar
mais longe a politica prosseguida pelo  Decreto-Lei
n.> 47 148 no que respeita & constituicio de fundos des-
tinados a garantir a oportuna renovagdo das frotas, muito
em especial no que respeita s empresas de navegacio
a quem caiba assegurar a satisfacéio de interesses funda-
mentais da Nacfio. H4 que continuar a garantir que no
activo dessas empresas seja mantido o grau de liquidez
suficiente para a aquisico de novas unidades em tempo
oportuno.

Por outro lado, nfio pode deixar-se de atender as mne-
cessidades de adoptar as providéncias aconselhéveis para
que a expansdo, em tonelagem e em tecnologia, das fro-
tas das referidas empresas possa processar-se mno ritmo
requerido pela missfio que lhes cabe. Espera-se que as
medidas determinadas neste diploma no que respeita &
constituigio de fundos para renovacéo e para expansfo
das frotas constituam um factor importante para se atin-
gir esse objectivo.

5. Impde-se, ainda, a adopgio de medidas tendentes
a incrementar o desenvolvimento das empresas de nave-
gagho, entre as quais se reconhece a necessidade de faci-
litar as concentragdes, as fusdes ou incorporagdes de modo
a evitar os inconvenientes da dispersdo de esforcos, e a
possibilitar as condigdes que lhes permitam realizar o
indispensdvel progresso teecnoldgico, reforgar a capaci-
dade, reduzir os gastos da exploragiio e suportar os en-
cargos vultosos exigidos pela renovaciio e expansfio das
frotas. Importa, para tanto, suprimir, na medida do pos-
sivel, os encargos normalmente resultantes das referidas
operagdes, por meio de concessio de adequadas facili- -
dades fiscais.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituigiio, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

T
Empresas nacionais de navegacio maritima

Artigo 1.° — 1. S#o consideradas nacionais as empre-
sas de navegagfio constituldas em territério portugués,






