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Direcgéio Geral de Assisténcia

Deoreto n.° 28:535

Usando da faculdade conferida pelos n.” 3.% e 4.% do
artigo 108.° da Constituigio, o Govérno decreta e en
promulgo o seguinte :

De harmonia com o artigo 438.° do Cédigo Adminis-
trativo de 1896 & aprovado o quadro do pessoal da
Sants Casa da Miserieordia da Vila da Praia da Vitéria,
e bem assim os respectivos vencimentos anuais, o qual
fica constituido da maneira seguinte:

1 médico cirurgifo . . . . . . . . - 576400
2 médicos cirurgides (auxiliares) — ser-

vigo gratuifo.
1 farmacéutico . . . - . .+ s o o o . B76400
1 ajudante de farméeia . .. . . . . . 238800
1 mordomo-fisecal . . .. < . . .« . . 144400
leapelio . « « « « « o = o o o o . 120400
1 enfermeiro « « « « « « + o+ . o - 288800
1 onformeira « « « « « « o o . . . e 288400
1 8CTOLATIO .« + « « = « & = o o = . 120400
1 tesoureiro . . - . . . e e e e e 48800
1 sacristio. « « « + ¢ o . - .« . . 96400

Pessoal assalariado :
1 cozinheiro . . « « « « o ¢ o o o o 2.400600
Teriadoe « « v ¢ ¢ et e 4 4 e .. 1.920800
lTeriada. « « + o « = « « o .. . 1.920800
1 criado de farméeia . . . . . - . - 1.920800
1lavandeira « « - - « « + ¢ . o o - 1.440800
1 barbeiro . « « « o « « « o o o o s 144400

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Governo da BRepiblica, 1 de Fevereiro de
1934.— ANTONIO OsCaR DE FrAG080 CARMONA — Anto-
nino Radl da Mata Gomes Pereira.
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MINISTERIO DA GUERRA

5.» Reparti¢@o da Direcgéo Geral
da Contabllidade Publica

Declara-se, para os devidos efeitos, que 8. Ex.* o Mi-
nistro da Guerra autorizou, por seu despacho de 26 de
Janeiro corrente, nos termos do § 2.° do artigo 17.° do
decreto-lei n.° 16:670, de 27 de Marco de 1929, mantido
em vigor pelo artigo 22.° do decreto-lei n.° 19:869, de
9 de Junho de 1931, a transferéncia abaixo designada
no orgamento do Ministério da Guerra para o ano eco-
némico de 1933-1934:

CAPITULO 7.
Govérno militar de Lisboa, regides e comandos militares
4.* regio militar — Evora
Artigo 109.c— Despesas de conscrvagio e aproveitamento do ma-
terial:
1) De semoventes:
@) Animais:

Da rubrica «1:460 ragdes de forragens para 4 soli-
pedes, a 5510», para a rubrica «Ferragem, curativo

« medicamento de solipedes, a $20 por eada ragio» 602800

5.> Reparticio da Direcglio Geral da Contabilidade
Pdblica, 27 de Janeiro de 1984.— O Director de Servi-
cos, Ildefonso Ortigho Peres.

MINISTERIC DA MARINHA

Direc¢ao Geral da Marinha
DireegZo da Marinha Mercante

Decreto n.° 23:536

Considerando que Portugal aderiu & Convengdio In-
ternacional para a salvaguarda da vida humana no
mar, assinada em Londres em 31 de Maio de 1929 ;

Considerando que a Convengio e seus anexos alteram
nalguns pontos os preceitos sdbre meios de salvagdo a
bordo expressos no decreto n.° 11:020, de 20 de Junho
de 1925, e respectivo regulamento, rectificados no Did-
710 do Govérno n.” 225, 234 e 242 do mesmo ano;

Considerando a autorizagio dada ao Ministério da
Marinha por forga do disposto no § 1.° do artigo 39.°
do decreto n.° 15:372, de 9 de Abril de 1928;

Considerando que, em harmonia com o artigo 2.° do
decreto-lei n.° 23:200, de 8 de Novembro de 1933, devem
as regras sdbre meios de salvagdio, aplicdveis a navios
de passageiros em viagens internacionais, incluir os
preceitos que em parecer do Ministério da Marinha cor-
responder &s prescrigies contidas no capitulo m da
Convenggo de 1929 e respectivo regulamento;

Considerando finalmente que a lei interna deve ainda
atender aos meios de salvagdo indispensdveis aos navios
de carga de longo curso, aos barcos de cabotagem e a
outros empregados em servigos especiais, embora fique
para diploma especial a regulamentagiio que o Govérno
julgue dever aplicar para execugdo das regras de Simla
(caso de navios transportando grandes quantidades de
passageiros sem beliche);

Usando da faculdade conferida pelo n.° 8.° do az-
tigo 108.° da Constitui¢go, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Regulamento dos meios de salvagdo a,bordo
. TITULO I

Baleeiras, jangadas, balsas e outros meios
de salvagdo

CAPITULO I
Embarcagdes salva-vidas em geral
SECGAO I
Classes e tipos de embarcacgdes

Artigo 1.° As embarcagdes-tipos, fixadas de acdrdo
com a Convengio Internacional para salvaguarda, da
vida humana no mar, de 1929, so as seguintes

Classe |

a) EmbarcacBes de béca aberta, com borda falsa fixa,
com reserva de flutuabilidade interna obtida exclusiva-
mente com caixas de ar; :

b) Embareagtes de béca aberta, com borda falsa fixa,
com reserva de flutuabilidade interna e externa.

Classe 11

&) Embarcagdes de boca aberta, com reserva de flu-
tuabilidade interna e externa, com a parte superior da
borda falsa de abater;

b) EmbarcagGes com convés( com pogo ou de convés
corrido), com bords falsa estanque fixa ou de abater.

§ tnico. Em certos casos mencionados neste regula
mento podem ser admitidas embarcagdes construidas e
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equipadas como as embarcagbes da classe I, mas sem
reserva de flutuabilidade interna ou externa. Estas em-
barcagBes sio designadas com o mome de embarcagdes
da classe 111.

Art. 2.° Podem ser empregadas lanchas com motor de
combustdo interna, satisfazendo as condigdes exigidas
as embarcagGes da classe 1. Estas embarca¢ies podem
substituir as embarcagtes salva-vidas vulgares, segundo
as indicagSes que, para cada caso, serio dadas pela
Direcgdo da Marinha Mercante.

SECQAO I

Condigdes gerais a que devem satisfazer
as embarcac¢des salva-vidas

Arxt. 3.° Todas as embarcacdes salva-vidas devem ser
robustamente construidas e de formas e proporgdes tais
que lhes garantam ampla estabilidade no mar e bordo
livre suficiente quando carregadas com a sua lotagdo
completa e com toda a palamenta regulamentar.

§ 1.° A robustez das embarcagdes salva-vidas deve
ser tal que lhes permita ser arreadas & sgua com a carga
completa das pessoas que lhes competem e do respectivo
equipamento. :

§ 2.° Em todas as embarcagGes de bdoa aberta as
bancadas, tanto transversais como laterais, devem ser
instaladas tam baixas quanto possivel e no fundo devem
ser instalados paneiros de modo que a disténcia déles
48 bancadas transversais nfo seja superior a 0®,84.

§ 3.° A capacidade cibica de cada embarcacio deve
ser, pelo menos, igual a 3%3,50.

§ 4.° Nso pode ser considerada regulamentar uma
embarca¢iio cuja reserva de flutuabilidade dependa de
prévio ajustamento de uma das partes principais do
casco. :

§ 5.° O péso de uma embarcagiio quando completa-
mente carregada com pessoas e palamenta n3o deve ser
superior a 20 toneladas. '

SECCA0 I

Condicles gerais s que devem satisfazer
as embarcagdes com motor

Art. 4.° Todas as embarcagSes com motor, que fagam
parte da dotagio regulamentar de embarcacgdes salva-
-vidas de um barco, devem obedecer s condigies se-
guintes:

a) Devem satisfazer as exigéncias estabelecidas para
as embarcagles salva-vidas da classe 1, alinea a);

b) Devem estar dispostas de modo que possam ficil-
mente ser langadas & dgua, para o que haverd a bordo
aparelhos apropriados;

¢) Devem estar guarnecidas de combustivel e prontas
para ser postas a trabalhar imediatamente e em qual-
quer ocasifio;

d) O motor e seus acessérios devem estar convenien-
temente protegidos de forma que o motor possa traba-
Ibhar sob més condiges de tempo. Deve ser assegurada
a possibilidade de a embarcagfio fazer marcha & ré;

e) A velocidade minima destas embarcagles, com
mar chio e com a embarcagio completamente carregada,
n3o deve ser inferior a 6 nés.

Art. 5.° O volume de caixas de ar internas e o dos
flutuadores externos, quando a embarcagio os tenha,
devem ser aumentados em proporgdes convenientes para
compensar a diferenga entre o péso do motor, projector,
instalagiio de T. S. F. e acessérios, quando existam, e 0
péso do nimero adicional de pessoas que a embarcagio
acomodaria se fossem retirados motor, projector, insta-
lagiio de T. S. F. e acessérios.

Art. 6.° No caso de embarcagio com capacidade su-

ficiente para o transporte de cem ou mais pessoas, a re-
serva de flutuabilidade deve ser aumentada além do
volume exigido pela alinea f) do artigo anterior.

A Direcgdo da Marinha Mercante indicars neste caso
qual o volume que deve ser previsto para reserva de
flutuabilidade.

CAPITULO 11

Lotagdo das embarcagdes

Art. 7.° O nimero de pessoas que uma embarcagio
pode transportar é igual ao maior nimero inteiro que
se obtém dividindo a capacidade da embarcaggo, ex-
pressa em metros cibicos, calculada como é indicado
no capitulo 1 do titulo 1v, ou a superficie do convés ex-

. pressa_em metros quadrados, determinada segundo as

prescrigdes do capitulo 11 do mesmo titulo, conforme
os casos, pelas unidades-padrio de capacidade ou de
superficie indicadas na tabela seguinte:

Unidade-padrio

Tipo de embarcagdo de capacidade

Classe I, alineaa). . . . ... 03283
Clusse I, alinea ) . . . . . 03,255
Clagse IIT . . . . . ... ... 07283

Unidade-padrio
de superficie

Clagse II . . . . .. .. .. 02,325

§ 1.° A Direcgio da Marinha Mercante pode, no caso
de embarcagdes de convés da classe 11, aceitar, em vez
de 02,326, uma unidade menor de superficie, ndo infe-
rior a 02,280, desde que, depois de experiéncia prévia,
se tenha certificado de que o nimero de pessoas para o
qual hé lugares sentados a bordo é maior do que o nd-
mero obtido dividindo a superficie do convés, expressa
em metros quadrados, por 0%2,325.

§ 2.° O numero de pessoas que uma embarcagio salva-
-vidas pode transportar njo deve exceder o nimero de
adultos que, com o respectiva cinto de salvagio enver-
gado, tem lugar sentado na embarcagio de modo que
nio prejudique a manobra dos remos.

§ 3.° Se o pontal é superior a 122 centimetros, a lota-
¢fio da embarcagiio é reduzida multiplicando-se o seu
valor pela relagio entre 122 e o pontal real, até que se
tenha procedido & uma prova satisfatéria com a lotagfio
ndo reduzida e todas as pessoas munidas dos seus eintos
de salvaggo.

§ 4.° No caso de embarcacgdes da classe 11, 0 nimero
de pessoas que pode ser transportado a bordo é limitado
pelo bordo livre minimo que a embarcagio deve ter nos
termos do capitulo 11 do titulo 1v déste regulamento.

§ 5.° Quando haja didvidas sbre a lotagio de uma
embarcagfo, pode a Direcgiio da Marinha Mercante exi-
gir que a embarcagdo seja experimentada a nado, com.
a lotagfio completa e toda a sua palamenta. As pessoas
embarcadas deverfio vir todas munidas de cinto de sal-
vagao.

§ 6.° No caso de embarcagies com extremidades
muito finas ou no caso de embarcagdes de formas muito
cheias, o nimero de pessoas da sua lotagfo serd deter-
minado pela Direcgio da Marinha Mercante por mé-
todos que podem ser diferentes daqueles expostos neste
regulamento.

CAPITULO 111

Condi¢des gerais a que devem satisfazer as jangadas

Art. 8.° Uma jangada salva-vidas 86 pode ser aceita
como meio de salvagdo se obedecer as condigbes seguin-
tes:

a) Ser de construgio e material aprovados pela Di-
rec¢fio da Marinha Mercante;
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b) Ser utilizével e ter estabilidade, qualquer que
seja a face que estd mergulhada;

c¢) Ser guarnecida nas duas faces com borda falsa,
fixa ou de abater, de madeira, lona ou qualquer outro
material adequado;

d) Ter uma linha de salvagfio solidamente fixada em
toda a volta;

¢) Ter robustez tal que possa ser arreada ou atirada
ao mar, do convés do navio, sem que sofra avarias. No

caso de estar disposta para ser atirada ao mar, ter di-

mensdes e péso tais que. possa ser facilmente manejada;

f) Nio ter menos de 85 decimetros cibicos de caixas
de ar ou de flutuadores equivalentes para cada pessoa
que possa transportar;

g) Ter uma drea de cada uma das faces ndo inferior.

a 3:720 centimetros quadrados por cada pessoa que
possa transportar e estar disposta de forma que as pes-
soas transportadas fiquem efectivamente fora de dgua;

h) Ter as caixas de ar ou flutuadores equivalentes
colocados tam préximos quanto possivel dos bordos da
jangada e a reserva de flutuabilidade ndo depender de
insuflagdo de ar. '

CAPITULO 1V

Condigdes gerais a que devem satisfazer as balsas
e outros flutuadores

Art. 9.° As balsas salva-vidas, quer sob a forma de
bancos de convés ou cadeiras flutuantes, quer sob a
forma de qualquer outro corpo flutuante, consideram-se
suficientes, sob o ponto de vista de flutuabilidade, para
um ndmero de pessoas igual ao maior ndmero inteiro
que se obtém dividindo por 14,5 o mimero de quilo-
gramas de ferro que ela pode suportar em dgua doce.
A sua lotagio é o menor dos nimeros que se obtém ou
pelo processo acima indicado ou dividindo o perimetro,
em centimetros, por 30,5.

§ tnico. As balsas salva-vidas devem obedecer as
condigles seguintes : :

a) Serem de material e construgfo aprovados pela
Direcgfio da Marinha Mercante;

b) Serem utilizdveis e estdveis qualquer que seja a
face sdbre a qual flutuem;

¢) Serem de dimensdes, robustez e péso tais que pos-
sam ser manejadas sem auxilio de meios mecdnicos e,
quando necessirio, possam ser atiradas 4 4dgua, sem
avaria, do pavimento no qual estio instaladas;

d) Serem construidas de modo que possam ser wutili-
zadas sem necessidade de prévia insuflagiio de ar;

¢) Terem as caixas de ar ou flutuadores equivalentes
"colocados tam perto quanto possivel das amuradas da
balsa;

f) Terem uma linha de salvagio sdlidamente fixada .

em torno da embarcagdo.

CAPITULO V
Marcacdo das embarcagdes, jangadas e balsas

Art. 10.° Todas as embarcagles salva-vidas devem
ter marcadas, de modo permanente, as suas dimensdes
principais, comprimento, béca e pontal, em metros, e o
ntmero de pessoas para o qual estdo lotadas.

Art. 11.° As jangadas devem ter marcado de modo
bem visivel o nimero de pessoas da respectiva lotagdo.

Art. 12.° As balsas devem ter marcados de modo bem
visivel o nimero de pessoas para que sdio lotadas e a
indicagio de que sdio capazes de flutuar.

CAPITULO VI
Equipamento
SECGAO 1
Palamenta das baleeiras

Art. 13.° Cada embarcagdo salva-vidas deve ter a se-
guinte palamenta:

@) O nidmero de remos suficiente para todas as for-
quetas que se possam armar, dois remos de sobressalente
e um remo de esparrela;

b) Um jégo e meio de toletes ou forquetas;

¢) Um croque;

d) Dois bujdes para cada boeira, um vertedouro e
um balde galvanizado. Os bujdes sfio dispensados
guando estio instaladas vélvulas automdaticas .apropria-

as; :

¢) Um leme e uma cana, ou meia lua, e gualdropes;

/) Um mastro ou mastros com, pelo menos, uma boa
vela e respectivo aparelho;

g) Uma bissola eficiente;

h) Um farol completamente guarnecido de dleo;

2) Uma &ncora flutuante;

7) Uma béia;

1) Uma linha de salvagiio em tbrno da embarcagdio;

m) Um recipiente contendo 4,6 de éleo vegetal ou
mineral. O recipiente deve ser construido de modo que
o 6leo possa ser facilmente espalhado na dgua do mar
e arranjado de modo que possa ser ligado & ancora flu-
tuante;

n) Um recipiente estanque ao ar contendo 1 quilo-
grama de bolacha por pessoa;

0) Uma ancoreta (recipiente estanque & igua, pro-
vido de argau com fiel fixado ao batoque) contendo
1 litro de 4gua doce por pessoa;

p) Pelo menos, uma diuzia de fachos vermelhos de
auto-inflamagfio e uma caixa de fésforos, contidos uns
e outros em recipientes estanques;

g) */, quilograma de leite condensado por pessoa
(em latas de !/, quilograma);

r) Uma caixa conveniente para receber pequenos
objectos de equipamento;

8) Dois machados.

Os bujdes, as forquetas, o vertedouro, o balde e os
machados devem estar ligados & embarcagfio por meio
de fiéis. Também o leme deve estar ligado a um fiel
suficientemente longo.

§ 1.° As embarcagdes salva-vidas com convés nfo
devem ter boeiras, mas devem ser providas de, pelo
menos, duas bombas de esgéto.

§ 2.° No caso de navios que transportem passageiros
no Atlintico Norte, em viagens realizadas acima do
paralelo 35° N, apenas parte das embarcagGes, a fixar
caso por caso pela Direcgio da Marinha Mercante, ne-
cessita de vela e de mastros. A dotagio de leite con-
densado, neste caso, pode ser reduzida a metade.

§ 3.° Tratando-se de navios de pequena cabotagem,
as embarcagBes salva-vidas sfio dispensadas de ter vela,
mastros, caixa para viveres e leite condensado. Nos
navios de grande cabotagem, as embarcagtes salva-vidas
podem ser dispensadas pela Direcgfio da Marinha Mer-
cante da parte da palamenta que nfio é exigida as em-
barcagdes dos navios de pequena cabotagem.

§ 4.° No caso de navios da navegagdo fluvial, ou de
barcos de pesca, rebocadores, bateldes, dragas que ndo
fazem servigo no mar e outros barcos do mesmo género,
as embarcacdes salva-vidas ndo sdo obrigadas a ter
mastro, vela, bissola, caixa de viveres, recipiente de
6leo, fachos vermelhos, fésforos, leite condemsado e
caixa para objectos de equipamento.

§ 5.° As embarcagdes salva-vidas dos barcos de pesca,



1 DE FEVEREIRO DE 1934

167

rebocadores, batelSes, dragas e outros barcos do mesmo
género que fazem servigo no mar podem ser dispensadas
pela Direcgio da Marinha Mercante da parte da pala-
menta a que se refere o paragrafo anterior. :

Art. 14.° As embarcagGes cuja lotagfio é igual ou su-
perior a cem passageiros devem ser providas de motor
e satisfazer as prescrigdes dos artigos 4.°, 5.° e 6.° Estas
embarcagBes nio sio obrigadas a ter vela e mastros e a
sua dotagdio de remos é igual a metade da dotagiio nor-
mal. Devem porém ter dois croques.

SECgi0 &1

T. 8. F. e fardis nas embarcacoes com motor

Art. 15.° A instalagio de T. S. F. das embarcagdes
com motor exigidas por &ste regulamento deve ser capasz
de receber e transmitir com uma freqiiéncia de 500 qui-
lociclos (comprimento de onda, 600 metros) e deve ser
alimentada por uma fonte de energia suficiente para
dar um minimo de 10 metros amperes (o nimero de
metros amperes determina-se multiplicando a intensi-
dade de corrente, em amperes, na base de antena, pela
altura méxima, em metros, da antena acima do nivel
de dgua), e para manter a instalagiio em servigo durante
um periodo total de seis horas de trabalho.

Art. 16.° O projector das embarcagSes a motor deve
ter uma lampada de, pelo menos, 80 watts, com reflec-
tor eficiente, ¢ uma fonte de energia: ¢) que dé luz su-
ficiente para iluminar um objecto de coloragdo pouco
acentuada a uma distdncia de 183 metros, numa lar-
gura de cérca de 18 metros, durante um periodo total
de seis horas; b) que seja capaz de trabalhar trés
horas consecutivamente.

§ tnico. Quando a fonte de energia é comum 3 ins-
talagdo de T. S. F. e ao projector deve ela ser de
poténcia suficiente para assegurar o funcionamento si-
multineo das duas instalagdes.

SEC¢A0 I
Palamenta das jangadas

Art. 17.° A palamenta normal de uma jangada salva-
-vidas é a seguinte:

a) Quatro remos;

b) Cinco toletes;

¢) Uma béia salva-vidas com facho de auto-inflama-
¢io;

d) Uma ancora flutuante;

e) Uma bossa;

f) Um recipiente contendo 4,5 de ¢6leo vegetal ou
animal. Este recipiente deve ser construido de forma
-que o 6leo possa ser facilmente espalhado sdbre a dgua
do mar e arranjado de modo a poder ser ligado & &ncora
flutuante;

9) Um recipiente estanque ao ar contendo 1 qui-
lograma de bolacha por cada pessoa;

k) Uma ancoreta, com argau preso por fiel ao bato-
que, contendo 1 litro de 4gua doce por cada pessoa;

t) Doze fachos vermelhos de auto-inflamaggo e uma
caixa de fésforos, contidos uns e outros em caixas es-
tanques & dgua.

§ tinico. No caso de navios de grande e pequena cabo-
tagem pode a Direcg¢fio da Marinia Mercante isentar as
jangadas da parte da palamenta a que se refere a ali-
nea g) do corpo déste artigo. ‘

SECGAO 1V
Arrumagio do equipamento das baleeiras e das jangadas

Art. 18.°, As embarcagBes e jangadas salva-vidas de-
vem receber toda a palamenta a bordo, antes de o navio

salr para o mar. A palamenta conservar-se-3 nas baleei-
ras e suas jangadas durante a viagem, ou serd guardada
em lugar rapidamente acessivel em caso de emergéncia.

CAPITULO VII
Arrumacgio e manejo das baleeiras, jangadas e balsas

Art. 19.° As embarcagdes ligadas a turcos e aquelas
que estdo instaladas sob outras ligadas a turcos devem
ser arrumadas de modo a poderem ser langadas 3 dgua
no menor tempo possivel e a ndo impedirem o répido
manejo de qualquer outra embarcagio, jangada ou
balsa. A sua arrumagio deve ser tal que n3o prejudique
o rapido acesso das pessoas aos pontos de embarque nem
o embarque dessas pessoas. Devem também estar dis-
postas de modo que, ainda em condigdes desfavoriveis
de inclinagio ou de caimento do navio, possa embarcar
um nidmero tam grande quanto possivel de pessoas.

Art. 20.° As embarcacdes e jangadas instaladas como
complemento das embarcagies ligadas a turcos e as
arrumadas sob estas devem estar dispostas sébre o con-
vés, pavimento do castelo central ou do castelo de popa
e fixadas de modo tal que tenham as maiores probabi-
lidades possiveis de flutuar livremente se n3o houver
tempo de as langar & sgua.

A sua posigio a bordo n3o deve por forma alguma
prejudicar o manejo das embarcagtes ligadas a turcos -
ou das que s3o colocadas sob estes, ou das balsas, nem
o ripido acesso das pessoas aos pontos de embarque nem
o embarque destas pessoas. .

Um nimero tam grande quanto possivel das embar-
cagdes a que se refere éste artigo deve estar disposto
para ser langado & dgua indiferentemente para um ou
outro borde do navio, para o que existirfio as disposigdes
necessdrias para as deslocar de um para o outro lado do
pavimento sébre o qual estdo instaladas.

Devem ser previstos meios, julgados suficientes pela,
Direcgio da Marinha Mercante, para langar 3 igua, no
menor tempo possivel, as embarcagdes a que se refere
o presente artigo.

Art. 21.° Em certos casos, e mediante parecer favo-
rével da Direcgio da Marinha Mercante, podem ser
instaladas embarcagies sobre outras j& instaladas ou
dentro delas, mas entfio, se se tornar necessirio igar
primeiro tais embarcages antes de as langar 3 4gua,
deve haver meios mecénicos para a manobra.

Sempre que uma embarcagiio é colocada por debaixo
de outra devem ser aplicados suportes ameviveis ou
outras disposigies que evitem que o péso de uma em-
barcag8o seja indevidamente suportado pela embarcagso
que lhe fica por baixo. :

Art. 22.° As embarcagBes podem ser instaladas:e
mais de um pavimento, desde que se tomem medidas
que impegam as embarcagdes de um pavimento inferior
de ser avariadas ou prejudicadas no seu langamento a
dgua pelas embarcages dos pavimentos superiores.

Art. 23.° As embarcagBes ndo podem ser instaladas
nos extremos do navio ou em qualquer posigio que as
possa levar, quando do seu langamento, 3 proximidade
das hélices.

Art. 24.° Todas as jangadas e balsas devem ser ins-
taladas por forma a serem rapidamente utilizéveis em
caso de emergéncia.

Art. 25.° Os turcos devem ser de forma e material
aprovados pela Direcgio da Marinha Mercante e ins-
talados de modo a satisfazer esta Direcgdo. Devem ser
instalados num ou mais pavimentos por forma que as
embarcagBes por éles servidas se possam arrear com se-
guranga e sem interferir com a manobra dos outros tur-
cos.
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Art. 26.° Os turces, tiradores das talhas, cadernais
e, de um mode geral, todos os aparelhos destinados
manobra de arrear ou igar as embarcagdes devem ser de
robustez suficiente. .

§ 1.° Nos navios destinados ao servigo de passageiros,
os turcos, tiradores das talhas, cadernais e, de um modo
geral, os aparelhos dos turcos devem ser de resisténcia
tal que as embarcaghes possam ser arreadas com segu-
ranca estando carregadas com a palamenta regulamen-
tar e a lotagio completa de pessoas e estando o navio
adornado de 15° a um ou outro bordo.

§ 2.° No caso dos navios a que se refere o parsgrafo
precedente, devem os aparelhos dos turcos ter forga su-
ficiente para as embarcagdes poderem ser deitadas fora
estando o navio na sua linha de 4gua minima e ador-
nado a0 miximo compativel com a manobra de arrear
as embarcagGes. As embarcagdes, neste caso, deverdo
estar com a palamenta completa e com a sua lotagio
de tripulantes, mas nfo com passageiros.

§ 3.° Entre cada dois turcos devem estar fixados cabos
de pinhas. Estes cabos e os tiradores das talhas devem
ter comprimento suficiente para atingir a dgua, estando
o navio na sua linha de sgua mimma e adornado de
15° a um ou outro bordo. Os gatos de suspensfio nio
devem estar fixados aos cadernais inferiores das talhas,
mas sim as embarcagGes.

Art. 27.° As embarcagdes ligadas a turcos devem ter
as talhas sempre prontas a servir e devem ser previstos
meios para rapidamente se desligarem as embarcagles
das talhas. N3o é necessirio porém que o desengate seja
automético nem mesmo que se faga simultdneamente
dos dois turcos. O ponto em que os gatos devem estar
situados deve ser tal que a embarcagiio se possa safar
dos turcos com facilidade e rapidesz.

Os picadeiros das embarcagdes devem ser construidos
e dispostos de modo que satisfagam aos peritos da Di-
recgio da Marinha Mercante.

Art. 28.° Quando mais de uma embarcagdo é servida
pelo mesmo par de turcos, devem ser tomadas as pre-
caugdes necessirias para se evitar que os tiradores se
enrasquem quando -sejam recolhidos. Com &ste fim, se
os tiradores s3o de cabos de massa, devem ser previstos
tiradores especiais para cada embarcagdo servida pelo
mesmo par de turcos. Quando se empreguem cabos me-
talicos com aparelhos mecinicos, para a sua recolha
n3o é necessirio prever tiradores separados para cada
embarcagdo servida por um mesmo par de turcos. Os
aparelhos mecdnicos devem porém ser estabelecidos de
modo que tanto a manobra de arrear a embarcagdo
como a de recolha de cabos se faga rapidamente. Quando
estejam instalados aparelhos mecinicos providos de
férga motriz para recolha dos cabos, deve também ser
instalado um dispositivo manual eficiente para o mesmo

fim.

Art. 29.° No caso de navios de passageiros de grande
e pequena cabotagem, em que a altura do pavimento
das embarcacBes acima da linha de dgua minima é in-
ferior a 4®,50, ndo sio obrigatérias as exigéncias dos
§§ 1.° e 2.° do artigo 26.°, nem as do artigo 28.° Devem
porém as cousas ser dispostas de modo a dar satisfagdo
3 Direcgio da Marinha Mercante.

CAPITULO VIII
Cintos de salvag@o

Art. 30.° Um cinto de salvagdio deve ter a forma de
colete ou qualquer outra susceptivel de ser aplicada ra-
pidamente ao COFpo humano; deve ser de {naterial e
construgsio aprovados pela Direcgdo da Marinha Mer-
cante e deve ser capaz de suportar em agua doce, sem

se submergir, durante vinte e quatro horas pelo menos,
um péso de ferro de 7*¢,5. '

Os cintos de salva¢io devem ser reversiveis, isto é,
devem poder ser utilizados qualquer que seja a face que
estd contra o corpo, e devem servir tanto para adultos
COmo para criangas.

Nso sio aceitos cintos de salvagio cuja flutuabilidade
dependa de ar insuflado.

CAPITULO IX
Boias de salvagdo

Art. 31.° As béias de salvagio devem ser de cortiga
maciga ou de qualquer outro material aprovado pela
Direcgsio da Marinha Mercante e devem ser capazes de
flutuar em dgua doce, durante vinte e quatro horas pelo
menos, com um péso de ferro de 14%,5.

§ 1.° N3o sio aceitas béias feitas de junco, corti¢a
em aparas ou granulada, ou qualquer outro material
granulado, ou béias cuja flutuabilidade dependa de ar
insuflado.

§ 2.° Todas as béias devem ter uma linha de salvacio
fixada em torno dela de modo a formar seios. Pelo
menos, uma & cada bordo do navio deve ser provida
com uma linha de salvagio com o comprimento de
27=,50. Quando éste regulamento exija apenas uma
béia, deve esta ser provida Ge uma linha de salvagdo
com aquele comprimento.

Art. 32.° Em todos os navios, excepto naqueles que
ge destinam ao trifego local, deve metade do nimero
de béias, pelo menos, estar provida de fachos de auto-
-inflamagdo que nfo se apaguem em contacto com &
4gua. Nes navios de passageiros o nimero de béias
providas de fachos de auto-inflamagdo n#o deve ser in-
ferior a seis.

Os fachos de auto-inflamagio devem ser instalados
junto das béias s quais éles pertencem e ligados a estes.

CAPITULO X

Arrumagio dos coletes e das boias de salvagdo

Art. 33.° Todas as béias e cintos de salvagio devem
estar instalados de modo a satisfazer a capitania do
porto e de forma que sejam pronta e facilmente utili-
zéveis pelas pessoas a bordo. Os lugares em que estdo
colocados devem ser indicados de modo tal que sejam
facilmente compreendidos pelas pessoas a quem inte-
resse a sua utilizagio. As béias de salvagio devem ser
instaladas de maneira que possam ser langadas & dgua
rapidamente. Ndo pedem estar fixadas ao navio de’
modo permanente.

CAPI'TULO XI
Aparelho langa-cabos

Art. 34.° Um aparelho langa-cabos deve ser consti-
tuido por: - '

a) Quatro foguetdes porta-cabos, de 1 quilograma,
com canas ou outro aparelho aprovado, capaz de langar
uma linha de 8 milimetros de bitola (circunferéncia)
a uma distdncia de 110 metros, com tempo calmo;

b) Duas linhas de 8 milimetros de bitola (circunfe-
réncia) com 220 metros de comprimento, cada uma, de
material cuja carga de rotura nio seja inferior a 11 qui-
logramas por centimetro quadrado.

§ dnico. Os foguetSes, com os meios de os inflamar e
as linhas, devem ser guardados em caixa estanque 2
agua.
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TITULO 11
Meios de salvagiio que devem existir a bordo

CAPITULO 1
Navios de passageiros

SECCXO I
Navios de passageiros (propulsfio mecdnica)
registades para e longo_curso

Art. 35.° O ndmero de pares de turcos a instalar num
navio de passageiros registado para a navegagio de
longo curso depende do comprimento de sinal. £ dado
pela coluna A da tabela 1 desde que o niimero assim
obtido néo seja superior ao das embarcagdes necessirias
para dar acomodagdo ao nimero de pessoas para o qual
© navio estd lotado ou ao nimero de pessoas que éle
transporta, escolhendo-se o maior déstes dois nimeros
para a fixagiio do nimero de embarcagdes.

§ 1.° A cada par de turcos deve estar ligada uma
embarcagio da classe I, alinea @), ou 1, alinea b). Todas
as embarcagdes adicionais que forem necessirias para
completar a dotagio do navio serdo da classe I ou II.

§ 2.° Quando o nimero de embarcagdes ligadas a tur-
cos ndo é suficiente para o nimero de pessoas para o
qual o navio estd lotado ou para o mimero de pessoas
a bordo, se &ste nimero f6r maior do que aquele, devem
ser instaladas a bordo mais embarcages em condigBes
aprovadas pela Direcgdo da Marinha Mercante, até se
conseguir acomodagsio para o ntimero de pessoas a bordo
ou para o nimero que represente a lotacdo do navio se
éste nimero f6r maior do que aquele. Estas embarcagGes
adicionais serfio distribuidas do seguinte modo: uma
sob cada par de turcos e as restantes sdbre o convés ou
tombadilhos mas dispostas de modo a poderem ser fa-
cilmente langadas % 4gua por um ou por outro bordo.

§ 3.° Pode a Direcgdo da Marinha Mercante, quando
entenda que a instalagfo de jangadas é mais préitiea
e eficaz do que a de embarcagdes adicionais, autorizar
que, em vez destas, o navio transporte o niimero de jan-
gadas necessirio para dar acomodagdo a todas as pessoas
que excedem a lotagfio das embarcagBes existentes. Em
caso algum porém a capacidade total das embarcagGes
salva-vidas poderd ser inferior & que é especificada na
coluna C da tabela 1. :

§ 4.° Se o nimero de embarcacies salva-vidas exi-

gido por &ste regulamento é superior a treze, uma delas
deve ser provida de motor e de T. 8. F. e ter instalado
am projector. Quando o nimero de embarcagdes é supe-
rior a dezanove, deve haver duas embarcagdes salva-vidas
com motor, T. S. F. e projector. As outras embarcagdes
salva-vidas podem, nas condigdes a indicar pela Direc-
¢8o da Marinha Mercante, ser também a motor, mas
neste caso ndo é exigida a instalagfo de T. S. F. e do
projector. :
- § 5.° Além da dotaglo de embarcagSes salva-vidas. e
Jangadas exigida por &ste artigo, todo o navio de pas-
sageiros de longo curso deve transportar balsas salva-
-vidas, de modélo aprovado pela Direcgdo da Marinha
Mercante, para 25 por cento do nimero de pessoas a
bordo ou do nimero de pessoas para o qual ests lotado
0 navio, se &ste nimero fér maior do que aquele.

Art. 36.° O nimero de béias salva-vidas que deve
haver a bordo de um navio de passageiros %e longo
curso é determinado, no minimo, pela tabela seguinte:

Némero minimo
de béias
Comprimentoe de sinal do navio de salvagho
Abaixo de 61 metros. . . . .. 8

" " 61 metros e abaixo de 122 metros. . . 12
122 metros e abaixo de 183 metros. . . 18
183 metros e abaixo de 244 metros. . . 24
Igaal ou maior do que 244 metros. . . 30

Art. 37.° Todos os navios de passageiros de longo
curso devem ter um cinto de salvagdio, de tipo aprovago
pela Direcgdio da Marinha Mercante, para cada pessoa
embarcada.

Art. 38.° Todos os navios de passageiros de longo
curso devem ter @ bhordo um aparelho lanca-cabos de
tipo aprovado pela Direcgio da Marinha Mercante.

SECGXO 1

Navios de passageiros (propulsfio mecainica)
navegando na zona da grande cabotagem

Art. 39.° Os navios de grande cabotagem destinados
a passageiros devem ter instalado o nimero de pares
de turcos indicado na coluna 4 da tabela 1 anexa a éste
regulamento. Rste nimero porém n3o deve ser supe-
rior ao nimero de embarcagBes salva-vidas necessirio
para dar acomodagio ao nimero de pessoas para o qual
o navio estd lotado, ou ao ndmero de pessoas a bordo se
éste f6r maior do que aquele. .

§ 1.° A cada par de turcos deve estar ligada uma em-
barcagio da classe 1, alinea a), ou I, alinea b).

Se o nimero de embarcaces ligadas a turcos n3o tem
uma capacidade cibica total igual & que é exigida pela
coluna D da tabela 1 ou nio d4 acomvdagio para o ni-
mero total de pessoas que o navio transporta, devem ser
instaladas embarcagBes adicionais de classe 1 ou 11 até
se obter o minimo de capacidade exigida pela coluna D
da tabela 1 e mais as embarcagles, jangadas ou balsas
que a Direcgio da Marinha Mercante entenda serem
necessirias para dar acomodagfio a toda a gente de
bordo.

§ 2.° Quando o numero de embarcagSes salva-vidas
é superior a treze, uma delas deve ter motor de propul-
sdo, instalagio de T. S. F. e projector. Se aquele ni-
mero é superior a dezanove, deve haver duas embarca-
¢Oes com motor, T. S. F. e projector.

A Direcgsio da Marinha Mercante pode porém, em
certos casos, isentar os navios de passageiros de grande
cabotagem da obrigagdo de transportar embarcagdes
com motor. .

§ 3.° As embarcagBes salva-vidas, com motor, que
um navio de passageiros de grande cabotagem trans-
porte além daquelas exigidas pelo parigrafo anterior
nfo sfo obrigadas a ter instalagio de T. S. F. nem
projector.

§ 4.° Além das embarcagBes salva-vidas, jangadas e
balsas necessdrias para todas as pessoas embarcadas, -
deve ainda um navio de passageiros de grande cabota-
gem transportar balsas suficientes para 10 por cento
do nimero de pessoas da sua lotagiio ou do ndmero de
pessoas embarcadas se éste f6r maior do que aquele.

§ 5.° Os navios a que se refere &ste artigo devem ter
0 niimero minimo de bdias salva-vidas indicado na ta-
bela seguinte:

Numero minimo

do béias

Comprimento de sinal do navio salva-vidas

Abaixo de 6l metros. . . . . . . . . 8
61 metros e abaixo de 122 metros. . . 12

122 metros e abaixo de 183 metros. . . 18
183 metros e abaixo de 244 metres. . . 24
Ignal ou maior do que 244 metros . . . 30

§ 6.° Nos navios de passageiros de grande cabota-
gem deve haver um cinto de salvagiio por cada pessoa
embarcada.

§ 7.° Os navios de passageiros de grande cabotagem
devem ter a bordo um aparelho langa-cabos de tipo
aprovado pela Direcgio da Marinha Mercante.
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sEcgio 11

Navios de passageiros (propulsfio meedniea)
navegando na zona da peguena eabotagem

Art. 40.° Aplicam-se a estes navios as disposigSes do
artigo anterior e seus parigrafos, salyo no que respeita
ao transporte de um aparelho langa-cabos, que 86 é
obrigatério para navios de tonelagem igual ou superior
a 500 toneladas brutas. '

No verfio e em excursdes feitas durante o dia pode
a Direcgiio da Marinha Mercante autorizar que a ca-
pacidade minima total das embarcagGes salva-vidas seja
a que consta da segunda coluna da tabela 11z e que o
némero minime de pares de turcos seja o que consta da
segunda coluna da tabela 1.

- sEcgXo 1v

Pequenos navios de passageiros, lanchas com motor de com-
bustdo interna destinadas ao servigo de passageiros, «ferry-
boatsy e em geral barcos de passageiros navegando nas zo-
nas de frifege local.

Art. 41.° Os barcos de passageiros navegando apenas
na zona de trafego local, de comprimento compreendido
entre 20 e 45 metros, devem transportar, pelo menos,
uma embarcagio salva-vidas da classe I ou umsa em-
barcagio da classe 1. Se o comprimento do barco é
superior a 45 metros, o niimero de embarcagdes salva-
-vidas da classe 1 ou embarcagGes da classe 111 néio deve
ser inferior a dois. Estas embarca¢Ses devem estar li-
gadas a turcos.

§ 1.° Além das embarcagtes a que se refere o corpe
‘déste artigo, deve ainda um barco de passageiros de
trafego local transportar o nimero de embarcagtes da
9Ia.sse I ou da classe 11, ou de balsas, suficiente para,
juntamente com as embarcagdes ligadas a turcos, dar
acomodacdo a 40 por cento do ndmero total de pessoas
para que o barco estd lotado.

§ 2.° Os barcos de passageiros de trifego local de
menos de 20 metros de comprimento de sinal devem
ter a bordo balsas suficientes para 40 por cento do ni-
mero total de pessoas de lotagdo do barco e o mimero
de béias de salvagdo necessirio para, juntamente com
as_balsas, suportarem pelo menos 70 por cento do mi-
mero de pessoas para que estd lotado o barco. N&o deve
porém o nimero de béias de salvagfio ser inferior ao
que indica a tabela seguinte:

Comprimento do barco

Metros ' b6i:.s

Abaixo de 9 . . . . - . . . . o .. 2
Qeabaixode 10,5. . . . . . . . .. 4
10,0 e abaixode 12,2 . . . . .. . . 6
122e¢abaixodeld . . . . .. . .. 8
15eabaixode20. . . .. .. ... 10

§ 3.° Para os efeitos déste artigo considera-se cada
béia de salvagio suficiente para duas pessoas.

§ 4.° No caso de barcos de passageiros de trifego
local de comprimento de sinal inferior a 8 metros, as
balsas a que se refere o § 2.° déste artigo podem ser
substituidas por béias salva-vidas nas condigdes que
forem indicadas pela Direcgio da Marinha Mercante.

§ 5.° A Direcgio da Marinha Mercante pode dis-
pensar total ou parcialmente os barcos de trafego local
das exigéncias déste artigo. :

SECGXO V

Yeleiros de longo curso excepeionalmente auntorizados
a transportar mais de doze passageiros

Art. 42.° Os veleiros excepcionalmente autorizados

a transportar mais de doze passageiros em viagens de’

longo curso devem ter a bordo uma ou mais embarca-

Niimero minimo
a

¢oes da classe 1, alinea @), ou 1, alinea b), de capaci-
dade cibica total suficiente para todas as pessoas &
bordo. Estas embarcagdes devem estar ligadas a turcos,
a n3o ser que a Direcgio da Marinha Mercante reco-
nhega que isso nfio é praticdvel.

§ 1.° Og navios a que se refere &ste artigo devem ter
a bordo, pelo menos, seis béias salva-vidas e um cinto
de salvagdo por cada pessoa embarcada.

§.2.° Os pavios de que trata &ste artigo devem ‘ter
a bordo um aparelho langa-cabos aprovado pela Direc-
¢3o da Marinha Mercante. SZo porém dispensados desta
exigénocia 0s navios de menos de 500 toneladas brutas.

SECGAO VI

Yeleiros excepcionalmente antorizados
a transportar mais de doze passageiros em viagens
de grande ou de pequena cabotagem

Art. 43.° Os veleiros excepcionalmente autorizados
a transportar mais de doze passageiros em viagens de
grande ou de pequena cabotagem devem ter a bordo
uma ou mais embarcagSes da classe I, alinea a), ou
1, alinea b), de capacidade cibica total suficiente para
acomodar todas as pessoas a bordo. Estas embarcagGes
devem estar ligadas a turcos, a ndo ser que & Direcggio
da Marinha Mercante ‘entenda n¥o ser isso possivel ou
pratico.

§ 1.° Os veleiros a que se refere &ste artigo devem ter
a bordo, pelo menos, quatro béias salva-vidas. Deve

haver a bordo um cinto de salvagiio para cada pessoa
embarcada. .

©'§ 2.° Os veleiros excepcionalmente autorizados a
transportar mais de doze passageiros em viagens de
grande ou de pequena cabotagem, que tenham uma
tonelagem igual ou superior a 500 toneladas brutas,
devem ter a bordo um aparelho lanca-cabos de tipo
aprovado pela Direcgiio da Marinha Mercante.

CAP.TULO 1I
Navios de carga
" SECGRO T

Navios de carga', de propulsiio mecinica,
destinades A navegacho de longo curse, de grande
on de pequena cabotagem

Art. 44.° Os navios de carga, de propulsio mecd-
pica, que se destinam 2’ navegacdio de lomgo curso,
grande ou pequena cabotagem, devem ter a cada bordo
um nidmero de embarcagoes salva-vidas da classe I,
alinea a), ou 1, alinea b), suficiente para acomodar todas
as pessoas a bordo.

A Direcgdio da Marinha Mercante pode autorizar que
algumas daquelas embarcagles sejam da classe 1II,
subordinadamente is seguintes condigGes:

a) Metade da capacidade total das embarcagdes, a
cada bordo, deve ser da classe 1, alinea a), ou 1, ali-
nea b);

b) Se o niémero total de embarcagBes é de trés, pode
uma ser da classe 1. Se aquele nimero é superior a
trés, podem uma ou duas embarcagdes ser da classe Ii.

§ 1.° S6 em certos casos muito especiais poderi a
Direcgdo da Marinha Mercante autorizar que seja
substituido qualquer ndmero de embarcagSes da
classe I, alinea a), ou I, alinea b), por embarcagGes da
classe IIl.

§ 2.° Todas as embarcages, quer sejam da classe 1,
alinea a), ou I, alinea b), quer sejam da classe m,
devem estar ligadas a turcos.

§ 3.° Deve haver a bordo um cinto de salvaglo por
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cada pessoa embarcada e, pelo menos, um total de
seis béias salva-vidas.

§ 4.° Nos navios de tonelagem bruta igual ou superior
a 900 toneladas brutas deve haver um aparelho lanca-
-cali);gs de tipo aprovado pela Direc¢io da Marinha Mer-
- cante.

SECGAO 1I

Barcos de vela de longo curso, grande e pequena cabetagem,
empregados no transporte de carga

Art. 45.° Estes veleiros devem ter a bordo uma ou
mais embarcagdes da classe 1, alinea a), ou 1, alinea b),
com capacidade suficiente para acomodar todas as pes-
soas a bordo. Se o nidmero de embarcagdes da classe
1, alinea a), ou 1, alinea b), necessirio para aquele nd-
mero de pessoas for apenas de um, devers ser adicio-
nada mais uma embarcagio da classe 1. Se aquele
mimero for igual ou superior a dois, uma das embar-
cagdes da classe 1, alinea a), ou 1, alinea b), pode ser
substituida por uma embarcagiio da classe m.

§ 1.° Duas embarcagSes, pelo menos, uma a cada
bordo, devem ser ligadas a turcos.

§ 2.° Deve haver um cinto de salvagio para cada
pessoa embarcada, e quatro béias salva-vidas.

§ 3.° Se os veleiros a que se refere éste artigo tém
arqueagfio igual ou superior a 500 toneladas brutas,
deve entdo haver a bordo um aparelho langa-eabos de
tipo aprovado pela Direcgiio da Marinha Mercante.

CAPITULO 11
SECGA0 1

Barcos de pesca de propulsdo mecénica, reboeadores
dragas e bateloes que navegam no mar,

Art. 46.° Nos barcos cujo comprimento de sinal é
igual ou superior a 31 metros deve haver, a cada
bordo, uma ou mais embarcagdes de capacidade ciibica
total suficiente para acomodar todas as pessoas a bordo.
Estas embarcagdes devem ser ligadas a turcos. Uma
das embarcagBes pode ser da classe 1r; as outras devem
ser da clagse 1, alinea a), ou 1, alinea b).

§ 1.° Os barcos a que se refere éste artigo, cujo com-
primento de sinal seja inferior a 81 metros, devem ter,
pelo menos, uma embarcagdio da classe 1, alinea a), ou
1, alinea b), instalada de modo que possa ser facil-
mente arreada & dgua por qualquer dos bordes, com
capacidade. suficiente para todas as pessoas a bordo.

§ 2.° O nimero de béias salva-vidas nos*barcos a que
se aplica.éste artigo, de comprimento igual ou supe-
rior a 31 metros, deve ser, pelo menos, igual a quatro.
Se o comprimento do barco é inferior a:81 metros, o
nimero de béias salva-vidas deve ser, pelo menos, igual
a dois.

§ 8.° Deve haver a bordo um cinto de salvagio para
cada pessoa embarcada. N ‘

§ 4.° Nos barcos de tonelagem igual ou superior a
500 toneladas brutas deve haver um aparelho langa-
~cabos de tipo aprovado pela Direcgdio da Marinha Mer-
cante,

§ 6.° A Direcgéio da Marinha Mercante pode, a res-
peito déstes barcos, em casos mnuito especiais, permitir
a substituigfo de embarcages da classe 1, alinea @), ou
1, alinea b), por embarcagdes da classe 111

§ 6.° A Direcgio da Marinha Mercante pode tam-
bém dispemsar os barcos abrangidos por é&ste artigo de
parte das disposigBes néle contidas.

Art. 47.° As traineiras e cercos a vapor devem: ter,
pele menos: :

a) Duas béias salva-vidas, tendo uma delas retenida
com minimo de 7 bragas de comprimento ;

b) Um cinto de salvagdo por cada homem da com-
panha.

Art. 48.° Os veleiros da pesca do bacalhau devem
ter, pelo menos, um cinto de salvagdo por cada tripu-
lante e quatro béias salva-vidas, duas das quais com
facho de auto-inflamacgo.

SECQA0 11

Barcos de pesca de propulsde mecAniea, reboeadores, bateloes,
dragas e pontoesique ndo navegam ne mar

Art. 49.° Estes barcos devem ter a bordo:

a) Uma embarcagio da classe 1, alinea a), ou 7,
alinea b), ou da classe 11, suficiente para acomodar
todas as pessoas a bordo;

b) Um cinto de salvagio para cada pessoa embar-
cada;

¢) Duas béias salva-vidas.

§ dnico. A Direcgio da Marinha Mercante pode,
quando assim o entenda, dispensar estes barcos, total -
ou parcialmente, das disposiges déste artigo.

TITULO III
DisposigGes diversas
CAPITULO I
Embarque nas emharcagﬁes e nas jangadas

Art. 50.° Nos navios de passageiros devem ser to-
madas as disposigBes que forem exigidas pela Direcgdo
da Marinha Mercante para garantir f4cil e rdpido em-
barque dos passageiros nas embarcagBes salva-vidas.
Nos navios de longo curso devem ser instalados sinais
luminosos, comandados eléctricamente da ponte de
comando, que sirvam para indicar claramente aos pas-
sageiros o caminho para os pontos de embarque nas
embarcagBes salva-vidas.

Nos navios a que se refere éste artigo devem ser
instaladas escadas quebra-costas em niimero n3o infe-
rior a2 uma escada por cada par de turcos. Nos navios
de carga, quer sejam de propulsio mecinica quer sejam
veleiros, o nimero de escadas quebra-costas nio deve
ser inferior a uma escada por cada dois pares de turcos.

As escadas quebra-costas devem ser de tipo aprovado
pela Direcgio da Marinha Mercante ¢ o seu compri-
mento deve ser tal que alcancem a superficie da sgua
estando o navio na linha de carga minima e adornado
de 15° a um ou outro bordo.

As escadas devem ser transportadas de modo a esta-
rem sempre prontas para o embarque de pessoas nas
embarcagGes ou jangadas.

CAPITULO 1I

Meios de acesso e de saida dos diferentes compartimentos
e pavimentos. [luminagio de emergéncia

Art. 51.° Nos navios de passageiros devem ser toma-
das disposigBes, julgadas aceitéveis pela Direcgio da
Marinha Mercante, para a entrada e saida nos diferen-
tes compartimentos e pavimentos. i

Art. 52.° Nos navios de passageiros de longo curso
e de grande cabotagem deve ser instalado um sistema
de iluminagdo eléctrica, ou qualquer outro, suficiente
para todas as exigéncias de seguran¢a nas diferentes
partes do navio e principalmente nos pavimentos das
embarcacdes. :

§ 1.° Nos navios cujo pavimento das embarcagdes
estd a mais de 9 metros acima da linha de carga minima
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do navio devem ser tomadas disposigOes para assegurar
a iluminagdio das embarcagles durante a manobra de
arrear o até chegarem 3 dgua. Deve haver uma fonte
de energia capaz de manter em eficiéncia &ste sistema
de iluminagio, instalada nas partes altas do navio,
acima do pavimento das anteparas.

§ 2.° Nos navios de passageiros de longo curso e de
grande cabotagem a saida de cada compartimento
ocupado por passageiros ou tripulantes deve estar per-
manentemente iluminada por uma lémpada de emer-
géneia. A energia para estas ldmpadas de emergéncia
deve poder ser fornecida pela fonte de energia a que se
refere o parigrafo anterior, no caso de se avariar o
grupo electrogéneo principal.

CAPITULO 111
Cartas de tripulantes de embarcagoes salva-vidas

Art. 53.° Na tripulagio dos navios de passageiros
deve ser incluido um eerto nimero de homens com carta
de tripulante de embarcagfio salva-vidas. Esse nimero
ndo deve ser inferior ao nimero indicado na tabela se-
guinte:

XNimero minimo

de homens

Lotacdio da embarcacio ou jangada salva-vidas d: mpsf;;:“

de embarcagdo

salva-vidas
Menos de 41 pessoas . . . . . . . . 2
De 41 2 61 pessoas . . . . . . . . . 3
De62 a8 pessoas . . . . - . . . . 4
Acima de 85 pessoas’ . . . . . . . . 5

§ 1.° Os pretendentes & carta de tripulante de em-
barcagio salva-vidas devem ter, pelo menos, dezdito
anos de idade e submeter-se a um exame, feito nas ca-

pitanias dos portos, as quais concederdo a respectiva .

carta desde que aqueles pretendentes provem:

a) Ter suficiente tempo de servigo no mar ;

b) Ser perfeitamente hibeis no exercicio de todas
as manobras que se relacionam com o langamento &
dgua das embarcagles salva-vidas;

¢) Saber remar.

Devem também provar que sio capazes de compreen-

der e executar todas as ordens relativas ao servigo das
embarcacgdes salva-vidas e que estdo adestrados na ma-
nobra de embarcagGes.
_ § 2° As capitanias dos portos podem, sempre que o
julguem conveniente, mandar repetir o exame a que
se refere o pardgrafo anterior, desde que suspeitem
que o possuidor de uma carta de tripulante de embar-
cacdo salva-vidas j4 n3o estd nas condigGes de continuar
na posse da mesma. Se nesse exame se confirmarem as
suspeitas da capitania, deve esta cancelar a carta res-
pectiva.

CAPITULO 1V
Disposigies equivalentes. Isengdes
SECGA0 I
'l)isposiqﬁes equivalentes

Art. 54.° Em todos os casos em que &ste regulamento
exige uma instalagsio, aparelho ou dispositivo de tipo
especial ou que sejam adoptadas certas disposiges pode
a Direcgiio da Marinha Mercante autorizar o emprégo
de outros tipos de instalagfo, aparelho ou dispositivo
ou a adopgde de outras disposigtes, desde que essas dis-
posigGes ou essa instalagdo, aparelho ou dispositivo se-
jam considerados tam eficazes, pelo menos, como os
exigidos por &ste regulamento. '

SECGAO I
Isencdes nos €asos gerais

Art. 55.° A Direcgio da Marinha Mercante pode, a
requerimento do armador de um navio, autorizar demi-
nui¢io no nimero de pares de turcos exigidos por éste
regulamento, desde que nZo seja razoivel ou pritico
montar o ndmero de pares de turcos regulamentares.
A deminuigdo do niimero de pares de turcos fica porém
sujeita ds condigfes que a Direcgio da Marinha Mer-
cante entenda exigir. :

§ tnico. No caso de navios de passageiros de pro-
pulsfio mecénica, a deminuigdio do nimero de pares de
turcos s6 seréd autorizada em condiges excepcionais e
o nimero de pares de turcos a bordo ndo sers em caso
algum inferior ao minimo fixado na coluna B da ta-
bela 1 déste regulamento.

Art. 56.° Se um navio de passageiros de longo curso
estd autorizado a transportar entre determinados portos
fora da metrépole ou no estranegiro um nimero de pas-
sageiros maior do que aquele que lhe seria atribuido
pela legislagio em vigor na metrépole, a Direcgiio da
Marinha Mercante pode, subordinadamente as condi-
¢des que ela entenda estabelecer, autorizar, para a
parte da viagem compreendida entre aqueles pontos,
que seja alterado o ntmero regulamentar de embarca-
gdes salva-vidas e balsas. A capacidade total das embar-
cagdes salva-vidas e o nimero de balsas niio devem po-
rém, em caso algum, ser menores dos que seriam exi-
gidos se o navio fosse de passageiros e registado para
a grande cabotagem.

Art. 57.° A Direcgio da Marinha Mercante pode
isentar os navios de passageiros de grande cabotagem
das disposigies relativas a obrigatoriedade de trans-
porte de embarcagles salva-vidas com motor, quando
o ndmero total de embarcagies excede treze ou deza-
nove.

Art. 58.° Quando um navio é tam pequeno que ndo
pode transportar mais de uma embarcagio salva-vidas,
a Direcciio da Marinha Mercante pode autorizar o ser-
vigo do nayio nessas condigdes, isto é, 86 com uma
embarcagio, desde que ela esteja instalada de meodo
a poder ser langada rapidamente 3 4gua por qualquer
bordo do navio.

Art. 59.° A Direcgio da Marinha Mercante pode,
em casos excepcionais, isentar um navio da disposigdo
que obriga as suas embarcagles a ter uma capacidade
cibica minima de 32,5, autorizando a instalagio de
uma embarcagio de menor capacidade.

Art. 60.° Se, em qualquer viagem internacional, um
pavio portugués de passageiros munido de certificado
de seguranga em vigor tem a bordo um nimero total
de pessoas inferior ao nimero constante do certificado
de navigabilidade, para o qual havia meios de salvagio
suficientes, pode a capitania do porto, a pedide do
capitio ou do proprietdrio, passar um memorandum
certificando o nimero total de pessoas a bordo naquela
viagem e as conseqiientes modificagies que podem ser
introduzidas nos meios de salvagfio para essa mesma
viagem. O memorandum é anexado ao certificado.

§ tnico. O memorandum deve ser devolvido a ca-
pitania do pdrto no fim da viagem, alids o capitd
incorre em pena de multa até 2.000§. °

SECCAO 1

Isen¢des nes casos de navios existentes

Art. 61.° Os navios cuja quilha foi posta na car-
reira antes de 1 de Julho de 1931, designados neste
regulamento pela expressdo navios ezistentes, ‘podem
ger isentos de alguinas das prescrigies déste regula-
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mento desde que a Direcgfio da Marinha Mercante
entenda que a aplicagfo de tais prescrigdes aqueles
navios é pouco razoivel ou impraticdvel.

Os artigos seguintes indicam, de um modo geral,
qual o critério a adoptar.

Art. 62.° N3o é exigida a instalagio de uma embar-
caglio salva-vidas com motor gquando o nimero total
de embarcagdes é maior do que treze ou a instala¢io
de duas embarcagGes com motor quando o nimero de
embarcagbes € superior a dezanove, nos navios exis-
tentes de passageiros, de longo curso. Continua porém
em vigor a exigéncia de uma embarcagio com motor
quando o nimerc de embarcagSes é superior a quinze,
ou de duas embarcagBes com motor quando aquele ni-
mero é superior a vinte, conforme o disposto no regu-
lamento aprovado pelo decreto n.® 11:020, de 20 de
Junho de 1925 (Didrio do Govérne n.™ 179, 225, 234
e 242 do mesmo ano). '

Aos navios existentes de passageiros de grande ca-
botagem ndo serd exigida embarca¢fio com motor se
2 ndo tiverem j4i instalada a bordo.

Art. 63.° As embarcages com motor j& instaladas
em navios existentes e aprovadas nfo serfo substi-
tuidas emquanto se mantiverem em bom estado, ainda
que ndo obedegam completamente s prescriges déste
regulamento.

Art. 64.° Os navios existentes de arqueagio bruta
igual ou superior a 500 toneladas deverfio ter a bordo
um aparelho langa-cabos aprovado pela Direc¢io da
Marinha Mercante. Se o navio é de passageiros e de
longo curso, a obrigatoriedade da existéncia a bordo
do aparelho langa-cabos é independente da sua tone-
lagem.

Art. 65.° E aplicdvel, aos navios existentes de pas-
sageiros de grande cabotagem, a exigéncia de balsas
para 10 por cento do ‘mimero de pessoas embarcadas
ou da sua lotag3o, se &ste nimero fér maior do que
aquele. Podem porém os respectivos armedores reque-
rer isengdo desta exigéncia no caso de haver manifesta
impossibilidade ou grande dificuldade de estivar con-
venientemente as balsas.

Art. 66.° Os navios existentes que tém mais de uma
embarcag8o servida pelo mesmo par de turcos devem
ter os tiradores das talhas dispostos de modo que se
ndo possam enrascar quando f6r necessirio colhé-los
para langar & dgua as diferentes embarcagBes.

Quando ndo tenham essa disposi¢io, deverdo entdo
ter talbas especiais para cada embarcagdo.

O comprimento dos tiradores das talhas e dos cabos
de pinhas deve ser tal que atinjam ficilmente a super-
ficie da dgua com o navio na linha de carga minima
e inclinado de 15°. E permitido porém aos navios exis-
tentes continuar com os actuais tiradores ou cabos de
pinhas emquanto estes se mantiverem em bom estado.

Art. 67.° Deve haver a bordo dos navios existentes
pequenas escadas volantes que permitam o embargque
facil e rapido dos passageiros nas embarcagSes, em-
quanto elas estdo ainda no respectivo pavimento. Nio
880 necessdrias estas escadas se o navio tiver qualquer
outra disposi¢io que dé o mesmo resultado.

N&o siio exigidas escadas quebra-costas, para cada
par de turcos, em navios existentes que, de acérdo com
a legislagiio anterior a &ste regulamento, tenham jé
instaladas escadas quebra-costas por cada dois pares de
turcos.

Art. 68.° Sfio aplicdveis aos navios existentes as exi-
géncias dos artiges 51.°, 52.° e 53.° déste regulamento.
Nio sers porém exigido que o sistema de iluminacéio de
emergéncia seja alimentado por uma fonte de energia
instalada acims do pavimento das anteparas nos navios
existentes em que tal exigéneia ndo era feita pela legis-
lagdo anterior.

Art. 69.° Em todos os casos em que é autorizado por
éste regulamento que continuem em uso os meios de sal-
vacdo existentes de acérdo com a legislagdo anterior,
deve entender-se que essa autorizagio depende de pa-
recer prévio dos peritos que procedem a vistoria, os
quais deverdio verificar se o estado daqueles meios de
salvaglo é bom e que n#o é pritico, nem razosvel, apli-
car as exigéncias déste regulamento.

Sempre que sejam feitas grandes reparagdes ou alte-
ragbes em navios existentes, ou quando o armador re-
queira um aumento de lotagdo de passageiros, os peritos
devergo indicar quais as modificacdes a introduzir nos
meios de salvagfio para os por de acérdo, na medida do
possivel e razodvel, com as novas regras.

Quando, pelo seu mau estado, devam ser substituidos
os meios de salvagio de navios existentes, os novos
meios de salvaedio deverdio estar de acérdo com o actual
regulamento, a menos que haja razies poderosas que
tal ndo aconselhem.

Art. 70.° Nos casos omissos neste regulamento a res-
peito de navios existentes, a Direc¢fio da Marinha Mer-
cante resolvers sbbre requerimento dos interessados.

CAPITULO V
Detalhe da tripulagdo e exercicios

~Art. 71.° O detalhe da tripulacgfo fixars as funcdes
dos diferentes membros da tripulaciio relativamente:

a) Ao fechar das portas estanques, vilvulas, ete. ;

b) Ao equipamento das embarcages, jangadas e bal-
sas, em geral ;

¢) Ao arrear das embarcacgbes ligadas a turcos ;

d) A preparagiio geral das outras embarcagSes, jan-
gadas e balsas ;

e) Ao chamamento e reiinifo dos passageiros ;

/) A exting@io de incéndios.

O detalhe da tripulacio fixars os deveres do pessoal
de cimaras relativamente aos passageiros em caso de
emergéncia. Estes deveres incluem :

a) Alerta aos passageiros ;

b) Verificar que éles envergam correctamente os cin-
tos de salvacdo ;

¢) Reiinifio dos passageiros nos postos de chamadas;

d) O servigo de ordem nas passagens e escadas e,
de um modo geral, tudo que respeita & circulagio dos
passageiros.

O detalhe da tripula¢io especificard sinais especiais
para o chamamento da tripulacdo dos postos das em-
barcacBes e de extingfio de incéndio e dars detalhes com-
pletos sdbre &sses sinails.

Art. 72.° Tanto quanto possivel, haverd, cada se-
mana, uma chamada da tripulagio para exercicio de
embarcages. Nos navios cuja viagem excede uma se-
mana haverd também exercicio antes de o navio largar
do pérto. As datas em que forem feitos estes exercicios
serdo registadas no Didrio da navegacio. Quando numa
semana se ndo temha feito um exercicio, deverfio ser
mencionadas no Didrio da navegagdo as razdes por que
se ndo fez.

Nos navios cuja viagem exceda uma semana devers
ser feito um exercicio pratico para os passageiros ao
principio da viagem.

Os exercicios devem ser feitos empregando sucessiva-
mente os diferentes grupos de embareacfes.

Os exercicios e inspecgSes devem ser organizados de
modo que a tripulacio se familiarize completamente
com a pratica das fun¢Ses que tem a desempenhar e que
todos os meios de salvagiio e respectivos aparelhos de
:.‘il}a.nobra estejam sempre prontos para emprégo ime-



174

I SERIE — NUMERO 26

Os sinais de alarme para chamar os passageiros aos
postos de chamada consistirSo numa sucessiio de, pelo
menos, seis apitos curtos seguidos de um apito longo,
dados pela sereia ou pelo apito. Além déstes sinais de-
versio também ser feitos, em todo o navio, sinais coman-
dados eléctricamente da ponte de comando.

Exceptuam-se desta exigéncia os navios empregados
em viagens de pequena cabotagem. A significagdo de
todos os sinais que interessem aos passageiros deve ser
claramente indicada em diversas linguas em cartazes
ou avisos afixados nos camarotes e noutros locais para
passageiros.

TITULO IV

Disposi¢des especiais relativas as embarcagoes
salva-vidas

CAPITULO I

Embarcagies da classe I

Art. 78.° Todas as embarcagSes da classe 1 devem
ter um tosado médio igual, pelo menos, a 4 por cento
do seu comprimento.

§ 1.° As caixas de ar das embarcagOes devem ser ins-
taladas de modo que fique assegurada uma boa estabi-
lidade em mau tempo e com a embarcagio completa-
mente carregada.

§ 2.° As caixas de ar devem ser comstruidas de
cobre ou de latdo, de péso nfo inferior a 55 gramas por
decimetro quadrado, ou qualquer outro material apro-
vado pela Direc¢io da Marinha Mercante.

§ 3.° O volume total das caixas de ar nas embarca-
¢des de madeira da classe 1, alinea a), deve ser, pelo
menos, igual a um décimo da capacidade cibica da em-
barcaggo.

§ 4.° A reserva de flutuabilidade de uma embarcagio
metslica da classe 1, alinea @), ndo deve ser menos do
que a de uma embarca¢io de madeira da mesma capa-
cidade cibica. O volume das caixas de ar deve ser au-
mentado na propor¢do necessiria para se conseguir
aquele objectivo. :

Art. 74.° A reserva da flutuabilidade interna de uma
embarcagio de madeira da classe 1, alinea b), deve ser
assegurada por caixas de ar estanques cujo volume seja
igual, pelo menos, a 7,6 por cento da capacidade ciibiea
da embarcagdo.

§ 1.° A reserva de flutuabilidade externa deve ser
assegurada por meio de flutuadores de cortiga ou qual-
quer outro material igualmente eficiente. Ndo é per-
mitido o uso de junco, cortiga em aparas ou granulada,
ou qualquer outra substincia sob esta forma. Também
n3o é autorizado o uso de flutuadores cuja eficiéncia
dependa de insuflagio de ar.

§ 2.° Se os flutuadores sdo de cortiga, o seu volume,
no caso de embarca¢ies de madeira, ndo deve ser in-
ferior a 0,033 da capacidade ciibica da embarcagfo.
Se se trata de material diferente da cortiga, o seu vo-
lume e distribuigiio devem ser tais que a flutuabilidade
e estabilidade da embarcagiio ndio sejam menores do
que as de outra embarcagio andloga provida de flutua-
dores de cortiga.

§ 3.° A reserva de flutuabilidade de uma embarcagio
metélica da classe 1, alinea b), n3o deve ‘ser menor do
que a exigida para uma embarcagiio de madeira de igual
capacidade cibica, devendo o volume das caixzas de ar
e dos flutuadores ser aumentado nas propor¢Ges neces:
sirias para se conseguir tal objectivo.

Art. 75.° A capacidade cibica de uma embarcagio
da classe 1 deve ser determinada pela seguinte f6rmula,

ou por qualquer outro método que dé, pelos menos, o
mesmo grau de precisdio:

V=—1£;-(4A+SB+4C)
onde:

V =capacidade de embarcagiio, em metros cibicos;

L=comprimento de embarcagdio, em metros, medido
desde a face interna do férro, junto & roda, até ao
ponto correspondente junto ao cadaste; no caso de em-
barcagdes com pdpa de painel o comprimento é me-
dido até & face interna do painel;

A, B e (C-sfo, respectivamente, as 4reas, em metros
quadrados, das secgdes transversais a um quarto da roda
de proa, a meio do comprimento e a um quarto do com-
primento a partir do cadaste. Estas dreas sfio calculadas
com auxilio da férmula:

—i%(a+4b+2c+4d+e)

onde:

p=pontal, em metros, desde a face interna do res-
bordo junto & quilha, até & face superior do talabardso,
ou, em certos casos, até um ponto mais baixo, conforme
est4 indicado nos §§ 1.°, 2.° e 3.° déste artigo;

a, b, ¢, d e e s30 as bocaduras, em metros, medidas
respectivamente no extremo superior do pontal, num
ponto situado a um quarto do pontal a contar do ex-
tremo superior déste, a meio do pontal, num ponto si-
tuado a um quarto do pontal a contar do extremo infe-
rior déste e no extremo inferior do pontal.

§ 1.° Se o apoio para os remos for cavado na borda
da embarcagfo, o pontal sers medido até & base daquela
cavidade. ' )

§ 2.° Se o tosado do talabarddo medido em dois pon-
tos situados a um quarto de comprimento, a partir dos
extremos, excede 1 por cento do comprimento da em-
barcagdo, o pontal p para as secgdes A e C considera-se

. igual ao pontal a meio comprimento mais 1 por cento

do comprimento da embarcagdo.

§ 3.° Se o pontal a meio excede 45 por cento da bdca
da embarcagdo, o pontal p, para o cilculo da drea da
secgio B, a meio comprimento, considera-se igual a
45 por cento de bdca, e o pontal a empregar no cilculo
das dreas das secgdes 4 e C considera-se igual ao pontal
em B mais 1 pér cento do comprimento da embarcaggo.
Em caso algum os valores atribuidos a estés pontais
podem exceder os valores dos pontais verdadeiros na-
quelas secgdes.

Art. 76.° A capacidade cibica de uma embarcagio
da classe 1 pode ser determinada pelo produto do com-
primento pela bdca e pelo pontal, multiplicado por
0,6. As dimensges sGo medidas do modo seguinte:

Comprimento, emn metros, entre a intersecgio da face
exterior do forro com a roda até ao ponto correspon-
dente do cadaste, ou, no caso de embarcagdes com pai-
nel, até & face externa do painel;

Béca, em metros, entre as faces externas do férro,
a um e outro bordo, no ponto em que a largura da em-
barcag¢iio é maior;

Pontal, em metros, a meio comprimento, vertical-
mente desde a face interna do resbordo junto 3 quilha
até ao topo superior do talabardie, nio devendo porém
em caso algum exceder 45 por cento da bdca.

O volume vem expresso em metros ciibicos.

Este processo de calculo sé6 deve ser empregado
quando f6r evidente que o resultado obtido no é supe-
rior ao que se obteria pelo emprégo da férmula do ar-
tigo 75.°

§ tnico. O armador pode exigir que a determinagdo
da capacidade da embarcagdo seja calculada por um
método mais exacto do que o déste artigo. '
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Art. 77.° A capacidade cibica de uma embarcagso
com motor obtém-se deduzindo da capacidade total um
volume igual aquele ocupado pelo motor e seus acessé-
rios — e pela instalagsio de T. S. F., projector e acessé-
rios, quando a embarcagfo tenha tais instalagdes.

CAPITULO II
Embarcagdes da classe II

Art. 78.° Todas as embarcagdes de madeira da
classe 11, alinea a), devem ser providas de caixas de ar
estanques e flutuadores externos, que tenham, em con-
junto, um volume, por cada pessoa que a embarcagio
pode transportar, igual, pelo menos, a:

Decimetros

cibicos
Caixas dear . . . ... ...... 43
Flutuadores (se forem de cortiga) . . . 6

§ 1.° As caixas de ar devem ser construidas de cobre
ou latdo, de péso ndo inferior a 55 gramas por deci-
metro quadrado, ou outro material aprovado pela Di-
recgio da Marinha Mercante.

§ 2.° Os flutuadores externos devem ser de cortiga
ou outro material igualmente eficiente, mas nfo é per-
mitido o uso de junco, cortiga em aparas ou granu-
lada, ou qualquer outra substincia sob esta forma,
nem o uso de flutuadores cuja eficiéncia dependa de
insuflagdio de ar. Se os flutuadores nfo forem de cortiga,
o seu volume e distribui¢fo devem ser tais que a flutua-
bilidade e estabilidade da embarcagiio nic sejam me-
nores do que as de uma embarcagiio andloga provida
de flutuadores de cortiga.

§ 3.° Se a embarcagdo é metslica, deve ser provida
de caixas de ar e flutuadores de volume tal que a re-
serva de flutuabilidade de tal embarcagfio seja igual,
pelo menos, 2 de uma embarcagio de madeira de igual
capacidade cibica. »

§ 4.° A borda de abater de uma embarcacio da
clagse 11, alinea a), deve ser estanque.

Art. 79.> O bordo livre minimo, em &agua doce, de
uma embarcagio da classe 11, alinea a), deve ser fixado
relativamente ao respectivo comprimenio e deve ser
determinado pela tabela seguinte:

Comprimento Bordo lvre
da embarcagio mintmo

M;—ros Mih'!:etros
7,90 200
8,50 225
9,15 250

O bordo livre é medido verticalmente no costado, a
meio comprimento, desde a linha de flutuagio carre-
gada até ao topo da parte fixa da borda.

Art. 80.° As embarcagSes da classe 11, alinea b), com
convés e pogo, devem ter uma drea de abertura do pogo
igual, pelo menos, a 30 por cento da &rea total do
convés. A altura do pogo, acima da linha de dgua
carregada, deve ser em todos os pontos igual, pelo
menos, a 0,5 por cento do comprimento da embarca-
¢do, devendo aumentar para 1,5 por cento do compri-
mento nos extremos do pogo.

Art. 81.° O bordo livre em &dgua dece das embarca-
gbes da classe 11, alinea b), com convés e pogo, deve
ser tal que a reserva de flutuabilidade seja, pelo me-
nos, de 35 por cento.

Art. 82.° O bordo livre minimo de uma embarcagio
da classe 11, alinea b), com convés corrido, é indepen-
dente do seu comprimento e depende apenas do pontal,
que é medido verticalmente desde a face inferior do
resbordo, a meio comprimento da embarcagiio, até &
intersecgio do costado com a face superior do convés.

O bordo livre é medido verticalmente desde a linha de
dgua carregade até & intersecgio da face superior do
convés com o costado, a meio comprimento da embar-
cagio. O bordo livre minimo em 4gua doce é determi-
nado pela tabela seguinte, aplicével, sem correcgio al-
guma, as embarcagdes cujo tosado médio 6 igual a 3 por
cento do seu comprimento (tosado normal):

Pontal Bordo livre
da embarcagio minimo
Mﬂi:n-etros mu;;tros
3810
460 , 95
610 130
760 165

Para pontais compreendidos entre os nimeros acima
o bordo livre é obtido por interpolagdo.

Se o tosado é menor do que o tosado normal, o bordo
livre minimo é obtido adicionando aos nimeros da
tabela um sétimo da diferenga entre o tosado normal
e o tosado real da embarcagdo, obtido pela média dos
valores respectivos na roda e no cadaste; se o tosado
é maior do que o tosado normal, nfo hi dedugdo al-
guma a fazer no bordo livre da tabela acima, como
Eambém ndo hé correcgdes a fazer relativamente & flecha

0 vau.

Art. 83.° As embarcagSes de classe 1, alinea b),
podem ser construidas de madeira ou de metal. Se sdo
de madeira devem ter o fundo e convés construidos

.com duas espessuras de madeira, entre as quais deve

ser interposta lona ou material equivalente. Se siio de
metal, devem ser divididas em compartimentos estan-
ques, com meios de acesso a cada compartimento.

§ 1.° Todas as embarcacBes de classe 11, alinea b),
devem ser providas de meios eficazes e ripidos de esgdto
da sgua embarcada no convés. As aberturas, para ésse
efeito, devem ser tais que a 4gua nio possa entrar por
elas quando estejam parcialmente submersas. O nid-
mero e dimensSes dessas aberturas é fixado, experimen-
talmente, para cada tipo de embarcagiio, pela Direegio
da Marinha Mercante.

§ 2.° Para a experiéncia referida no parigrafo pre-
cedente deve: )

a) A embarcagio ser carregada com lingotes de ferro,
constituindo péso igual a0 das pessoas da lotagéo e equi-
pamento respectivos ;

b) No caso de embarcagSes de comprimento igual
a 82,50, a velocidade de esgdto da dgua embarcads ser,
no minimo, de 2 toneladas por minuto, e, no caso de
embarcagSes de convés corrido, ser, no minimo, de 2 to-
neladas em vinte segundos ;

¢) No caso de embarcagio de comprimento maior ou
menor do que 8,50, a velocidade de esgdto nos tempos
mencionados na alinea anterior ser calculada pelo
cociente do comprimento, expresso em metros, por 42,25,

Art. 84.° A superficie de convés de uma embarcagio
com convés [classe 1, alinea b)] e a superficie imitada
pela parte fixa da borda de uma embarcagio da classe 11,
alinea a), devem ser calculadas pela férmula que segue,
ou por qualquer outro método que dé igual grau de
aproximagcio :

A=1L—2 (2a 41,56 -+ 4o 4 152 + 2¢)

onde :

L = comprimento, em metros, medido entre a inter-
secglo da face externa do forro com a roda até ao ponto
correspondente do cadaste ;

a, b, ¢, d, e ¢ designam as bocaduras, em metros,
medidas nos pontos obtidos pela divisio em quatro
intervalos iguais do comprimento Z e pela sub-divisdo
em duas partes iguais do primeiro e quinto intervalos
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(a e e 830 as bocaduras nos pontos de sub-diviséio ex-
tremos, ¢ é a bocadura a meio comprimento e b e d
s&0o as bocaduras nos outros pontos da divisdo).

As bocaduras s3o medidas entre as faces externas do

tabuado. )
CAPITULO III

Embarcagdes da classe I

Art. 85.° Todas as embarcagies da classe 1x devem
satisfazer as prescrigies déste regulamento para embar-
cagles da classe 1, com excepgio das que se referem &
reserva de flutuabilidade interna ou externa, que nio
s8o exigidas neste tipo de embarcagdes.

CAPITULO IV

Tabelas especificando a capacidade cibica minima -
e 0 numero minimo de pares de turcos

Art. 86.° As tabelas 1, 1 e mx dfio a capacidade
cibica minima e ndmero minimo de pares de turcos
para os diversos tipos de navios comsiderados mo ti-
tulo 1.

Tabela X
D
Nfg(.:)ero Capﬁf,)dsde C&péciéade
(A) minimo minima minima
Comprimento de sinal | Nimero de pares das das
do navio minimo de ‘tureos embarcagBes embarea¢des
— de que pode salva-vidas | salve-vidas
Metros pares |eerantorizado| (1ongo curso) (grande
de em 08508 _ cabotagem)
turcos | excepecionais Metror —_
Artigo g5,0 |  cubicos et
31 e abaixo de 37 2 2 28 11
37 o abaixo de 43 2 2 35 17
43 e abaixo de 49 2 2 44 24
49 e abaixo de 53 3 3 53 33
53 e abaixo de 58 3 3 68 37
58 e abaizo de 63 4 4 8 41
63 & abaixo de 67 4 4 94 45
67 e abaixo de T0 5 4 110 48
70 e abaixo de 73 .8 4 129 52
75 e abaixo de 78 6 5 144 60
78 e abaixo de 82 6 5 160 68
832 e abaixo de 87 7 5 176 76
87 e abaixo de 91 7 5 196 85
91 e abaixo de 96 8 6 214 94
96 e abaixo de 101 8 6 235 105
101 e abaixo de 107 9 7 255 116
107 e abaixo de 113 9 7 273 125
113 e abaixo de 119 10 7 301 133
119 e abhaixo de 125 10 7 331 144
125 e abaixo de 138 12 9 370 156
138 e abaixo de 140 12 9 408 170
140 e abaixo de 149 14 10 4561 185
149 e abaixo de 159 14 10 490 201
159 e abaixo de 168 16 12 530 217
168 e abaixo de 177 16 12 576 -
177 e abaixo de 186 18 13 620 -
186 o abaixo de 195 18 13 671 -
195 e abaixo de 204 20 14 7 -
204 e abaixo de 213 20 14 766 -
218 e abaixo de 323 22 15 808 -
223 ¢ abaixo de 232 22 15 854 -
232 e abaixo de 241 24 17 908 =
241 e abaixo de 250 24 17 972 -
250 e abaixo de 261 26 18 1:031 -
261 e abaixo de 271 26 18 1:097 -
271 e abaixo de 282 28 19 1:160 -
282 e abaixo de 293 28 19 1:242 -
293 e abaixo de 303 30 20 1:312 -
303 e abaixo de 314 30 .20 1:3%0 -

Nota sdbre (A) e (B).—Quando o comprimento do navio excede
314 metros, & Direcgio da Marinha Mercante determinard o ni-
mero minimo de pares de turcos para &sse navio.

Nota sobre (C) e (D).— Para os fins desta tabela, a capacidade
de uma embarcaciio da classe 11 obtém-se multiplicando o nfimere
de pessoas para o qual a embarcagfio estd lotads por 0,283, o que
d4 a capacidade em metros ciibicos.

Nota s8bre (D).—Quando o comprimento do naviv é inferior a
31 metros on superior a 168 metros, a capacidade cilbica das em-
bareagBes seri estabelecida pela Direcolio da Mercante.

Tabela XX

Navios de passageiros fazendo certas viagens

na zona de pequena cabotagem

(Artigo 40.9)

Comprimento de sinal e do navio

Em metros

Namero minimo
de
pares de turcos

Abaixo de 55
55 e abaixo de 64
64 e abaixo de 173
73 e abaixo de 82
82 e abaixo de 92
92 e abaixo de 101

101 e abaixo de 110

...........

--------------
..............
..............

..............

o S R-TR Y ] )

Quande o comprimento de”sinal do navio é igual ou superior &
110 metros, o ntmero de pares de turcos a instalar serd fixado
pela Direcglo da Marinha Mercante. )

Tabela IIX

Navios de passageiros fazendo certas viagens

na zona de pequena cabotagem

(Artigo 40.°)

Comprimento de sinal e do navio

Em metros

Capacidade
cubica mintma
do total
de
embarcagdes,
em metros
cibicos

31 o abaixo de 37

37 e abaixo de 43
43 o abaixo de 49
49 e abaixo de 55
55 o abaixo de 59

59 e abaixo de 64 .

64 e abaixo de 69
69 e abaixo de 73
13 e abaixo de T8
78 e abaixo de 82
82 e abaixo de 87
87 e abaixo de 92
92 e abaixzo de 101
101 e abaixo de 110

..............
--------------

..............
--------------

...........
--------------
..............
..............
..............

-------------

8,50
11,33
14,16
16,99
19,82
29,66
926,90
30,59
88,13
41,06

, 48,14
53,81
60,89
67,91

Para comprimentos de sinal do navio inferiores a 31 metros oun
iguais, ou superiores a 110 metros, a capacidade cbica minima
do total de embarcagdes- salva-vidas serd fixada, caso por caso,
pela Diree¢do da Marinha Mercante,

TITULO V

Aplicagdo do presente regulamento
Restante legislagdo soébre meios de salvagdo a bordo

Art. 87.° O presente regulamento substitue para'
todos os efeitos o regu.lamento aprovado por decreto

n.° 11:020, de 20 de

unho de 1925, com as rectifica-

gdes publicadas no Didrio do Govérno n.* 225, 234 e
242, do mesmo ano.
Art. 88.° Sdo aplicdveis, em matéria de meios de

salvag@io a bordo:

Os artigos 2.°, 3.°, 4.° (excepto o § 1.°), 5.°, 6.%, 7.°,
8.°, 10.°, 11.°, 12.° ¢ 13.° do decreto n.° 11:020, de 20
de Junho de 1925; .

0 modélo de relatério des meios de salvagiio apro-
vado pelo regulamento anexo aquele deereto; -

As instrugGes aprovadas
31 de Outubro de 1927;

pela portaria n.° 4:809, de
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O decreto n.° 14:244, de 9 de Setembro de 1927;

O decreto n.° 15:372, de 9 de Abril de 1928;

O decreto n.° 15:452, de 9 de Abril de 1928, e res-
pectivo regulamento;

O decreto n.° 15:658, de 29 de Junho de 1928 ;

O decreto n.° 23:200, de 3 de Novembro de 1933.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 1 de Fevereiro
de 1934. — ANTéNIO Oscar DE Fracoso CARMONA —
Anibal de Mesquita Guimardss.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
E CCMUNICAGOES

Gablnete do Ministro

Decreoto-leiin.c 23:537

Considerando que o decreto n.® 14:782, de 19 de De-
zembro de 1927, que aprovou o regulamento geral das
juntas anténomas dos portos, definindo as atribnicdes e
deveres dos funcionarios que prestam servigo nas mes-
mas juntas, ndo estabeleceu as sangdes a aplicar aos
funciondrios que incorrem em falta ou praticam actos
irregulares;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.? 2.°
do artigo 108.° da Constituicdo, o Govérno decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. SZo apliciveis ao pessoal das juntas
antébnomas dos portos as disposicdes do regulamento
disciplinar dos funciondrios civis, de 22 de Fevereiro
de 1913, com as modificagdes que posteriormente lhe fo-
ram introduzidas.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.’

Pagos do Govérno da Republica, 1 de Fevereiro de
1934.— ANTONIO O8CAR DE FRAGOS0 CARMONA — Anté-
nio de Oliveira Salazar — Antonino Radil da Muta Go-
mes Pereira — Manuel Rodrigues Junior — Luiz Alberto
de Oliveira— Antbal de Mesquita Guimardis — José
Caeiro da Mata — Duarte Packeco-— Armindo Rodrigues
Monteiro — Alexandre Alberto de Sousa Pinto — Sebas-
tido Garcle Ramires — Leovigildo Queimado Franco de
Sousa.

Decreto' n.° 23:538

Tendo em vista a necessidade de regulamentar devi-
damente a constituicio e funcionamento da comissdo
administrativa das obras do Instituto de Oncologia;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 108.° da Constituicdo, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Regulamento da comisséo administrativa das obras
do Institute de Oncologia

Artigo 1.° A comiss#io administrativa das obras do
Institato de Oncologia é um organismo dependente do
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, de caric-
ter temporério, com autonomia técnica e administrativa,
especialmente destinado a admipistrar, dirigir e fiscalizar
as obras de construcdio do Instituto de Oncologia.

Art. 2.° A comissdo é constituida por cinco membros
nomeados pelo Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes, sendo dois médicos cancerdlogos, um dos quais

o director do Instituto. de Oncologia ou seu delegado,
dois engenheiros civis e um contabilista.

§ 1.° A comissfio terd como orgdo executivo, nos ter-
MO8 Prescritos no artigo 5.°, o presidente e o adminis-
trador delegado.

§ 2.° O presidente da comissio sers o director do Ins-
titato de Oncologia ou o eancerélogo seu delegado; o
administrador delegado serd o engenheiro civil membro
da comissBo a quem for cometido pelo Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes o encargo de dirigir a
obra.

Art. 3.° Todos os assuntos que necessitem aprovagio
do Govérno serdo presentes directamente a despacho
ministerial pelo presidente ou, por sua delegagio, pelo
administrador delegado ou indirectamente por intermé-
dio do director geral dos edificios @ monumentos nacio-
nais, se o Ministro assim o determinar. .

O presidente da comissfio, ou o administrador dele-
gado- por sua delegagfio, corresponder-se-4 directamente
com todos os servigos piiblicos sdbre os assuntos da sua
competéncia.

Art. 4.° Competo & comissdo:

a) Administrar as.verbas destinadas & construcfio do
Instituto de Oncologia;

b) Elaborar e propor i aprovagdo superior os planos
de obras a realizar;

¢) Fixar as condigdes gerais, técnicas e administrati-
vas que devem presidir & confecgfio dos projectos e pro-
mover e fiscalizar a execucio dos respectivos trabalhos;

d) Autorizar despesas e aprovar os contratos de adju-
dicagio dos trabalhos, constantes do plano aprovado
pelo Govérno, até 2o limite da sua competéncia;

¢) Submeter & aprovagio ministerial os projectos de
despesas e os contratos que excedam o limite da sua
competéncia, bem como o0s que digam respeito a aquisi-
¢des de terrenos;

f) Admitir ao seu servigo, dentro das verbas fixadas
por despacho ministerial, todo o pessoal indispensével
a0 bom funcionamento dos seus servicos e fixar as cor-
respondentes retribuicdes ;

9) Apresentar ao Ministro das Obras Pablicas e Co-
municagdes nota mensal das despesas feitas e relatério
trimestral dos trabalhos executados;

k) Enviar ao Tribunal de Contas até 31 de Outubro

" de cada ano as contas de receita e despesa referentes

& 8ltima geréncia, as quais serdio assinadas por todos os
membros da comissiio. .

Art. 5.° Compete especialmente aos membros da co-
missdo: .

a) Ao presidente: :

1.° Orientar, em harmonia com as directrizes fixadas
pelo Govérno, todos os trabalhos da comissdo, assi-
nando em nome dela todos os contratos relativos a pes-
soal e material;

2.° Orientar superiormente a comissdo na elaboraciio
do programa das construgdes segundo as modernas exi-
géncias da radiologia e velar pela sua perfeita exe-
cucgio;

3.° Apresentar a despacho do Ministro das Obras Pé-
blicas e Comunicagdes todo o expediente que requeira
aprovaciio ou sanc¢io do Govérno; )

4.° Corresponder-se directamente com todas as esta-
¢bes oficiais ou particulares acérca de assuntos da sua
competéncia.

b) Ao administrador delegado:

1.° Transmitir e fazer executar as deliberacoes da
comissdo, superintendendo na execugio dos servigos a
cargo da comissio;

2.° Dirigir a execuc#io das obras e exercer a sua fis-
calizaco;

3.° Substituir o presidente nos seus impedimentos e



