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ANEXO I

Tabela de equivaléncias a que se refere a alinea c)
do n.* 1 do artigo 55.° do presente dipioma

Categoria actual nos SSUTL

Categoria de ingresso no quadro
dos SSUTL

Assessor juridico ..................
Chefe de repartigéo ..............
‘Técnico superior principal .....
‘Técnico superior de 1.* classe

‘Técnico superior de 2.* classe
Programador

Operador
Operador de registo de dados

.......................

‘Técnico principal .................
‘Técnico de 1.2 classe ...... ceeans
Técnico de 2.* classe ............
Técnico de servigo social prin-

cipal .o
Técnico de servigo social de

1.2 classe .oooooeveeiiniiiiiiiinas

Técnico de servigo social de
2. classe ............. cereraaae s

‘Chefe de secg@o ..................
Tesoureiro principal
Tesoureiro
Escriturdrio de 1.* classe ......
Escriturdrio de 2.* classe ......
Escriturdrio de 3* classe ......
Encarregado ...........coovviniinn,
Encarregado de armazém ......
Subencarregado de armazém ...
Subencarregado de refeitério ...
Encarregado de residéncia ......
Cozinheiro principal
Cozinheiro de 1. classe ........
Cozinheiro de 2. classe ........
Cozinheiro de 3 classe ........
Empregado de refeitério com

mais de seis anos

..........................

Empregado de refeitério até
Seis ANOS ......ccceieviiiininnn..

Empregado de balcdo com mais
de seis aloOs ...oevieeininninees
Empregado de balcdo até seis
BROS ternnrrrererneenacanaenennarans

Controlador de caixa com mais
de cinco anos .........c........

Controlador de caixa até cinco
anos.

Fiel de armazém principal .....
Despenseiro com mais de seis

ANOS ceivivviriricrcrretieceencsrenss
Despenseiro até seis anos ......
Carregador de 2.* classe ........

Motorista de 1.* classe .........
Motorista de 2.* classe .........

Operério polivalente ............
Operério polivalente ............
Telefonista de 1. classe ........
Telefonista de 2.* classe ........
Empregado de andar, empre-
gada de lavandaria/rouparia
ou Jlavadeira com mais de
CiNCO aN0S ..o.ovvveeriniiincnnnas

Técnico superior principal.

Chefe de repartig@o.

Técnico superior principal.

Técnico superior de 1*
classe.

Técnico superior de 2
classe.

Programador.

Operador.

Operador de registo de da-
dos.

Técnico principal.

Técnico de 1° classe.

Técnico de 2.* classe.

Técnico de servigo social
principal.

Técnico de servigo social
de 1.° classe.

Técnico de servigo social
de 2. classe.
Chefe de secgao.
Tesoureiro principal.
Tesourciro de 2.* classe.
Primeiro-oficial.
Segundo-oficial.
Terceiro-oficial.
Encarregado geral.
Encarregado.

Encarregado de armazém.

Encarregado de refeitério.
Governante de residéncia.
Cozinheiro principal.
Cozinheiro de 1. classe.
Cozinheiro de 2.* classe.
Cozinheiro de 3. classe.

Auxiliar de alimentagio de
12 classe.

Auxiliar de alimenta¢do de
2+ classe.

Empregado de bar/snack de
1.* classe.

Empregado de bar/snack de
2* classe.

Operador de caixa de 1.
classe.

Operador de caixa de 2.
classe.
Fiel de armazém principal.

Fiel de armazém principal.

Fiel de armazém de 1.* classe.

Auxiliar de armazém de 1.
classe.

Motorista de ligeiros de 1.
classe.

Motorista de ligeiros de 2.
classe.

Ajudante de electricista.

Ajudante de pedreiro.

Telefonista de 1. classe.

Telefonista de 2.* classe.

Empregado de andar/quarto
de 1. classe.

Categoria actual nos SSUTL

Categoria de ingresso no quadro

dos SSUTL

Empregado de andar ou em-
pregada de lavandaria/roupa-
ria até cinco anos ..............

Empregado de limpeza com
mais de cinco anos ...........

Empregado de limpeza até
CINCO ANOS wovvevivirevennnnnnnnns

Impressor de offset de 12

classe .iiiiiiieiiiieiirienenens
Impressor de 1.* classe .........
Impressor de 3.2 classe .........
Litégrafo de offset de 2.* classe
Primeiro-caixeiro ..................
Vigilante ou porteiro com mais

de cinco anos ..................

Vigilante ou porteiro com me-
nos de cinco anos ............

Contfnuo com mais de cinco
BNOB weevviennncncarsorianaane veeeae

Continuo com menos de cinco
BNOS cievevnrnrrnirernrrecanencanesns

Empregado de andar/quarto

de 2.* classe.

Auxiliar de manutengao de

1. classe.

Auxiliar de manutengio de

2 classe.

Impressor de offset de
classe.

Impressor de 1. classe.

Impressor de 3.* classe.

Litégrafo de offset de
classe.

|

2.‘

Dactilégrafo compositor de

3.2 classe.

Auxiliar administrativo
1.* classe.

Auxiliar administrativo
2.* classe.

Auxiliar administrativo
1. classe.

Auxiliar administrativo
22 classe.

de

de

de

de

Art. 58° O pessoal ndo vinculado & fungio pi-
blica que, encontrando-se a prestar servigo nos SSUTL
a data da entrada em vigor do presente decreto regu-
lamentar, opte pela integragdo no quadro anexo a este
diploma serd remunerado com os vencimentos € be-
neficiard das outras regalias correspondentes as dos
funciondrios priblicos integrados em carreiras com con-
teddos funcionais equivalentes, ndo podendo ter tra-
tamento mais favordvel do que o aplicdvel aos res-

tantes trabalhadores.

Art. 59.° Os encargos resultantes da aplicagdo do
presente diploma serdo suportados por verbas a ins-
crever no orgamento dos SSUTL.

Anibal Anténio Cavaco Silva— Miguel José Ri-
beiro Cadilhe — Jodo de Deus Rogado Salvador Pi-

nheiro.

Promulgado em 18 de Dezembro de 1986.

Publique-se.

O Presidente da Repiablica, MARIO SOARES.
Referendado em 29 de Dezembro de 1986.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.* 34/87
de 20 de Janeiro

1. Os transportes maritimos atravessam actualmente
uma grave crise a nivel mundial, caracterizada, em
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tragos muito gerais, por excesso de tonelagem, fretes
baixos e concorréncia desleal.

A perda de mercados, em resultado da descoloniza-
¢io, a falta de condigbes e iniciativas de investimento
¢ as condigdes de exploragdo penalizantes em que se
desenvolve a actividade no nosso pafs acentuaram os
efeitos da crise mundial e conferiram-lhes caracteris-
ticas singulares, traduzidas num preocupante défice de
tonelagem na generalidade dos tipos de navios (excep-
¢do feita aos petroleiros) e numa frota envelhecida,
em progressiva obsolescéncia tecnolégica e com cres-
cente perda de competitividade.

Ao nivel da Comunidade Econémica Euroveia, estd
em desenvolvimento a formulagdo de uma nova poli-
tica de transportes maritimos que visa, fundamental-
mente, a introdugdo proxima da livre prestagio de
servicos € a consequente aboligdo dos proteccionismos
que falseiam as condigdes de concorréncia, sem pre-
juizo da ressalva dos mecanismos ja existentes, durante
um periodo transitério.

A situagdo descrita impde a adop¢io de medidas
para apoiar o reapetrechamento e o desenvolvimento
da marinha de comércio portuguesa. Mas, simultanea-
mente, ndo dispensa a existéncia de um regime de
preferéncia pela utilizagdo de navios de bandeira por-
tuguesa e de navios estrangeiros afretados por arma-
dores nacionais, sem o qual a frota portuguesa ndo
poderia actualmente manter-se e preparar a sua re-
cuperacdo, 0o que poria em causa a garantia do regu-
lar abastecimento do Pais em produtos essenciais &
sua subsisténcia e agravaria ainda mais o défice da
balanga de pagamentos.

Por outro lado, tem-se vindo a assistir & progressiva
liberalizagdo do comércio externo portugués, preven-
do-se que nos préximos anos se opere o desarmamento
total das situagBes proteccionistas existentes, parti-
cularmente ao nivel das importagdes de um certo
nimero de bens indispensdveis ao regular abasteci-
mento do Pais. E, por isso, urgente proceder & revisio
do regime de preferéncia instituido pelo Decreto-Lei
n* 75-U/77, de 28 de Fevereiro, rectificado, com
emendas, pela Lei n.° 49/77, de 20 de Julho, o qual
se revela totalmente desajustado ao novo esquema
concorrencial do comércio externo portugués.

O presente diploma institui um mecanismo que liga
o émbito da preferéncia a mercadorias, e néo a deter-
minadas entidades, eliminando distor¢des eventual-
mente existentes, e libera uma quota significativa das
mercadorias essenciais para o abastecimento do Pais
importadas por cada carregador. No sentido de incen-
tivar a progressiva competitividade da marinha de
comércio portuguesa, condiciona-se a preferéncia, re-
lativamente & maioria das mercadorias abrangidas, &
pritica de fretes ajustados aos vigentes no mercado
de fretes internacionais.

Com o objectivo de fomentar a celebragdo entre car-
regadores e armadores nacionais de contratos de trans-
porte maritimo por periodos superiores a dois anos,
prevé-se um alargamento da percentagem de cargas
liberadas relativamente &s mercadorias transportadas
ao abrigo desses contratos.

2. Neste mesmo diploma estabelece-se a nova dis-
ciplina a que obedece o transporte maritimo de mer-
cadorias entre portos nacionais, revogando-se o Decreto-
-Lei n° 218/72, de 27 de Junho, que se mostrava
desactualizado.

Mantém-se o principio de que o trifego entre esses
portos é reservado a navios de bandeira portuguesa,
mas ndo se exige que o armador que o pretenda efec-
tuar os sirva regularmente, excepto durante um pe-
riodo transitério e apenas em relagdo aos trifegos
entre o continente e as regides auténomas e entre por-
tos destas.

Prevé-se igualmente que, apds esse periodo transi-
tério, nos casos em que o abastecimento das regides
auténomas exija o estabelecimento de linhas regulares
entre portos do continente e daquelas regides, o Es-
tado determine, no dmbito de concurso piiblico que
realize para adjudicacdo desse transporte, as condi-
¢des que pretende sejam observadas nesse trifego e
as correspondentes indemnizagBes compensatérias des-
tinadas a cobrir a insuficiéncia de receitas face 2
prética de fretes fixados administrativamente.

Assim:

Ouvidos os Governos Regionais dos Agores e da
Madeira:

O Governo decreta, nos termos da alinea @) don.° 1
do artigo 201.° da Constitui¢do, o seguinte:

CAPITULO I
Regime de preferéncia

Artigo 1.°— 1 — A importagdo, por via maritima,
de mercadorias essenciais para o abastecimento do
Pais deve ser efectuada, num minimo de 75 % da
respectiva tonelagem, em navios de bandeira portu-
guesa, ainda que afretados em casco nu com opgéc
de compra, ou, na sua falta, em navios afretados
por armadores nacionais, desde que em condigOes de
frete ajustadas as vigentes no mercado internacional
de fretes.

2 — A percentagem referida no n.° 1 reporta-se
sempre & tonelagem importada anualmente por cada
carregador.

3 — Os ministros responsiveis pelas dreas da ali-
mentagdo, do comércio, da indistria e da marinha
de comércio devem determinar, por portaria, para
efeitos do disposto no presente diploma, quais as
mercadorias que se consideram essenciais para o abas-
tecimento do Pais.

4 — Considera-se que as condigdes do frete sdo
ajustadas as vigentes no mercado internacional de
fretes desde que:

a) Se o navio proposto for de bandeira portu-
guesa, o frete oferecido ndo exceda o menor
dos fretes oferecidos pelo mercado interna-
cional, num valor de referéncia a fixar por
portaria dos membros do Governo referidos
no n.° 3, ouvidas as associagOes empresariais
de armadores e carregadores;

b) Se o navio proposto ndo for de bandeira por-
tuguesa, as condigbes de frete ndo excedam
as do mercado internacional.

Art, 2.°— 1 — Considera-se liberado o transporte
maritimo de 25 % da tonelagem das mercadorias
essenciais ao abastecimento do Pais importadas por
cada carregador, quantidade calculada por referéncia
a tonelagem anteriormente transportada nos térmos
do estipulado nos n.”* 1 ¢ 2 do artigo anterior.



1 SERIE— N.° 16 — 20-1-1987

271

2—Quando entre carregadores e armadores na-
cionais sejam celebrados, com conhecimento da Di-
reccdo-Geral da Marinha de Comércio (DGMC), con-
tratos de transporte maritimo de mercadorias por
periodo superior a dois anos, a percentagem liberada
nos termos do nidmero anterior serd aumentada em
quantidade correspondente a4 quinta parte das merca-
dorias abrangidas por cada um dos contratos.

Art. 3.° Quando a mercadoria a transportar for
essencial ao abastecimento do Pafs e ndo estiver libe-
rada nos termos do disposto no artigo 2.°, considera-
-se liberada em qualquer das seguintes situagdes:

a) Se até trés dias (teis apés a consulta aos
armadores estes ndo apresentarem quaisquer
propostas ou propuserem condi¢des de frete
ndo ajustadas as vigentes no mercado inter-
nacional de fretes;

b) Quando nao sc verifique oferta de navio ade-
quado ¢ disponivel para o transporte da mer-
cadoria em causa;

¢) Quando o carregador pretenda transportar,
acondicionadas e em pequcna quantidade,
como carga parcial, mercadorias normalmente
transportadas a granel;

d) Quando o armador nido cumpra, por qualquer
forma, as condicGes do contrato que firmou
com o carregador para o transportc da mer-
cadoria em causa.

Art. 4° — 1 — Os carregadores devem, relativa-
mente as cargas liberadas nos termos dos artigos 2.°
€ 3.°, informar imediatamente a DGMC:

a) Das razdes que determinaram a nfo utiliza-
¢ao de navio de bandeira portuguesa ou afre-
tado por armador nacional;

b) Das condi¢Ges de frete contratadas.

2 — Aquela Direcgdo-Geral deve apreciar a do-
cumentagdo apresentada pelos carregadores nos ter-
mos do ndimero anterior, €, caso considere ndo haver
violagdo do regime de prcferéncia previsto neste
capitulo, emitird, no prazo de dois dias dteis, um
documento de liberacdo de carga, que fard parte
integrante do processo de desalfandegamento das mer-
cadorias em causa.

3 — Sempre que a DGMC considere que as infor-
magdes prestadas por um carregador nao correspon-
dem aos termos da documentaciio apresentada deve
imediatamente comunicar:

a) Ao carregador que vai realizar um inquérito
para apuramento dos factos:

b)Y A Direcgao-Geral das Alfandegas que o desal-
fandegamento das mercadorias em causa fica
condicionado & decisio do inquérito referido
na zlinea anterior, cuja realizagdo ndo pode
exceder 72 horas, contadas desde o momento
da comunica¢do da DGMC ao carregador.

4 — Se se verificar que uma mercadoria ndo foi
transportada em navio de bandcira portuguesa ou afre-
tado por armador nacional, com violagdo das regras
estabelecidas nos artigos 2.° e 3.°, podc ser recusado
o desalfandegamento dessa mercadoria, a solicitagio
da DGMC, sem prejuizo da aplicagio das sancdes
previstas no artigo 10.°

Art. 5.° Os ministros responsédveis pelas dreas da
alimentagfio, da inddstria, do comércio e da marinha
de comércio podem, por despacho conjunto, determi-
nar a liberacdo do transporte de produtos essenciais
sempre que estiver em causa o aprovisionamento nor-
mal do Pais.

Art. 6.° Para efeitos do disposto neste capitulo, a
todos os armadores nacionais deve ser conferida pelos
carregadores igualdade de tratamento.

CAPITULO 11
Reserva de trifego entre portos nacionais

Art. 7°—1— 0O trifego maritimo de passageiros
e mercadorias entre portos nacionais € reservado a
navios de bandeira portuguesa.

2 — A regra definida no ndimero anterior pode ser
afastada, desde que se observe no mercado uma insu-
(iciéncia de oferta.

3 — Compete ao ministro responsavel pela marinha
de comércio fixar em portaria os termos em que a
derrogacdo prevista no nimero anterior se exerce.

Art. 8.°—1—Até 31 de Dezembro de 1989 o
trifego entre portos do continente e das regides auto-
nomas e entre portos destas continua a ser explorado
apcenas pelos armadores que efectuem servigos regu-
lares entre aqueles portos.

2 — Apébs a data prevista no n. 1, sempre quec o
abastecimento das regiGes auténomas exija o estabe-
lecimento de linhas regulares entre portos do conti-
nente e destas regiGes e entre portos das mesmas,
praticando pregos de transporte inferiores aos exigi-
veis pela cobertura dos respectivos custos de explo-
ragdo, o Estado deve realizar concurso piblico para
adjudicagdo desse transporte, no dmbito do qual sejam
determinadas as condigbes que pretende que se obser-
vem nesse trafego e as correspondentes indemnizagbes
compensatdrias dos prejuizos previsiveis em conse-
quéncia do cumprimento dos fretes fixados.

CAPITULO 111
Disposigdes finais

Art. 9°— 1 — O respeito pelo cumprimento do
disposto no presente diploma é verificado pela DGMC,
a quem devem ser prestadas todas as informagdes que
a mesma solicite para o efeito.

2 — Os carregadores devem, em Janeiro e Julho de
cada ano, indicar aquela Direc¢io-Geral o volume
total das mercadorias que importaram por via mari-
tima durante o semestre anterior, o valor dos respec-
tivos fretes e, bem assim, a quantidade das que, de
entre aquelas, foram transportadas em navios de ban-
deira portuguesa ou afretados por armadores nacionais.

3-— A DGMC deve recolher as informagdes neces-
sarias, tanto dos armadores como dos carrcgadores, de
modo a determinar anualmente os custos resultantes
da aplicacdo deste diploma.

Art. 10.°— 1 — Quem importar ou transportar por
via maritima mercadorias essenciais ao abastecimento
do Pafs em violagio do disposto nos artigos 1.2, 2.
e 3.° e, bem assim, quem infringir o disposto nos
artigos 4.°, n° 1, 7°, n° 1, e 8°, n° 1, pratica contra-
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-ordenagdo sanciondvel com coima de 3000008 a
3 000 0008.

2 — A violagdo do dever de informagéio previsto
no artigo 9.° constitui contra-ordenagdo sancionivel
com coima de 100 000§ a 300 000§.

3 — O processamento das contra-ordenagbes € a
aplicagio das coimas competem 2 DGMC, sem pre-
juizo do disposto nos artigos 38.°, n* 1 e 2, e 39.°
do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro.

4 — Pode determinar-se, como sangdo acesséria das
coimas previstas no n.° 1:

a) Que o infractor, se for carregador, ndo possa,
durante um periodo fixado entre trés meses
e dois anos, utilizar navios que nao arvorem

i bandeira portuguesa;

b) Que o infractor, se for armador, ndo beneficie,
durante um periodo entre trés meses e dois
anos, do regime de preferéncia previsto neste
diploma, ou, se a infracgo respeitar 2 matéria
regulada na capitulo 11, que o armador ndo
possa, durante um periodo com iguais limite
minimo e méximo, efectuar trafego entre por-
tos nacionais.

5 —Em tudo o que ndo estd regulado neste artigo
¢ aplicdvel o disposto no Decreto-Lei n.° 433/82.

Art. 11.° Mantém-se em vigor as disposigdes exis-
tentes sobre o transporte maritimo de combustiveis
liquidos no dominio do abastecimento do Pais.

Art. 12.° Séo revogados o Decreto-Lei n.° 218/72,
de 27 de Junho, e o Decreto-Lei n® 75-U/77, de 28
de Fevereiro, bem como toda a legislagio comple-
mentar.

Art. 13.° O presente diploma entra em vigor no dia 1
de Janeiro de 1987, devendo até esta data ser publi-
cadas as portarias previstas no n.° 3 e na alinea @)
do n.° 4 do artigo 1.°

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 13
de Novembro de 1986.— Anibal Anténio Cavaco
Silva — Miguel José Ribeiro Cadilhe — Alvaro Rogue
de Pinho Bissaia Barreto — Fernando Augusto dos
Santos Martins — Jodo Maria Leitdo de Oliveira Mar-
tins.

Promulgado em 7 de Janeiro de 1987.
Publique-se.
O Presidente da Repiiblica, MARIO SOARES.
Referendado em 12 de Janeiro de 1987.

O Primeiro-Ministro, Anibal Antonio Cavaco Silva.

Dep6sito legal n.* 8814/85

IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA, E. P.



