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MINISTERIO DA JUSTICA
4.* Reparti¢io da Direcgdo-Geral
da Contabilidade Publica
De harmonia com as disposi¢des do artigo 7.° do
Decreto-Lei 1n.° 25299, de 6 de Maio de 1935, se pu-
blica que S. Ex.* o Ministro da Justiga, por seu des-

pacho de 10 do corrente, autorizou, nos termos do
§ 2.° do artigo 17.° do Decreto n.° 16 670, de 27 de

Margo de 1929, as seguintes transferéncias:
CAPITULO 8.
Direcgdo-Geral da Justica
Relagdo de Lishoa

Artigo 76.° «Despesas de comunicagdes» :

Do n.° 1) «Correios ¢ telégrafose . . . . . . — 45800
Do n.° 2) «Telefones» . . . . . . . . . .. — 5500

50400
Para o n.° 3) «Transportese. . . . . . . . . + 50500

4.2 Repartigiio da Direcgio-Geral da Contabilidade
Piblica, 12 de Novembro de 1953.— O Chefe da Repar-
tigio, Darwin de Vasconcelos.

De harmonia com as disposi¢bes do artigo 7.° do De-
creto-Lei n.° 25 299, de 6 de Maio de 1939, se publica
que S. Ex.? o Ministro da Justiga, por seu despacho de

13 .do corrente, autorizou, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 17.° do Decreto n.° 16 670, de 27 de Margo de
1929, a seguinte transferéncia:

CAPITULO 4.
Direccfio-Geral dos Servigos Prisionais

Prisdo-Escola de Leiria

Artigo 240.° «Despesas de comunicagfes» :
Do n.° 3) «Transportes» . . . . . . . . .. —

Para o n.° 1) «Correios e telégrafos». . . . . -+ 200800

4.* Reparti¢io da Direcglio-Geral da Contabilidade
Publica, 16 de Novembro de 1953.— O Chefe da Re-
parti¢io, Darwin de Vasconcelos. '

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direc¢do-Geral dos Negdcios Econdmicos
¢ Consulares

Decreto-lei n.° 39 440

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo dnico. E aprovado, para ratificagio, o Acordo
sobre transportes aéreos entre os Governos de Portugal
e da Colémbia, assinado em Lisboa em 9 de Margo de
1951, e cujos textos em portugués e espanhol siio os
seguintes:

Acordo sobre transporteé aéreos
entre oS Governos de Portugal e da Colombia

Os Governos de Portugal e da Colémbia, desejando
estimular o transporte aéreo civil entre os seus respec-
tivos territérios, e de harmonia com a resolugdo tomada
em 7 de Dezembro de 1944 na Conferéncia Internacio-
nal de Aviagio Civil de Chicago, Illinois, E. U. A,
no sentido de ser adoptada uma férmula paradigma-
tica para os acordos a celebrar sobre rotas e servigos
aéreos provisérios, concluiram entre si este Acordo, que
regerd os servigos regulares de transporte aéreo entre
os ditos territérios, nos termos seguintes:

ARTIGO I

Para a aplica¢io do presente Acordo e do seu Anexo,
salvo.quando no texto diferentemente se disponha:
a) A expressio «autoridade aerondutica» sigmifica:

No que respeita a Portugal, a Direcgdo-Geral da
Aeronautica Civil ou qualquer outra entidade ou
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organismo autorizado a exercer as fungBes que
actualmente sfo da competéncia da Direcgao-
-Geral da Aerondutica Civil;

No que respeita & Colémbia, a Direccién General
de Aerondutica Civil ou qualquer outra entidade
ou organismo autorizado a exercer as fungdes
que actualmente sio da competéncia da Direc-
cién Geneval de Aerondutica Civil;

b) A expressio cempresa designada» significa uma
empresa que as autoridades aeronduticas de uma das
Partes Contratantes tenham indicado, por escrito, as
autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante
como sendo a empresa que aquela Parte entende de-
signar, nos termos do artigo mx do presente Acordo,
para explorar as rotas mencionadas na respectiva no-
tificagdo;

¢) A palavra «territério» corresponde & defini¢fio
que € dada no artigo 2.° da Convengdo de Chicago sobre
Aviagdo Civil Internacional (7 de Dezembro de 1944);

d) As definigdes dos parigrafos a), b) e &) do ar-
tigo 96.° da Convengdo de Chicago sobre Aviagdio Civil
Internacional (7 de Dezembro de 1944) sio apliciveis
no presente Acordo.

ARTIGO II

As Partes Contratantes reconhecem-se reciproca-
mente os direitos especificados no Anexo junto para
estabelecer as rotas e servigos aéreos civis internacio-
nais neles descritos, podendo estes servigos ser inau-
gurados imediatamente ou em data ulterior, & escolha
da Parte Contratante & qual aqueles direitos sdo re-
conhecidos.

ARTIGO IIT

a) Qualquer dos servigos mencionados no artigo an-
terior entrari em exploragiio logo que a Parte Contra-
tante que tiver esse direito designe a empresa ou em-
presas de transporte aéreo as quais caberd a exploragio
das rotas e a outra Parte Contratante dé a necessiria
autoriza¢io, que ndo poders ser recusada desde que a
empresa ou empresas designadas satisfacam as exigén-
cias deste artigo e do artigo vrrr.

Antes do inicio da exploragiio prevista neste Acordo
a empresa designada por uma Parte Contratante pode
ser obrigada a provar perante as autoridades aerondu-
ticas da outra Parte Contratante, nos termos das leis
e regulamentos por estas normalmente aplicados, que é
apta para aquela exploragiio. O inicio da exploragdo de-
pende ainda, nas dreas de hostilidades ou de ocupacio
militar, ou afectadas por umas ou outra, de aprovagio
das competentes autoridades militares.

b) Fica entendido que qualquer das Partes Contra-
tantes & qual sejam por este Acordo atribuidos direitos
comerciais os deve exercer no mais curto prazo possi-
vel, salvo o caso de inabilidade tempordria.

ARTIGO IV

Os direitos de exploragfio aérea concedidos anterior-
mente por qualquer das Partes Contratantes a um ter-
ceiro Kstado ou a uma empresa de navegacio aérea
continuario em vigor em conformidade com os termos
segundo o0s quais tenham sido outorgados.

ARTIGO V

Para evitar priticas discriminatérias e assegurar
igualdade de tratamento: )

a) Cada uma das Partes Contratantes pode impor
ou permitir que sejam impostos justos e razodveis en-
cargos pelo uso dos aeroportos e mais facilidades. Cada
uma das Partes Contratantes acorda, todavia, em que
aqueles encargos nio serdio superiores aos pagos pelas
proprias aeronaves nacionais empregadas em servigos

internacionais similares pelo uso desses aeroportos e
mais facilidades;

b) O combustivel, ¢leos lubrificantes e pegas sobres-
selentes metidos ou recebidos a bordo da aeronave no
territério de uma Parte Contratante pela outra Parte
Contratante ou seus nacionais, exclusivamente destina-
dos a ser utilizados pela aeronave, gozario (no que res-
peita a direitos aduaneiros, despesas de 1inspecgio e
outros direitos ou encargos) do tratamento dado & ban-
deira nacional ou & nagfo mais favorecida;

¢) As aeronaves utilizadas nos servigos previstos por
este Acordo, as provisdes de combustivel, 6leos lubrifi-
cantes e pegas sobresselentes, bem como o equipamento
regular e outras provisdes de bordo trazidas por uma
aeronave civil da empresa de uma das Partes Contra-
tantes, autorizada a explorar as rotas e servigos descri-
tos no Anexo, seriio isentos, desde a entrada até & saida
do territério da outra Parte Contratante, de direitos
aduaneiros, despesas de inspecgdo e outros direitos ou
encargos similares, mesmo que tais provisdes sejam
usadas ou consumidas pela aeronave nos voos sobre este
territério;

d) As mercadorias isentas nos termos da alinea an-
terior 86 podem ser descarregadas com autorizagiio das
respectivas autoridades aduaneiras e ficarfio sob a vigi-
lancia fiscal até serem reexportadas.

ARTIGO VI

Os certificados de navegabilidade, os diplomas ou
cartas de aptiddo e as licengas passadas ou validadas
por uma das Partes Contratantes serio reconhecidas
pela outra na exploragio das rotas e servigos descritos
no Anexo. Cada uma das Partes Contratantes re-
serva-se, porém, o direito de nfio reconhecer para o so-
brevoo do seu préprio territério os diplomas ou cartas
de aptiddo e as licengas passadas aos seus nacionais por
outro Estado.

ARTIGO VII

a) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de aero-
nave empregada na navegagdo aérea internaciomal ou
relativos & exploragio e navegagio da dita aeronave
dentro do mesmo territério serdo aplicados as aeronaves
da outra Parte Contratante e serdo cumpridos na en-
trada e saida e durante a permanéncia no territério
dessa Parte Contratante. :

b) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de passa-
geiros, tripulagio e carga, tais como as formalidades
respeitantes a4 entrada, saida, imigragiio, passaportes,
alfindega e quarentena, serio cumpridos pelos mesmos
passageiros, tripulagio e expedidores de carga ou por
quem os represente na entrada, saida e durante a per-
manéncia no territério dessa Parte Contratante.

ARTIGO VIII

Cada uma das Partes Contratantes reserva-se o di-
reito de recusar ou retirar a autorizagio dada a qual-
quer empresa aérea designada pela outra Parte Con-
tratante quando nio estiver assegurada de que a maior
parte da propriedade e o contréle efectivo da empresa
pertencem aos respectivos nacionais ou quando se ve-
rificar falta de cumprimento pela empresa aérea desig-
nada das leis e regulamentos referidos mo artigo vir,
ou ainda quando ndo sejam observadas as condigdes sob
as quais os direitos sfio concedidos em conformidade
com este Acordo.

ARTIGO IX

O presente Acordo serd registado na Organizagio da
Aviagdio Civil Internacional, estabelecida pela Conven-
¢io sobre Aviagiio Civil Internacional, assinada em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944,



20 DE NOVEMBRO DE 1953

1405

ARTIGO X

No caso de qualquer das Partes Contratantes preten-
der modificar as condi¢Ges estabelecidas no Anexo,
assim o propord & outra Parte e as autoridades aerondu-
ticas de ambas iniciarfio negociagdes dentro de sessenta
dias, a contar da data da proposta. Quando estas auto-
ridades acordarem em condig¢des novas ou que alterem
as estabelecidas no Anexo, esse acordo entrard em vigor
depois de confirmado por troca de notas diplom4ticas.

ARTIGO XI

Qualquer divergéncia entre as Partes Contratantes
relativamente & interpretagdio ou a aplicagio deste
Acordo ou do seu Anexo deverd ser apresentada para
decisfio & Organiza¢do da Aviagdo Civil Internacional,
a nio ser que as Partes Contratantes acordem em sub-
meter a divergéncia a um tribunal arbitral nomeado
pelas duas Partes Contratantes ou a qualquer outra
entidade ou organismo. As Partes Contratantes com-
prometem-se a cumprir a decisdio proferida.

ARTIGO XII

Se as duas Partes Contratantes ratificarem uma con-
vengdo aérea multilateral ou a ela aderirem, o presente
Acordo e o seu Anexo deverfio ser alterados de modo a
conformarem-se com as disposi¢ges dessa convengdo
logo que ela entre em vigor para as duas Partes Con-
tratantes.

ARTIGO XIIT

Cada uma das Partes Contratantes pode a todo o
tempo notificar a outra do seu desejo de denunciar este
Acordo. Tal notificagio serd simultdneamente comuni-
cada & Organizagio da Aviagdo Civil Internacional.
Feita a notificagio, este Acordo deixard de vigorar doze
meses depois da data da sua recepgfo pela outra Parte
Contratante, salvo se for retirada por acordo antes de
expirar aquele prazo. Se ndo for acusada a recepgio
da notificagio pela Parte Contratante a quem foi diri-
gida, entender-se-4 recebida catorze dias depois de o
ter sido pela Organizagiio da Aviagdo Civil Interna-
cional.

ARTIGO XIV

Este Acordo entrard em vigor no dia da assinatura.

Feito em Lisboa, em nove de Margo de mil novecen-
tos e cinquenta e um, em duplicado, em portugués e
espanhol, tendo ambos os textos igual valor.

Pelo Governo de Portugal:
Paulo Cunha.

Pelo Governo da Colémbia:

Lucio Pabdn Nudiez.
Mauricto Obregon.

Anexo ao Acordo Aéreo entre Portugal e a Colombia

1. A empresa ou empresas de transporte para explo-
rar servigos aéreos nas rotas especificadas no quadro 1
deste Anexo serdio designadas pelo Governo Portugués.

2. A empresa ou empresas de transporte para explo-
rar servigos aéreos nas rotas especificadas no quadro 1x
deste Amnexo serfio designadas pelo Governo Colom-
biano.

3. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 1, as empresas portuguesas de-
signadas mos termos do n.° 1 gozaro em territério
colombiano de direitos de trinsito e aterragem para
fins nfio comerciais, assim como do direito de embarcar
e desembarcar trafego internacional — passageiros,
carga e correio — nas condi¢bes deste Anexo, e ainda
o de utilizar nas referidas rotas os aerédromos e facili-

dades complementares afectados ao trifego interna-
cional.

4. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 11, as empresas colombianas de-
signadas nos termos do n.° 2 gozario em territério por-
tugués de direitos de transito e aterragem para fins ndo
comerciais, assim como do direito de embarcar e desem-

~barcar trifego internacional — passageiros, carga e

correio — nas condigdes deste Anexo e ainda o de uti-
lizar nas referidas rotas os aerédromos e facilidades
complementares afectados ao trifego internacional.

5. As facilidades de transporte aéreo ao servigo do
piblico deverio ser bem adaptadas as necessidades
deste.

6. Seri oferecida as empresas de transporte aéreo
das duas Partes Contratantes uma justa e igual opor-
tunidade de exploragiio do trafego nas rotas entre os
seus respectivos territérios reguladas pelo Acordo e por
este Anexo.

7. Na exploracfo, pelas empresas de transporte aéreo
de qualquer dos dois Governos, dos grandes servigos in-
ternacionais (trunk services), descritos nos quadros 1
e 11 deste Anexo, serfio tomados em consideragio os in-
teresses das empresas do outro Governo, de modo a nio
serem indevidamente afectados os servigos que estas
exploram em toda ou em parte da extensdo das rotas.

8. Tica entendido pelos dois Glovernos que os servigos
explorados por uma empresa designada nos termos do
Acordo e deste Anexo serfo organizados tendo em mente
que o objectivo principal a que visam é oferecer uma
capacidade adequada & procura do trafego entre o pais
de que a empresa é nacional e o pais de destino Wltimo
do mesmo trafego. Nestes servigos o direito de embarcar
ou desembarcar em qualquer ponto ou pontos das rotas
previstas neste Anexo trafego internacional — passa-
geiros, carga e correio — destinado a ou proveniente
de terceiros paises serd usado em conformidade com
os principios gerais de desenvolvimento ordenado do
transporte aéreo aceites pelos dois Governos e seri su-
jeito ao principio geral de que a capacidade deve adap-
tar-se: .

a) A procura do trifego entre o pais de origem e os
de destino;

b) As exigéncias de uma exploragio econémica dos
servigos considerados;

c¢) As exigéncias do trifego da drea que a linha aérea
atravessa, na medida em que nio sejam satisfeitas pelos
servigos aéreos locais e regionais.

9. Se uma rota ou parte dela, de entre as referidas
nos quadros 1 e 11 deste Anexo, for servida pelas em-
presas de transporte aéreo de ambas as Partes Contra-
tantes, podem estas entabular negociagdes para chegar
a uma férmula de cooperacfio-sobre a dita rota ou parte
dela. Se chegarem a acordo, serd este submetido a
aprovaciio das respectivas autoridades aeronduticas
competentes.

10. Para os fins dos dois nimeros anteriores o Go-
verno da Coldmbia reconhece formalmente a natureza
muito especial dos servigos aéreos emtre Portugal e o
Brasil, que serdo considerados como tendo o mesmo ca-
racter que os servigos mencionados na iltima categoria
da alinea ¢) do n.° 8. Por seu lado, o Governo Portu-
gués reconhece formalmente igual cardcter aos servi-
¢os aéreos entre a Colémbia e o Equador.

11. A determinac¢fio das tarifas, nos termos do ni-
mero seguinte, serd feita a niveis razodveis, tendo em
conta todos os factores relevantes, tais como custo da
exploragfo, lucro razodvel e ainda as tarifas estabele-
cidas por quaisquer outras empresas regulares e as ca-
racteristicas de cada servigo.

12. As tarifas a aplicar sobre as rotas ou parte das
rotas exploradas por empresas de ambas as Partes Con-
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tratantes serio acordadas primeiro entre as empresas
e submetidas depois & aprovagio das autoridades aero-
nduticas das mesmas Partes Contratantes. Ao fixa-
rem-se as tarifas ter-se-do em conta as recomendagdes
da Associagfio Internacional de Transporte Aéreo. Na
falta de acordo entre as empresas, procurario chegar
a acordo as Partes Contratantes. Se o nfio conseguirem,
proceder-se-d nos termos do artigo x1 do Acordo.

13. Fica entendido que este Acordo nio impede
qualquer das Partes Contratantes de fazer acordos de
divisdo de trifego com qualquer dos paises cobertos
pelas rotas mencionadas nos quadros 1 e 11 deste Anexo,
sem prejuizo do livre exercicio dos direitos que pelo
Acordo e pelo presente Anexo siio conferidos as empre-
sas da outra Parte Contratante que explorem servigos
em toda ou em parte da extensfo daquelas rotas.

)

P. Cunha.

L. Nuiiez.
M. Obregon.

RUADRO |

Rotas portuguesas que terminam em territorio colombiano
ou que o atravessam

a) Lisboa-ilha do Sal-Caiena-Paramaribo-Geor-
getown-Puerto Espafia-Caracas-Barranquilla-
-poutos mais além fora da Colémbia e vice-
-versa.

b) Lisboa-Santa Maria (Agores)-Bermudas-Miami-
-Cuba ou Porto-Rico-Barranquilla-pontos
mais além fora da Colémbia e vice-versa.

1—As rotas acima mencionadas podem ser alteradas
por acordo entre as autoridades aeronduticas de
ambas as Partes Contratantes.

2 — A empresa ou empresas que explorem estas rotas
poderiio suprimir uma ou mais escalas intermé-
dias, desde que essa supressio seja préviamente
anunciada nos hordrios das referidas empresas.
Todavia a empresa ou empresas designadas pelo
Governo Portugués que sobrevoem o territério
colombiano deverdo aterrar uma vez, em cada
voo de ida e regresso, no Aeroporto de Barran-
quilla. O anidncio da supressio de uma ou mais
escalas nio impedird a sua eventual realizagdo.

3—Na medida em que os servicos locais e regionais,
jé criados ou a criar, niio satisfagam a procura
de trifego entre os pontos abaixo indicados, a
empresa ou empresas designadas pelo Governo
de Portugal gozario do direito de embarcar e
desembarcar em Barranquilla trafego interna-
cional de passageiros, carga e correio, destinado
a ou proveniente das ilhas Bermudas, Puerto
Espana, Cuba ou Porto Rico e Caracas. No en-
tanto, para o exercicio deste direito entre Bar-
ranquilla e Cuba ou Porto Rico e entre Barran-
quilla e Caracas serd necessdrio o acordo prévio
entre as autoridades aeronduticas de ambas as
Partes Contratantes.

4 — Fica entendido que nas rotas acima mencionadas
a empresa ou empresas designadas pelo Governo

- de Portugal nio poderio embarcar ou desembar-
car em qualquer ponto do territério colombiano
trafego internacional de passageiros, carga e
correlo destinado a ou proveniente de qualquer
ponto do territério dos Estados Unidos da Amé-
rica.

P. Cunha.

L. Nuiiez.
M. Obregon.

QUADRO Il

Rotas colombianas que terminam em territério portugués
ou que o atravessam

a) Barranquilla-Caracas-Porto Rico-Bermudas-
-Santa Maria (Agores)-Lisboa-pontos mais
além fora de Portugal, ou Barranquilla-
Caracas-Puerto Kspaiia-ilha do Sal-Lisboa-
pontos mais além fora de Portugal.

b) Pontos mais além fora de Portugal-Lisboa-Santa
Maria (Agores)-Bermudas-Porto Rico-Cara-
cas-Barranquilla- ou pontos mais além fora
de Portugal-Lisboa-ilha do Sal-Puerto Es-
panha-Caracas-Barranquilla.

1— As rotas acima mencionadas podem ser alteradas
por acordo entre as autoridades aeronduticas de
ambas as Partes Contratantes.

2 — A empresa ou empresas que explorem estas rotas
poderfio suprimir uma ou mais escalas intermsé-
dias, com excepgio de Santa Maria (Acores) ou
ilha do Sal, desde que essa supressiio seja pre-
viamente anunciada nos horirios das referidas
empresas. A escala em Lisboa nfo poderd ser
suprimida:

a) Se for sobrevoado o territério continental
portugués;

b) Quando se fizer escala em Santa Maria
nos voos com destino a ou provenientes
de qualquer ponto do territério continen-
tal espanhol.

O anincio da supressdo de uma ou mais escalas nio
impedird a sua eventual realizagdo.

3—Na medida em que os servigos locais e regionais,
jé criados ou a criar, ndo satisfagam a procura
de trifego entre os pontos abaixo indicados, a
empresa ou empresas designadas pelo Governo
da OColémbia gozario do direito de embarcar
e desembarcar em Lisboa e em Santa Maria
trafego internacional de passageiros, carga e
correlo, destinado a ou proveniente de, respecti-
vamente, Paris, Roma e Londres, e ilhas Ber-
mudas. No entanto, para o exercicio deste di-
reito entre Lisboa e Paris e entre Lisboa e
Londres serd necessirio o acordo prévio entre
as autoridades aeronduticas de ambas as Partes
Contratantes.

4—Tica entendido que nas rotas acima mencionadas
a empresa ou empresas designadas pelo Governo
da Colémbia nio poderio embarcar ou desem-
barcar em qualquer ponto do territério portu-
guds trafego internacional de passageiros, carga
e correio destinado a ou proveniente de qual-
quer ponto do territério espanhol.

P. Cunha.

L. Nuiiez.
M. Obregon.

Acuerdo sobre transportes aéreos
entra los Gobiernos de Portugal y de Colombia

Los Gobiernos de Portugal y de Colombia, deseando
estimular el transporte aéreo civil entre sus respecti-
vos territorios y de conformidad con la resolucién apro-
bada el 7 de Diciembre de 1944, en la Conferencia In-
ternacional de Aviacién Civil de Chicago, Illinois,
EE. UU. A, en el sentido de que se adopte una for-
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mula que sirva de norma para los acuerdos que hayan
de celebrarse sobre rutas y servicios aéreos provisio-
nales, convinieron entre si el presente Acuerdo, que
regird los servicios regulares de transportes aéreos
entre aquellos territorios en los seguientes términos:

ARTICULO I

Para la aplicacién del presente Acuerdo y de su
Anexo, salvo cuando en el texto se disponga de otra
manera:

a) La expresién cautoridad aerondutica» significa:

En lo que respecta a Portugal, la Direcgdo-Geral
da Aerondutica Civil o cualquiera otra entidad
u organismo autorizado a ejercer las funcio-
nes que actualmente son de la competencia de
la Direcgiio-Geral da Aerondutica Civil.

En los que respecta a Colombia, la Direcceién
General de Aerondutica Civil o cualquiera otra
entidad u organismo autorizado a ejercer las
funciones que actualmente son de la competen-

cia de la Direccién General de Aeronautica
Civil;

b) La expresién cempresa designada» significa una
empresa que las autoridades aeronduticas de una de
las Partes Contratantes hayan indicado, por escrito, a
las autoridades aeronduticas de la otra Parte Contra-
tante como la empresa que aquella Parte entiende
designar, en los términos del articulo 1rx del presente
Acuerdo, para explotar las rutas mencionadas en la
respectiva notificacién;

¢) La palavra «territorio» corresponde i la defini-
ciéon dada en el articulo 2.° de la Convencién de
Chicago sobre Aviacién Civil Internacional (7 de Di-
ciembre de 1944);

d) Las definiciones de los parigrafos a), b) y d)
del articulo 96.° de la Convencién de Chicago sobre
Aviacién Civil Internacional (7 de Diciembre de
1944) son aplicables al presente Acuerdo.

ARTICULO II

Las Partes Contratantes se reconocen reciproca-
mente los derechos especificados en el Anexo adjunto
para establecer las rutas y los servicios aéréos civiles
internacionales descritos en él, los cuales podrin ser
inaugurados inmediatamente o en fecha posterior, se-
gin lo prefiera la Parte Contratante a la cual tales
derechos le sean reconocidos.

ARTICULO III

a) Cualquiera de los servicios mencionados en el ar-
ticulo anterior entrard en explotacién inmediatamente
después que la Parte Contratante que tuviere ese de-
recho designe la empresa o empresas de transporte
aéreo a las cuales corresponda la explotacién de las
rutas, y que la otra Parte Contratante dé la necesaria
autorizacién, que no podrd ser rehusada siempre que
la empresa o empresas designadas satisfagan las exi-
gencias del presente articulo asi como las del arti-
culo virr.

Antes de la iniciacién de la explotacién prevista en
este Acuerdo, la empresa que haya sido designada por
una Parte Contratante podri ser obligada a probar
ante las autoridades aeronguticas de la otra Parte
Contratante, en los términos de las leyes y reglamen-
tos que normalmente se apliquen, que esti en capaci-
dad de realizar aquella explotacién. La iniciacién de
la explotacién depende ademds, en los territorios en
los que se desarrollen hostilidades o que se encuentren
bajo ocupacién militar, y en los que estén afectados
por aquéllas o por ésta, de la aprobacién de las auto-
ridades militares competentes.

b) Queda entendido que cualquiera de las Partes
Contratantes a la cual Ie sean atribuidos por el pre-
sente Acuerdo derechos comerciales los debe ejercer
en el mds corto plazo posible, salvo en el caso de im-
posibilidad temporal.

ARTICULO IV

Los derechos de explotacién aérea, concedidos ante-
riormente por cualquiera de las Partes Contratantes
a un tercer Estado o a una empresa de navegacién
aérea, continuarin en vigor de acuerdo con los térmi-
nos segin los cuales hayan sido otorgados.

ARTICULO V

Para evitar pricticas discriminatorias y asegurar
igualdad de tratamiento:

a) Cada una de las Partes Contratantes podrd im-
poner o permitir que se impongan justos y razonables
gravimenes por el uso de los aeropuertos y demds fa-
cilidades. Cada una de las Partes Contratantes acepta,
ademds, que aquellos gravdmenes no sean superiores
a los que paguen las propias aeronaves nacionales em-
pleadas en servicios internacionales similares por el
uso de eses aeropuertos y demds facilidades;

b) El combustible, aceites lubricantes y repuestos
colocados o recibidos a bordo de la aeronave en el ter-
ritorio de una Parte Contratante por la otra Parte
Contratante o por sus nacionales, destinados exclusi-
vamente a ser utilizados por la aeronave, gozarin (en
lo referente a derechos aduaneros, gastos de inspec-
cién y demds derechos o gravdmenes) del tratamiento
empleado cuando se trata de aeronaves nacionales o
de la nacién mas favorecida;

¢) Las aeronaves empleadas en los servicios previs-
tos por este Acuerdo, las provisiones de combustible,
aceites lubricantes y repuestos, asi como el equipo re-
gular y otras provisiones de a bordo transportadas por
una aeronave civil perteneciente a una empresa de
una de las Partes Contratantes autorizada para explo-
tar las rutas y los servicios descritos en el Anexo, es-
tardn exentos, desde la entrada en el territorio de la
otra Patte Contratante hasta la salida del mismo,
de derechos aduaneros, gastos de inspeccién y otros
derechos o gravdmenes similares, aunque tales provi-
siones se usen o se consuman por la aeronave en los
vuelos sobre dicho territorio;

d) Las mercaderias exentas segin los términos del
pardgrafo anterior polamemte pueden ser descargadas
con autorizacién de las respectivas autoridades aduane-
ras y quederdn bajo vigilancia fiscal hasta que sean
reexportadas. ‘
ARTICULO VI

Los certificados de navegabilidad, las cartas o di-
plomas de idoneidad y las licencias concedidas o reva-
lidadas por una de las Partes Contratantes serin re-
conocidas por la otra en la explotacién de las rutas
y servicios descritos en el Anexo. Cada una de las
Partes Contratantes, se reserva, sin embargo, el dere-
cho de no reconocer, para los efectos del vuelo sobre
su propio territorio, los diplomas o cartas de idonei-
dad y las licencias concedidas a sus nacionales por

otro Estado.
ARTICULO VII

a) Las leys y reglamentos de cada una de las Partes
Contratantes relativos a la entrada en su territorio o
a la salida del mismo, de aeronaves empleadas en la
navegacién aérea internacional, o referentes a la ex-
plotacién o navegacién de dichas aeronaves dentro del
mismo territorio serdn aplicados a las aeronaves de la
otra Parte Contratante y se cumplirén a la entrada
y @ la salida y durante la permanencia en el territorio
de aquella Parte Contratante.
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b) Las leys y reglamentos de una Parte Contratante
relativos a la entrada en su territorio o a la salida
del mismo, de pasajeros, tripulacién y carga, tales
como las formalidades relacionadas con la entrada,
salida, imigracién, pasaportes, aduana y cuarentena,
serdn cumplidos por los mencionados pasajeros, tripu-
lacién y expedidores de carga, o por quien los repre-
sente, a la entrada, a la salida y durante la permanen-
cia en el territorio de aquella Parte Contratante.

ARTICULO VIII

Cada una de las Partes Contratantes se reserva el

derecho de rehusar o retirar la autorizacién dada a
cualquiera empresa aérea designada por la otra Parte
Contratante, cuando mno estuviere segura de que la
mayor parte de la propriedad y el control efectivo de
la empresa pertenecen a los respectivos nacionales, o
cuando se llegare a comprobar falta de cumplimiento,
por parte de la empresa aérea designada, de las leyes
y reglamentos a que se refiere el articulo vir, o bien
cuando no sean observadas las cendiciones con suje-
cién a las cuales le han sido concedidos los derechos
de conformidad con este Acuerdo.

ARTICULO IX

El presente Acuerdo serd registrado en la Organi-
zacién de la Aviacién Civil Internacional creada por
la Convencién sobre Aviacién Civil Internacional, fir-
mada en Chicago el 7 de Diciembre de 1944.

ARTICULO X

En el caso de que cualquiera de las Partes Contra-
tantes pretendiere modificar las condiciones estableci-
das en el Anexo, deberi proponerlo a la otra Parte,
y las autoridades aeronduticas de ambas Partes ini-
ciardn negociaciones dentro de los sesenta dias a partir
de la fecha de la propuesta. Cuando las referidas au-
toridades acordaren las nuevas condiciones o cuando
modificaren las establecidas en el Anexo, el respectivo
acuerdo entrard en vigor después que haya sido con-
firmado por canje de notas diplométicas. ’

ARTICULO XI

Cualquiera divergencia entre las Partes Contratan-
tes relativa 4 la interpretacién o a la aplicacién de este
Acuerdo o dé su Anexo, deberid ser sometida a la de-
cisién de la Organizacién de la Aviacién Civil Inter-
nacional, a no ser que las Partes Contratantes acuer-
den someter la divergencia a un tribunal arbitral
nombrado por las dos Partes Contratantes o a cual-
quiera otra entidad u organismo. Las Partes Contra-
tantes se comprometen a cumplir la decisién que fuere
proferida.

ARTICULO XII

Si las dos Partes Contratantes ratificaren una Con-
vencién aérea multilateral, o adhirieren a ella, el pre-
sente Acuerdo y su Anexo deberan ser alterados de
manera que se conformen a las disposiciones de esa
Convencién, inmediatamente que ella éntre en vigor
para las dos Partes Contratantes.

ARTICULO XIII

Cada una de las Partes Contratantes puede en todo
tiempo notificar a la otra su deseo de denunciar este
Acuerdo. Tal notificacién serd comunicada simults-
neamente a la Organizacién de la Aviacién Civil In-
ternacional. Hecha la notificacién, este Acuerdo de-
jers de estar en vigor doce meses después de la fecha
de recibo de esa motificacién por la otra Parte Contra-
tante, salvo que aquélla fuere retirada por acuerdo
antes de expirar el referido plazo. Si no fuere avisado

el recibo de la notificacién por la Parte Contratante a
que haya sido dirigida, se dari por recibida catorce
dias después de haberlo sido por la Organizacién de
la Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO XIV

Este Acuerdo entrard en. vigor el dia de la firma.

Hecho en Lisboa, a nueve de Marzo de mil novecien-
tos cincuenta y uno, en duplicado en portugués y es-
pafiol, ambos textos con igual valor.

Por el Gobierno de Portugal:
Paulo Cunha.

Por el Gobierno de Colombia:
Lucto Pabon Nuiiez.

Mauricio Obregon.

Anexo al Acuerdo Aéreo entre Portugal y Colombia

1. La empresa o empresas de transporte para ex-
plotar servicios aéreos en las rutas especificadas en el
cuadro 1 de este Anexo serdn designadas por el Go-
bierno Portugués.

2. La empresa o empresas de transporte para explo-
tar servicios aéreos en las rutas especificadas en el
cuadro 11 de este Anexo seran designadas por el Go-
bierno Colombiano.

3. Para el fin de explotar servicios aéreos en las
rutas especificadas en el cuadro 1, las empresas portu-
guesas designadas segin los términos del numeral 1
gozardn en territorio colombiano de los derechos de
trénsito y aterrizaje para fines no comerciales, asi
como del derecho de embarcar y desembarcar trifico
internacional (pasajeros, carga y correo) en las con-
diciones de este Anexo y, ademds del de utilizar en
las referidas rutas los aerédromos y facilidades com-
plementarias adscritas al trafico internacional.

4. Para el fin de explotar servicios aéreos en las
rutas especificadas en el cuadro 11, las empresas colom-
bianas designadas segin los términos del numeral 2
gozardn en territorio portugués de los derechos de
transito i de aterrizaje para fines no comerciales, asi
como del derecho de embarcar y desembarcar trifico
internacional (pasajeros, carga y correo) en las con-
diciones de este Anexo y ademds del de utilizar en
las rutas refridas los aerédromos y las facilidades com- |
plementarias adscritos al trifico internacional.

5. Las facilidades de transporte aéreo para el ser-
vicio del piblico deberdn ser convenientemente adap-
tadas a las necesidades de éste.

6. Se ofrecerd a las empresas de transporte aéreo
de las dos partes contratantes una oportunidad justa
e igual de aprovechamiento del trifico en las rutas
entre sus respectivos territorios reguladas por el
Acuerdo y por el presente Anexo.

7. En la explotacién, por las empresas de transporte
aéreo de cualquiera de los dos Gobiernos, de los
grandes servicios internacionales (‘trunk services), des-
critos en los cuadros 1 y 1r de este Anexo, se deberdn
tomar en consideracién los intereses de las empresas
del otro Gobierno, de modo que no sean indebidamente
afectados los servicios que éstas explotan, ya en el
total, ya en una parte de la extensién de las rutas.

8. Queda entendido entre los dos Gobiernos que los
servicios explotados por una empresa designada en
los términos del Acuerdo y de este Anexo se organi-
zarin teniendo en cuenta que el objectivo principal
que aquéllos persiguen es el de ofrecer una capacidad
adecuada a la demanda del trifico entre el pais a que
pertenece la empresa y el pais de destino tltimo de ese
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tréfico. En estos servicios, el derecho de embarcar o
desembarcar, en cualquier punto o puntos de las rutas
previstas en este Anexo, trifico internacional (pasa-
jeros, carga y correo) destinado o proveniente de ter-
ceros paises se ejercera de conformidad con los prin-
cipios generales de desarrollo ordenado del transporte
aéreo aceptados por los dos Gobiernos y estard sujeto
al principio general de que la. capacidad debe adap-
tarse:

a) A la demanda del trifico entre el pais de origen
y los de destino; |

b) A las exigencias de uma explotacién econémica
de los servicios de que se trata; :

¢) A las exigencias del trifico de la zona que la
linea aérea atraviesa, en la medida en que no sean
satisfechas por los servicios aéreos locales y regionales.

9. Si una ruta o parte de una ruta de las indicadas

en los cuadros 1 y 1 de este Anexo fuere explotada-

por las empresas de transporte de ambas Partes Con-
tratantes, éstas wltimas pueden entablar negociacio-
nes para llegar a una férmula de cooperacién sobre
esa ruta o parte de ruta. Si llegaren a un acuerdo,
éste serd sometido a la aprobacién de las respectivas
autoridades aeronduticas competentes.

10. Para los fines previstos en los dos numerales
anteriores, el Gobierno de Colombia reconoce formal-
mente la naturaleza muy especial de los servicios
aéreos entre Portugal y el Brasil, los cuales serdn con-
siderados con el mismo cardcter de los servicios men-
cionados en la tltima categoria de la letra ¢) del nu-
meral 8. A su vez el Gobierno Portugués reconoce
igual cardcter a los servicios aéreos entre Colombia

el Ecuador. -

La determinacién de las tarifas segin los términos
del numeral siguiente se hard a niveles razonables,
tomando en cuenta todos los factores importantes,
tales como costo de explotacién, lucro razonable, asi
como las tarifas establecidas por cualesquiera otras
-empresas regulares y las caracteristicas especiales de
cada servicio.

12. Las tarifas que se hayan de aplicar en las rutas
o en parte de las rutas servidas por empresas de las
dos Partes Contratantes serdn acordadas en primer
lugar entre las empresas y sometidas luego a la apro-
bacién de las autoridades aeronduticas de las dos
Partes Contratantes. Al ser fijadas las tarifas, se ten-
drén en cuenta las recomendaciones de la Asocia-
cién Internacional de Transporte Aéreo. A falta de
acuerdo entre las empresas, las Partes Contratantes
buscarén la manera de llegar a él. Si no lo consiguie-
ren, se proceders segin los términos del articulo xI
del Acuerdo. : .

13. Queda entendido que este Acuerdo no impide a
ninguna de las Partes Contratantes celebrar acuerdos
de divisién de trifico con cualquiera de los paises
cubiertos por las rutas mencionadas en los cuadros 1
y 11 de este Anexo sin perjuicio del libre ejercicio de
los derechos que por el Acuerdo y el presente Anexo se
confieren a las empresas de la otra Parte Contratante
que exploten servicios en toda o en parte de la exten-
sién de aquellas rutas. -

Paulo Cunha.

L. Nudiez.
M. Obregon.

CUADRO |

Rutas portuguesas que terminan en territorio colombiano
o lo atraviesan

a) Lisboa-isla de Sal-Cayena-Paramaribo-Geor-
getown-Puerto Espafia-Caracas-Barranquilla-

-puntos mds alld fuéra de Colombia y vice-
-versa;

b). Lisboa-Santa Maria (Azores)-Bermudas-Miami-
-Cuba o Puerto Rico-Barranquilla-puntos més
alla fuéra de Colombia y vice-versa.

1—Las rutas arriba mencionadas pueden modificarse
por acuerdo entre las autoridades aeronsuticas
de las Partes Contratantes. .

2 —La empresa 0o empresas que exploten estas rutas
podrén suprimir una o m4s escalas intermedias
siempre que la supresién sea previamente anun-
ciada en los horarios de dichas empresas. Sin
embargo, la empresa o empresas designadas por
el Goblerno Portugués que volaren sobre el ter-
ritorio colombiano deberian aterrizar una vez en
cada vuelo de ida y regreso en el aeropuerto de
Barranquilla. El anuncio de la supresién de una
o mis escalas no impedird su eventual reali-
zacién.

8 —En la medida en que los servicios locales y regio-
nales, creados ya o que se creen en el futuro, no
satisfagan la demanda del trafico entre los
puntos abajo indicados, la empresa o empresas
designadas por el Gobierno de Portugal gozardn
del derecho de embarcar y desembarcar en Bar-
ranquilla trdfico internacional de pasajeros,
carga y correo, destinado a o proveniente de las
islas Bermudas, Puerto Espafia, Cuba o Puerto
Rico y Caracas. Sin embargo, seri necesario
para el ejercicio de este derecho entre Barran-
quilla y Cuba o Puerto Rico, y entre Barran-
quilla y Caracas el acuerdo previo entre las
autoridades aeronduticas de ambas Partes Con-
tratantes.

4 — Queda entendido que en las rutas arriba mencio-
nadas la empresa o empresas designadas por el
Gobierno de Portugal no podrén embarcar o de-
sembarcar en ningidn punto del territorio colom-
biano trafico internacional de pasajeros, carga
y correo destinados a o proveniente de cualquier
punto del territorio de los Estados Unidos de
América.

P. Cunha.

L. Nuiiez.
M. Obregon.

CUADRO 11

Rutas colombianas que terminan en territério portugués
o lo atraviesan ) ’

a) Barranquilla-Caracas-Puerto Rico-islas Bermu-
das-Santa Maria (Azores)-Lisboa-puntos mas
alld fuéra de Portugal; o Barranquilla-Cara-
cas-Puerto Espafia-isla de Sal-Lisboa-puntos
mis alld fuéra de Portugal.

b) Puntos m4s all4 fuéra de Portugal-Lisboa-Santa
Maria (Azores)-islas Bermudas-Puerto Rico-
-Caracas-Barranquilla; o puntos mds allg
fuéra de Portugal-Lisboa-isla de Sal-Puerto
Espafia-Caracas-Barranquilla.

1—Las rutas arriba mencionadas pueden modificarse
por acuerdo entre las autoridades aeronduticas
de las Partes Contratantes.

2 —La empresa o empresas que exploten estas rutas
podrin suprimir una o més escalas intermedias,
con excepcién de Santa Maria o de la isla de
Sal, siempre que la supresién sea previamente
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anunciada en los horarios de dichas' empresas.
La escala en Lisboa no podrad suprimirse:

a) Si se volare sobre el territorio continental
. portugués;
b) Cuando se hiciere escala en Santa Maria
en los vuelos con destino a o provenientes
. de cualquier punto del territorio conti-
nental espafiol.

El anuncio de la supresién de una o mdas escalas
no impedira su eventual realizacién.

3—ZEn la medida en que los servicios locales y regio-
nales, creados ya o que se creen en el futuro, no
satisfagan la demanda del trifico entre los pun-
tos abajo indicados, la empresa o empresas de-
signadas por el Gobierno de Colombia gozarin
del derecho de embarcar y desembarcar en
Lisboa y en Santa Maria triafico internacional
de pasajeros, carga y correo, destinado a o pro-
veniente de, respectivamente, Paris, Roma y
Londres, § islas Bermudas. Sin embargo, sers
necesario para el ejercicio de este derecho entre
Lisboa y Paris, y entre Lisboa y Londres, el
acuerdo previo entre las autoridades aeroniuti-
cas de ambas Partes Contratantes.

4— Queda entendido que en las rutas arriba mencio-
nadas la empresa o empresas designadas por el
Gobierno de Colombia no podrin embarcar e de-
sembarcar en ningin punto del territorio portu- *
gués trifico internacional de pasajeros, carga
y correo destinado a o proveniente de cualquier
punto del territorio espafiol.

P. Cunha.

L. Nuiiez.
M. Obregon.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 20 de Novembro de
1953. — Francisco Higino Craveiro Lopes — Anté-
nio de Oliveira Salazar — Jodo Pinto da Costa Leite —
Fernando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Ne-
greiros — Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira —
Artur Aguedo de Oliveira — Adolfo do Amaral Abran-
ches Pinto—Américo Deus Rodrigues Thomaz— Paulo
Arsénio Virissimo Cunha — José Frederico do Casal Ri-
beiro Ulrich — Manuel Maria Sarmento Rodrigues —
Fernando Andrade Pires de Lima — Ulisses Cruz de
Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araijo — José
Soares da Fonseca.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Direc¢do-Geral dos Edificios ¢ Monumentos
Nacionais

Decreto n.° 39 441

Considerando que foi adjudicada i firma Belarmino
Joaquim Ranhada & C.* a empreitada do quartel do re-

gimento de engenharia n.° 1 (instalagiio da cozinha, re-
feitério e arrecadagiio de material de aquartelamento);

Considerando que para a execugiio de tais obras, como
se verifica do respectivo caderno de encargos, esta fixado
o prazo de cento e oitenta dias, que abrange parte do
ano econémico de 1953 e do de 1954;

Tendo em vista o disposto no § tnico do artigo 4.°
do Decreto-Lei n.° 27 563, de 13 de Mar¢o de 1937;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-

© tigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta e eu pro-

mulgo o seguinte:

Artigo 1.° £ autorizada a Direc¢io-Geral dos Edi-
ficios e Monumentos Nacionais a celebrar contrato com
a firma Belarmino Joaquim Ranhada & C.* para a exe-
cu¢do da empreitada do quartel do regimento de enge-
nharia n.° 1 (instalagfio da cozinha, refeitério e arreca-
daciio de material de aquartelamento), pela importancia
de 227.3008.

Art. 2.° Seja qual for o valor das obras a realizar, nio
poderd a Direcgio-Geral dos Edificios e Monumentos
Nacionais despender com pagamentos relativos is obras
execuatadas, por virtude de contrato, mais de 100.0003
no corrsnte ano e 127.3008, ou o que se apurar como
saldo, no ano de 1954.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 20 de Novembro de
1953. — Fraxcisco HiciNo CrAvVEIRO Lorrs — Antdnio
de Olwveira Salazar — Artur Aguedo de Oliveira — Jos
Frederico do Casal Ribeiro Ulrich. .

MINISTERIO DA EDUCAGAO NACIONAL

10.® Reparti¢do da Direcgio-(ieral
da Contabilidade Publica

De harmonia com as disposicdes do artigo 7.° do De-
creto-Lei n.° 25 299, de 6 de Maio de 1935, se publica
que S. Ex.* o Ministro da Educagio Nacional, por seu
despacho de D do cofrente, autorizou, nos termos do
§ 2.° do artigo 17.° do Decreto n.° 16 770, de 27 de
Margo de 1929, a seguinte transferéncia:

CAPITULO 5.0

Inétituto Comercial de Lisboa

Despesas com o pessoal :
Artigo 716.° «RemuneragBes certas ao pessoal em exercicion :
Do n~ 1) «Pessoal dos quadros aprovados por
lein) o o o 0oL e, — 75.000800

Para o n.° 2) «Pessoal contratado n3o perten-
cente aos quadros». . . . . . . ... .. + 75.000500

De harmonia com o preceituado no artigo 16.° do De-
creto n.° 39 068, de 31 de Dezembro iltimo, esta alte-
raclio mereceu, por despacho de 12 do corrente, a con-
firmacio de S. Ex.? o Subsecretirio de Estado do Te-
souro.

10.* Reparti¢io da Direcciio-Geral da Contabilidade

Piablica, 14 de Novembro de 1953.— O Chefe da Re-
particiio, Manuel Miranda.

IuprENSA Nacionar pE Lispoa



