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que S. Ex.? o Ministro da Educagio Nacional, por seu
despacho de 10 de Agosto corrente, autorizou, nos ter-
mos do § 2.° do artigo 17.° do Decreto n.® 16 670, de
27 de Margo de 1929, a seguinte transferéncia:

CAPITULO 6.0
Direccao-Geral do Ensino Primirio
Servigos docentes

Artigo 843.° «Remuneragdes certas ao pessoal em exercicion:

1) «Pessoal dos quadros aprovados por lei»:

De vencimentos e diuturnidades dos
professores do quadro geral ...
e vencimentos das vigilantes. . . — 3:000.000800

Para gratificacies
aos regentes efec-
tivos e agregados
dos postos escola-
e8 . . . . . . . 1:578.9505C0

Suplemento . 1:421.050800 - 8:000.000800

Conforme o preceituado no artigo 16.° do Decreto
n.° 39 506, de 31 de Dezembro do ano findo, esta alte-
ragio mereceu, por despacho de 13 de Agosto do actual,
a confirmagiio de S. Ex.? o Subsecretirio de Estado do
Tesouro.

10.2 Repartigiio da Direcgdo-Geral da Contabilidade
Piblica, 16 de Agosto de 1954.— Pelo Chefe da Repar-
ticdo, Sabino Teizeira.

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

Decreto-Lei n.c 39 780

1. A policia e exploragio dos caminhos de ferro foram
reguladas fundamentalmente pelo Decreto de 31 de De-
zembro de 1864, publicado no uso da autorizagfo conce-
dida ao Governo pelo artigo 1.° da Carta de Lei de 25 de
Junho do mesmo ano.

No artigo 4.° desse decreto determinava-se que o Go-
verno decretaria, pelo Ministério das Obras Publicas,
Comércio e Industria, todas as providéncias necessdrias:

a) Para fiscalizar, durante a exploragio, assim na
parte técnica como ma administrativa e comercial, os
servigos de tracgdo e oficinas, do movimento e estagGes,
da conservagfio da via, obras de arte e acessérios;

b) Para comodidade e seguranca dos passageiros, res-
guardo, seguro transporte e pontual entrega das baga-
gens, mercadorias e quaisquer outros objectos;

¢) Para organizagdio dos socorros com que imediata-
mente se deve acudir aos comboios em perigo e is vi-
timas dos acidentes;

d) Para aplicar e fazer cumprir as leis e regulamentos
de salubridade e seguranga piublica nas obras, edificios,
oficinas e estabelecimentos pertencentes acs caminhos
de ferro;

e) Para a policia geral das linhas férreas.

Em obediénecia a tais determinagBes promulgou-se o
Regulamento de 11 de Abril de 1868.

Estes dois diplomas tém sido até hoje o assento prin-
cipal do regime juridico da exploragfio e policia dos ca-
minhos de ferro. Sofreram, é claro, algumas alteracdes
acidentais, introduzidas por decretos posteriores, nomea-
damente pelo Decreto n.° 14 330, de 25 de Agosto de
1927; mas a esséncia dos diplomas citados manteve-se.

No relatério do Decreto n.° 14 330 escreveu-se, com
referéncia ao Decreto de 1864 e ao Regulamento de
1868:

Esses sébios diplomas tém-se conservado intactos,
tdo proficientemente haviam sido elaborados, ins-
pirando-se na legislagdo francesa.

E digna de assinalar-se, nestes tempos de flutuagdes
e mudangas incessantes, a notavel estabilidade legisla-
tiva assegurada pelos textos insertos no Decreto de 1864
e no Regulamento de 1868.

2, No n.° 1 da base xxxvi anexa ao Decreto-Lei
n.° 38 246, de 9 de Maio de 1951, estatui-se que o Go-
verno, ouvida a Companhia concessioniria, remodelaria
a legislagiio sobre a exploragdo e policia dos caminhos
de ferro, no sentido do seu ajustamento &s condigdes
técnicas e econémicas da exploragio. |

Compreende-se bem que as modificagSes produzidas
pela concessdo dnica no tocante ao regime de exploragio
dos caminhos de ferro tornavam indispensével a elabo-
ragio dum regulamento que ajustasse &s movas condi-
¢Oes técnicas e econémicas da exploragio as normas que
até agora tém regido essa matéria.

Ouvida a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, o Governo organizou o regulamento que vai se-
guir-se.

3. A fonte fundamental do regulamento sfo ainda os
dois diplomas apontados: o Decreto de 1864 e o Regula-
mento de 1868.

Fez-se a actualizagiio das suas disposigGes, ou, melhor
a adaptagiio delas &s novas condigies e circunstincias
criadas por factos posteriores, e sobretudo pela concessio
tdnica.

A exploragdo das linhas férreas suscita problemas que
podem agrupar-se assim:

I) O caminho de ferro e o piblico em geral;
II) O caminho de ferro e os proprietarios confi-
nantes da via;
III) O caminho de ferro e os passageiros;
IV) O caminho de ferro e os expedidores e con-
signatdrios.

Compreende-se, pois, que se tomasse em conta esta
sistematizagio para o efeito da distribuicfio das maté-
rias do regulamento.

A estes quatro capitulos acrescentaram-se mais qua-
tro: um relativo as disposi¢des fundamentais, outro aos
autos de noticia, outro ao regime de responsabilidade
e outro, finalmente, s reclamagdes e acgdes.

Para quem seja tentado a notar omissSes e deficién-
cias no regulamento observa-se, por um lado, que um
grande nimero de disposigBes respeitantes & explora-
¢do dos caminhos de ferro t8m o seu lugar préprio nas
tarifas, e acentua-se, por outro, que, além deste regu-
lamento geral, existem regulamentos internos sobre o
servigo, como se reconhece no n.° 2 da base xxxvI da
concessdio 1inica.

4. O capitulo 1 «Disposigies fundamentais» quase se
limita a reproduzir algumas regras insertas no Decreto-
-Lei n.° 38 246 e no contrato de concessdo. _

O capitulo 11 «0 caminho de ferro ¢ o ptblico em
geral» ndo introduz alteragSes sensiveis no que até aqui
tem vigorado. Aproveitou-se, porém, o ensejo para se
completarem e esclarecerem normas existentes.

Também as disposigdes do capitulo 1r «O caminho
de ferro e os proprietirios confinantes» sio em grande
parte a reprodugdo de textos do Decreto de 1864 e de
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diplomas posteriores; mas introduziram-se algumas
prescrigdes novas, quer para resolver dividas suscitadas
na préatica, quer para assegurar a eficiéncia de precei-
tos anteriores.

% problema delicado o da coordenagdo e equilibrio
entre os interesses do caminho de ferro e os direitos dos
proprietrios confinantes da via; trata-se, afinal, de
resolver o conflito entre o interesse geral da seguranga
e livre exploragdo das linhas e o interesse particular
do respeito pela propriedade privada.

O regulamento orientou-se neste sentido: sacrificar
os direitos dos proprietérios confinantes sdbmente na me-
dida em que tal sacrificio fosse imposto pela necessidade
de garantir a seguranga das linhas e a circulagdo re-
gular dos comboios.

Salienta-se uma modificagdo. Pelo artigo 21.° do De-
creto n.° 13 658, de 23 de Maio de 1927, os proprieta-
rios de incultos, matas ou povoamentos florestais con-
finantes com as linhas féireas siio obrigados a conservar
limpa, desde Maio até OQutubro, uma faixa de 10 m ao
longo do caminho de ferro. E a chamada obrigagdo de

acevrar.

Pareceu excessiva esta obrigagio e, além de exces-
siva, antieconémica. Reduziu-se, pois, a faixa de 10
para 5 m e limitou-se a obrigagio aos meses de Maio
a Setembro (artigo 35.° do regulamento).

Os capitulos v «O caminho de ferro e os passageiros»
e v ¢O caminho de ferro e os expedidores e consigna-
tarios» pouco ou nada introduzem de novo; coordenam
o que se acha estabelecido, quer no Regulamento de
1868 e no Decreto n.° 14 330, quer nas tarifas sobre
passageiros e mercadorias. Tomaram-se também em con-
sideragiio algumas regras fixadas na Convengdo Inter-
nacional de Roma de 23 de Novembro de 1933, de que
Portugal foi um dos paises signatérios.

As tarifas tém contido indevidamente muitas dispo-
sighes que ndo tém cardcter tarifdrio; extrairam-se
agora das tarifas e incorporaram-se no regulamento.

5, Os capitulos vi, viI e VIII s80 08 que apresentam
em maior escala matéria nova.

No capitulo vi «Autos de noticia» regulou-se a for-
magao destes autos, tema sobre o qual eram muito de-
ficientes as normas em vigor. Fixou-se com precisdo em
que casos devem ser lavrados os autos, quem tem com-
peténcia para os lavrar, como devem ser lavrados, qual
o seu destino e a sua forga probatéria.

Importa assinalar as inovagOes constantes dos arti-
gos 61.° e 62.° O caminho de ferro tem lutado até agora
com um embarago grande. Ocorre um acidente na linha;
o comboio colhe um veiculo; os objectos danificados
ndo podem ser removidos sem que 0 Ministério Pi-
blico proceda ao exame da ocorrémcia e autorize a re-
mogio.

Ora tem muitas vezes sucedido que sobre o acidente
passam dias e abé meses sem que o exame se faca.
Consequéncia: os objectos danificados ficam durante
muito tempo expostos & vista do piblico e aos estragos
causados pelas intempéries, o que, por um lado, produz
efeito deploravel e, por outro, agrava consideravel-
mente a responsabilidade da empresa.

O disposto nos artigos 61.° e 62.° visa a remediar este
mal.

6. O capitulo vir «Regime de responsabilidade»
contém disposigdes da maior importéncia. Procura defi-
nir-se e regular-se ai, em termos que se consideram ra-
zodveis, a responsabilidade da empresa para com 08
passageiros, os expedidores e consignatdrios, os donos
de vagdes particulares € o piiblico em geral.

Dir-se-do algumas palavras em ordem a caracterizar
a orientagio do regulamento e a justificar o sistema
adoptado.

Em matéria de transportes duas doutrinas se tém dis-
putado a primazia: a teoria subjectiva, baseada na ideia
de culpa, e a teoria objectiva, assente no conceito de
risco. :

Mas na teoria subjectiva descobrem-se duas modali-
dades:

a) A doutrina tradicional e cldssica, segundo a qual
é ao lesado que incumbe fazer a prova da culpa do
transportador;

b) A doutrina moderna, designada por teoria contra-
tual, que langa sobre o transportador, como consequén-
cia da obrigagdo de seguranga assumida pelo contrato
de transporte, o encargo de provar, para se eximir &
responsabilidade, que ndo houve culpa da sua parte.

Até este momento o regime de responsabilidade das

*empresas ferrovidrias pode dizer-se que tem sido domi-

nado por duas doutrinas diferentes:

a) No que respeita as relages entre as empresas e os
passageiros vigora o principio tradicional e cldssico:
responsabilidade subjectiva, incumbindo ao lesado o
énus da prova da culpa;

b) No tocante as relages entre as empresas e os expe-
didores e consignatirios rege o prinecipio da teoria con-
tratual: responsabilidade fundada na culpa, mas com
inversio do 6nus da prova, isto é, com o encargo para
o transportador de demonstrar que nfo houve culpa da
sua parte.

Das trés orientagGes apontadas cré-se que é a teoria
contratual a que d& ao problema a solugfio mais equili-
brada e mais justa. A teoria subjectiva cldssica deixa
o passageiro numa situagio de grande inferioridade; a
teoria objectiva criaria &s empresas ferrovidrias riscos
incomportaveis.

Atenda-se a que as companhias de caminhos de ferro
exploram um servigo piblico, um servigo organizado no
interesse da colectividade, e a que sobre elas incidem
encargos muito pesados. Ao passo que nas empresas pri-
vadas o msco dos acidentes tem como contrapartida o
lucro obtido no exercicio da actividade comercial ou in-
dustrial, nas empresas ferroviirias nio existe geral-
mente a compensagdo, dado que a exploragio se faz
quase sempre em condigdes deficitarias.

O regulamento inspirou-se, pois, na doutrina contra-
tual, que tem ji a sua comsagragiio no artigo 383.° do
Cédigo Comercial.

7. Mereceu atengio especial a matéria dos acidentes
em passagens de nivel (artigos 75.° a 77.°).

Tem-se entendido que as passagens de nivel sfo um
prolongamento da estrada ou do caminho piblico e que
por isso aos acidentes ocorridos nesse local deve aplicar-
-se o regime do Cédigo da Estrada.

H4 que distinguir. Se dois automéveis, por exemplo,
se chocam numa passagem de nivel, é claro que o aci-
dente fica sujeito as regras do Cédigo da Estrada, exac-
tamente como se ocorresse em qualquer outro ponto da
via piblica.

Mas o caso é diferente quando se dé a colisfio entre
um comboio e qualquer veiculo ou quando o comboio
colhe uma pessoa em passagem de nivel.

E %ue nas passagens de nivel a estrada cruza-se com
a linha férrea, ndo podendo, portanto, afirmar-se, com
toda a simplicidade, que a passagem de nivel é mero
prolongamento da estrada. E necessirio atender as con-
digdes e circunstincias em que o caminho de ferro se
encontra para com a estrada, isto é, aos dispositivos
adoptados para evitar que o comboio atropele, nas pas-
sagens de nivel, pessoas, animais ou veiculos.
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0 facto de na maior parte das passagens de nivel
haver cancelas ou barreiras que, em certos momentos,
interceptam ou devem interceptar o trinsito revela, por
si 86, o erro do conceito simplista: a passagem de nivel
é um prolongamento da estrada.

Havia, pois, necessidade de ajustar o regime geral de
responsabilidade das empresas ferrovidrias as circuns-
tancias particulares em que se encontram as passagens
de nivel. Foi o que se fez nos artigos 75.° a 77.°

8. O capitulo virr «Reclamagdes e acgles» contém
duas regras importantes:

1.* Quaisquer reclamagdes sobre perda parcial ou
deterioracio de mercadorias t8m de ser feitas no acto
da entrega, sob pena de o consignatério ficar inibido de
pedir indemnizac8o;

2. As acgBes de indemnizagdio contra a empresa hdo-
-de ser propostas dentro do prazo de um ano, a contar
da data da reclamagio ou do dia em que ocorreu o facto
que serve de fundamento & acgdo.

O primeiro principio é o que ji se observa actual-
mente; o segundo representa uma inovagio, mas justi-
fica-se perfeitamente. Nao é razodvel que as acgdes de
indemnizag¢io possam ser intentadas dentro do prazo
geral da prescrigio extintiva: vinte ou trinta anos.

Fixou-se o prazo de um ano, mais do que suficiente
para o lesado se colocar em condigdes de preparar a sua
demanda. £ o prazo geral estipulado nas Convengdes
Internacionais de Roma, a que Portugal apds a sua assi-
natura e concedeu a ratificagdo.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo dnico. E aprovado o Regulamento para a Ex-
ploragio e Policia dos Caminhos de Ferro, que baixa
assinado pelo Ministro das Comunicagles em anexo ao
presente diploma.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 21 de Agosto de
1954. — Francisco Hicino Craverro Lores — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Jodo Pinto da Costa Leite —
Fernando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Ne-
greiros — Artur Aguedo de Oliveira — Américo Deus
Rodrigues Thomaz—Paulo Arsénio Virissimo Cunha—
Eduardo de Arantes e Oliveira — Manuel Maria
Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de
Lima — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Go-
mes de Araijo — José Soares da Fonseca.

Rogulamento para a Exp]oracﬁo ¢ Policla
dos Caminhos de Ferro

CAPITULO I

Disposigdes fundarﬁentais

AgTico 1.°

1. Os caminhos de ferro, compreendidos os aéreos,
fazem parte da viagdo piblica e sio do dominio pi-
blico, qualquer que seja o motor empregado na sua
exploragdo.

2. Néo sfio, porém, do dominio publico os caminhos
de ferro de interesse restrito ou particular, designada-
-mente os destinados ao servigo exclusivo de determi-
nadas povoagdes (viagdo urbana) ou ao servigo de minas

ou estabelecimentos agricolas, comerciais ou industriais
(viagdo privada).
ARTIGO 2.°

1. Com excepgo do mobilidrio, todo o estabeleci-
mento industrial da empresa concessiondria aplicado ao
funcionamento do servigo (material fixo e circulante,
edificios e outras dependéncias ou iméveis e utensilios
necessdrios ao servigo) estd sujeito ao regime do do-
minio piblico, com as modificagSes especiais estabele-
cidas na lei ou no contrato de concessdo.

2. Qualquer parte ou por¢iio do dominio piblico de-
finido mo nimero anterior entrard no comércio privado
mediante a simples desafectagio material, originada
em acto do Governo ou da empresa.

A desafectagio € originada em acto do Governo
quando a obra de que hi-de resultar s6 puder reali-
zar-se depois de o respectivo projecto ser por ele apro-
vado, ou quando a substitui¢gdo do material circulante
tiver de ser por ele autorizada; é originada por acto
da empresa em todos os outros casos.

ArTIGO 8.°

Os bens de que a empresa for proprietiria e que,
por sua natureza, nfio sfio aplicados ao funcionamento
do servigo, bem como os combustiveis e outros provi-
mentos, estio sujeitos a0 regime do comércio privado.

ARTIGO 4.°

1. Néo podem ser objecto de arresto, penhora, arro-
lamento, sequestro, depésito ou qualquer outra provi-
déncia cautelar os bens sujeitos ao regime do dominio
piblico, nos termos do artigo 1.° e do n.° 1 do artigo 2.°

2. Ndo podem ser embargados os trabalhos, obras ou
servigos para conservagfio, reparagio ou ampliagio do
estabelecimento industrial da empresa, desde que sejam
executados em terrenos do dominio piblico ou da em-
presa ou em terrenos expropriados ou cedidos para
esse fim.

3. Também ndo podem ser embargados os trabalhos
indispensaveis e urgentes para restabelecer a circulagio
dos comboios, para consolidar obras de arte ou para
segurang¢a da via.

ArTIGO §.°

‘Cumpre 4 empresa tomar providéncias tendentes a
evitar que os trabalhos a efectuar ponham em risco a
seguranga das pessoas ou causem prejuizo aos prédios
confinantes. ‘

ArTiGO 6.°

Sem prejuizo do disposto na alinea a) do artigo ime-
diato, é licito & empresa:

a) Utilizar, sem encargo algum, os terrenos do
Estado que devam ser ocupados pelas linhas,
edificios e outras dependéncias necessirios
para o servigo do caminho de ferro e as 4r-
vores existentes mnesses terrenos;

b) Desviar cursos de 4gua e alterar a direcgio dos
caminhos, uma vez que a construgdio, amplia-
¢io, duplicagdio das vias ou, em geral, qual-
quer modificagdo das linhas férreas assim o
exijam.

ArTIGO 7.°
Carecem de aprovagio do Governo:

a) As obras de importincia superior a 1000 contos
que ndo facam parte de planos j4 aprovados
e ndo sejam de simples conservagio ou reno-
vagdo das linhas férreas e suas dependéncias;

b) O emprego de novos tipos de material fixo ou
circulante, a alteragiio da respectiva classifi-
caglio ou o seu abate ao servigo.
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AgrTIiGO 8.°

A empresa é obrigada a fornecer ao Governo, no
mais curto prazo possivel, todos os esclarecimentos e
informagdes que ele requisitar.

ArTiGo 9.°

1. A empresa é cbrigada a ter as locomotivas, trac-
tores, automotoras, carruagens, vagdes, méiquinas e
utensilios, aparelhos de via, reservatérios e gruas
hidraulicas, guindastes, aparelhos de sinalizagdo, telé-
grafos, telefones e, em geral, todo o material fixo e
circulante que for necessirio para assegurar a regula-
ridade e eficiéncia da exploragdo.

2. A empresa adoptard, quer no material circulante,
quer nas instalages fixas, os dispositivos de seguranga
que a técnica ferrovidria aconselhar e providenciard
no sentido de as carruagens terem as necessirias con-
digdes de comodidade.

Artigo 10.°

Deve a empresa conservar as linhas e suas depen-
déncias, com todo o seu material fixo, circulante e
acessério, em bom estado de servigo, para o que lhe
cumpre fazer as reparagdes necessdrias.

ArriGo 11.°

Se a empresa nio cumprir o que se dispde nos dois
artigos anteriores, deverd o Governo notifici-la para
que o faga dentro de certo prazo. Nio o fazendo ela,
poders o Governo substituir-se-lhe para o efeito, fi-
cando com o direito de arrecadar todas as receitas da
empresa até completar a importincia das despesas fei-
tas, salvo se a empresa provar que lhe é impossivel
conseguir os meios financeiros para cumprir as referidas
obrigagdes.

AgTIiGo 12.°

1. A empresa poderd, mediante proposta fundamen-
tada e aprovada pelo Governo, estabelecer regimes
especiais de exploragfo econémica das linhas secun-
dérias cujo rendimento ndo compense as despesas de
exploragéio normal.

Se mesmo nesses regimes a exploragiio continuar a
ser deficitiria, poderd o Governo autorizar a cessagdo
dela, temporiria ou definitiva, total ou parcial, desde
que seja estabelecido pela empresa ou por esta con-
tratado com outra um servigo de transportes por estrada
que substitua o da linha férrea, sem deixar de dar
satisfaciio as necessidades piublicas e &s exigéncias do
desenvolvimento da regido servida.

2. No caso de cessagio, a empresa continua obrigada
a conservar em bom estado as vias, edificios, aparelhos
de sinalizagfio, telégrafos ou telefones e todas as outras
instalages e aparelhos mnecessirios para a exploragdo
das linhas, salvo se o Governo autorizou o levanta-
mento destas.

ArTIGO 13.°

A empresa é obrigada a fazer todos os transportes
que lhe forem requisitados pelo Estado, pelas autar-
quias locais ou pelos particulares, nos termos dos res-
pectivos regulamentos, contratos, tarifas e convengdes,
aprovados pelo Governo.

ArTIGO 14.°

1. No decreto que estabelecer as tarifas ou nos que
as modificarem se determinard se a empresa pode fazer
contratos de transporte especiais, com pregos e condi-
¢Oes diversos dos estabelecidos naqueles decretos, e se,
independentemente de qualquer acordo, pode estabe-
lecer precos especiais para o transporte de mercadorias
e passageiros, funcionando as tarifas decretadas s6
como limite maximo.

2. As facilidades ou redugdes concedidas pela em-
presa nio poderio envolver qualquer privilégio de
ordem pessoal.

ArriGo 15.°

. i
A empresa é obrigada:

1.° A pér & disposi¢gio do Governo, por metade do
preco da tarifa geral, todos os seus meios
de transporte quando aquele lhos requisitar
para dirigir for¢as armadas ou material de
guerra para qualquer ponto que a rede possa
servir. Serdio, porém, cobrados sem qualquer
redugiio os pregos das operagles acessérias;

2.° A transportar as malas do correio, as ambu-
lancias postais e o pessoal dos correios encar-
regado do servigo destas nas condigdes
acordadas com a Administragiio-Geral dos
Correios, Telégrafos e Telefones;

3.° A facultar ao Governo o uso gratuito, para ser-
vigo oficial, do seu telégrafo e telefone, nos
mesmos termos em que estes servigos sdo

prestados pelos CTT.

ArTIGO 16.°

1. Em tempo de guerra ou de grande emergéncia
a rede ou qualquer das suas linhas pode ser ocupada

" militarmente, nos termos das leis que regularem a mo-

bilizagdo do Pais nas suas diferentes modalidades.

2~. 0 pessoal mobilizado, cuja graduagio e equipa-
ragdo militar respeitars a hierarquia estabelecida den-
tro do servigo ferroviirio, manters os seus vencimen-
tos normais, aumentados da subvengio de campanha
quando as linhas, ramais ou trogos mobilizados estive-
rem na zona de operagdes.

3. Todas as despesas com a actividade das linhas
mobilizadas correrdo por conta da empresa, a quem
o Estado pagard os servigos que em seu exclusivo pro-
veito forem efectuados e os encargos que resultarem
do abono de subvengfio de campanha.

ARrTIGO 17.°

1. O terreno do caminho de ferro tem de ser vedado
pela empresa sempre que a seguranga piblica o exija,
competindo ao Governo apreciar essa exigéncia.

2. A classificagio das passagens de mnivel e a indica-
¢do das medidas de seguranga que nelas se devem
adoptar para atravessamento por pedes, animais ou
veiculos constario do regulamento interno das empre-
sas, devidamente aprovado pelo Governo.

ArTIGO 18.°

1. O nimero de comboios e sua composi¢io, a ordem
de inser¢do das viaturas, os horirios, as velocidades
de marcha e os tempos de paragem mnas estagbes o
apeadeiros serdo estabelecidos pela empresa, tendo em
conta a natureza e intensidade do trifego de cada
linha ou trogo da rede, as necessidades econémicas das
regiGes por esta servidas e a existéncia de outros meios
de transporte explorados pela empresa directamente
ou por terceiros.

2. O Governo poders intervir, para defesa do inte-
resse piblico, em qualquer das matérias a que se refere
o nimero anterior.

3. O Governo pode requisitar & empresa os servigos

extraordinirios que forem mecessarios.

ArTIGO 19.°

1. O Governo fiscalizard, por intermédio da Direcgfio-
-Geral de Transportes Terrestres, a exploragio das li-
nhas férreas e a execugio das obras de transformagio
ou substituigio ¢ as de grande reparagdo, notificando



874

I SERIE —NUMERO 184

a empresa dos desvios encontrados, para que-sejam cor-
rigidos.

2. Poderd o Governo determinar que a empresa ceda,
nas estages em que isso seja possivel, uma dependéncia
destinada ao servigo de fiscalizagfo.

ArTIGO 20.°

1. Dependem da aprovagio do Governo os regula-
mentos internos necessirios ao servigo de exploragio.

2. Dentro de dois anos, a contar da publica¢do deste
regulamento, as empresas que actualmente exploram ca-
minhos de ferro devem proceder & revisdo dos regula-
mentos a que se refere o mimero anterior e submeter
ao Governo a aprovagio das alteragbes que julgarem
indispensédveis.

ArTigo 21.°

O Governo estabelecerd o regime de horirio de tra-
balho que seja adequado ao servigo de exploragio dos
caminhos de ferro.

CAPITULO IX

0 caminho de ferro e o publico em geral

ArTIGO 22.°

A empresa terd nas estagbes, apeadeiros ou paragens
dos comboios as instalages aconselhdveis para a segu-
ranga e comodidade do piblico, consoante a impor-
tancia do respectivo trifego.

ArTIGO 23.°

1. Nenhuma pessoa estranha ao servigo pode transitar
pelas linhas, estacionar nelas ou atravessi-las, a nfo
ser que esteja munida de autorizagio de trinsito ou
de licenca de atravessamento. E igualmente vedado o
transito, o estacionamento e o atravessamento de ani-
mais.

2. Mas é licito o atravessamento nas passagens de
nivel livres, quando nio haja sinal de via impedida,
e nas passagens guardadas, quando as cancelas ou outras
barreiras estiverem abertas ou quando tiverem posti-
gos que estejam franqueados.

3. E igualmente licito o estacionamento ou o atra-
vessamento mas esta¢Oes e apeadeiros quando necessirio
para utilizagio de comboio ou para operagdes de trans-
porte.

ArTIGO 24.°

1. A transgressio do disposto do m.° 1 do artigo
anterior sujeita o responsivel a ser expulso da linha
e autuado e serd punido com a multa de 100§ a 500§.

2. Se o transgressor agravar a sua responsabilidade
com injurias, desobediéncih, resisténcia ou violéncia
contra o agente respectivo, sofrerd, além da multa, a
pena correspondente a igual crime contra os agentes da
autoridade piblica. :

3. Em todos os casos poderi haver respomsabilidade
civil pelos danos causados, de harmonia com os prin-
cipios gerais.

pose ArTico 25.°

1. Se alguém escalar ou arrombar as vedagGes ou
barreiras do caminho de ferro ou abrir estas nas pas-
sagens de mivel, incorrerd na multa de 500%, além da
responsabilidade civil pelos danos que causar.

2. Se alguém usar de violéncia ou ameaga para forgar
o guarda a abrir as barreiras, sofrerd a pena correspon-
dente ao crime de violéncia ou ameaga contra agente
da autoridade piblica.

ArTIGO 26.°

1. Tém cardcter precario as licengas para atravessa-
mento das linhas, bem como para a abertura e utili-
zagio de mcesso as estagbes o suas dependéncias.

2. A empresa pode cobrar do usudrio uma taxa pela
utilizagfo da licenga. S&o de conta do usuério as obras
que a empresa julgar necessirias para a concessio da
licenga.

ArTIGo 27.°

1. Quando o usudrio atravessar a linha, fi-lo-& sob
sua inteira responsabilidade.

2. A mesma doutrina se aplica 4s pessoas munidas
da autorizagfio de tramsito nas linhas.

ARTIGO 28.°

Se a empresa resolver retirar a licenga por assim
0 exigirem os interesses do caminho de ferro, avisara o
interessado de que a licenga se considerars finda pas-
sados trinta dias e de que deve, dentro deste prazo,
proceder 4s obras necessirias para supressio do acesso,
sob pena de tais obras serem executadas pela empresa
a custa da pessoa avisada.

ARTIGO 29.°

1. O que fica determinado nos artigos 26.° a 28.°
aplica-se aos atravessamentos e acessos existentes  data
da publicagio deste regulamento; mas nio tem aplica-
¢do aos atravessamentos e acessos em consequéncia de
expropriagio de prédios particulares para servigo do ca~
minho de ferro. ‘

2. Os atravessamentos e acessos a que se refere a se-
gunda parte do nimero anterior &6 podem ser supri-
midos nos termos das leis de expropriagiio por utilidade
piblica.

CAPITULO III

0 caminho de ferro e os proprietdrios confinantes

ArTIiGo 80.°

1. Os pproprietirios e possuidores de prédios confi-
nantes com o caminho de ferro niio podem nesses pré-
dios plantar drvores ou fazer construgdes a distadncia
inferior a 1,5 m. Exceptuam-se desta proibigsio os mu-
Tos, sebes, grades e quaisquer outras obras destinadas
a vedar o terreno, as quais podem ser feitas nas estre-
mas do prédio.

2. A distincia a que se refere 0 nimero amterior
mede-se da aresta superior da escavacio, ou da aresta
inferior do talude do aterro, ou da borda exterior dos
fossos do camimho. '

Na falta destes pontos de referéncia, medirse-4 de
uma linha tragada a 1,50 m da aresta exterior dos car-
ris externos da via.

3. Os postes para apoio de fios que no sejam desti-
nados ao servigo do caminho de ferro nio poderio ser
colocados a distincia inferior a 5 m, medida em com-
formidade do que se determina mo ntimero anterior.

4. O disposto nos n.” 1 e 2 nio obstard a que o Go-
verno, por intermédio dos seus érgdos de fiscalizacdo,
determine, em casos especiais em que a seguramga do
caminho de ferro o exija, que se guarde distdncia supe-
rior a indicada, sem que por esse motivo seja devida
qualquer indemnizagdo. .

ArrIGo 81.°

Se a faixa pertencente ao caminho de ferro nio estiver
delimitada, o proprietdrio confinante, antes de fazer
plantagGes ou comstrugdes préximas da presumida li-
nha diviséria, deve requerer & empresa que faga a deli-

mitagdo, sob pena de multa de 5008 a 1.000$.

ArrIGo 82.°

1. No caso de infrac¢do ido disposto nos m.” 1 e 3
do artigo 30.°, a empresa dars imediatamente conhe-
cimento do facto & Direcgio-Geral de Transportes Ter-
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restres. Esta fard verificar a ocorréncia pelos seus fun-
ciondrios e, se entender que houve infracgfio, avisard
o imfractor para que, demtro de determinado prazo,
faga desaparecer o facto ilicito, sob pena de destruigfio
ou demoligio.

2. Se o infractor nio cumprir, a mesma Direcgdo-
-Geral autorizari a emjpresa a proceder 3 destruigiio ou
demoligdo & custa do responsdvel.

3. Observar-se-4 o idisposto nos nimeros anteriores
quando o proprietirio ou possuidor fizer vedagdo fora
dos limites do seu prédio e em terreno do caminho de
ferro.

ArrIiGo 33.°

E proibido aos proprietirios ou possuidores de pré-
dios confinantes com o caminho de ferwo:

1.° Fazer exploragdes mineiras ou subterrimeas
que possam afectar a seguranga da circulagio
dos comboios;

2.° Fazer escavagdes numa zona de largura igual
4 altura vertical do aterro, quando este se
elevar a mais de S3an sobre o tferreno ma-
tural ;

3.° IColocar barracas de colmo, medas de palha ou
feno ou matbérias inflamdveis a distdmeia in-
ferior a 5 m, medida em conformidade do
m.° 2 do antigo 30.° Exceptuam-se os depdsitos
\durante as ceifas e pelo tempo absolutamente
indispensdvel.

ARTIGO 34.°

1. No caso de infracgdo do disposto nos n.” 1.° e 2.°
do artigo amterior, observar-se-4 o que fica prescrito mos
n.” 1 e 2 do antigo 32.°

2. Se o jproprietirio ou possuidor infringir o precei-

tuado mo mn.° 3.° do artigo anterior, a empresa ndo res-
B b}

ponderd por quaisquer prejuizos derivados de incéndio

causado por fatilhas de locomotiva.

ArTIGO 85.°

1. Se ao longo das linhas houver terreno do dominio
piblico do caminho de ferro ou da propriedade privada
da empresa, cumpre a esta conservar aceirada, durante
os meses de Maio a Setembro, uma faixa da largura
de 5 m, medida mos termos do m.° 2 do artigo 30.°

2. A empresa deve obstar, pelos meios ao seu al-
cance, a que os fogueiros e maquinistas limpem os cin-
zeiros mos trogos de linha confinantes com povoamentos
florestais.

3. A obrigac¢io de aceiro imposta mo n.° 1 incumbe
também aos servigos piblicos com jurisdigdo sobre os
terrenos confinantes com o caminho de ferro e aos pro-
prietérios ou possuidores de terrenos confinantes com o
mesmo, quando esses terrenos se achem povoados de
mato ou floresta.

4. A obrigagio de aceiro cessard logo que o sistema
de dracgio a tormar dispensivel.

ArTIGO 86.°

1. No laso de inobservincia do n.° 1 do artigo ambe-
rior, a empresa responders por todos 08 prejuizos deri-
vados de incéndio provocado pelas fatilhas da locomo-
tiva, quaisquer que sejam as circumstincias. )

2. Se os proprietirios ou possuidores o cumprirem
0 que se prescreve mo n.° 3 do artigo amterior, ficam
inibidos de pedir indemmizagdo pelos prejuizos a que
so refere o m.° 1 deste artigo.

ArTIGO 37.°

1. Fora /dos casos previstos no n.° 2 do artigo 34.°
e no n.° 2 do artigo 36.°, a empresa responde pelos pre-

juizos resultantes de mncéndio causado pelas faiilhas da
locomotiva.

2. Mas entender-se-4 que o incéndio é devido a forga
maior, cessando por isso a responsabilidade da empuresa,
se esta se viu forcada a empregar lenha, por impossibili-
dade absoluta de obter outro combustivel, e pds em pré-
tica todos os dispositivos e cautelas apropriados para
evitar que as failhas produzissem o imcéndio.

3. O disposto mo mimero anterior n#o se aplica ao
caso previsto no n.° 1 do artigo 36.°

ICAPITULO IV

0 caminho de ferro e os passageiros

ArriGO 88.°

A empresa é obrigada a afixar nas esta¢fes, em tempo
oportuno, o hordrio dos seus comboios, com todas as in-
dicagles que possam imferessar aos passageiros.

ArTtiGo 39.°

0 passageiro deve munir-se de um bilhete que lhe
assegure o direito ao tramsporte e imponha & empresa
a obrigagfio correspondente.

ArTIiGo 40.°

1. Deve ser recusada a entrada nas estagGes e mas car-
ruagens: :

a) As pessoas em manifesto estado de embriaguez
ou que pelo seu aspecto possam causar aos
passageiros repugnimcia ou incémodo;

b) As pessoas que aparentarem sofrer de doenga
contagiosa, salvo se exibirem atestado médico
que gamanta ndo haver perigo de contégio;

¢) Aos portadores de armas de fogo carregadas,
salvo se se tratar de agentes da forga piblica
que acompanhem presos.

2. As pessoas designadas no ndmero anterior serdo
reembolsadas do que houverem pago. 4

3. O passageiro que, por impossibilidade de viajar
em condigdes normais, seja conduzido em maca ou ca-
deirinha s6 pode tomar lugar mo furgdo, salvo se
houver compartimento ou vagio que lhe seja exclusiva-
mente reservado.

ArTiGO 41.°

1. Os passageiros tém o direito de levar consigo, gra-
tuitamente e sem despacho, volumes de m&o que possam
ser acomodados mnos lugares apropriados.

2. As tarifas regulario o exercicio do direito outor-
gado no mimero anterior e especificario se, e em que
condigBes, os passageiros poderdo levar consigo animais
vivos.

3. Incumbe aos passageiros a guarda dos volumes e
animais a que se referem os mimeros anteriores, salvo
se a empresa tomar a guarda a seu cargo.

4. O passageiro responde pelos prejuizos causados
pelos volumes e animais que leve consigo, salvo se, tendo
a empresa assumido a responsabilidade da guarda, o
passageiro demonstrar que o prejuizo resultou de falta
de vigilancia por parte da empresa.

ArTIGO 42.°
1. E proibido aos passageiros:

1.° Entrar ou sair da carruagem por lado que nfo
corresponda a plataforma de servigo de pas-
sageiros;

2.° Passar de uma carruagem para a outra quando
nfo haja comunica¢fo interna;

3.° Debrugar-se das janelas durante a marcha;
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4.° Entrar ou sair das carruagens a n#o ser nas
estages ou apeadeiros e quando o comboio
estiver parado;
5.° Exercer ou tentar exercer a mendicidade e an-
gariar donativos por qualquer meio ou sob
qualquer pretexto; L
6.° Entregar-se nas carruagens a jogos ilicitos;
7.° Cuspir nas carruagens ou conspurcé-las;
8.° Arremessar das carruagens objectos que possam
causar dano;
9.° Abrir as portas exteriores durante a marcha;
10.° Abrir ou conservar abertas as janelas durante
a marcha quando haja reclamagdes de outros
passageiros;
11.° Fazer uso do sinal de alarme fora do caso de
perigo iminente;
12.° Transportar nas carruagens armas de fogo car-
regadas, matérias explosivas, ou facilmente
inflamédveis, ou corrosivas, assim como vo-
lumes que, por sua natureza, forma, dimen-
ses ou mau cheiro, possam causar incémodo
ou prejuizo; :
13.° Em geral, praticar actos que perturbem a boa
ordem dos servigos ou incomodem os outros
passageiros.

2. Estas proibigbes constarfo de avisos afixados nos
comboios em lugares apropriados.

ArTiGO 43.°

1. Quando o passageiro infringir inadvertidamente
as disposigies regulamentares, deve ser qhal}la}do a
ordem, com toda a urbanidade, pelos funciondrios da
empresa. Se desacatar as observagdes que lhe forem
feitas, ou quando se verifiquem os casos dos n.” 7.° a
12.° do artigo anterior, deve o agente respectivo lavrar
auto para ser enviado as autoridades competentes.
Neste caso sera aplicivel ao transgressor a multa de 50§
a 5008. . )

2. Se a conduta do passageiro, depois de advertido e
autuado, se tornar intolerivel, serd expulso do comboio.
Neste caso nfo podera pedir reembolso pelo percurso
ndo efectuado.

ARrTIGO 44.°

1. O passageiro tem direito a fazer despachar a sua
bagagem. ) )

2. As tarifas designarfio os objectos que podem ser
classificados como bagagem e regularfo as condigGes e
termos em que ha-de ser feito o despacho. )

3. Pode ser recusada a aceitagio de bagagens cuja
embalagem seja insuficiente. o

4. A empresa pode fazer, na respectiva senha, as
reservas que julgar convenientes e justificadas em aten-
¢80 ao estado dos objectos apresentades a despacho como

agagens.
hegag ArTico 45.°

1. A bagagem deve seguir, em regra, no cmzlboio
tomado pelo passageiro e'sera entregue na estagio de
destino logo que, apds a chegada do comboio, decorra
o tempo indispensivel para ser pesta & disposigdo do
passageiro. ) ) ] o

2. A regra estabelecida no nimero anterior s6 dei-
xaréd de ser observada quando o comboio tomado pelo
passageiro nfio fizer servigo de bagagem despachada ou
quando, de todo em todo, ndo seja possivel da_r-’lhe cum-
primento. Em tais casos a bagagem seguird ou em
comboio anterior, sendo possivel, ou no primeiro com-
boio posterior que fizer esse servigo.

3. A entrega da bagagem sera feita ao portador da
senha. A empresa nfio tem de verificar se o portador
é idéneo para reclamar a bagagem; mas deve recusar

a entrega se tiver sido avisada de que a senha foi per-
dida ou roubada. ‘ '

4. Quando o passageiro nfo apresentar a senha, a
empresa néo é obrigada a fazer a entrega da bagagem
enquanto ele ndo justificar o seu direito aos objectos
despachados. '

CAPITULO V

O caminho de ferro e os expedidores
e consignatarios

ArTIGO 46.°

1. A empresa § obrigada a transportar com cuidado,
exactidio e celeridade as mercadorias que para esse
fim lhe foram apresentadas e deve aplicar o mesmo
tratamento aos expedidores que estiverem em igyaldade
de condigGes. .

2. A expressiio emercadorias» abrange, além dos ani-

" mais, todos os volumes e objectos que, segundo as con-

vengOes internacionais assinadas e ratificadas por Por-

- tugal, ndo devem ser classificados como bagagem.

ArTiGO 47.°
1. Pode ser recusado o transporte:

a) De mercadorias cujo peso, forma ou dimensdes
sejam desproporcionados aos meios de que a
empresa dispde ou incompativeis com a resis-
téncia da via ou do material de transporte,
com a capacidade deste ou com a seguranga
da circulagfio;

b) De matérias explosivas, sujeitas a inflamagio
espontinea, repugnantes ou susceptiveis de
produzir infeccdes.

2. Pode também ser recusado o transporte com funda-
mento na falta ou insuficiéncia de embalagem ou acon-
dicionamento. Em vez de o recusar, pode a empresa
efectud-lo mediante a reserva de que ndo responde por
falta ou avaria resultante da auséncia ou defeito de
acondicionamento.

3. Deve ser recusado o transporte de mercadorias cuja
circulag@io esteja proibida.

ArTIGO 48.°

1. O expedidor deve apresentar com a mercadoria
uma declaragio de expedig@io. O contrato de transporte
considera-se celebrado logo que a empresa receba a mer-
cadoria com a declaragio e entregue ao expedidor a se-
nha de despacho.

2. As tarifas fixarfio o modelo da declaragio de expe-
digiio e da senha, indicando os requisitos a que devem
satisfazer. :

3. A empresa tem o direito de verificar se sio exactas
as declaragdes do expedidor. As tarifas regulardo o exer-
cicio deste direito e as sangBes aplicdveis-em caso de
inexactiddo.

4. A declaragio escrita pode ser substituida por mera.
declaragiio verbal, conforme nas tarifas se estabelecer.

ArTIGO 49.°

1. As mercadonias despachadas em grande velocidade

devem geguir no primeiro comboio que seja apropriado
e 66 devem sofrer as interrupcdes de trajecto tornadas
absolutamente necessirias pela mudanga de linha.
- 2. As mercadorias despachadas em pequena veloci-
dade devem ser expedidas, o mais tardar, no dia se-
guinte aquele em que forem recebidas. Esta dilagdo
pode, em circunstincias excepcionais, ser elevada a dois
dias.

A duragiio méxima do trajecto serd de dois dias para
cada fracgdo indivisivel de 150 km.
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ArTIigo 50.°

O expedidor pode alterar o destino da mercadoria se
esta e a Tespectiva escritura¢io estiverem ainda na esta-
¢io de procedéncia, ou, sendo a remessa em vagio com-
pleto, se a empresa, sem prejuizo do servigo, tiver meio
de o reter em qualquer estagdio intermedidria da sua
rede.

ArriGo 51.°

1. As remessas de grande velocidade serdo postas &
disposigio dos consignatdrios o mais depressa possivel,
dentro das horas de servigo da estagdo de destino.

2. As remessas de pequena velocidade serfio entregues
no dia seguinte ao da chegada. Tratando-se, porém, de
géneros e meércadorias susceptiveis de corrupgdo ou de-
terioragdo, a entrega serd feita logo que, dentro das
horas de servigo da estagfo, seja reclamada.

3. A empresa nio tem de indagar qual o titulo por
que o consignatirio recebe a mercadoria. S¢ pode re-
cusar a entrega ao titular da senha, quando nominativa,
se tiver dividas fundadas quanto & sua identidade.
Sendo a senha ao portador, sé pode recusar a entrega se
tiver sido avisada da perda ou roubo da senha.

4. As tarifas regularfio os termos e condigSes da ar-
mazenagem das mercadorias e do estacionamento de va-
goes.

5. Nas tarifas ou em avisos se indicarfio as horas de
servigo das estagdes.

Armico 52.°

1. Salvo os casos especiais de recepgdo e entrega em
plena via ou em ramais particulares, a empresa recebe
e entrega as mercadorias nas suas estagdes.

Sera, porém, obrigada a fazer a entrega mo domicilio
do destinatério se isso tiver sido estipulado.

2. Quando a empresa tenha estabelecido, para deter-
minada povoacdo, o servigo de entrega ao domicilio, nfo
pode escusar-se a assumir a obrigagio da entrega nesse
local, nos termos e condigBes em que o servigo se achar
organizado.

CAPITULO VI

Autos de noticia

ARTIGO 53.¢

A guarda e vigilancia dos caminhos de ferro pertence
- tanto aos agentes da autoridade piblica como aos agen-
tes da empresa.
ArTico 54.°

1. Tém competéneia para lavrar autos de noticia os
agentes das empresas ferrovidrias devidamente ajura-
mentados.

2. Serfio sempre ajuramentados:

a) Os chefes de lango, chefes e subchefes de distrito
e guardas do sexo masculino, que verificarfo,
em especial, os factos ocorridos na via;

) Os chefes de estagdo ou quem os substituir, que
verificario, em especial, os factos ocorridos
nas estagdes e suas dependéncias;

¢) Os revisores e condutores, que verificardio, em es-
pecial, os factos ocorridos no comboio.

3. O juramento de exercer com probidade e fidelidade
a competéncia que lhes é atribuida serd prestado pe-
rante o presidente da cimara municipal do concelho
onde o agente reside e em Lisboa e Porto perante o
respectivo administrador de bairro.

4. Além dos agentes referidos no n.° 2, as empresas
podem fazer ajuramentar outros de categoria diferente
sempre que as conveniéneias de servigo o exijam, ficando
tais agentes habilitados a lavrar autos de noticia rela-
tivamente aos factos que presenciarem ou de que tenham
conhecimento seguro.

ArTIGO 55.°

Os agentes ajuramentados serfio, para todos os efeitos,
considerados agentes da autoridade piblica. Além da
formacdo de autos de noticia, podem, em especial, re-
clamar a intervengio das autoridades e o auxilio da
forga piblica, sempre que o julguem necessirio, € pren-
der em flagrante delito os delinquentes, nos mesmos
casos em que o podem fazer os agentes da autoridade
publica.

AzrTigo 58.°
E obrigatéria a formagiio de autos de noticia:

1. Quando dentro da zona dos caminhos de ferro
for cometido algum crime, delito ou contra-
vengao;

2.° Quando dentro da mesma zona ocorrer acidente
de que resulte ou possa resultar prejuizo ou
responsabilidade para a empresa, para os seus
agentes ou para terceiros.

ArTiGO 57.°

1. Os autos a que se refere o n.° 1.° do artigo anterior
devem: ‘

a) Descrever o facto incriminado e as condigGes e

circunstincias em que foi praticado, com in-
’ dicagdo precisa do dia, hora e local;

b) Identificar, quanto possivel, o infractor e ofen-
dido (mome, estado, profissdo, residéncia);

¢) Mencionar a forma por que o agente teve conhe-
cimento da infracgdo;

d) Indicar as pessoas que possam depor como teste-
munhas.

2. O auto serd assinado pelo é,gente que o lavrou ou

. fez lavrar e por duas testemunhas, sempre que seja pos-

sivel. O infractor e o ofendido podem assinar, se qui-
serem.

3. Podera lavrar-se um tnico auto por infracgdes di-
ferentes cometidas na mesma ocasifio ou entre si cone-
xas, embora sejam diversos os responsiveis.

ArTiGO 58.°

1. Os autos a que se refere o n.° 2.° do artigo 56.°
devem:

a) Descrever a ocorréncia com a maior exactiddo e
com todas as particulanidades;

b) Apontar a causa, quando possa logo determi-
nar-se;

¢) Indicar, sendo possivel, o responsivel ou res-
ponsiveis;

d) Mencionar as consequéncias que estejam & vista
(prejuizos materiais e lesGes causadas a pes-
s0as) ;

e) Dar conta do meio por que o agente tomou co-
nhecimento da ocorréncia;

f) Designar as pessoas que possam depor como tes-

. temunhas.

2. E aplicdvel, com as necessirias adaptacdes, o dis-
posto nos n.” 2 e 3 do artigo anterior.

ARrtico 59.° .

1. Os autos do n.° 1.° do artigo 56.° tém de ser lavrados
em triplicado.

Um dos exemplares ficard em poder da empresa; os
outros serio enviados, com a possivel urgéncia e dentro
do prazo méximo de quinze dias, & Direcgio-Geral de
Transportes Terrestres ¢ ao delegado do procurador da
Repiblica da comarca do lugar da infracgdo.

Nio se aplica a estes autos o preceito do artigo 167.°
do ‘Cédigo de Processo Penal, na parte em que manda
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aguardar, pelo prazo de dez dias, o pagamento volun-
tario da multa.

2. Os autos do n.° 2.° do artigo 56.° serdo lavrados em
duplicado. O seu destino é o indicado no nimero ante-
rior, exceptuada a parte relativa ao delegado.

Se o acidente for grave, o auto serd enviado imediata-
mente & Direcgio-Geral de Transportes Terrestres.
Quando o auto nfo possa ser lavrado e enviado imedia-
tamente, devers a empresa fazer a essa entidade a par-
ticipagio imediata do acidente e remeter o auto logo
que seja possivel.

3. Tratando-se de acidente de trabalho, lavrar-se-do
dois exemplares. Um ficard em poder da empresa; o
outro sers enviado, como participagfio, ao tribunal de
trabalho respectivo.

Exceptua-se o caso de o acidente ser consequéncia de
facto criminoso ou de contravengdo de leis ou regula-
mentos por parte de terceiros, entendendo-se por ter-
ceiros as pessoas que se encontrarem nas condigdes do
§ 1.° do artigo 7.° da Lei n.° 1942. Neste caso observar-
-se-4 o disposto no n.° 1 deste artigo 59.°

ArTIGO 60.°

1. Os autos lavrados pelos agentes ajuramentados fa-
rio £6 em juizo até prova em contririo, tanto na ins-
trugio como no julgamento, quando & infracgdo corres-
ponder processo de policia correccional, processo de
transgressio ou processo sumério, salvo nos casos espe-
ciais em que a lel exija outras diligéncias para a instru-
¢fo do processo.

2. Nos outros processos penais ou nos civis os autos
farfio comego de prova, a completar por outros meios.

ArTIGO 61.°

1. Se a infracglo de que se levantou auto deixou ves-

tigios, cumpre aos agentes tomar as providéncias neces-
sarias para evitar que os vestigios se apaguem ou alte-
rem antes de examinados pelo Ministério Piblico.

2. Mas se este nfio proceder ou mandar proceder ao
exame dentro de dez dias, contados desde o dia seguinte
aquele em que o auto foi expedido, pode a empresa re-
mover os objectos danificados e entregi-los a quem per-
tencerem, fazendo, porém, verificar por agente de cate-
goria nfo inferior & de subinspector, ajuramentado,
todos os vestigios que possam contribuir para a recons-
tituigdo da ocorréncia e para a descoberta da verdade.

Desta verificagdo se lavrard auto em duplicado, de-
vendo um dos exemplares ficar em poder da empresa e o
outro ser enviado, dentro de cinco dias, ao Ministério
Prblico.

3. Quando se tornar absolutamemte indispensivel,
para a livre circulagiio dos comboios, a remogio ime-
diata dos objectos danificados, observar-se-4 o disposto
1o n.° 2. Neste caso, mo auto enviado ao Ministério Pi-
blico registar-se-4 que se procedeu, com as cautelas de-
vidas, & remogio e entrega dos objectos por assim o
exigir a livze circulagfio dos comboios.

4. 0 dono dos objectos danificados e 0 presumido res-
ponsével serfio avisados, quando possivel, para assistir,
querendo, as verificagSes a que se referem os n.* 2
e 3.

Arrigo 62.°

1. Se em consequéncia do acidente referido no n.° 2.°
do artigo 56.° tiverem ficado sobre a via, ou junto dela,
objectos danificados pertencentes a terceiros, no auto
a enviar 4 Direcgio-Geral de Transportes Terrestres
far-se-4 mengio dessa circunstdncia e pedir-se-a que se
mande proceder as verificagdes necessirias para se de-
terminarem as causas, as responsabilidades e as con-
sequéncias do acidente. ‘

Dentro de dez dias, a contar do imediato aquele em
que o auto foi enviado, a Direcgio-Geral dard satis-

fagdio ao pedido e, feito o exame, autorizard imediata-
mente a entrega dos objectos.

2. Se dentro do prazo designado no nimero anterior
a Direcgfio-Geral nfo providenciar, aplicar-se-4 o dis-
posto nos n.® 2 e 4 do artigo anterior.

3. Quando se verificar o caso previsto no n.c 3 do
mesmo artigo, observar-se-d4 o que se dispde nesse ni-
mero e no n.° 4.

ArTIGO 63.°

As despesas a que der causa a guarda e conservagio
dos objectos danificados ficarfio a cargo do infractor ou
do responsivel pelo acidente.

Se nfo puder apurar-se quem foi o responsével, serfio
as despesas suportadas pelo dono dos objectos.

CAPITULO VII
Regime de responsabilldade
SECGAO I
Disposigbes gerais

ARTIGO 64.°

A empresa responde pelas perdas e danos que causar
as pessoas e & propriedade alheia, em conformidade
com o que neste regulamento se estabelece.

Em tudo quanto n¥io vai previsto neste regulamento
aplicar-se-30, quer as normas especiais da responsabi-
lidade do transportador, quer as regras gerais da res-
ponsabilidade civil.

ArtIGO 65.°

Em matéria de responsabilidade criminal obser-
var-se-4 o disposto no Cédigo Penal e nas leis com-
plementares.

SECCAO II

Disposigdes especiais
SUBSECGAO I
Passageiros

ArTIiGo 66.°

Cumpre & empresa indemnizar os passageiros de todos
os prejuizos que sofrerem em consequéncia de acidente,
quer nas suas pessoas, quer nos valores de mfo e animais
que levem consigo, salvo se demonstrar que o acidente
fol produzido por caso fortuito, for¢a maior, culpa da
vitima ou de terceiro.

ARrTIGO 67.°

1. O disposto mo artigo anterior aplica-se também
aos prejuizos causados em bagagem despachada.

2. Para a fixagio do montante da indemnizacdo
atender-se-4 ao seguinte:

a) No caso de avarias, o quantitativo da indemni-
zaglo serd igual & importdncia do dano;

b) No caso de perda total ou parcial, a empresa
pagard 1008 por cada quilograma, salvo se
o passageiro tiver feito declaragfo especifi-
cada do conteiido da embalagem. Neste il-
timo caso o passageiro serd indemnizado do
prejuizo sofrido, calculado sobre a base da
declaragdo.

3. O que se determina nas alineas a) e b) do mimero
anterior observar-se-4 também nos casos de avaria e
perda que ndo sejam consequéncia de acidente.

ArTIGO 68.°

Em caso de acidente deve a empresa tomar todas as
providéncias necessérias para que os passageiros e pes-
soal do comboio sejam socorridos prontamente.
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ArTIGO 69.°

1. Considera-se passageiro, para os efeitos dos artigos
anteriores, toda a pessoa que viaja no comboio munida
de titulo de transporte, exceptuados os empregados e
funciondrios em servigo da empresa.

As pessoas que se houverem introduzido fraudulenta-
mente no comboio 86 adquirem a qualidade de passa-
geiros depois de regularizada a sua situagfo.

2. Entende-se-que o transporte comega no momento
em que o passageiro se confia ao transportador e subsiste
enquanto dura esta situagiio. SGo da responsabilidade
do passageiro os actos de subir para a carruagem e
descer dela.

SUBSECGAO II

Mercadorias

ArrIiGo 70.°

1. A empresa responde pelos prejuizos sofridos pelas
mercadorias desde a recepgio até & entrega, salvo se
provar que o prejuizo resultou de caso fortuito, forga
maior, vicio do objecto, culpa do expedidor ou do des-
tinatario.

2. Responde também pelos prejuizos resultantes de
demora na entrega, salvo se fizer a prova de que a de-
mora foi consequéncia de circunstincias que o caminho
de ferro ndo podia evitar nem estava ao seu alcance
remediar.

ArTtiGo 71.° i

A empresa ndio é responsivel pelos prejuizos emer-

gentes:

a) Do facto de o transporte ser feito em vagdo des-
coberto, quando esta forma de transporte seja
facultada pelas tarifas ou tenha sido estabe-
lecida na declaragiio de expedigio;

b) Da falta de embalagem ou de embalagem de-
feituosa, quando se tratar de mercadorias
que devem ser embaladas convenientemente;

¢) Do facto de terem sido transportados sem guarda
competente animais vivos, quando por forga
das tarifas o animal podia ser acompanhado

de guarda ou o devia ser em consequéncia de

ajuste especial;

d) De incéndio provocado por failhas da locomo-
tiva, quando se verificarem as circunstincias
previstas no n.° 2 do artigo 37.°, ressalvado,
porém, o que se determina mo n.° 3 do
mesmo artigo.

SUBSECGAO III
Yagdes particulares

Arrigo 72.°

1. Se o vagiio foi danificado quando circulava em
servigo do seu proprietirio ou de terceiro locatirio, a
empresa responde pelo prejuizo, excepto se provar que
este foi consequéncia de caso fortuito, forga maior,
culpa do expedidor, do destinatério ou de terceiro, vicio
ou defeito do vagdo ou da sua carga.

2. No caso de incéndio provocado por faidlhas da
locomotiva, observar-se-4 o que fica prescrito no n.° 2
do artigo 387.°

Artico 73.°

1. Tratando-se de vagio particular ao servigo da em-
presa, por virtude de aluguer ou de requisigio, nfo
responde ela pelas deterioragdes inerentes ao uso ordi-
nério do vagdo. < )

2. Quanto aos outros prejuizos, a empresa é obrigada
a indemnizar o proprietirio, salvo se demonstrar, nos
termos do n.° 1 do artigo anterior, que o prejuizo nfo
lhe é imputavel.

ARTIGO T4.°

Se o vago for danificado quando circulava vazio,
utilizado ou n#o pela empresa, quando estacionava, ou
quando estava retido para reparagbes, a empresa res-
ponde pelo prejuizo, com a ressalva estabelecida mo
n.° 2 do artigo anterior.

SUBSECGAO IV
Responsabilidade por prejufzos causados a outras pessoas

ArTIGO T75.°

1. Se algum veiculo ou animal for atropelado, em
passagem de nivel, pelo material circulante, observar-
-se-4 o0 seguinte:

a) Tratando-se de passagem de nivel sem guarda
nem sinalizagdo apropriada, a empresa ndo
incorre em responsabilidade;

b) Tratando-se de passagem de nivel com guarda
ou com sinalizagio apropriada, a empresa res-
ponde pelos prejuizos causados se a passagem
estava aberta ou se nfio havia nela sinal de
via impedida.

2. Se a passagem estava fechada e foi aberta a ins-
tincias de quem pretendia passar, a responsabilidade
reparte-se entre a empresa e a pessoa prejudicada.

3. Quando se verificarem as ocorréncias previstas nos
n." 1 e 2 do artigo 25.°, a empresa nio responde por
qualsquer prejuizos.

4. Entende-se por sinalizagio apropriada a instala-
¢do de aparelhos que déem o aviso da aproximagio de
comboios.

ARrTIGO 76.°

Se o material circulante atingir algum pefo em pas-
sagem de mivel, o regime de responsabilidade sers o
seguinte:

a) Tratando-se de passagem de nivel sem guarda
nem sinalizagio apropriada, aplica-se o dis-
posto na alinea a) do n.° 1 do artigo ante-
rior;

b) Tratando-se de passagem com guarda, mas que
estava aberta ou o foi espontineamente,
a empresa responde pelos prejuizos causados.
Sucede o mesmo quando a passagem, tendo
sinaliza¢io apropriada, e devendo o sinal ser
de via impedida, fosse de via livre;

c) Estando a passagem de nivel fechada e tendo
o sinistrado praticado algum dos factos men-
cionados nos n.” 2 e 3 do artigo anterior,
aplicar-se-4 o que nestes nimeros se dispde;

d) Estando a passagem de nivel fechada e tendo-se
a vitima utilizado de postigo existente nas
cancelas, a empresa ndo tem responsabili-
dade, salvo se contra ela se provar que o
guarda estava presente e nio avisou o sinis-
trado, podendo fazé-lo, do perigo que corria.

ArTIGO 77.°

Se o acidente ocorrer em passagem concedida a pro-
prietrio particular, observar-se- o disposto nos artigos

by

anteriores, substituindo-se & responsabilidade da em-
presa a do concessiondrio da passagem.

CAPITULO VIII

Reclamagdes e acgdes

Arrigo 78.°

1. Quando as mercadorias apresentem a chegada si-
nais manifestos de deterioragiio ou avaria, ou quando
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seja visivel a falta de objectos expedidos, o destinatdrio,
querendo salvaguardar o seu direito & indemnizagio,
deve declarar, no acto da entrega, que s6 com reserva
recebe a remessa.

2. Teita a declaragio referida, a empresa ndo entre-
gard a mercadoria sem se proceder i verificagio do es-
tado da remessa. A verificagio serd efectuada imediata-
mente, ou no prazo mais curto possivel, pelo chefe da
esta¢do e pelo destinatdrio ou pessoa por este designada,
com assisténcia de duas testemunhas. O résultado serd
reduzido a termo.

3. Se a empresa fizer a entrega sem proceder a veri-
ficagio, ficard sujeita a pagar a indemnizagio que for
pedida pelo destinatario. :

ArTIGO T9.°

1. Ainda que a remessa ndo apresente sinais de dete-
rioragiio nem seja visivel a falta de objectos expedidos,
pode o destinatirio fazer a declaragiio a que se refere
o 1n.° 1 do artigo anterior, devendo neste caso observar-
-se 0 que no mesmo artigo estd estabelecido.

2. Se o destinatdrio receber a mercadoria sem fazer

declaragio nem reserva alguma, fica inibido de recla-
mar qualquer indemnizagio fundada em deterioragio
ou perda dos objectos expedidos.

Artrigo 80.°

Feita a verificagiio a que se refere o artigo 78.°, se as
partes ndio chegarem a acordo quanto ao montante dos
prejuizos, a acgfio de indemnizagiio pode ser proposta
dentro de um ano, a contar da entrega da mercadoria.

Axrrigo 81.°

1. Quaisquer outras acgdes de indemnizagdo por pre-
juizos causados pelo caminho de ferro devem ser pro-

postas dentro de um ano, a contar da data em que ocor-
reu o facto que serve de fundamento & acgo.

2. Quando a ac¢lo se baseie na perda total ou mno
atraso de entrega de mercadorias ou bagagens, o prazo
fixado no numero anterior contar-se-4 da data em que
a bagagem ou a mercadoria devia ser entregue.

ArriGgo 82.°

As tarifas regulario os direitos e obrigagdes da em-
presa e dos pagadores dos portes nos casos de cobranga
excessiva ou deficiente por erro na aplicagfio das taxas.

Ministério das Comunicagdes, 21 de Agosto de

1954. — O Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes
de Araiijo.

—ee———

Administraciio dos Portos do Douro e Leixdes

De harmonia com a deliberagio tomada ao 'abrigo
do n.° 9.° do artigo 8.° do_ Decreto-Lei n.° 36 977, de
20 de Julho de 1948, se publica que o Conselhojde
Administragio dos Portos do Douro e Leixdes, por des-
pacho de 17 do més em curso, autorizou, nos termos
do artigo 24.° do mencionado Decreto-Lei n.® 36 977,
a seguinte transferéncia de verba no orgamento vigente
da mesma Administra¢do: :

Pagamento de servigos e diversos encargos:
Artigo 9.° «Despesas de higiene satide e conforto» :

1) «Servigos clinicos e de hospitalizagio» . . — 5.000500
2) «Luz, aquecimento, igua, lavagem e lim-
DEEBD « o e e e e e . . -+ 5.000800

Administragio dos Portos do Douro e Leixdes, 17 de
Agosto de 1954. —O Presidente do Conselho de Admi-
nistragio, Antdo Santos da Cunha.

ImrrENss NacroNan pe Lissoa



