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0) Assegurar as relagdes com o Conselho Inter-
nacional do Desporto Militar e coordenar a par-
ticipacdo portuguesa nas actividades daquele
organismo.

3— A DGPRM ¢ dirigida por um director-geral,
coadjuvado por dois subdirectores-gerais.

4 — Na dependéncia da DGPRM funciona a Comis-
sao de Educacio Fisica e Desporto Militar, regulada
por diploma proprio.

5 — Os Servigos de Assisténcia Religiosa das FA sao
regulados por diploma préprio, funcionando a respectiva
chefia junto da DGPRM, para efeitos de apoio logis-
tico.»

Artigo 2.°

O quadro anexo ao Decreto-Lei n.° 47/93, de 2 de
Fevereiro, passa a ter a seguinte redaccao:

«Mapa anexo a que se refere o n.° 2 do artigo 20.°
do Decreto-Lei n.° 47/93, de 2 de Fevereiro

Numero

Cargos dirigentes de lugares

Secretdrio-geral ........ ... ..o i i
Director-geral .......... ... . i
Inspector-geral .......... ... ... i
Director do Instituto de Defesa Nacional (@) ............
Secretario-geral-adjunto . ............ ... ..o L
Subdirector-geral ......... ... . i i
Subinspector-geral (b) ...
Director do Departamento de Assuntos Juridicos (¢) ... ..
Subdirector do Instituto de Defesa Nacional (¢) .........

e i AN e o SN

(a) Equiparado a director-geral.
(b) Criado pelo Decreto-Lei n.° 133/95, de 9 de Junho.
(c) Equiparado a subdirector-geral.»

Artigo 3.°

A estrutura organica e competéncia dos 0rgaos e ser-
vicos da DGPRM sao regulamentadas por diploma
proprio.

Artigo 4.°

1 — Com a entrada em vigor do presente diploma,
cessam todas as comissoes de servigo do pessoal provido
em cargos dirigentes e equiparados da Direccao-Geral
de Pessoal.

2 — Os dirigentes abrangidos pelo nimero anterior
mantém-se em funcdes de gestdo corrente até que se
verifiquem novas nomeagoes.

3 — O director-geral de Pessoal e Recrutamento Mili-
tar e os subdirectores-gerais podem ser providos nos
respectivos cargos antes da publica¢do do diploma orga-
nico da DGPRM.

4 — Com a entrada em vigor do presente diploma
mantém-se em vigor as situagdes de pessoal nao diri-
gente decorrentes dos mecanismos de mobilidade legal-
mente previstos, nos precisos termos dos respectivos
regimes.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 21
de Setembro de 2000. — Anténio Manuel de Oliveira

Guterres — Jaime José Matos da Gama — Joaquim
Augusto Nunes Pina Moura — Alberto de Sousa Martins.

Promulgado em 24 de Outubro de 2000.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 3 de Novembro de 2000.

O Primeiro-Ministro, Antonio Manuel de Oliveira
Guterres.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 291/2000
de 14 de Novembro

Com a emiss@ao do presente diploma pretende-se
transpor para a ordem juridica interna as Directivas
n.% 97/54/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Setembro, 98/38/CE, da Comissao, de 3 de
Junho, 98/39/CE, da Comissao, de 5 de Junho, 98/40/CE,
da Comissao, de 8 de Junho, 98/89/CE, da Comissao,
de 20 de Novembro, 99/40/CE, da Comissio, de 6 de
Maio, 99/55/CE, da Comissao, de 1 de Junho, 99/56/CE,
da Comissao, de 3 de Junho, 99/57/CE, da Comissao,
de 7 de Junho, e 99/58/CE, da Comissao, de 7 de Junho,
referentes a homologacao dos tractores agricolas e flo-
restais de rodas.

O Regulamento da Homologagao dos Tractores Agri-
colas e Florestais de Rodas, cuja aprovagio se pretende
efectuar através do presente decreto-lei, visa fixar as
condi¢coes de homologacgao dos tractores agricolas e flo-
restais de rodas, nomeadamente no que respeita a ins-
talacao dos dispositivos de marcha atrds, protec¢ao em
caso de capotagem, direc¢ao, reboque, iluminagao, sina-
lizacdo luminosa e banco do condutor.

Neste ambito, procura-se, ainda, facilitar a informa-
tizagao dos procedimentos relativos a homologagao dos
referidos veiculos e respectivas fichas de informacao e
homologacao, visando garantir padroes de seguranca e
fiabilidade.

Finalmente, visa-se regulamentar o n.° 3 do artigo 114.°
do Cddigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 114/94, de 3 de Maio, na redacg¢ao introduzida pelo
Decreto-Lei n.° 2/98, de 3 de Janeiro.

Assim:

Nos termos do disposto na alinea a) do n.° 1 do
artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o
seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacao

E aprovado o Regulamento da Homologagao dos
Tractores Agricolas e Florestais de Rodas e seus anexos,
que dele fazem parte integrante.

Artigo 2.°

Disposicoes sobre circulacao

Na circulacdo, os tractores agricolas e florestais de
rodas devem possuir, a retaguarda do veiculo ou do
conjunto, o painel a que se refere o n.° 21.° da Portaria
n.° 851/94, de 22 de Setembro, e, na parte superior,
uma luz com as caracteristicas definidas no n.° 22.° da
mesma portaria.
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Artigo 3.°
Disposicoes transitorias

1 — A aplicacdo do disposto no capitulo 1 do Regu-
lamento depende da entrada em vigor dos diplomas que
efectuem a transposic@o para o direito interno das direc-
tivas comunitarias especiais necessarias a homologacao
CE completa.

2 —Para que se proceda a homologacio CE, a
medida que as directivas referidas no nimero anterior
sejam aplicaveis, a Direcgdo-Geral de Viacdo deve:

a) Aplicar as prescricoes técnicas harmonizadas,
em vez das prescri¢des nacionais corresponden-
tes, como fundamento da homologagao, sempre
que tal seja requerido;

b) Preencher, a pedido do fabricante ou do seu
mandatario, mediante a apresentacao da ficha
de informacoes prevista no artigo 3.° do Regu-
lamento, as rubricas da ficha de homologacao,
entregando uma copia dessa ficha ao reque-
rente, que servird como prova dos controlos
efectuados.

Artigo 4.°
Revogacio

E revogado o anexo v da Portaria n.° 517-A/96, de
27 de Setembro, com a redacgao que lhe foi dada pela
Portaria n.° 489/97, de 15 de Julho, no que se refere
a homologacdo CE, a instalacdo dos dispositivos de ilu-
minacao e de sinalizacao luminosa, banco do condutor,
dispositivo de direccao, espelhos retrovisores, avisadores
sonoros, chapas de matricula, dispositivos de escape,
massas de lastragem, niveis sonoros, peso maximo em
carga e reservatorio de combustivel, velocidade maxima
por construgao, dispositivos de reboque e marcha atras
e dispositivos de protec¢ao em caso de capotagem dos
tractores agricolas e florestais de rodas.

Artigo 5.°

Producao de efeitos

1 — A partir da data de entrada em vigor do presente
diploma:

a) A Direccdo-Geral de Viagao nao podera recusar
a homologacdo CE e a emissao do documento
previsto na alinea b) do n.° 1 do artigo 4.° do
Regulamento ora aprovado nem proibir a matri-
cula a novos tractores que satisfagam os requi-
sitos previstos no Regulamento e nas directivas
especificas apliciveis transpostas para o direito
interno;

b) A homologacao CE de um modelo de tractor
e a emissdo do documento previsto na alinea b)
do n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento ora apro-
vado apenas serao concedidas aos modelos de
tractor que satisfagam os requisitos previstos nos
capitulos 1v, v e vI e nas directivas especificas
aplicaveis;

¢) A Direccao-Geral de Viagdo concede a homo-
logacao de ambito nacional a um modelo de
tractor que satisfaca as prescri¢oes dos capitu-
los 1v, v e vi do Regulamento e as prescricoes
especificas relativas a travagem, emissoes
poluentes e nivel sonoro nos ouvidos do ope-
rador;

d) A Direccdo-Geral de Viagdo reconhece as
homologacoes de modelo validas concedidas
por um Estado membro da Uniao Europeia ha
menos de cinco anos.

2 — Para efeitos do previsto no numero anterior,
poderd, por portaria do Ministro da Administracao
Interna, ser exigido o cumprimento de prescrigoes téc-
nicas adicionais.

3 — A partir de 1 de Janeiro de 2001, a Direc¢ao-
-Geral de Viagdo apenas emite o documento previsto
na alinea b) do n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento
ora aprovado para os modelos de tractor que satisfacam
0s requisitos previstos no n.° 3 e as prescrigdes dos capi-
tulos 11, 111, vIII, IX € X do Regulamento.

4 — A partir de 1 de Outubro de 2004, a Direccao-
-Geral de Viacdo deixa de emitir o documento previsto
na alinea b) do n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento
ora aprovado ao modelo de tractor que nao satisfaga
os requisitos estabelecidos no capitulo vit do Regu-
lamento.

Artigo 6.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24
de Agosto de 2000. — Anténio Manuel de Oliveira Guter-
res — Fernando Manuel dos Santos Gomes — Joaquim
Augusto Nunes Pina Moura — Joaquim Augusto Nunes
Pina Moura — Antdnio Luis Santos Costa.

Promulgado em 4 de Outubro de 2000.

Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 12 de Outubro de 2000.

O Primeiro-Ministro, Antonio Manuel de Oliveira
Guterres.

REGULAMENTO DA HOMOLOGAGAO DOS TRACTORES AGRICOLAS
E FLORESTAIS DE RODAS

CAPITULO I
Da homologacao
SECCAO I
Definigdes e ambito de aplicagao

Artigo 1.°
Ambito de aplicacio

1— O presente Regulamento aplica-se exclusiva-
mente aos tractores definidos no n.° 1 do artigo 2.°
montados sobre pneus, tendo dois eixos e uma velo-
cidade maxima, por construgdo, compreendida entre
6 km/h e 40 km/h.

2 — O disposto no presente Regulamento nao se
aplica a homologacao individual de tractores nem a trac-
tores anteriormente matriculados.

Artigo 2.°

Definicées

Para os efeitos do presente Regulamento, entende-se
por:

1 — Tractor agricola ou florestal: veiculo a motor,
com rodas, tendo pelo menos dois eixos, cuja funcao
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principal reside na poténcia de traccao especialmente
concebida para atrelar, empurrar, carregar ou accionar
certas ferramentas, maquinas ou reboques destinados
a utilizagio agricola ou florestal, podendo estar equi-
pado para transportar uma carga e passageiros.

2 — Aprovagao de ambito nacional de modelo: acto
pelo qual a Direcgao-Geral de Viacdo certifica que um
modelo de veiculo, sistema, componente ou unidade téc-
nica redne as caracteristicas técnicas fixadas para o efeito
em conformidade com o estabelecido no Cddigo da
Estrada e legislagio complementar aplicével.

3 — Homologagao CE: acto pelo qual o servico com-
petente de um Estado membro verifica se um deter-
minado modelo de tractor satisfaz as prescrigoes técnicas
das directivas especiais e as verificacdes previstas na
ficha da homologagdo CE, cujo modelo figura no
anexo I1.

4 — Autoridade competente para homologar: auto-
ridade nacional de um Estado membro da Uniao Euro-
peia, responsavel por todos os aspectos de homologacao
de um modelo de tractor, reboque agricola, sistemas,
componentes ou unidade técnica, que procede a emissao
e, se for caso disso, a revogacao da ficha de homologacao
e assegura a ligacdo com as autoridades competentes
para a homologacao dos outros Estados membros, sendo
responsdvel pela verificacdo das disposicoes tomadas
pelo fabricante para assegurar a conformidade da
producéo.

5 — Entidade técnica: entidade acreditada como
laboratério de ensaios para efectuar os ensaios ou ins-
peccoes em nome da autoridade nacional ou de outro
Estado membro da Unido Europeia, competente para
a homologagao.

SECCAOII
Homologacéo CE dos tractores

Artigo 3.°

Pedido de homologacao

1 —Todos os pedidos de homologacio CE devem
ser apresentados pelo fabricante ou pelo seu mandatério
a autoridade competente para homologar.

2 — O pedido referido no ntimero anterior deve ser
acompanhado por uma ficha de informagodes, cujo
modelo figura no anexo I, e pelos documentos men-
cionados nessa ficha.

3 —Para um mesmo modelo de tractor, o pedido
de homologacao CE apenas pode ser apresentado a uma
Unica autoridade competente para homologar.

Artigo 4.°
Homologacao

1 — Devem ser homologados os modelos de tractor
que:

a) Estejam em conformidade com os dados que
figuram na ficha de informacoes;

b) Satisfacam os controlos previstos no modelo de
ficha de homologacao que consta do anexo II

2 — A Direccao-Geral de Viagao, quando tiver pro-
cedido & homologagdo, deve tomar as medidas neces-
sérias para controlar a conformidade da produ¢do com
o modelo homologado, se necessario em colaboracao
com as autoridades competentes dos outros Estados
membros, devendo o controlo limitar-se a amostragens.

3 — Para os modelos de tractor que homologar, a
Direcgao-Geral de Viagdo deve preencher todas as
rubricas da ficha de homologacao.

Artigo 5.°

Fichas de informacées e modelo do certificado de conformidade

1 — A Direccao-Geral de Viagao deve enviar as auto-
ridades competentes para homologar dos outros Estados
membros, no prazo de um més, uma cépia das fichas
de informagdes e de homologacao estabelecidas para
cada modelo de tractor que homologue ou recuse
homologar.

2 — Para cada tractor construido em conformidade
com o0 modelo homologado € emitido pelo fabricante,
ou seu representante oficial, um certificado de confor-
midade cujo modelo figura no anexo 111

Artigo 6.°

Comunicacao da paragem da produciao e alteracao
da ficha de informacoes

1 — A Direcgao-Geral de Viagao deve ser informada
de eventual paragem da producdo, bem como de todas
as alteracOes das indicagoes que figurem na ficha de
informacoes relativas a homologagao que conceda.

2 — Quando as alteragdes referidas no nimero ante-
rior ndo implicarem uma alteracdo da ficha de homo-
logacdo existente ou a criacdo de uma nova ficha de
homologacdo, a Direccdo-Geral de Viagdo informara
desse facto o fabricante e enviard as autoridades com-
petentes dos outros Estados membros, em remessas
agrupadas e periddicas, cOpias das alteracdes introdu-
zidas nas fichas de informacdes ja difundidas.

3 —Se for introduzida uma alteracdo na ficha de
informacoes que justifique novas verificagdes ou novos
ensaios e que implique uma alteragdo da ficha de homo-
logacdo existente ou a criagdo de uma nova ficha de
homologacao, a Direccao-Geral de Viagao informara
desse facto o fabricante e transmitird os novos docu-
mentos as autoridades competentes dos outros Estados
membros no prazo de um més a partir da data da alte-
ragao ou emissao da nova ficha de homologacao.

Quando uma ficha de homologacdo concedida pela
Direccao-Geral de Viagao for alterada ou substituida,
ou quando parar a producdo do modelo homologado,
a Direcgao-Geral de Viacdo comunicara as autoridades
competentes dos outros Estados membros, no prazo de
um més, os nimeros de série do ultimo tractor produzido
em conformidade com a antiga ficha e, se for caso disso,
os nimeros de série do primeiro tractor produzido em
conformidade com a nova ficha ou com a ficha alterada.

Artigo 7.°

Conformidade com o modelo homologado

1 — Nao pode ser recusada a matricula de qualquer
tractor novo acompanhado por um certificado de con-
formidade vlido.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
pode ser recusada a matricula dos tractores que nio
estejam em conformidade com o modelo homologado.

3 — Existe ndo conformidade com o modelo homo-
logado sempre que se verifiquem divergéncias em relacao
a ficha de informagdes que nio tenham sido autorizadas
pela Direccao-Geral de Viagdo aquando da concessao
da homologacao.

4 — Sempre que directivas especificas prevejam valo-
res limite, ndo havera divergéncias em relagao ao modelo
homologado quando esses valores limite forem res-
peitados.
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Artigo 8.°

Verificacido da nao conformidade com o modelo homologado

1 — Quando a Direcgao-Geral de Viacao tiver pro-
cedido a homologagao CE e verifique que varios trac-
tores, de um mesmo modelo, acompanhados de um cer-
tificado de conformidade, ndo sdo conformes com o
modelo que homologou, tomaré as medidas necessarias
para que a conformidade do fabrico com aquele modelo
seja assegurada.

2 — A Direcgao-Geral de Viac@o avisard as autori-
dades competentes dos outros Estados membros das
medidas tomadas, que podem ir, se necessdrio, a revo-
gacdo da homologagao CE.

3 — A Direcgao-Geral de Viagdo informard, no prazo
de um més, da revogagao de uma homologagao CE con-
cedida, bem como dos motivos que fundamentem essa
medida.

Artigo 9.°

Seguranca da circulacao rodoviaria e no trabalho

1 — Se a autoridade competente para homologar e
matricular verificar que tractores pertencentes a um
mesmo modelo, ainda que acompanhados de um cer-
tificado de conformidade regularmente emitido, com-
prometem a seguranca da circulac¢ao rodoviaria e a segu-
ranca no trabalho, pode, por um periodo maximo de
seis meses, recusar a matricula de tractores novos desse
modelo.

2 —Sempre que a autoridade competente para
homologar e matricular considerar que as condigdes de
seguranca no trabalho poderao estar comprometidas,
devera dar conhecimento desse facto as entidades nacio-
nais competentes.

3 — Nas situacdes previstas nos nimeros anteriores,
a autoridade competente para homologar e matricular
deverd informar imediatamente os outros Estados mem-
bros e a Comissdao da sua decisdo, especificando os
motivos.

Artigo 10.°

Homologacio CE de unidades técnicas

1— Na medida em que as directivas especificas o
prevejam expressamente, a homologagao CE pode igual-
mente ser concedida a modelos de dispositivos ou partes
de tractores que formem uma unidade técnica.

2 —Se a unidade técnica a homologar s6 cumprir
a sua funcao ou sé apresentar uma caracteristica espe-
cifica quando ligada a outros elementos do tractor e,
por esse motivo, s6 for possivel verificar que a mesma
corresponde a uma ou varias prescrigoes quando estiver
a funcionar em ligacao com outros elementos dos trac-
tores, simulados ou reais, o &mbito de homologagao CE
da unidade técnica deve ser limitado em conformidade.

3 — No caso previsto no nimero anterior, a ficha
de homologacdo de uma unidade técnica mencionara
as restricoes respeitantes a utilizacao e as eventuais pres-
cricoes de montagem.

4 — A homologacdo CE de unidades técnicas bem
como a recusa de homologacio obedecem ao disposto
nos artigos 3.°a 9.°¢e 11.°

5 — O detentor de uma homologacao de uma unidade
técnica, concedida ao abrigo do presente artigo, € obri-
gado a emitir o certificado previsto no n.° 2 do artigo 5.°,
bem como a apor, sobre cada entidade construida de
acordo com o modelo homologado, a sua marca de
fabrico ou comercial, indicando o modelo e, se a direc-
tiva especifica o exigir, o nimero de homologacao.

6 — Aquando da homologacdo CE de um tractor,
deve verificar-se a observancia das prescrigdes referidas
no nimero anterior.

SECCAO III

Recusa ou revogagao da homologacao

Artigo 11.°

Recusa ou revogacao de homologacao, recusa de matricula
ou proibicao de venda ou de utilizacao

A decisao de recusa ou revogacao de homologacao,
recusa de matricula, proibi¢ao de venda ou de utilizacao,
tomada em conformidade com as disposicdes do pre-
sente Regulamento, e respectivos fundamentos, deve ser
notificada ao interessado, com a indicagao das vias de
recurso previstas na lei e dos prazos para interposicao
de recurso.

CAPITULO II

Dispositivos de iluminacao e sinalizacao luminosa

Artigo 12.°
Ambito de aplicacao

O disposto no presente capitulo aplica-se a homo-
logacdo e instalacio dos dispositivos de iluminacao e
sinalizacao luminosa indicados no artigo seguinte.

SECCAO I
Da homologacéo

Artigo 13.°

Prescricoes dos dispositivos de iluminacao e sinalizacdo luminosas
e marcas de homologacao

1 — Para efeitos de construcao, devem obedecer as
prescricoes do presente capitulo os dispositivos de ilu-
minacdo e sinalizagdo luminosa seguintes:

a) Far6is que asseguram a funcdo das luzes de
estrada e ou luzes de cruzamento, bem como
as lampadas eléctricas de incandescéncia para
estes farois;

b) Luzes delimitadoras;

c) Luzes de presenca da frente;

d) Luzes de presenca da retaguarda;

; Luzes de travagem;

f) Luzes indicadoras de mudanca de direcgio;

g) Reflectores;

h) Dispositivos de iluminagido da chapa de matri-
cula da retaguarda;

i) Luzes de nevoeiro da frente, assim como as 1am-
padas para estas luzes;

j) Luzes de nevoeiro da retaguarda;

k) Luzes de marcha atras;

!) Luzes de estacionamento, se ostentarem a marca
de homologacdo CE prevista no anexo Iv e se
estiverem instaladas em conformidade com as
prescri¢oes fixadas no presente Regulamento.

2 — As marcas de homologagao dos dispositivos de
iluminacao e sinalizacdo luminosas constam do anexo Iv.
SECCAOII
Artigo 14.°
Instalacdo dos dispositivos de iluminacio e de sinalizacio luminosa

1 — Para efeitos de homologacao CE e de ambito
nacional de um tractor, devem ser aplicadas as dispo-
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sicoes sobre a instalacao dos dispositivos de iluminacao
e de sinalizacdo luminosa obrigatdrios ou facultativos,
enumerados nos n.°* 1.5.7 a 1.5.21 do anexo v.

2 — As definicoes de luzes e sinalizagdo luminosa
encontram-se mencionadas na parte 1 do anexo V.

3 — Os documentos que acompanham o pedido de
homologacdo CE de um modelo de tractor no que res-
peita a instalacdo dos dispositivos de iluminagao e sina-
lizacao luminosa sao os indicados na parte 11 do anexo V.

4 — As especificagdes gerais e especiais sobre a ins-
talacdo de dispositivos de iluminacéo e sinalizacao lumi-
nosa encontram-se mencionadas, respectivamente, nas
partes III € IvV do anexo V.

5— O modelo de ficha de homologacio CE de
modelo de tractor no que respeita a instalacdo dos dis-
positivos de iluminacdo e sinalizacdo luminosa consta
do anexo V1.

Artigo 15.°

Conformidade da producao com o modelo homologado

1 — A Direccdo-Geral de Viacao, quando tiver pro-
cedido a homologagao CE, tomard as medidas neces-
sérias para ser informada de qualquer alteracdo de um
dos elementos ou de uma das caracteristicas referidas
no n.° 1.1 do anexo v.

2 — A Direcgao-Geral de Viacdo decidird se deve
proceder, no modelo de tractor alterado, a novos
ensaios, acompanhados de um novo relatdrio.

3 — A alteracdo nao serd autorizada quando nos
ensaios se verifique que as prescricoes do presente Regu-
lamento nao foram respeitadas.

CAPITULO III

Banco do condutor

Artigo 16.°

Definicoes e conformidade de construcio e ensaio

1 — As defini¢oes referentes a conformidade de cons-
trucdo e ensaio encontram-se indicadas no anexo VIL.

2 — Para efeitos de homologacdo, qualquer tipo de
banco do condutor deve estar em conformidade com
as prescrigoes de construcdo e de ensaio previstas nos
anexos VII e VIII.

Artigo 17.°

Prescri¢oes e modelo de marca de homologacao CE

1— As prescrigoes das condigdes de homologa-
cao CE e a marca de homologacao encontram-se indi-
cadas no anexo VIIL

2 — Para cada modelo de banco do condutor que
homologue nos termos do artigo anterior, a Direcgao-
-Geral de Viagdo atribui uma marca de homologa-
cao CE, conforme ao modelo estabelecido no n.° 3.5
do anexo VIII.

3 — Nao ¢é permitida a utilizacdo de marcas que pos-
sam criar confusdes entre os bancos do condutor, cujo
modelo tenha sido homologado nos termos do artigo
anterior, e outros dispositivos.

Artigo 18.°

Homologacéao do banco do condutor

1 — As prescricoes da instalacdo de um banco do
condutor constam do anexo X do presente Regulamento.

2 — Sera concedida a homologagao e permitida a
venda de bancos que estejam de acordo com o disposto
no presente Regulamento.

3 — A Direc¢ao-Geral de Viagao pode proibir a colo-
cacdo no mercado de bancos do condutor que ostentem
a marca de homologacdo CE mas que, de forma sis-
temética, ndo sejam conformes ao tipo homologado.

4 — No caso referido no namero anterior, a Direc-
¢ao-Geral de Viagao informara imediatamente os outros
Estados membros e a Comissao das medidas tomadas,
especificando os motivos da sua decisao.

Artigo 19.°

Fichas de homologacao

1 — O modelo de ficha de homologacao CE de um
modelo de tractor no que se refere ao banco do condutor
consta do anexo XI.

2 — A Direccao-Geral de Viagdo deve enviar aos
outros Estados membros, no prazo de um més, uma
copia das fichas de homologagdo emitidas para cada
tipo de banco do condutor que homologue ou recuse
homologar.

Artigo 20.°

Garantia da conformidade da producdo com o tipo homologado

1 — Caso a Direccao-Geral de Viagao tenha proce-
dido a homologacdio CE de um modelo de banco do
condutor e verifique que varios bancos, que ostentam
a mesma marca de homologacio CE, nio estdo con-
formes ao modelo que homologou, tomard as medidas
necessarias para que a conformidade da producdo com
o tipo homologado seja assegurada e informara as auto-
ridades dos outros Estados membros das medidas toma-
das, que podem ir até a revogacido da homologacao CE
quando a nio conformidade seja sistemaética.

2 — A Direccao-Geral de Viagdo deverad actuar nos
termos do nimero anterior sempre que seja informada
pelas autoridades competentes de outro Estado membro
da existéncia de nao conformidade.

3 — A Direccao-Geral de Viagao informaré as auto-
ridades competentes dos outros Estados membros, no
prazo de um més, da revogacao de uma homologacao
CE concedida, bem como dos motivos que justificam
essa medida.

Artigo 21.°

Recusa ou revogaciao da homologacao, proibicao da colocacao
no mercado ou utilizacao

1 — Qualquer decisao de recusa ou revogacao da
homologacao, proibicdo da colocagio no mercado ou
de utilizagdo tomada por forga do disposto no presente
Regulamento deve ser devidamente fundamentada.

2 — A decisdo referida no nimero anterior deve ser
notificada ao interessado com a indicagao das vias de
recurso previstas na lei e dos prazos para interposicao
de recurso.

CAPITULO IV

Dispositivos de direccao

Artigo 22.°

Definicoes

1 — Por dispositivo de direccdo entende-se o dispo-
sitivo completo que tem por fungido modificar a direccao
do movimento do tractor.
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2 — O dispositivo de direccdo compreende o
comando, a transmissdo, as rodas directrizes e, se for
caso disso, um dispositivo especial para produzir energia
auxiliar ou energia independente.

3 — Por comando entende-se a peca directamente
accionada pelo condutor para dirigir o tractor.

4 — Por transmissdo entende-se o conjunto dos ele-
mentos situados entre o comando e as rodas directrizes,
com excepcao dos dispositivos especiais previstos no
n.° 7 deste artigo.

5 — A transmissdao pode ser mecanica, hidrdulica,
pneumatica, eléctrica ou combinada.

6 — Por rodas directrizes, que ndo incluem as auto-
directrizes, entende-se:

a) As rodas cuja direccdo em relagdo ao tractor
pode ser modificada directa ou indirectamente
para obter a mudanga de direccdo do movi-
mento do tractor;

b) As rodas dos tractores articulados;

c¢) Asrodas dos tractores cuja mudanca de direccao
seja obtida por diferenciacdo da velocidade das
rodas de um mesmo eixo.

7 — Por dispositivo especial entende-se a parte do
dispositivo de direc¢ao onde se produz a energia auxiliar
ou independente, que pode ser produzida por um sis-
tema mecanico, hidrdulico, pneumadtico, eléctrico ou
combinado.

8 — Categorias de dispositivos de direc¢ao, conforme
a origem da energia necessdria a viragem das rodas
directrizes:

a) Direcgdo manual: quando a energia ¢ fornecida
unicamente pela energia muscular do condutor;

b) Direcgao assistida: quando a energia é fornecida
em condi¢des normais unicamente pelos dispo-
sitivos especiais indicados no n.° 7, permitindo,
no entanto, no caso de falha daqueles, a uti-
lizacao da energia muscular do condutor para
dirigir o tractor;

c¢) Servo-direc¢do: quando a energia ¢ fornecida
exclusivamente pelos dispositivos especiais defi-
nidos no n.° 7;

d) Por esforco no comando entende-se o esfor¢o
exercido pelo condutor sobre o comando para
dirigir o tractor.

Artigo 23.°
Dispositivo de direccao

Para efeitos de homologacao de um modelo de trac-
tor, o dispositivo de direccao deve obedecer as pres-
cricoes constantes do anexo XII.

Artigo 24.°

Prescrigoes de fabrico, de montagem e de controlo

As prescrigdes de fabrico, de montagem e de controlo
encontram-se indicadas no anexo XIIL.

CAPITULO V
Espelhos retrovisores
Artigo 25.°
Definicées

1 — Por espelho retrovisor entende-se qualquer dis-
positivo que tenha por fim assegurar, num campo de

visdo geometricamente definido no n.° 1.5 do anexo X111,
uma visibilidade clara para a retaguarda e, dentro dos
limites razoaveis, ndo obstruida por elementos do tractor
ou pelos ocupantes do préprio veiculo.

2 — Por espelho retrovisor interior entende-se um
dispositivo idéntico ao definido no nliimero anterior ins-
talado no interior da cabina.

3 — Por espelho retrovisor exterior entende-se um
dispositivo idéntico ao definido no n.° 1 montado na
superficie exterior do tractor.

4 — Por classe de espelhos retrovisores entende-se
o conjunto dos dispositivos que possuem uma ou varias
caracteristicas ou fungdes comuns, estando os espelhos
retrovisores interiores agrupados na classe I € 0s espe-
lhos retrovisores exteriores agrupados na classe II.

Artigo 26.°

Espelhos retrovisores

A Direcgao-Geral de Viagao concede a homologacio
CE e a homologagao de ambito nacional de um modelo
de tractor se os espelhos retrovisores corresponderem
as prescricoes constantes do anexo XIII.

Artigo 27.°

Prescricoes de montagem

1 — Para efeitos de matricula a tractores agricolas
e florestais de rodas, os espelhos retrovisores devem
obedecer as prescrigoes de montagem constantes do
anexo XIII.

2 — Os espelhos retrovisores adicionais, concebidos
para a vigilancia das alfaias durante o trabalho nos cam-
pos, nao sao necessariamente homologaveis, mas devem
estar situados em conformidade com as prescricoes de
montagem dos n.°® 1.3.3, 1.3.4 e 1.3.5 do anexo XIIL

CAPITULO VI

Elementos e caracteristicas

Artigo 28.°

Concessao de homologacao

A Direccao-Geral de Viagao s6 concede a homolo-
gacdo CE e a homologacdo de ambito nacional a um
modelo tractor que possua, de acordo com as prescricoes
constantes dos anexos XIV a XIX, 0s seguintes requisitos:

a) Peso méximo em carga autorizado;

b) Localizagdo e montagem das chapas de matri-
cula da retaguarda;

¢) Reservatorios de combustivel liquido;

d) Massas de lastragem;

e) Avisador sonoro;

f) Nivel sonoro admissivel e dispositivo de escape
silencioso.

Artigo 29.°

Concessao de matricula

Para efeitos de matricula, os tractores agricolas e flo-
restais de rodas devem obedecer as prescricoes cons-
tantes dos anexos indicados no artigo anterior.
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CAPITULO VII

Velocidade maxima por construcgio
e plataforma de carga

Artigo 30.°

Velocidade maxima por construcao e plataforma de carga

A Direccao-Geral de Viagao concede a homologacgao
CE e a homologacdo de ambito nacional a um modelo
de tractor se a velocidade méxima, por construg¢ao, ou
as plataformas de carga corresponderem as prescrigoes
constantes do anexo XX.

Artigo 31.°

Plataformas de carga

1 — Os tractores podem estar equipados com uma
ou varias plataformas de carga.

2 —Podem ser transportados nas plataformas de
carga os produtos cujo transporte se encontre autorizado
em reboques agricolas ou florestais.

3 — Dentro dos limites previstos pelo fabricante, sera
autorizada uma carga maxima até 80% do peso sem
carga do tractor em ordem de marcha.

4 — As dimensoes e prescrigoes de montagem das
plataformas de carga constam do n.° 2 do anexo XX.

CAPITULO VIII

Dispositivos de reboque e de marcha atras

Artigo 32.°

Dispositivos de reboque e de marcha atras

A Direccao-Geral de Viagao concede a homologa-
¢ao CE e a homologag¢ao de Ambito nacional aos mode-
los de tractores agricolas e florestais cujos dispositivos
de reboque e de marcha atras obedecem as prescrigoes
constantes dos anexos XXI € XXII.

CAPITULO IX

Dispositivos de proteccao em caso de capotagem
(ensaios dinaAmicos)

Artigo 33.°
Ambito de aplicacio

O disposto no presente capitulo aplica-se aos tractores
definidos no artigo 2.° que tenham as seguintes carac-
teristicas:

a) Distancia ao solo do eixo traseiro ndo superior
a 1000 mm;

b) Via fixa ou regulavel de um dos eixos motores
de 1150 mm ou mais;

¢) Possibilidade de serem equipados com um dis-
positivo de atrelagem por pontos multiplos para
ferramentas amoviveis e com um dispositivo de
tracgao;

d) Massa compreendida entre 1,5 t € 6 t, corres-
pondente ao peso sem carga do tractor,
incluindo o dispositivo de proteccao em caso
de capotagem, montado em conformidade com
o disposto no presente Regulamento, e pneus
da dimensdo maior recomendada pelo fabri-
cante.

Artigo 34.°
Homologacao

1 — A Direcgao-Geral de Viacao homologa qualquer
modelo de dispositivo de protecgdo em caso de capo-
tagem e a sua fixagdo ao tractor que esteja em con-
formidade com as prescri¢oes de construgao e de ensaio
constantes dos anexos XXIII a XXVII.

2 — O modelo de relatério dos ensaios de homolo-
gacao de um dispositivo de proteccido em caso de capo-
tagem, cabina e quadro de seguranca, no que respeita
a sua resisténcia e a resisténcia da sua fixacao ao tractor,
consta do anexo XXVIL.

3 — A Direc¢ao-Geral de Viagao, quando tiver pro-
cedido a homologagao CE referida no ntimero anterior,
tomard as medidas necessdrias para controlar a con-
formidade da producdo com o tipo homologado, se
necessario, em colaboracio com as autoridades com-
petentes dos outros Estados membros, limitando-se este
controlo a amostragens.

4 — A Direccao-Geral de Viacao s6 pode conceder
a homologacao CE ou a homologagao de ambito nacio-
nal a um modelo de tractor se os seus dispositivos de
proteccao em caso de capotagem e a respectiva fixacao
ao veiculo ostentarem a marca de homologacao CE e
se as prescri¢oes constantes do anexo XXIX tiverem sido
respeitadas.

5— O modelo de ficha de homologagdo de um
modelo de tractor no que respeita a resisténcia dos dis-
positivos de protecgao em caso de capotagem, cabina
e quadro de seguranca, e a sua fixacao ao tractor, consta
do anexo XXXL

Artigo 35.°

Marca de homologacao

1 — A Direcgao-Geral de Viagao atribuird ao fabri-
cante de um tractor e ao fabricante de um dispositivo
de proteccdo em caso de capotagem, ou aos seus man-
datarios, uma marca de homologacdo CE, conforme o
modelo estabelecido no anexo XXvIiI, para cada tipo
de dispositivo de proteccdo em caso de capotagem e
sua fixacio ao tractor que homologue ao abrigo do pre-
sente capitulo.

2 — A Direcgdo-Geral de Viagdo tomara todas as
medidas necessarias para impedir a utilizacao de marcas
que possam estabelecer confusio entre dispositivos cujo
tipo tenha sido homologado e outros dispositivos.

Artigo 36.°

Conformidade da producio com o tipo homologado

1— Quando a Direccao-Geral de Viagio tiver pro-
cedido a homologacao CE e verifique que varios dispo-
sitivos de protecgdo em caso de capotagem e sua fixacao
ao tractor, ostentando a mesma marca de homologacao
CE, nao sao conformes com o modelo que homologou,
tomard as medidas necessarias para assegurar a confor-
midade da produc¢ao com o tipo homologado.

2 — A Direccao-Geral de Viagao avisara as entidades
dos outros Estados membros das medidas tomadas, que
podem ir até a revogacdo da homologacdo CE quando
a ndo conformidade for grave e sistematica.
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Artigo 37.°

Recusa ou revogacao da homologacao, proibicao da colocacao
no mercado ou da utilizacao

1 — As decisoes de recusa ou de revogacao da homo-
logacao, bem como de proibi¢ao da colocacdo no mer-
cado ou de utilizacdo, tomadas em conformidade com
o estabelecido no presente Regulamento, devem ser
devidamente fundamentadas.

2 — A decisdo deve ser notificada ao interessado com
a indicagdo das vias de recurso previstas na lei em vigor
nos Estados membros e dos prazos de recurso.

CAPITULO X

Dispositivos de proteccio em caso de capotagem
(ensaios estaticos)

Artigo 38.°
Ambito de aplicacio

O disposto no presente capitulo aplica-se aos tractores
definidos no artigo 2.° que tenham as seguintes carac-
teristicas:

a) Distancia ao solo do eixo traseiro ndo superior
a 1000 mm;

b) Via fixa ou regulavel de um dos eixos motores
de 1150 mm ou mais;

¢) Possibilidade de ser equipado com um dispo-
sitivo de atrelagem por pontos multiplos para
ferramentas amoviveis e com um dispositivo de
traccao;

d) Massa igual ou superior a 800 kg, correspon-
dente ao peso sem carga do tractor, incluindo
o dispositivo de protecgdo em caso de capo-
tagem, montado em conformidade com o pre-
sente Regulamento, e os pneus da maior dimen-
sao recomendada pelo fabricante.

Artigo 39.°
Homologacao

1 — A Direccao-Geral de Viagdo homologard qual-
quer tipo de dispositivo de protec¢do em caso de capo-
tagem e a sua fixagdo ao tractor que esteja em con-
formidade com as prescri¢cdes de construgao e de ensaio
constantes dos anexos XXXII a XXXVIL.

2 — O modelo de relatério de ensaios de homolo-
gacao de uma estrutura de protecgao, cabina e quadro
de seguranga, no que respeita a sua resisténcia e a resis-
téncia da sua fixacdo ao tractor (para ensaios estaticos),
consta do anexo XXXVL

3 — A Direccao-Geral de Viagao, quando tiver pro-
cedido a homologacao CE, tomard as medidas neces-
sarias para controlar a conformidade da producdo com
o tipo homologado, se for caso disso, em colaboracao
com as autoridades competentes dos outros Estados
membros, limitando-se este controlo a amostragens.

4 — O modelo de ficha de homologacdo CE, recusa
ou revogacao da homologacgao CE ou extensdo da homo-
logacdo de um modelo de estrutura de proteccao, cabina
e quadro de seguranca, no que respeita a sua resisténcia
e a resisténcia da sua fixagdo ao tractor (para ensaios
estéticos), consta do anexo XXXVIL

Artigo 40.°

Marca de homologacao

1 — A Direccao-Geral de Viacgao atribui ao fabricante
de um tractor ou ao fabricante de um dispositivo de
proteccdo em caso de capotagem, ou aos respectivos
mandatarios, uma marca de homologagao CE, conforme
com o modelo estabelecido no anexo XXXVIL, para cada
tipo de dispositivo de proteccao em caso de capotagem
e sua fixagdo ao tractor que homologue nos termos do
presente capitulo.

2 — A Direcgao-Geral de Viagdo tomara todas as
medidas necessarias para impedir a utilizacdo de marcas
que possam criar confusdes entre os dispositivos cujo
tipo tenha sido homologado e outros dispositivos.

Artigo 41.°

Conformidade da producio com o tipo homologado

1 — Se a Direccao-Geral de Viacao tiver procedido
a homologacao CE e verificar que varios dispositivos
de proteccdo em caso de capotagem e sua fixagdo ao
tractor, ostentando a mesma marca de homologacao CE,
nao sao conformes ao tipo que homologou, tomara as
medidas necessarias para assegurar a conformidade da
produgao com o tipo homologado.

2 — A Direccao-Geral de Viagao avisara as entidades
dos outros Estados membros das medidas tomadas, que
podem ir até a revogacdo da homologacdo CE quando
a ndo conformidade for grave e sistematica.

Artigo 42.°

Recusa ou revogacao da homologacao, proibicao da colocacao
no mercado ou da utilizacao

1 — A decisdo de recusa ou revogacao da homolo-
gacao, de proibicdo da colocacio no mercado ou da
utilizacdo, tomada nos termos do presente Regula-
mento, devera ser fundamentada.

2 — A decisao referida no nimero anterior sera noti-
ficada ao interessado com a indicacao das vias de recurso
previstas na lei e dos prazos para interposigao de recurso.

Artigo 43.°

Concessao de homologacao

A Direcgao-Geral de Viagdo concede a homologa-
¢ao CE, bem como a homologacdo de ambito nacional,
a um tractor se os dispositivos de protecgao em caso
de capotagem e a sua fixacdo ao tractor ostentarem
a marca de homologacao CE e se respeitarem as pres-
cricoes constantes do anexo XXXIX.

Artigo 44.°
Dispositivo de proteccio

No ambito da homologacao CE, qualquer tractor refe-
rido no presente capitulo deve estar equipado com um
dispositivo de proteccao em caso de capotagem que cor-
responda as prescricoes dos anexos XXXII a XXXV.
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ANEXO 1
(n.° 2 do artigo 3.°)

Modelo de ficha de informacoes (a)

0 — Generalidades:

0.1 — Mareca (firma);

0.2 —Tipo e denominagdo comercial (especificar
eventualmente as variantes);

0.3 — Nome e morada do fabricante;

0.4 — Nome e morada do mandatdrio eventual do
fabricante;

0.5 — Localizacao e modo de fixacao das chapas e
inscrigdes regulamentares:

0.5.1 — Na estrutura do tractor;

0.5.2 — No motor;

0.6 — Na estrutura do tractor, a numeragao da série
do modelo comeca no nimero . . .

1 — Constituigao geral do tractor (juntar fotografias
a trés quartos de frente e a trés quartos da retaguarda,
assim como esquema cotado do conjunto de tractor):

1.1 — Nuamero de eixos e de rodas:

1.1.1 — Numero de eixos com rodas duplas (even-
tualmente);

1.2 — Rodas motoras (nimero, localizagio, ligagio
de um outro eixo);

1.3 — Localizacao e disposigao do motor.

2 — Dimensoes e pesos (b) (milimetros e quilogra-
mas):

2.1 — Distancia entre eixos (¢);

2.2 —Vias de cada eixo (medidas entre os planos
de simetria dos pneumaticos simples ou duplos normal-
mente montados) (a indicar pelo fabricante) (d);

2.3 — Dimens6es maximas (ou totais) do tractor sem
acessoOrios opcionais € com dispositivo de atrelagem:

2.3.1 — Comprimento (e);

2.3.2 — Largura (f);

2.3.3 — Altura (g);

2.3.4 — Distancia do eixo a extremidade da frente
do tractor (h);

2.3.5 — Distancia do eixo a extremidade da reta-
guarda do tractor (i);

2.3.6 — Distancia ao solo (j);

2.4 — Peso sem carga do tractor em ordem de marcha,
sem acessOrios opcionais, mas com fluido de arrefeci-
mento, lubrificantes, combustivel, ferramenta e condu-
tor (k):

2.4.1 — Repartigao deste peso pelos eixos;

2.5 — Massas de lastragem (descricdo):

2.5.1 — Reparticao destas massas pelos eixos;

2.6 — Pesos tecnicamente admissiveis declarados
pelo fabricante:

2.6.1 — Peso méximo do tractor em carga, consoante
os tipos de pneumaticos previstos:

2.6.1.1 — Reparticdo deste peso pelos eixos;

2.6.2 — Limites de reparticao deste peso pelos eixos
(especificar os limites minimos em percentagem sobre
o eixo da frente ... e sobre o eixo da retaguarda .. .);

2.6.3 — Peso maximo sobre cada um dos eixos, con-
soante os modelos de pneumaéticos previstos;

2.6.4 — Peso rebocavel;

2.6.5 — Carga vertical maxima no ponto de atrelagem
(gancho ou sistema especial na atrelagem de trés
pontos):

2.6.5.1 — Posig¢ao do ponto de aplicacao:

2.6.5.1.1 — Altura acima do solo;

2.6.5.1.2 — Distancia ao plano vertical que passa pelo
centro do eixo da retaguarda.

3 — Motor:

3.1 — Fabricante;

3.2 — Denominacao;

3.3 — Tipo (de igni¢do comandada, igni¢do por com-
pressao, etc.), ciclo;

3.4 — Nuamero e disposicdo dos cilindros;

3.5 — Diametro do cilindro, curso, cilindrada;

3.6 — Poténcia méaxima (indicar a norma utilizada,
por exemplo ISO, BSI, CUNA, DIN, DGM, SAE) a
... rotacOes por minuto com regulacao de série;

3.7 — Bindrio maximo a ... rotacdes por minuto
(mesma norma que o n.° 3.6);

3.8 — Combustivel normalmente utilizado;

3.9 — Reservatério de combustivel (capacidade e
localizagao);

3.10 — Reservatdrio auxiliar de combustivel (capaci-
dade e localizagao);

3.11 — Alimentac¢do do motor (tipo);

3.12 — Compressor eventual (tipo, comando, sobre-
pressao de alimentagido do motor);

3.13 — Regulador de velocidade eventual (principio
de funcionamento);

3.14 — Distribuicao eléctrica (voltagem, borne nega-
tivo a massa ou positivo a massa);

3.15 — Gerador (tipo e poténcia nominal);

3.16 — Ignicao (tipo dos aparelhos, tipo de regulacdo
do avango);

3.17 — Antiparasitagem (descri¢do);

3.18 — Arrefecimento (ar, agua);

3.19 — Nivel sonoro exterior;

3.20 — Dispositivo de escape (silencioso) (esquema
descritivo);

3.21 — Medidas adoptadas contra a poluicao do ar;

3.22 — Dispositivo de paragem do motor.

4 — Transmissao do movimento (esquema de trans-
missdo com desenho) (m):

4.1 —Tipo de transmissdo (mecénica, hidraulica,
eléctrica, etc.);

4.2 — Embraiagem (tipo);

4.3 — Caixa de velocidades (tipo, engate directo,
modo de comando);

4.4 — Transmiss@o do motor a caixa, diferencial (ou
diferenciais), caixa de transferéncia acessoria, roda livre
acessoria;

4.5 — Desmultiplicacdo da transmissdo, com e sem
caixa de transferéncia:

Combinagao o A s Relacao Desmultiplicagao
de velocidade Relagao da caixa do diferencial total
1
2
3
Marcha atras

4.6 — Velocidade maxima do tractor na combinagao
de caixa mais elevada calculada em quilémetro/hora
(fornecer os elementos do calculo) (n);

4.7 — Avanco real das rodas motoras por rotacdo
completa;

4.8 — Indicador de velocidade, conta-rotagoes e even-
tual conta-horas;

4.9 — Blocagem eventual do diferencial;

4.10 — Tomadas de forca (nimero de rotacdes por
minuto e relacdo entre esse nimero de rotacoes e o
do motor) (nimero e localizagdo):

4.10.1 — Principais;

4.10.2 — Outras;

4.11 — Proteccao das tomadas de forga;
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4.12 — Proteccao dos componentes do motor, das
pecas salientes e das rodas:

4.12.1 — Proteccao de uma face;

4.12.2 — Proteccao de varias faces;

4.12.3 — Protecgoes envolventes.

5 — Orgaos de suspensao:

5.1 — Pneumaticos normalmente montados (dimen-
sOes, caracteristicas, press@o de enchimento em estrada
e carga maxima admissivel);

5.2 —Tipo de suspensdo eventual de cada eixo ou
roda;

5.3 — Outros dispositivos eventuais.

6 — Dispositivo de direccdo (esquema descritivo):

6.1 — Tipo do mecanismo e da transmissao as rodas,
modo de assisténcia eventual (modo e esquema de fun-
cionamento, eventualmente marca e tipo) e esforco
sobre o volante;

6.2 — Angulo de viragem méximo das rodas:

6.2.1 — A direita ... (graus). Nimero de voltas do
volante;

6.2.2 — A esquerda . . .(graus). Nimero de voltas do
volante;

6.3 — Diametro de viragem minimo (sem tra-
voes) (0): _

6.3.1 — A direita;

6.3.2 — A esquerda.

7 — Travagem (esquema descritivo do conjunto e
esquema de funcionamento) (p):

7.1 — Dispositivo de travagem de servigo;

7.2 — Dispositivo de travagem de emergéncia (even-
tual);

7.3 — Dispositivo de travagem de estacionamento;

7.4 — Dispositivos suplementares acessorios (nomea-
damente retardador);

7.5 — Calculo do sistema de travagem: determinacao
da relagdo entre a soma das forcas de travagem na peri-
feria das rodas e a forca exercida sobre o comando;

7.6 — Ligacao dos comandos de travagem direito e
esquerdo;

7.7 — Fontes eventuais de energia exterior (caracte-
risticas, capacidades dos reservatdrios de energia, pres-
sdes maxima ¢ minima, mandmetro e avisador de nivel
minimo de energia no painel de instrumentos, reser-
vatérios de vacuo e valvula de alimentagido, compres-
sores de alimentagdo, cumprimento da regulamentacao
dos aparelhos de pressao);

7.8 — Tractores aos quais estd previsto atrelar um
reboque:

7.8.1 — Dispositivo de travagem do reboque;

7.8.2 — Ligagoes, unides, dispositivo de protecgao.

8 — Campo de visao, espelhos retrovisores, estruturas
de proteccao contra a capotagem, dispositivos de pro-
teccdo contra as intempéries, bancos, plataforma de
carga e nivel sonoro a altura do ouvido do condutor:

8.1 — Campo de visao;

8.2 — Espelhos retrovisores;

8.3 — Estruturas de protecgdo contra a capotagem:

8.3.1 — Descricéo (tipo, amoviveis ou nao, etc.);

8.3.2 — DimensoOes interiores e exteriores;

8.3.3 — Materiais € modo de construcdo empregues;

8.4 — Cabina, prescricoes gerais:

8.4.1 — Portas (numero, dimensdes, sentido de aber-
tura, fechos e dobradigas);

8.4.2 — Para-brisas e outros vidros eventuais (nimero
e localizac@o, materiais utilizados);

8.4.3 — Limpa-pdara-brisas;

8.4.4 — Espaco de manobra do condutor;

8.4.5 — Janelas;

8.5 — Outros dispositivos de proteccdo contra as
intempéries;

8.6 — Bancos e apoios dos pés:

8.6.1 — Banco do condutor (localizagao e caracte-
risticas);

8.6.2 — Banco para o passageiro (nimero, dimensoes,
localizacgdo e caracteristicas);

8.6.3 — Apoios dos pés;

8.7 — Plataforma de carga:

8.7.1 — Dimensoes;

8.7.2 — Localizacio;

8.7.3 — Carga tecnicamente admissivel;

8.7.4 — Reparticao das cargas pelos eixos do tractor;

8.8 — Nivel sonoro a altura dos ouvidos do condutor;

8.9 — Facilidades de acesso ao posto de conducao.

9 — Dispositivos de iluminagao e de sinalizagao lumi-
nosa (esquemas exteriores do tractor, com localizacdo
cotada das superficies iluminantes de todos os dispo-
sitivos; cor das luzes):

9.1 — Dispositivos obrigatorios:

9.1.1 — Luzes de cruzamento;

9.1.2 — Luzes de presenca da frente;

9.1.3 — Luzes de presenga da retaguarda;

9.1.4 — Indicadores de mudanca de direccao;

9.1.5 — Reflectores vermelhos da retaguarda;

9.1.6 — Luzes da chapa de matricula da retaguarda;

9.2 — Dispositivos facultativos:

9.2.1 — Luzes de estrada;

9.2.2 — Luzes de nevoeiro;

9.2.3 — Luzes de travagem;

9.2.4 — Luzes de estacionamento.

10 — Diversos:

10.1 — Avisadores sonoros;

10.2 — Dispositivo de atrelagem previsto para uma
carga horizontal maxima de . .. kg; eventualmente para
uma carga vertical maxima de . . . kg (¢);

10.3 — Sistema de levantamento hidraulico, atrela-
gem de trés pontos;

10.4 — Tomada de corrente para a alimentacdo dos
dispositivos de iluminagao e de sinalizacao luminosa do
reboque (eventualmente);

10.5 — Localizagdao ¢ identificacio dos comandos;

10.6 — Localizagao das chapas de matricula;

10.7 — Dispositivo frontal de reboque;

10.8 — Sinal de perigo.

Notas

Indicar para cada rubrica a que devem ser anexadas fotografias
ou esquemas 0s numeros dos anexos correspondentes.

(a) Para qualquer dispositivo homologado, a descrigdo pode ser
substituida por uma referéncia a essa homologacao. A descrigao tam-
bém nao € necessaria para qualquer elemento resultante claramente
dos esquemas ou esbogos anexos a ficha.

(b) Recomendagao ISO R-612-1967 e R-1176-1970.

(c) Recomendacao ISO R-789-1968 (termo A.3).

(d) Recomendagao ISO R-789-1968 (termo A.2).

(e) Recomendagdo ISO R-789-1968 (termo A.5).

(f) Recomendacao ISO R-789-1968 (termo A.6).

(g) Recomendagao ISO R-789-1968 (termo A.7).

(h) Recomendagao ISO R-612-1967 (termo 21).

(i) Recomendacao ISO R-612-1967 (termo 22).

(/) Recomendacdo ISO R-612-1967 (termo 8).

(k) O peso do condutor ¢ fixado em 75 kg.

(1) Recomendacao ISO R-1176-1970 (termo 4.14).

(m) Fornecer as informacoes pedidas para todas as variantes even-
tualmente previstas.

(n) E admitida uma tolerancia de 5 %.

(0) Recomendagdo ISO R-789-1968 (termo A.14).

(p) Para cada um dos dispositivos de travagem, devem ser indicados:

Tipo e natureza dos travoes (esquema cotado) (de tambor, de
disco, etc., rodas travadas, ligagdo com as rodas travadas,
superficies de atrito, sua natureza e area activa, raio dos
tambores, maxilas ou discos, peso dos tambores, dispositivos
de regulacio);
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Transmissdo e comando (anexar esquema) (constituicdo, regu-
lagao, relacdo das alavancas, acessibilidade do comando, sua
localizacao, comandos de roquete, no caso de transmissao
mecanica, caracteristicas das pecas essenciais da transmissao,
cilindros e émbolos de comando, cilindros receptores).

(g) Valores em relagdo a resisténcia mecanica do dispositivo de
atrelagem.

ANEXO IT
[alinea b) do n.° 1 do artigo 4.°]
Ficha de homologagao CE

A — Generalidades

A remissao de uma ficha de homologacio no ambito
do procedimento de homologacdo CE comporta as
seguintes operagoes:

1) Preencher as rubricas relevantes da ficha de
homologacao, cujo modelo figura em B do pre-
sente anexo, com base nos dados corresponden-
tes que figuram na ficha de informacodes e apos
verifica¢ao da respectiva exactidio;

2) Inscrever a ou as abreviaturas impressas a frente
de cada rubrica do modelo de ficha de homo-
logacéo, ap0s ter efectuado as operagdes seguin-
tes, correspondentes a essas abreviaturas:

«CONF»: verificacao da conformidade do
elemento ou da caracteristica em rubrica
com as indicagdes que figuram na ficha de
informacoes;

«DE»: verificacdo da conformidade do ele-
mento ou da caracteristica em rubrica com
as prescricoes harmonizadas adoptadas
pela directiva especial;

«R»: emissao do relatério do ensaio, que deve
ser anexado a ficha de homologacao;

«ESQ»: verificagado da existéncia de um
esquema.

B — Modelo de ficha de homologacao relativa a um tractor

0 — Generalidades:

0.1 — Mareca (firma);

0.2 —Tipo e denominacdo comercial (especificar
eventualmente as variantes);

0.3 — Nome e morada do fabricante;

0.4 — Nome e morada do mandatario eventual do
fabricante;

0.5 — Localizagdo e modo de fixagdo das chapas e
inscrigdes regulamentares na estrutura do tractor DE;

0.6 — Na estrutura do tractor, a numeragao da série
do modelo comeca no nimero . . .

1— Dimensodes e pesos (em milimetros e quilogra-
mas):

1.1 — Distancia entre eixos — CONF;

1.2 — Comprimento — DE;

1.3 — Largura — DE;

1.4 — Altura — DE;

1.5 — Massas de lastragem — DE;

1.6 — Peso maximo em carga do tractor tecnicamente
admissive]l — CONF:

1.6.1 — Repartigao deste peso pelos eixos — CONF;

1.7 — Peso méximo em carga autorizado — DE:

1.7.1 — Repartigao deste peso pelos eixos DE;

1.8 — Peso méaximo tecnicamente admissivel sobre
cada eixo — CONF;

1.9 — Peso maximo autorizado sobre cada eixo — DE;

1.10 — Limites tecnicamente admissiveis da reparti-
¢ao do peso pelos eixos — CONF;

1.11 — Limites autorizados da reparticio do peso
pelos eixos — DE;

1.12 — Peso rebocavel — DE,;

1.13 — Carga vertical méxima no ponto de atrelagem
DE.

2 — Motor:

2.1 — Fabricante;

2.2 — Poténcia méxima a ... rotagdes por minuto
(indicar a norma utilizada) — CONF;

2.3 — Reservatdrios de combustivel — DE:

2.3.1 — Eventuais reservatérios auxiliares — DE;

2.4 — Antiparasitagem — DE-R;

2.5 — Regulador de velocidade eventual — DE;

2.6 — Nivel sonoro exterior (admissivel) — DE-R;

2.7 — Dispositivo de escape (silencioso) — DE-R-
-ESQ;

2.8 — Poluigao do ar:

2.8.1 — Opacidade do fumo de motores die-
sel — DE-R;

2.9 — Dispositivo de paragem do motor — DE.

3 — Transmissao do movimento:

3.1 — Velocidade maxima tedrica calculada na rela-
¢do mais alta (em quilémetros por hora) — CONF;

3.2 — Velocidade méxima medida na relacao mais
alta (em quilémetros por hora) — DE;

3.3 — Marcha atras — DE;

3.4 — Tomada(s) de forca — DE;

3.5 — Proteccao dos componentes do motor, das
pegas salientes e das rodas — DE.

4 — Orgaos de suspensao:

4.1 — Pneumaticos normalmente montados — CONF.

5 — Direccgao:

5.1 —Tipo de mecanismo e da transmissdo as
rodas — DE;

5.2 — Modo de assisténcia e esforco sobre o
volante — DE.

6 — Travagem:

6.1 — Dispositivo de travagem de servico — DE;

6.2 — Dispositivo de travagem de estacionamento —
DE;

6.3 — Dispositivos suplementares eventuais — CONTF;

6.4 — Dispositivo de accionamento da travagem do
reboque (eventualmente) — DE;

6.5 — Condigoes dos ensaios — R;

6.6 — Resultados dos ensaios — R.

7 — Campo de visao, espelhos retrovisores, estruturas
de proteccdo contra a capotagem, dispositivos de pro-
teccao contra as intempéries, plataforma de carga e nivel
sonoro a altura do ouvido do condutor:

7.1 — Campo de visao — DE;

7.2 — Espelhos retrovisores — DE;

7.3 — Estruturas de proteccao contra a capotagem:

7.3.1 — Arco de seguranga — DE;

7.3.2 — Quadro de seguranga — DE;

7.3.3 — Cabina de seguranca — DE;

7.3.4 — Outros dispositivos de seguranga even-
tuais — CONF;

7.4 — Cabina, prescrigdes gerais:

7.4.1 — Portas — DE;

7.4.2 — Para-brisas e outros vidros — DE;

7.4.3 — Limpa-pdara-brisas — DE;

7.4.4 — Espaco de manobra do condutor — DE;

7.4.5 — Janelas — DE;

7.5 — Outros dispositivos de protecgdo contra as
intempéries — CONF;

7.6 — Bancos e apoios dos pés:

7.6.1 — Banco do condutor — DE;
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7.6.2 — Banco do passageiro — DE;

7.6.3 — Apoios dos pés — CONF;

7.7 — Plataforma de carga — DE;

7.8 — Nivel sonoro a altura do ouvido do condu-
tor — DE;

7.9 — Facilidades de acesso ao posto de condu-
¢ao — DE.

8 — Dispositivos de iluminagdo e de sinalizacdo
luminosa:

8.1 — Dispositivos obrigatorios:

8.1.1 — Luzes de cruzamento — DE;

8.1.2 — Luzes de presencga da frente — DE;

8.1.3 — Luzes de presenga da retaguarda — DE;

8.1.4 — Indicadores de mudancga de direccao — DE;

8.1.5 — Reflectores vermelhos da retaguarda — DE;

8.1.6 — Luzes da chapa de matricula da reta-
guarda — DE;

8.2 — Dispositivos facultativos:

8.2.1 — Luzes de estrada — DE;

8.2.2 — Luzes de nevoeiro — DE;

8.2.3 — Luzes de travagem — DE;

8.2.4 — Fardéis de trabalho — DE,;

8.2.5 — Luzes de estacionamento — DE.

9 — Diversos:

9.1 — Avisadores sonoros — DE;

9.2 — Ligacao entre tractor e reboque — DE;

9.3 — Tomada de corrente para a alimentagao dos
dispositivos de iluminagdo e de sinaliza¢ao luminosa do
reboque — DE;

9.4 — Localizacao e identificacio dos coman-
dos — DE;

9.5 — Localizagao das chapas de matricula — DE;

9.6 — Sinal de perigo — DE.

Eu, abaixo assinado, certifico que a descri¢do contida
na ficha de informacdes n.° ..., fornecida pelo fabri-
cante, corresponde ao tractor n.° . .., motor n.° ... (}),
apresentado pelo fabricante como protdtipo do
modelo . ..

Resulta das verificacoes efectuadas a pedido do fabri-
cante que o tractor acima descrito e apresentado como
prototipo de uma série satisfaz todas as rubricas da pre-
sente ficha.

Feitoem ...,em ...
... (assinatura).

(Y) Se for indicado pelo fabricante.

ANEXO III
(n.° 2 do artigo 5.°)
Modelo

Certificado de conformidade

Eu, abaixo assinado, ... (nome do fabricante ou do
seu mandatéario), certifico que o tractor:

1 — Marca: . ..
2 — Modelo: ...
3 — Numero na série do modelo: . ..

estd inteiramente em conformidade com o modelo
homologado em ..., em ..., por ..., descrito na ficha
de homologacdon.® . .. e naficha de informacdesn.° . . .

Feitoem ...,em ...

.. .(assinatura).
... (funcao).

ANEXO IV
(n.° 2 do artigo 13.°)

Marca de homologagao CE

1 — Fardis que asseguram a funcao de luzes de
estrada e ou luzes de cruzamento, bem como lampadas
eléctricas de incandescéncia para estes fardis.— A
marca de homologacao CE € a prevista pelo capitulo 1v
do Regulamento da Homologagao dos Dispositivos de
Iluminacao e de Sinalizacdo Luminosa dos Automoéveis
e Seus Reboques, relativo a aproximacdo das legislacoes
dos Estados membros respeitantes aos fardis para vei-
culos a motor que asseguram a funcdo de luzes de
estrada e ou luzes de cruzamento, bem como as lam-
padas eléctricas de incandescéncia para estes projec-
tores (1).

As disposicoes do citado capitulo 1v do Regulamento
acima referido aplicam-se também a homologacio de
far6is especiais para tractores agricolas ou florestais des-
tinados a obtencdo ao mesmo tempo de um feixe de
estrada e de um feixe de cruzamento com diametro D
inferior a 160 mm, com as seguintes alteracoes:

a) Os minimos fixados para a iluminacao pelo n.° 6.3
do anexo 1sio reduzidos na relagao:

()2 desde que nao desgam abaixo dos minimos abso-
lutos seguintes:

3 lux, quer no ponto 75 R, quer no ponto 75L;
5 lux, quer no ponto 50 R, quer no ponto 50L;
1,5 lux, na zona 1v.

Nota. — Se a superficie aparente do reflector nao for
circular, o didmetro a considerar sera o didmetro do
circulo com a mesma area que a superficie til aparente
do reflector;

b) Em lugar do simbolo CR, sera aposto sobre o farol
o simbolo M, num tridngulo com o vértice para baixo;

¢) Na ficha de homologacao, a rubrica 1 intitular-se-4
«Farol para tractores agricolas ou florestais de rodas».

2 — Luzes delimitadoras, luzes de presenga da frente,
luzes de presenca da retaguarda e luzes de trava-
gem. — A marca de homologacdo CE ¢ a prevista pelo
capitulo 11 do Regulamento da Homologacao dos Dis-
positivos de Iluminagao e de Sinalizagao Luminosa dos
Automéveis e Seus Reboques.

3 — Luzes indicadoras de mudanga de direccao. — A
marca de homologacao CE € a prevista pelo capitulo 11
do Regulamento da Homologagdo dos Dispositivos de
Iluminacao e de Sinalizagdo Luminosa dos Automdveis
e Seus Reboques, relativo as luzes indicadoras de
mudanca de direccdo dos veiculos a motor e seus
reboques.

4 — Reflectores. — A marca de homologacao CE é
a prevista pelo capitulo 1x do Regulamento da Homo-
logacéao dos Dispositivos de Iluminacao e de Sinalizacao
Luminosa dos Automoveis e Seus Reboques, relativo
aos reflectores dos veiculos a motor e seus reboques.

5 — Dispositivos de iluminacao da chapa de matricula
da retaguarda. — A marca de homologagao CE ¢ a pre-
vista pelo capitulo vi do Regulamento da Homologagao
dos Dispositivos de Iluminacio e de Sinalizacdo Lumi-
nosa dos Automéveis e Seus Reboques, relativo aos dis-
positivos de iluminac@o da chapa de matricula da reta-
guarda dos veiculos a motor e seus reboques.

6 — Luzes de nevoeiro da frente, bem como as lam-
padas para estas luzes. — A marca de homologacao CE
¢ a prevista pelo capitulo v do Regulamento da Homo-
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logacao dos Dispositivos de Iluminagao e de Sinalizacao
Luminosa dos Automdveis e Seus Reboques, respeitante
as luzes de nevoeiro da frente dos veiculos a motor
e seus reboques bem como as lampadas para estas luzes.

7 — Luzes de nevoeiro da retaguarda. — A marca de
homologacdo CE ¢ a prevista pelo capitulo 1 do Regu-
lamento da Homologacao dos Dispositivos de Ilumi-
nacao e de Sinalizacao Luminosa dos Automéveis e Seus
Reboques, relativo as luzes de nevoeiro da retaguarda
dos veiculos a motor e seus reboques.

8 — Luzes de marcha atrds. — A marca de homo-
logacao CE é a prevista pelo capitulo viir do Regu-
lamento da Homologagdo dos Dispositivos de Ilumi-
nagao e de Sinalizacdo Luminosa dos Automdveis e Seus
Reboques, relativo as luzes de marcha atras dos veiculos
a motor e seus reboques.

9 — Luzes de estacionamento. — A marca de homo-
logacao CE € a prevista pelo capitulo 111 do Regulamento
da Homologacao dos Dispositivos de Iluminacio e de
Sinalizacdo Luminosa dos Automdveis e Seus Reboques,
relativo as luzes de estacionamento dos veiculos a motor.

ANEXO V
(artigos 14.°e 15.°)

Instalacao dos dispositivos de iluminacao
e de sinalizacao luminosa

Parte 1

1 — Definicoes:

1.1 — Modelo de tractor no que diz respeito a ins-
talacao dos dispositivos de iluminagio e de sinalizacao
luminosa. — Por «modelo de tractor no que diz respeito
a instalacdo dos dispositivos de iluminagdo e de sina-
lizacao luminosa» entende-se os tractores que nao apre-
sentem entre si diferencas essenciais, podendo essas
diferencas incidir, nomeadamente, nos pontos seguintes:

1.1.1 — Dimensdes e forma exteriores do tractor;

1.1.2 — Numero e localizagio dos dispositivos.

Nao sao considerados como outros modelos de tractor
os tractores que apresentem diferencas na acepcao dos
n.>s 1.1.1 e 1.1.2 mas que nao acarretem alteracdo do
tipo, do nuimero, da localizacido e da visibilidade geo-
métrica das luzes impostas para o modelo de tractor
em questao, nem os tractores em que as luzes facultativas
estejam colocadas ou ausentes.

1.2 — Plano transversal. — Por «plano transversal»
entende-se um plano vertical perpendicular ao plano
longitudinal médio do tractor.

1.3 — Tractor sem carga. — Por «tractor sem carga»
entende-se o tractor em ordem de marcha, tal como
esta definido no n.° 2.4 do anexo 1, «<Modelo de ficha
de informacoes», do presente Regulamento.

1.4 — Tractor em carga. — Por «tractor em carga»
entende-se o tractor carregado até atingir o seu peso
maximo tecnicamente admissivel declarado pelo fabri-
cante, que fixa igualmente a distribuicdo do peso pelos
eixos.

1.5 —Luz. — Por «luz» entende-se um dispositivo
destinado a iluminar a via (farol) ou a emitir um sinal
luminoso. Os dispositivos de iluminacdo da chapa de
matricula da retaguarda e os reflectores sao igualmente
considerados como luzes.

1.5.1 — Luzes equivalentes. — Por «luzes equivalen-
tes» entende-se as luzes que tenham a mesma funcao
e admitidas no pais de matricula do tractor; essas luzes
podem ter caracteristicas diferentes das luzes que equi-
pam o tractor aquando da homologacdo, na condicio

de satisfazerem as exigéncias impostas pelo presente
anexo.

1.5.2 — Luzes independentes. — Por «luzes indepen-
dentes» entende-se as luzes com vidros distintos, fontes
luminosas distintas e involucros distintos.

1.5.3 — Luzes agrupadas. — Por «luzes agrupadas»
entende-se os aparelhos com vidros e fontes luminosas
distintos mas com o mesmo involucro.

1.5.4 — Luzes combinadas. — Por «luzes combina-
das» entende-se os aparelhos com vidros distintos mas
com a mesma fonte luminosa € o mesmo involucro.

1.5.5 — Luzes incorporadas mutuamente. — Por
«luzes incorporadas mutuamente» entende-se os apa-
relhos com fontes luminosas distintas (ou uma fonte
luminosa tunica funcionando em condigdes diferentes),
vidros total ou parcialmente comuns € 0 mesmo invo-
lucro.

1.5.6 — Luz de iluminagao ocultavel. — Por «luz de
iluminacdo ocultdvel» entende-se um farol que pode
estar parcial ou totalmente dissimulado sempre que nao
seja utilizado. Este resultado pode ser obtido quer atra-
vés de uma tampa movel, quer por deslocacio do farol,
quer por qualquer outro meio conveniente. Designa-se,
mais particularmente, por «luz escamoteavel» uma luz
ocultavel cuja deslocacao lhe permita estar inserida no
interior da carrocaria.

1.5.6.1 — Luzes de posi¢do varidvel. — Por «luzes de
posicao varidvel» entendem-se as luzes montadas no
tractor que tenham um movimento relativo em relacio
a este ultimo e cujo vidro nao possa ser ocultado.

1.5.7—Luz de estrada (maximo). — Por «luz de
estrada» entende-se a luz que serve para iluminar a
via a uma grande distancia para a frente do condutor.

1.5.8 — Luz de cruzamento (médio). — Por «luz de
cruzamento» entende-se a luz que serve para iluminar
a estrada para a frente do tractor sem encandear nem
incomodar indevidamente os condutores que circulem
em sentido contrdrio ou os outros utentes da estrada.

1.5.9 —Luz de nevoeiro da frente. — Por «luz de
nevoeiro da frente» entende-se a luz que serve para
melhorar a iluminagao da estrada em caso de nevoeiro,
queda de neve, tempestade ou nuvem de poeira.

1.5.10 — Luz de marcha atras. — Por «luz de marcha
atras» entende-se a luz que serve para iluminar a estrada
para a retaguarda do tractor e para avisar os outros
utentes da estrada de que o tractor faz ou vai fazer
marcha atrés.

1.5.11 — Luz indicadora de mudanca de direc-
¢a0. — Por «luz indicadora de mudanca de direcgcao»
entende-se a luz que serve para indicar aos outros uten-
tes da estrada que o condutor tem a intencdo de mudar
de direccao para a direita ou para a esquerda.

1.5.12 — Sinal de perigo. — Por «sinal de perigo»
entende-se o dispositivo que permite o funcionamento
simultaneo de todos os indicadores de mudanca de direc-
¢ao, destinado a assinalar um perigo especial que o trac-
tor apresente momentaneamente para 0s outros utentes
da estrada.

1.5.13 — Luz de travagem. — Por «luz de travagem»
entende-se a luz que serve para indicar aos outros uten-
tes da estrada que se encontram atrds do tractor de
que o seu condutor estd a accionar o travao de servico.

1.5.14 — Dispositivo de iluminacdo da chapa de
matricula da retaguarda. — Por «dispositivo de ilumi-
nagao da chapa de matricula da retaguarda» entende-se
o dispositivo que serve para assegurar a iluminacao do
espaco destinado a chapa de matricula da retaguarda;
pode ser composto por elementos Opticos diferentes.
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1.5.15 — Luz de presenca da frente. — Por «luz de
presenca da frente» entende-se a luz que serve para
indicar a presenga ¢ a largura do tractor visto da frente.

1.5.16 — Luz de presenca da retaguarda. — Por «luz
de presenca da retaguarda» entende-se a luz que serve
para indicar a presenga e a largura do tractor visto da
retaguarda.

1.5.17 — Luz de nevoeiro da retaguarda. — Por «luz
de nevoeiro da retaguarda» entende-se a luz que serve
para tornar mais visivel o tractor visto da retaguarda
no caso de nevoeiro intenso.

1.5.18 — Luz de estacionamento. — Por «luz de esta-
cionamento» entende-se a luz que serve para assinalar
a presenca de um tractor, sem reboque, estacionado
numa aglomeracdo. Substitui neste caso as luzes de
presenca.

1.5.19 — Luz delimitadora. — Por «luz delimitadora»
entende-se a luz instalada perto da aresta exterior
extrema do tractor, e tao proxima quanto possivel do
topo do tractor, destinada a indicar nitidamente a sua
largura total. Este sinal destina-se a completar, para
determinados tractores, as luzes de presenca do tractor,
chamando especialmente a atencdo para as suas dimen-
soes.

1.5.20 — Reflector. — Por «reflector» entende-se um
dispositivo que serve para indicar a presenca de um
tractor por reflexao da luz proveniente de uma fonte
luminosa nao ligada a esse tractor, estando o observador
colocado perto da referida fonte luminosa.

Nos termos do presente diploma, ndo sido conside-
rados reflectores:

As chapas de matricula retrorreflectoras;

As outras chapas e sinais retrorreflectores a utilizar
em conformidade com as especificacoes de uti-
lizacao de um Estado membro respeitantes a
determinadas categorias de veiculos ou deter-
minados métodos de operagao.

1.5.21 — Farol de trabalho. — Por «farol de trabalho»
entende-se um dispositivo destinado a iluminar um local
ou um processo de trabalho.

1.6 — Superficie iluminante de uma luz:

1.6.1 — Superficie iluminante de uma luz de ilumi-
nagao. — Por «superficie iluminante de uma luz de ilu-
minagdo» (n.° 1.5.7 a 1.5.10) entende-se a projecgiao
ortogonal da abertura total do reflector num plano trans-
versal. Se o(s) vidro(s) da luz apenas cobrir(em) uma
parte da abertura total do reflector, s6 se considera a
projeccao dessa parte. No caso de uma luz de cruza-
mento, a superficie iluminante é limitada do lado do
corte pelo traco do corte aparente sobre o vidro. Se
o reflector e o vidro forem reguldveis entre si, utili-
zar-se-4 a posicao de regulagdo média.

1.6.2 — Superficie iluminante de uma luz de sinali-
zagao que nao seja um reflector. — Por «superficie ilu-
minante de uma luz de sinalizagio que nao seja um
reflector» (n.°® 1.5.11 a 1.5.19) entende-se a projeccdo
ortogonal da luz num plano perpendicular ao seu eixo
de referéncia e em contacto com a superficie transpa-
rente exterior da luz, sendo essa projeccao limitada pelo
invOlucro das arestas de painéis situados nesse plano
e deixando apenas subsistir individualmente 98% da
intensidade total da luz na direcgao do eixo de refe-
réncia. Para determinar as arestas inferior, superior e
laterais da luz, considerar-se-ao apenas os painéis com
arestas horizontais ou verticais.

1.6.3 — Superficie iluminante de um reflector. — Por
«superficie iluminante de um reflector» (n.° 1.5.20)
entende-se a projeccdo ortogonal da superficie reflec-
tora do reflector num plano perpendicular ao seu eixo
de referéncia, delimitada por planos contiguos as partes
extremas da Optica reflectora e paralelas a esse eixo.
Para determinar as arestas inferior, superior e laterais
das luzes, consideram-se unicamente planos verticais e
horizontais.

1.6.4 — Superficie aparente. — Por «superficie apa-
rente» numa determinada direccao de observacao enten-
de-se a projecgao ortogonal da superficie de saida da
luz num plano perpendicular a direccdo de observacao
(v. desenho que consta no apéndice 1 do presente
anexo).

1.7 — Eixo de referéncia. — Por «eixo de referéncia»
entende-se o eixo caracteristico do dispositivo luminoso,
determinado pelo fabricante da luz para servir de direc-
¢ao de referéncia (H=0°, V=0°) aos angulos de campo
nas medicoes fotométricas e na instalagdo no tractor.

1.8 — Centro de referéncia. — Por «centro de refe-
réncia» entende-se a interseccdo do eixo de referéncia
com a superficie de saida da luminosidade emitida pela
luz, indicada pelo fabricante da luz.

1.9 — Angulos de visibilidade geométrica. — Por
«angulos de visibilidade geométrica» entendem-se os
angulos que determinam a zona do angulo sélido
minimo na qual a superficie aparente da luz deve ser
visivel. A referida zona do angulo sélido € determinada
pelos segmentos de uma esfera cujo centro coincida com
o centro de referéncia da luz e cujo equador seja paralelo
ao solo. Determinam-se esses segmentos a partir do eixo
de referéncia. Os angulos horizontais v correspondem
a longitude; os angulos verticais a latitude. No interior
dos angulos de visibilidade geométrica nao deve haver
obstaculo a propagacdo da luz a partir de uma parte
qualquer da superficie aparente da luz. Nao se terao
em conta os obsticulos existentes aquando da homo-
logacéo da luz, se ela for requerida.

1.10 — Aresta exterior extrema. — Por «aresta exte-
rior extrema» de cada lado do tractor entende-se o plano
paralelo ao plano longitudinal médio do tractor que
toque a extremidade lateral deste ultimo, ndo tendo em
conta a ou as saliéncias:

1.10.1 — Dos pneumaticos, nas proximidades do seu
ponto de contacto com o solo, e das ligacoes dos indi-
cadores de pressao dos pneumaéticos;

1.10.2— Dos dispositivos antiderrapantes que pos-
sam estar montados nas rodas;

1.10.3 — Dos espelhos retrovisores;

1.10.4 — Dos indicadores de mudanca de direccao
laterais, das luzes delimitadoras, das luzes de presenga
e das luzes de estacionamento;

1.10.5 — Dos selos aduaneiros colocados no tractor
e dos dispositivos de fixacdo de proteccao desses selos.

1.11 — Largura total. — Por «largura total» enten-
de-se a distancia entre os dois planos verticais definidos
no n.° 1.10;

1.12 — Luz tnica. — Por «luz tnica» entende-se todo
o conjunto de duas ou mais luzes, idénticas ou nio,
mas que tenham a mesma fun¢do e que emitam uma
luz da mesma cor, constituido por aparelhos cujas luzes
tenham superficies iluminantes que, no mesmo plano
transversal, ocupem pelo menos 60% da drea do rec-
tangulo mais pequeno circunscrito a essas superficies,
desde que tal conjunto seja homologado como luz tnica
quando a homologacao for requerida. Esta possibilidade
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de combinacdo nao se aplica as luzes de estrada, as
luzes de cruzamento e as luzes de nevoeiro da frente.

1.13 — Duas luzes ou nimero par de luzes. — Por
«duas luzes ou namero par de luzes» entende-se uma
unica superficie iluminante das luzes que tenha a forma
de uma faixa, quando esta estiver situada simetricamente
em relacdo ao plano longitudinal médio do tractor e
se prolongue pelo menos até 400 mm da extremidade
da aresta exterior extrema do tractor, de cada um dos
lados deste, e que tenha um comprimento minimo de
800 mm. A iluminacdo dessa superficie deve ser asse-
gurada pelo menos por duas fontes luminosas situadas
0 mais perto possivel das suas extremidades. A superficie
iluminante da luz pode ser constituida por um conjunto
de elementos justapostos desde que as superficies ilu-
minantes das luzes elementares num mesmo plano trans-
versal ocupem pelo menos 60% da area do rectangulo
mais pequeno que lhes estd circunscrito.

1.14 — Distancia entre duas luzes. — Por «distancia
entre duas luzes» orientadas na mesma direcgao enten-
de-se a distancia entre as projeccdes ortogonais, num
plano perpendicular aos eixos de referéncia, dos con-
tornos das duas superficies iluminantes definidas, tal
como foi descrito conforme o caso no n.° 1.6.

1.15 — Luz facultativa. — Por «luz facultativa» enten-
de-se uma luz cuja presenca é deixada a escolha do
fabricante.

1.16 — Avisador de funcionamento. — Por «avisador
de funcionamento» entende-se um avisador que indica
se um dispositivo posto em accdo funciona correcta-
mente ou néo.

1.17 — Avisador de accionamento. — Por «avisador
de accionamento» entende-se um avisador que indica
que um dispositivo foi posto em accdo, sem indicar se
funciona correctamente ou nao.

Parte 11

2 — Pedido de homologagao CE:

2.1 — O pedido de homologacao CE de um modelo
de tractor no que diz respeito a instalagao dos dispo-
sitivos de iluminagdo e de sinalizacdo luminosa sera
apresentado pelo fabricante do tractor ou seu man-
datério.

2.2 — Serd acompanhado pelos seguintes documentos
em triplicado, e pelas seguintes indicagdes:

2.2.1 — Descri¢ao do modelo de tractor no que diz
respeito as indicagdes mencionadas no n.° 1.1;

2.2.2 — Lista dos dispositivos previstos pelo fabri-
cante para formar o equipamento de iluminagdo e de
sinalizagdo luminosa. A lista pode incluir varios tipos
de dispositivo para cada fungao; cada tipo deve ser devi-
damente identificado (nomeadamente marca de homo-
logacdo, nome e morada do fabricante, etc.). Além disso,
a lista pode possuir, para cada funcéo, a seguinte indi-
cacdo suplementar: «ou dispositivos equivalentes»;

2.2.3 — Esquema do conjunto do equipamento em
dispositivos de iluminacao e de sinalizacao luminosa com
indicacdo da posicdo das diferentes luzes no tractor;

2.2.4 — Esquema(s) com indicagdo, para cada uma
das luzes, das superficies iluminantes na acepcido do
n.° 1.6.

2.3 — Deve ser apresentado ao servigo técnico encar-
regado dos ensaios de homologacdo um tractor sem
carga munido de um equipamento de iluminacdo e de
sinalizagdo luminosa, tal como descrito no n.° 2.2.2,
representativo do modelo de tractor a homologar.

2.4 — A comunicacao prevista no anexo v deste Regu-
lamento sera anexada a ficha de homologagao.

Parte 111

3 — Especificacoes gerais:

3.1 — Os dispositivos de iluminacdo e de sinalizacdo
luminosa devem estar montados de tal modo que, em
condicoes normais de utilizacdo e apesar das vibracoes
a que possam estar submetidos, conservem as carac-
teristicas impostas pelo presente anexo e que o tractor
possa satisfazer as prescricoes do presente anexo. Em
especial, deve ser excluida qualquer perturbacdo nao
intencional da regulacao das luzes.

3.1.1 — Os tractores devem estar equipados com
meios de ligagao eléctrica para a utilizagao de uma sina-
lizacao amovivel. Em particular, o tractor deve estar
provido com a ficha preconizada pelas normas ISO R
1724 (ligagdes eléctricas para veiculos com aparelhagem
eléctrica de 6 V ou 12 V; aplicam-se mais especialmente
as viaturas particulares e aos reboques ligeiros ou cara-
vanas), 1.* ed., Abril de 1970 ou ISO R 1185 (ligagdes
eléctricas entre veiculos tractores e veiculos reboques
com aparelhagem eléctrica de 24 V para transportes
comerciais internacionais), 1. ed., Mar¢o de 1970. No
que diz respeito a norma ISO R 1185, a funcao do con-
tacto 2 estd limitada a luz de presenca da retaguarda
e a luz delimitadora do lado esquerdo.

3.2 — As luzes de iluminacao descritas nos n.%® 1.5.7,
1.5.8 € 1.5.9 devem ser instaladas de tal modo que uma
regulacdo correcta da orientagcdo seja facilmente rea-
lizavel.

3.3 — Para todos os dispositivos de sinalizacao lumi-
nosa, o eixo de referéncia da luz colocada no tractor
deve ser paralelo ao plano de apoio do tractor sobre
a estrada, assim como ao plano longitudinal do tractor.
Em cada direccao € admitida uma tolerancia de +3°.
Além disso, devem ser respeitadas especificacoes espe-
ciais de instalacao se forem previstas pelo fabricante.

3.4 — A altura e a orientacao das luzes serao veri-
ficadas, salvo prescricOes especiais, estando o tractor
sem carga e colocado numa superficie plana e horizontal.

3.5 —Salvo prescrigoes especiais, as luzes de um
mesmo par devem:

3.5.1 — Ser montadas simetricamente em relacao ao
plano longitudinal médio;

3.5.2— Ser simétricas uma a outra em relacdo ao
plano longitudinal médio;

3.5.3 — Satisfazer as mesmas prescricoes colorimé-
tricas;

3.5.4 — Ter caracteristicas fotométricas sensivel-
mente idénticas.

3.6 — Nos tractores cuja forma exterior seja assimé-
trica, as condigoes dos n.°® 3.5.1 e 3.5.2 devem ser res-
peitadas na medida do possivel. Admite-se que estas
condicOes sao preenchidas se a distancia das duas luzes
ao plano longitudinal médio e ao plano de apoio no
solo for a mesma.

3.7 — Luzes de funcoes diferentes podem ser inde-
pendentes ou agrupadas, combinadas ou incorporadas
mutuamente num mesmo dispositivo, na condicido de
que cada uma dessas luzes obedeca as prescrigoes que
lhe sdo aplicaveis;

3.8 — A altura méxima acima do solo é medida a
partir do ponto mais alto da superficie iluminante e
a altura minima a partir do ponto mais baixo;

3.9 — Salvo prescricoes especiais, nenhuma luz deve
ser intermitente, com excepgao das luzes indicadoras
de mudanca de direc¢ao e do sinal de perigo;

3.10 — Nenhuma luz vermelha deve ser visivel para
a frente e nenhuma luz branca deve ser visivel para
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a retaguarda, com excepcao da luz de marcha-atras e
dos fardis de trabalho. Esta condiciao é verificada do
seguinte modo:

3.10.1 — Para a visibilidade de uma luz vermelha para
a frente € necessario que nao haja visibilidade directa
de uma luz vermelha para a vista de um observador
que se desloque na zona 1 de um plano transversal
situado a 25 m a frente do tractor (v. desenho da figura 1
que consta no apéndice 2 do presente anexo);

3.10.2 — Para a visibilidade de uma luz branca para
a retaguarda é necessdrio que nao haja visibilidade
directa de uma luz branca para a vista de um observador
que se desloque na zona 2 de um plano transversal
situado a 25 m para a retaguarda do tractor (v. desenho
da figura 2 que consta no apéndice 2 do presente anexo);

3.10.3 — Nos seus planos respectivos, as zonas 1 e
2 exploradas pela vista do observador sdo limitadas:

3.10.3.1 — Em altura, por dois planos horizontais, res-
pectivamente a 1 m e a 2,2 m acima do solo;

3.10.3.2 — Em largura, por dois planos verticais
fazendo para a frente e para a retaguarda um angulo
de 15° para o exterior em relacdo ao plano médio do
tractor, e que passam pelo ou pelos pontos de contacto
de planos verticais paralelos ao plano médio e que deli-
mitam a largura total do tractor estando este em via
larga. Se houver varios pontos de contacto, o que estiver
situado mais a frente serd escolhido para a zona 1 e
0 que estiver situado mais atras serd escolhido para a
zona 2;

3.11 — As ligacoes eléctricas devem ser tais que as
luzes de presenca da frente, as luzes de presenca da
retaguarda, as luzes delimitadoras, quando existirem,
e o dispositivo de iluminacdo da chapa de matricula
da retaguarda s6 possam ser ligados e desligados
simultaneamente;

3.12 — As ligagoes eléctricas devem ser tais que as
luzes de estrada, as luzes de cruzamento e as luzes de
nevoeiro da frente e da retaguarda sé possam ser ligadas
se as luzes indicadas no n.° 3.11 também estiverem liga-
das. No entanto, esta condi¢do nao € imposta no caso
das luzes de estrada ou das luzes de cruzamento quando
0s seus sinais luminosos consistirem na iluminacao inter-
mitente com pequenos intervalos das luzes de cruza-
mento ou na iluminacdo intermitente das luzes de
estrada ou na iluminacao alternada com pequenos inter-
valos das luzes de cruzamento e das luzes de estrada;

3.13— As cores da luz emitida pelas luzes sao as
seguintes:

Luz de estrada: branca;

Luz de cruzamento: branca;

Luz de nevoeiro da frente: branca ou amarela;

Luz de marcha-atras: branca;

Luz indicadora de mudanga de direccdo: ambar;

Sinal de perigo: ambar;

Luz de travagem: vermelha;

Dispositivo de iluminagao da chapa de matricula
da retaguarda: branca;

Luz de presenca da frente: branca;

Luz de presenca da retaguarda: vermelha;

Luz de nevoeiro da retaguarda: vermelha;

Luz de estacionamento: branca a frente, vermelha
a retaguarda, ambar se estiverem incorporadas
nas luzes indicadoras de mudanca de direccao;

Farol de trabalho: sem prescricoes;

Luz delimitadora: branca a frente, vermelha a
retaguarda;

Reflector a retaguarda, nao triangular: vermelha;

3.14 — O funcionamento dos avisadores de acciona-
mento pode ser substituido por avisadores de fun-
cionamento;

3.15 — Luzes ocultaveis:

3.15.1 — A ocultagao das luzes € proibida, com excep-
¢ao da das luzes de estrada, das luzes de cruzamento
e das luzes de nevoeiro da frente, que podem estar ocul-
tadas enquanto néo estiverem em funcionamento;

3.15.2 — Uma luz de iluminagdo em posi¢ao de uti-
lizacdo deve ficar nessa posi¢do se a avaria indicada
no n.° 3.15.2.1 se produzir sozinha ou em conjunto com
uma das avarias enumeradas no n.° 3.15.2.2;

3.15.2.1 — Auséncia de forca motriz para manobrar
aluz;

3.15.2.2 — Corte de linha involuntario, entrave, cur-
to-circuito a massa nos circuitos eléctricos, defeito nas
condutas hidraulicas ou pneumaticas, cabos flexiveis,
solendides ou outras pecas que comandam ou trans-
mitem a forca destinada a accionar o dispositivo de
ocultagao;

3.15.3 —Em caso de defeito do comando de ocul-
tacdo, um dispositivo de iluminacdo ocultado deve poder
ser posto em posicdo de utilizacdo sem intervengao de
ferramentas;

3.15.4 — Deve ser possivel colocar os dispositivos de
iluminacdo em posi¢cdo de utilizacdo e acendé-los por
meio de um dnico comando, ndo excluindo a possibi-
lidade de os colocar em posicdo de utilizacdo sem os
acender. Contudo, no caso das luzes de estrada e das
luzes de cruzamento agrupadas, o comando acima refe-
rido s6 € exigido para o accionamento das luzes de
cruzamento;

3.15.5 — Do lugar do condutor nao deve ser possivel
parar intencionalmente o movimento de fardis acesos
antes de atingir a posicao de utilizagdo. Quando houver
um risco de encandeamento de outros utentes aquando
do movimento dos fardis, estes dltimos sé devem poder
acender-se depois de terem atingido a posi¢do final;

3.15.6 — Entre as temperaturas de — 30°C e + 50.°C,
um dispositivo de iluminacao deve poder atingir a posi-
¢ao final de abertura nos trés segundos que se seguem
a manobra inicial do comando;

3.16 — Luzes de posi¢ao varidvel:

3.16.1 — Para os tractores cuja largura de via seja
inferior ou igual a 1150 mm, as luzes indicadoras de
mudanca de direcgao, as luzes de presenga da frente
e da retaguarda e as luzes de travagem podem ser de
posigao varidvel quando:

3.16.1.1 — Essas luzes permanecerem visiveis, mesmo
em posicdo alterada;

3.16.1.2 — Essas luzes puderem ser bloqueadas na
posi¢ao requerida pela circulacao rodovidria. O bloquea-
mento deve ser automatico.

Parte IV

4 — Especificagdes especiais:

4.1 — Luz de estrada:

4.1.1 — Presenca facultativa;

4.1.2 — Numero — dois ou quatro;

4.1.3 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficagao especial;

4.1.4 — Localizacao:

4.1.4.1 — A largura — as arestas exteriores da super-
ficie iluminante nao devem em caso algum estar situadas
mais perto da extremidade da largura total do tractor
do que as arestas exteriores da superficie iluminante
das luzes de cruzamento;
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4.1.4.2 — Em altura — nenhuma especificacao espe-
cial;

4.1.4.3 — Ao comprimento — o mais possivel a frente
do tractor; em nenhum caso a luz emitida deve ser
motivo de incomodo para o condutor, nem directa nem
indirectamente por intermédio dos espelhos retrovisores
e ou de outras superficies reflectoras do tractor;

4.1.5 — Visibilidade geométrica — a visibilidade da
superficie iluminante, incluindo as zonas que ndo pare-
cam iluminadas na direccido de observagao considerada,
deve ser assegurada no interior de um espaco divergente
delimitado por geratrizes que se apoiam ao longo do
contorno da superficie iluminante e fazendo um angulo
de 5° no minimo em relacdo ao eixo de referéncia do
farol;

4.1.6 — Orientacdo — para a frente.

Além dos dispositivos necessdrios para manter uma
regulagdo correcta, e sempre que houver dois pares de
luzes de estrada, um deles, constituido por fardis com
a unica fungao de estrada, pode ser movel em fungao
do angulo de viragem da direcgao, produzindo-se a rota-
¢ao em torno de um eixo sensivelmente vertical;

4.1.7— Pode ser «agrupada» com a luz de cruza-
mento e as outras luzes da frente;

4.1.8 — Nao pode ser «combinada» com nenhuma
outra luz;

4.1.9 — Pode ser «incorporada mutuamente»:

4.1.9.1 — Com a luz de cruzamento, excepto se a luz
de estrada for mével em fungao da viragem da direccao;

4.1.9.2 — Com a luz de presencga da frente;

4.1.9.3 — Com a luz de nevoeiro da frente;

4.1.9.4 — Com a luz de estacionamento;

4.1.10 — Ligacao eléctrica funcional:

4.1.10.1 — A ligagao das luzes de estrada pode efec-
tuar-se simultaneamente ou aos pares. Na ocasido da
passagem de feixes de cruzamento a feixes de estrada
¢ exigida a ligacao de pelo menos um par de luzes de
estrada. Na ocasido da passagem de feixes de estrada
a feixes de cruzamento, a extin¢cdo de todas as luzes
de estrada deve ser efectuada simultaneamente;

4.1.10.2 — As luzes de cruzamento podem ficar liga-
das a0 mesmo tempo que as luzes de estrada;

4.1.11 — Avisador de accionamento — obrigatorio;

4.1.12 — Outras prescricoes:

4.1.12.1 — A intensidade maxima do conjunto dos fei-
xes de estrada susceptiveis de serem ligados ao mesmo
tempo nao deve ultrapassar 225 000 cd;

4.1.12.2 — Esta intensidade méxima obtém-se por
adicao das intensidades maximas individuais medidas
aquando da homologacdo do tipo e indicadas nas res-
pectivas fichas de homologacao;

4.2 — Luz de cruzamento:

4.2.1 — Presenca — obrigatodria;

4.2.2 — Numero — duas;

4.2.3 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficagao especial;

4.2.4 — Localizacao:

4.2.4.1 — A largura — nenhuma especificacdo espe-
cial;

4.2.4.2 — Em altura — acima do solo:

4.2.4.2.1 — Se apenas duas luzes de cruzamento esti-
verem montadas:

Minimo: 500 mm,;
Maximo: 1200 mm.

Este valor pode ser aumentado até 1500 mm se a
altura de 1200 mm néo puder ser respeitada por cons-
trugao, tendo em conta condicoes de utilizacdo do trac-
tor e do seu equipamento de trabalho;

4.2.4.2.2 — Para os tractores equipados para montar
dispositivos transportados na frente, duas luzes de cru-
zamento suplementares as luzes mencionadas no
n.° 4.2.4.2.1 serao admitidas a uma altura que nao ultra-
passe 0s 3000 mm, se a ligagao eléctrica estiver concebida
de modo tal que ndo possam ser activados simultanea-
mente dois pares de luzes de cruzamento:

A ligacao eléctrica for concebida de tal maneira
que dois pares de luzes de cruzamento nao pos-
sam ser ligados simultaneamente;

As luzes de cruzamento suplementares estejam
incorporadas mutuamente ou agrupadas com
luzes suplementares de presenga da frente;

4.2.4.3 — Ao comprimento — o mais possivel a frente
do tractor; em nenhum caso a luz emitida deve ser causa
de incomodo para o condutor, nem directa nem indi-
rectamente por intermédio dos espelhos retrovisores e
ou de outras superficies reflectoras do tractor.

4.2.5 — Visibilidade geométrica — ¢ definida pelos
angulos a e v tais conforme indicados no n.° 1.9:

a=15° para cima e 10° para baixo;
v=45° para o exterior e 5° para o interior.

No interior deste campo, a quase totalidade da super-
ficie aparente da luz deve ser visivel. A presenca de
painéis ou outros equipamentos proximos do farol nao
deve dar lugar a efeitos secunddrios que possam inco-
modar os utentes da estrada;

4.2.6 — Orientacao:

4.2.6.1 — A orientacao das luzes de cruzamento nao
deve variar em funcao da viragem da direccao;

4.2.6.2 — Quando a altura das luzes de cruzamento
for superior ou igual a 500 mm e inferior ou igual a
1200 mm, deve poder-se efectuar um rebatimento do
feixe de cruzamento compreendido entre 0,5% e 4 %;

4.2.6.3 — Quando a altura das luzes de cruzamento
for superior a 1200 mm e inferior ou igual a 1500 mm,
o limite de 4 % previsto no n.® 4.2.6.2 sera elevado para
6 %; as luzes de cruzamento visadas no n.° 4.2.4.2.2
devem estar orientadas de modo que, medida a 15 m
da luz, a linha horizontal que separa a zona iluminada
da nao iluminada se situe a uma altura equivalente ape-
nas a metade da distancia entre o solo € o centro da
luz;

4.2.7 — Pode estar «agrupada» com a luz de estrada
e as outras luzes da frente;

4.2.8 — Nao pode estar «combinada» com nenhuma
outra luz;

4.2.9 — Pode estar «incorporada mutuamente»:

4.2.9.1 — Com a luz de estrada, excepto se esta for
movel em funcdo da viragem da direcgao;

4.2.9.2 — Com as outras luzes da frente;

4.2.10 — Ligacao eléctrica funcional — o comando de
passagem da luz de cruzamento deve provocar a extingao
simultanea de todas as luzes de estrada. As luzes de
cruzamento podem permanecer ligadas ao mesmo
tempo que as luzes de estrada;

4.2.11 — Avisador de accionamento — facultativo;

4.2.12 — Outras prescrigoes — as prescricoes do
n.° 3.5.2 ndo sdo aplicaveis as luzes de cruzamento;

4.3 — Luzes de nevoeiro da frente:

4.3.1 — Presenca — facultativa;

4.3.2 — Numero — duas;

4.3.3 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficagao especial;
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4.3.4 — Localizacao:

4.3.4.1 — A largura — nenhuma especificacao espe-
cial;

4.3.4.2 — Em altura — 250 mm no minimo acima do
solo.

Nenhum ponto da superficie iluminante se deve
encontrar acima do ponto mais alto da superficie ilu-
minante da luz de cruzamento;

4.3.4.3 — Ao comprimento — o mais possivel a frente
do tractor; em nenhum caso a luz emitida deve ser causa
de incémodo para o condutor, nem directa nem indi-
rectamente por intermédio dos espelhos retrovisores e
ou de outras superficies reflectoras do tractor;

4.3.5 — Visibilidade geométrica— ¢ definida pelos
angulos a e v conforme indicados no n.° 1.9:

a = 5.° para cima e para baixo;
v = 45.° para o exterior e 5.° para o interior;

4.3.6 — Orientagdo — a orientacdo das luzes de
nevoeiro da frente nao deve variar em fungio da viragem
da direccao. Devem estar orientadas para a frente sem
encandear nem incomodar indevidamente os condutores
que venham no sentido oposto ou os outros utentes
da estrada;

4.3.7 — Podem estar «agrupadas» com outras luzes
da frente;

4.3.8 — Nao podem estar «combinadas» com outras
luzes da frente;

4.3.9 — Podem estar «incorporadas mutuamente»:

4.3.9.1 — Com as luzes de estrada ndo moéveis em
funcao da viragem da direccdo, sempre que existam qua-
tro luzes de estrada;

4.3.9.2 — Com a luz de presencga da frente;

4.3.9.3 — Com a luz de estacionamento;

4.3.10 — Ligacao eléctrica funcional — as luzes de
nevoeiro da frente devem poder ser ligadas e desligadas
separadamente das luzes de estrada ou das luzes de
cruzamento e reciprocamente;

4.3.11 — Avisador de accionamento — facultativo;

4.4 — Luz de marcha atras:

4.4.1 — Presenca — facultativa;

4.4.2 — Numero — uma ou duas;

443 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficagao especial;

4.4.4 — Localizacao:

4.4.4.1 — A largura — nenhuma especificacdo espe-
cial;

4.4.42 — Em altura — 250 mm no minimo e 1200 mm
no maximo acima do solo;

4.4.43 — Ao comprimento — na retaguarda do trac-
tor;

4.4.5 — Visibilidade geométrica — é definida pelos
angulos a e v conforme indicados no n.° 1.9:

a = 15° para cima e 5° para baixo;

v = 45° a direita e a esquerda se apenas houver
uma unica luz;

v = 45° para o exterior ¢ 30° para o interior se
houver duas;

4.4.6 — Orientagao — para a retaguarda;

4.477— Pode ser «agrupada» com qualquer luz da
retaguarda;

4.4.8 — Nao pode ser «combinada» com outras luzes;

4.4.9 —Nao pode ser «incorporada mutuamente»
com outras luzes;

4.4.10 — Ligacao eléctrica funcional —sé pode ser
ligada se o comando de marcha atras estiver engatado
e se o dispositivo que comanda a marcha ou a paragem

do motor se encontrar em posicdo tal que a marcha
do motor seja possivel. Nao se deve poder ligar ou ficar
ligada se uma ou outra das condigdes acima referidas
nao for cumprida;

4.4.11 — Avisador — facultativo;

4.5 — Luz indicadora de mudanca de direccio:

4.5.1 — Presenga (v. apéndice 3 do presente
anexo) — obrigatdria. Os tipos de luzes indicadoras de
mudanga de direccdo estdo divididos em categorias (1,
2 e 5) cuja montagem num mesmo tractor forme um
esquema de montagem (A a D). O esquema A sé é
admitido para tractores cujo comprimento total nao
ultrapasse 4,6 m, sem que a distancia entre as arestas
exteriores das superficies iluminantes ultrapasse 1,6 m.
Os esquemas B, C e D aplicam-se a todos os tractores;

4.5.2 — Numero — o nuimero dos dispositivos deve
ser tal que possam dar as indicacOes correspondentes
a um dos esquemas de montagem referidos no n.° 4.5.3;

4.5.3 — Esquema de montagem (v. apéndice 3 do pre-
sente anexo):

A — duas luzes indicadoras de mudanca de direc-
¢ao a frente (categoria 1).
Duas luzes indicadoras de mudancga de direc-
¢do a retaguarda (categoria 1).
Estas luzes podem ser independentes, agru-
padas ou combinadas;
B — duas luzes indicadoras de mudanga de direc-
¢do a frente (categoria 1).
Duas luzes indicadoras de mudanca de direc-
¢do laterais repetitivas (categoria 5).
Duas luzes indicadoras de mudancga de direc-
¢ao a retaguarda (categoria 2).
As luzes indicadoras de mudanga de direcgao
a frente e laterais repetitivas podem ser inde-
pendentes, agrupadas ou combinadas;
C — duas luzes indicadoras de mudanca de direc-
¢ao a frente (categoria 1).
Duas luzes indicadoras de mudancga de direc-
¢do a retaguarda (categoria 2).
Duas luzes indicadoras de mudanga de direc-
¢do laterais repetitivas (categoria 5);
D — duas luzes indicadoras de mudanca de direc-
cdo a frente (categoria 1).
Duas luzes indicadoras de mudancga de direc-
¢do a retaguarda (categoria 2);

4.5.4 — Localizacao:

4.5.4.1 — A largura—a aresta da superficie ilumi-
nante mais afastada do plano longitudinal médio do
tractor nao se deve encontrar a mais de 400 mm da
aresta exterior extrema do tractor. O afastamento
minimo entre as arestas interiores das duas superficies
iluminantes deve ser de 500 mm. Quando a distancia
vertical entre a luz indicadora de mudancga de direccao
da retaguarda e a luz de presenca da retaguarda cor-
respondente for inferior ou igual a 300 mm, a distancia
entre a aresta exterior extrema do tractor e a aresta
exterior da luz indicadora de mudanca de direccdo da
retaguarda nao deve ser superior a mais de 50 mm a
distancia entre a extremidade da aresta exterior extrema
do tractor e a luz de presenca da retaguarda corres-
pondente. Para as luzes indicadoras de mudanga de
direcgao da frente, a superficie iluminante deve estar
pelo menos a 40 mm da superficie iluminante das luzes
de cruzamento ou das luzes de nevoeiro da frente, se
existirem. E admitida uma distancia inferior se a inten-
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sidade luminosa no eixo de referéncia da luz indicadora
de menos igual a 400 cd;
4.5.4.2 — Em altura — acima do solo:

500 mm no minimo para as luzes indicadoras de
mudanca de direcgio da categoria 5;

400 mm no minimo para as luzes indicadoras de
mudanca de direccao das categorias 1 € 2;

1900 mm no méximo para todas as categorias.

Se a estrutura do tractor nao permitir respeitar este
limite maximo, o ponto mais alto da superficie ilumi-
nante pode encontrar-se a 2300 mm para as luzes indi-
cadoras de mudanca de direccdo da categoria 5, para
as das categorias 1 e 2 do esquema A e as da categoria 1
do esquema B, e a 2100 mm para as das categorias 1
e 2 dos outros esquemas;

4.5.4.3 — Ao comprimento — a distancia entre o cen-
tro de referéncia da superficie iluminante da luz indi-
cadora de mudanca de direccdo lateral repetitiva
(esquemas B e C) e o plano transversal que limita a
frente o comprimento total do tractor nao deve ser supe-
rior a 1800 mm. Se a estrutura do tractor nao permitir
respeitar os dngulos minimos de visibilidade, essa dis-
tancia pode ser levada até 2600 mm;

4.5.5 — Visibilidade geométrica — 4ngulos horizon-
tais (v. apéndice 3 do presente anexo).

Angulos verticais — 15.° acima e abaixo da horizontal.
O angulo vertical abaixo da horizontal pode ser reduzido
a 10° para as luzes indicadoras de mudanca de direc¢ao
laterais repetitivas dos esquemas B e C se a sua altura
for inferior a 1500 mm. O mesmo se aplica as luzes
da categoria 1 dos esquemas B e D;

4.5.6 — Orientacdo — se forem previstas especifica-
¢Oes especiais de montagem pelo fabricante, estas deve-
rao ser respeitadas;

4.5.7 — Pode ser «agrupada» com uma ou varias luzes
que nao possam ser ocultadas;

4.5.8 — Nao pode ser «combinada» com outra luz,
excepto em conformidade com os esquemas visados no
n.°4.5.3;

4.5.9 — S6 pode ser «incorporada mutuamente» com
a luz de estacionamento, mas apenas no que respeita
as luzes indicadoras de mudanca de direccao da
categoria 5;

4.5.10 — Ligacao eléctrica funcional — a ligagio das
luzes indicadoras de mudanca de direccdao sera inde-
pendente da das outras luzes. Todas as luzes indicadoras
de mudanca de direccao situadas no mesmo lado do
tractor serao ligadas e apagadas pelo mesmo comando
e devem piscar de forma sincrdnica;

4.5.11 — Avisador de funcionamento — obrigatdrio
para todas as luzes indicadoras de mudanca de direccao
nao directamente visiveis pelo condutor. Pode ser 6ptico
ou acustico ou ambos. Se for Optico, deve ser inter-
mitente e apagar-se ou ficar aceso sem intermiténcia
ou apresentar uma mudanca de frequéncia acentuada
no caso de funcionamento defeituoso de qualquer das
luzes indicadoras de mudancga de direccao além das luzes
indicadoras de mudanca de direccdo laterais repetitivas.
Se for exclusivamente acustico, deve ser nitidamente
audivel e apresentar uma mudanga de frequéncia acen-
tuada nas mesmas condi¢cdes acima indicadas para o
avisador Optico. Quando um tractor estiver equipado
para atrelar um reboque, deve estar equipado com um
avisador Optico especial de funcionamento para as luzes
indicadoras de mudanca de direccio do reboque,
excepto se o avisador do veiculo tractor permitir detectar

a avaria de qualquer das luzes indicadoras de mudanga
de direccao do conjunto de veiculos assim constituido;

4.5.12 — Outras prescricoes — a luz serd intermitente
com uma frequéncia de 90 + 30 periodos por minuto.

O accionamento do comando do sinal luminoso deve
ser seguido por uma ligagdo da luz no prazo de um
segundo no maximo e pela primeira extingao da luz
no prazo de um segundo e meio no maximo. Quando
um tractor estiver equipado para atrelar um reboque,
o comando das luzes indicadoras de mudanca de direc-
¢ao do veiculo deve poder igualmente accionar as luzes
indicadoras de mudanca de direccio do reboque. No
caso de funcionamento defeituoso, que nao seja pro-
vocado por um curto-circuito, de uma luz indicadora
de mudanca de direccao, as outras luzes devem con-
tinuar intermitentes mas, nessas condi¢oes, a frequéncia
pode ser diferente da que estiver prescrita;

4.6 — Sinal de perigo:

4.6.1 — Presenga — obrigatOria;

4.6.2 — Numero conforme com as prescrigdes das
rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.3 — Esquema de montagem conforme com as
prescricoes das rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.4 — Localizagao conforme com as prescrigoes das
rubricas correspondentes do n.° 4.5:

4.6.4.1 — Largura conforme com as prescricoes das
rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.4.2 — Altura conforme com as prescricoes das
rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.4.3 — Comprimento conforme com as prescricoes
das rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.5 — Visibilidade geométrica conforme com as
prescricoes das rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.6 — Orientacao conforme com as prescricoes das
rubricas correspondentes do n.° 4.5;

4.6.7 — Pode/ndao pode ser «agrupado» conforme
com as prescricoes das rubricas correspondentes do
n.°4.5;

4.6.8 — Pode/ndo pode ser «combinado» conforme
com as prescricoes das rubricas correspondentes do
n.°4.5;

4.6.9 — Pode/ndao pode ser «incorporado mutua-
mente» conforme com as prescricoes das rubricas cor-
respondentes do n.° 4.5;

4.6.10 — Ligacao eléctrica funcional — o acciona-
mento do sinal deve ser efectuado por um comando
distinto que permita o funcionamento sincrono de todas
as luzes indicadoras de mudanca de direccao;

4.6.11 — Avisador de accionamento — obrigatorio.
Indicador intermitente que pode funcionar em conjunto
com o ou os avisadores prescritos no n.° 4.5.11;

4.6.12 — Outras prescricoes — conformes com as
prescricoes do n.° 4.5.12. Quando um tractor estiver
equipado para atrelar um reboque, o comando do sinal
de perigo deve poder igualmente accionar as luzes indi-
cadoras de mudanca de direc¢ao do reboque. O sinal
de perigo deve poder funcionar mesmo se o dispositivo
que comanda a marcha ou a paragem do motor se encon-
trar numa posicao tal que a marcha do motor seja
impossivel.

4.7 — Luz de travagem:

4.7.1 — Presenga — obrigatoria;

4.7.2 — Numero — duas;

4.7.3 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficagao especial;

4.7.4 — Localizagao:

4.7.4.1 — A largura — 500 mm no minimo entre as
duas luzes. Esta distancia pode ser reduzida a 400 mm
quando a largura total do tractor for inferior a 1400 mm;
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4742 —Em altura — acima do solo: 400 mm no
minimo, 1900 mm, no maximo ou 2100 mm se a forma
da carrocgaria ndo permitir respeitar 1900 mm;

4.7.4.3 — Ao comprimento — na retaguarda do trac-
tor;

4.7.5 — Visibilidade geométrica — angulo horizontal
45° para o exterior e para o interior.

Angulo vertical 15° acima e abaixo da horizontal.

O angulo vertical abaixo da horizontal pode ser limi-
tado a 10.° se a luz for colocada a uma altura acima
do solo inferior a 1500 mm, a 5° se a altura da luz
acima do solo ¢ inferior a 750 mm;

4.7.6 — Orientacdo — para a retaguarda do tractor;

4.7.7 — Pode ser «agrupada» com uma ou mais luzes
da retaguarda;

4.7.8 — Nao pode ser «combinada» com outra luz;

4.7.9 — Pode ser «incorporada mutuamente» com a
luz de presenga da retaguarda ou a luz de estacio-
namento;

4.7.10 — Ligacao eléctrica — deve acender-se
quando o travao de servico for accionado;

4.7.11 — Avisador de funcionamento — facultativo.
Se existir, deve ser um indicador nao intermitente que
se acenda no caso de funcionamento defeituoso das luzes
de travagem;

4.7.12 — Outras prescricoes — a intensidade lumi-
nosa das luzes de travagem deve ser nitidamente supe-
rior a das luzes de presenca da retaguarda;

4.8 — Dispositivo de iluminacao da chapa de matri-
cula da retaguarda:

4.8.1 — Presenca — obrigatdria;

4.8.2 — Numero — tal que o dispositivo possa asse-
gurar a iluminagao do espaco da chapa;

4.8.3 — Esquema de montagem — tal que o dispo-
sitivo possa assegurar a iluminac@o do espaco da chapa;

4.8.4 — Localizagao — tal que o dispositivo possa
assegurar a iluminacao do espaco da chapa:

4.8.4.1 — A largura tal que o dispositivo possa asse-
gurar a iluminacao do espaco da chapa:

4.8.4.2 — Em altura tal que o dispositivo possa asse-
gurar a iluminagao do espaco da chapa;

4.8.4.3 — Ao comprimento tal que o dispositivo possa
assegurar a iluminagao do espago da chapa;

4.8.5 — Visibilidade geométrica tal que o dispositivo
possa assegurar a iluminacdo do espaco da chapa;

4.8.6 — Orientacdo —tal que o dispositivo possa
assegurar a iluminagio do espaco da chapa;

4.8.7 — Pode ser «agrupado» com uma ou varias luzes
da retaguarda;

4.8.8 — Pode ser «combinado» com as luzes de pre-
senca da retaguarda;

4.8.9 —Nao pode ser «incorporado mutuamente»
com outra luz;

4.8.10 — Ligagao eléctrica funcional — o dispositivo
sO se deve acender em simultdneo com as luzes de pre-
senca da retaguarda;

4.8.11 — Avisador de accionamento — facultativo. Se
existir, a sua funcao deve ser assegurada pelo avisador
prescrito para as luzes de presenca da frente e da
retaguarda;

4.9 — Luz de presenca da frente:

4.9.1 — Presenca — obrigatdria;

4.9.2 — Nimero — duas ou quatro (v. n.° 4.2.4.2.2);

4.9.3 — Esquema de montagem — nenhuma especi-
ficacao especial;

4.9.4 — Localizagao:

4.9.4.1 — A largura— o ponto da superficie ilumi-
nante mais afastado do plano longitudinal médio do

tractor ndo deve encontrar-se a mais de 400 mm da
aresta exterior extrema do tractor. O afastamento
minimo entre as arestas inferiores das duas superficies
iluminantes deve ser de 500 mm;

4.94.2 — Em altura— acima do solo: 400 mm, no
minimo, 1900 mm, no maximo, ou 2300 mm, no maximo,
se a forma da carrogaria ndo permitir respeitar os
1900 mm;

4.9.4.3 — Ao comprimento — sem especificacdes, na
condi¢do de que as luzes sejam orientadas para a frente
e que os angulos de visibilidade geométrica correspon-
dam as prescricoes que se seguem;

4.9.5 — Visibilidade geométrica — angulo horizontal
para as luzes de presenga da frente, 10° para o interior
e 80° para o exterior. Todavia, excepcionalmente, o
angulo de 10° para o interior pode ser reduzido até
5° se a forma da carrogaria ndo permitir respeitar os
10°. Para os tractores cuja largura total nao ultrapasse
1400 mm, se a forma da carrocaria nao permitir 10°
pode levar-se esse angulo a 3°.

Angulo vertical — 15° acima e abaixo da horizontal.
O angulo vertical abaixo da horizontal pode ser reduzido
a 10° se a altura da luz acima do solo for inferior a
1500 mm e a 5° se essa altura for inferior a 750 mm;

4.9.6 — Orientacao — para a frente;

4.9.7 — Pode ser «agrupada» com qualquer outra luz
da frente;

4.9.8 — Nao pode ser «combinada» com outras luzes;

4.9.9 —Pode ser «incorporada mutuamente» com
qualquer outra luz da frente;

4.9.10 — Ligacao eléctrica funcional — nenhuma
especificacdo especial;

4.9.11 — Avisador — obrigatdrio. Esse avisador nao
deve ser intermitente. Nao ¢é exigido se o dispositivo
de iluminac@o do painel de instrumentos s6 puder ser
ligado em simultaneo com as luzes de presenca da frente;

4.10 — Luz de presenca da retaguarda:

4.10.1 — Presenca — obrigatdria;

4.10.2 — Ndamero — duas;

4.10.3 — Esquema de montagem — nenhuma espe-
cificacao especial;

4.10.4 — Localizacao:

4.10.4.1 — A largura — o ponto da superficie ilumi-
nante mais afastado do plano longitudinal médio do
tractor ndo deve encontrar-se a mais de 400 mm da
aresta exterior extrema do tractor. O afastamento
minimo entre as arestas interiores das duas superficies
iluminantes deve ser de 500 mm. Esta distancia pode
ser reduzida a 400 mm quando a largura total do tractor
for inferior a 1400 mm;

4.10.4.2 — Em altura — acima do solo: 400 mm, no
minimo, 1900 mm, no maximo, ou 2100 mm, se a forma
da carrocgaria nao permitir respeitar os 1900 mm;

4.10.4.3 — Ao comprimento — na retaguarda do trac-
tor;

4.10.5 — Visibilidade geométrica — angulo horizon-
tal. Para as duas luzes de presenca da retaguarda:

45° para o interior e 80° para o exterior; ou
80° para o interior e 45° para o exterior.

Angulo vertical — 15° acima e abaixo da horizontal.
O angulo abaixo da horizontal pode ser reduzido a 10°
se a altura da luz acima do solo for inferior a 1500 mm
e a 5° se essa altura for inferior a 750 mm;

4.10.6 — Orientacao — para a retaguarda;

4.10.7 — Pode ser «agrupada» com qualquer outra
luz da retaguarda;
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4.10.8 — Pode ser «combinada» com o dispositivo de
iluminacdo da chapa de matricula da retaguarda;

4.10.9 — Pode ser «incorporada mutuamente» com
a luz de travagem, a luz de nevoeiro da retaguarda ou
a luz de estacionamento;

4.10.10 — Ligacao eléctrica funcional — nenhuma
especificacao especial;

4.10.11 — Avisador de accionamento — obrigatorio.
Deve estar combinado com o das luzes de presenca da
frente;

4.11 — Luz de nevoeiro da retaguarda:

4.11.1 — Presenca — facultativa;

4.11.2 — Numero — uma ou duas;

4.11.3 — Esquema de montagem — deve satisfazer as
condicoes de visibilidade geométrica;

4.11.4 — Localizagao:

4.11.4.1 — A largura — quando a luz de nevoeiro da
retaguarda for dnica deve estar situada do lado do plano
longitudinal médio do tractor, oposto ao sentido de cir-
culacdo prescrito no pais de matricula. Em todos os
casos, a distncia entre a luz de nevoeiro da retaguarda
e a luz de travagem deve ser superior a 100 mm;

4.11.4.2 — Em altura — acima do solo: 400 mm, no
minimo, 1900 mm, no maximo, ou 2100 mm se a forma
de carrogaria nao permitir respeitar os 1900 mm;

4.11.4.3 — Ao comprimento — na retaguarda do trac-
tor;

4.11.5 — Visibilidade geométrica:

Angulo horizontal — 25° para o interior e para o
_ exterior;
Angulo vertical — 5° acima e abaixo da horizontal;

4.11.6 — Orientacao — para a retaguarda;

4.11.7 — Pode ser «agrupada» com qualquer outra
luz da retaguarda;

4.11.8 — Nao pode ser «combinada» com outras
luzes;

4.11.9 — Pode ser «incorporada mutuamente» com
as luzes de presenca da retaguarda ou a luz de esta-
cionamento;

4.11.10 — Ligacao eléctrica funcional — s6 deve ser
ligada quando as luzes de cruzamento ou as luzes de
nevoeiro da frente estiverem em servico. Se existirem
duas luzes de nevoeiro da frente, a extingdo da luz de
nevoeiro da retaguarda deve ser possivel independen-
temente da das luzes de nevoeiro da frente;

4.11.11 — Avisador de accionamento — obrigatorio.
Indicador luminoso independente com intensidade fixa;

4.12 — Luz de estacionamento:

4.12.1 — Presenca — facultativa;

4.12.2 — Numero — em fungao do esquema de mon-
tagem,

4.12.3 — Esquema de montagem:

Duas luzes a frente e duas luzes a retaguarda; ou
Uma luz de cada lado;

4.12.4 — Localizagéo:

4.12.4.1 — A largura — o ponto da superficie ilumi-
nante mais afastado do plano longitudinal médio do
tractor nao deve encontrar-se a mais de 400 mm da
aresta exterior extrema do tractor. Além disso, se as
luzes sio em numero de duas, devem estar situadas nos
lados do tractor;

4.12.4.2 — Em altura — acima do solo: 400 mm, no
minimo, 1900 mm, no maximo, ou 2100 mm se a forma
da carrogaria ndo permitir respeitar os 1900 mm;

4.12.4.3 — Ao comprimento — nenhuma especifica-
¢ao especial;
4.12.5 — Visibilidade geométrica:

Angulo horizontal — 45° para o exterior, para a

_ frente e para a retaguarda;

Angulo vertical — 15° acima e abaixo da horizon-
tal. O angulo vertical abaixo da horizontal pode
ser reduzido a 10° se a altura da luz acima do
solo for inferior a 1500 mm e a 5° se essa altura
for inferior a 750 mm;

4.12.6 — Orientacdo — tal que as luzes cumpram as
condigoes de visibilidade para a frente e para a reta-
guarda;

4.12.7 — Pode ser «agrupada» com qualquer outra
luz;

4.12.8 —Nao pode ser «combinada» com outras
luzes;

4.12.9 — Pode ser «incorporada mutuamente»:

A frente: com a luz de presenca da frente, a luz
de cruzamento, a luz de estrada e¢ a luz de

_ nevoeiro da frente;

A retaguarda: com a luz de presenca da retaguarda,
a luz de travagem e a luz de nevoeiro da
retaguarda;

Com a luz indicadora de mudanca de direccao da
categoria 5;

4.12.10 — Ligacdo eléctrica funcional —a ligacdo
deve permitir a ligacdo da ou das luzes de estaciona-
mento situadas de um mesmo lado do tractor sem pro-
vocar a ligacao de qualquer outra luz;

4.12.11 — Avisador — facultativo. Se existir, ndo deve
poder ser combinada com o avisador das luzes de
presenca;

4.12.12 — Outras prescricoes — a funcdo desta luz
pode igualmente ser assegurada pela ligacdo simultdnea
das luzes de presenca da frente e da retaguarda situadas
do mesmo lado do tractor;

4.13 — Luz delimitadora:

4.13.1 — Presenca:

Facultativa nos tractores que tenham uma largura
superior a 2,1 m;
Proibida em qualquer outro tractor;

4.13.2 — Numero — duas visiveis da frente e duas
visiveis da retaguarda;

4.13.3 — Esquema de montagem — nenhuma espe-
cificacao especial;

4.13.4 — Localizagao:

4.134.1 — A largura— o mais perto possivel da
aresta exterior extrema do tractor;

4.13.4.2 — Em altura — a altura méaxima compativel
com as exigéncias relativas a localizacao em largura e
a simetria das luzes;

4.13.4.3 — Ao comprimento — nenhuma especifica-
¢ao especial;

4.13.5 — Visibilidade geométrica:

Angulo horizontal — 80° para o exterior;
Angulo vertical — 5° acima e 20° abaixo da hori-
zontal,

4.13.6 — Orientacao — tal que as luzes cumpram as
condicoes de visibilidade para a frente e para a reta-
guarda;
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4.13.7 — Nao pode ser «agrupada» com outras luzes,
excepto no caso visado no n.° 4.2.4.2.2 deste anexo;

4.13.8 —Nao pode ser «combinada» com outras
luzes, excepto no caso visado no n.° 4.2.4.2.2 deste anexo;

4.13.9 — Nao pode ser «incorporada mutuamente»
com outras luzes, excepto no caso visado no n.° 4.2.4.2.2
deste anexo;

4.13.10 — Ligacao eléctrica funcional — nenhuma
especificacao especial;

4.13.11 — Avisador — facultativo;

4.13.12 — Outras prescricoes — sem prejuizo de
satisfazer todas as outras condicdes, a luz visivel da
frente e a luz visivel da retaguarda situadas do mesmo
lado do tractor podem ser reunidas num tunico dispo-
sitivo. A posi¢ao da luz delimitadora em relagao a luz
de presenca correspondente deve ser tal que a distancia
entre as projeccOes num plano vertical transversal dos
pontos mais proximos das superficies iluminantes das
duas luzes consideradas nao seja inferior a 200 mm;

4.14 — Reflector da retaguarda, nao triangular:

4.14.1 — Presenca — obrigatdria;

4.14.2 — Ntmero — dois ou quatro (v. n.° 4.14.5.2
deste anexo);

4.14.3 — Esquema de montagem — nenhuma espe-
cificacdo especial;

4.14.4 — Localizagéo:

4.14.4.1 — A largura — o ponto da superficie ilumi-
nante mais afastado do plano longitudinal médio do
tractor ndo deve encontrar-se a mais de 400 mm da
aresta exterior extrema do tractor. Afastamento entre
as arestas interiores dos reflectores: 600 mm, no minimo.
Esta distancia pode ser reduzida a 400 mm quando a
largura total do tractor for inferior a 1300 mm;

4.14.4.2 — Em altura — acima do solo: 400 mm, no
minimo, € 900 mm, no méximo. O limite miximo pode
ser aumentado até 1200 mm quando nido for possivel
respeitar a altura de 900 mm, sem recorrer a dispositivos
de montagem, que correm o risco de ser facilmente dani-
ficados ou falsificados;

4.14.4.3 — Ao comprimento — nenhuma especifica-
¢ao especial;

4.14.5 — Visibilidade geométrica:

4.14.5.1:

Angulo horizontal — 30° para o interior e para o

_ exterior;

Angulo vertical — 15° acima e abaixo da horizon-
tal. O 4ngulo vertical abaixo da horizontal pode
ser reduzido a 5° se a altura da luz for inferior
a 750 mm;

4.14.5.2 — Se nio for possivel observar as especifi-
cagoes de localizagao e de visibilidade acima indicadas,
poderao ser instalados quatro reflectores que obedecam
as regras de montagem seguintes:

4.14.5.21 — Dois reflectores devem estar a uma
altura méaxima de 900 mm acima do solo, respeitar um
afastamento entre as arestas interiores de pelo menos
400 mm e ter um angulo vertical de visibilidade acima
da horizontal de 15°;

4.14.5.2.2 — Os outros dois devem estar a uma altura
maxima de 2100 mm acima do solo e respeitar as pres-
cricoes dos n.*® 4.14.4.1 e 4.14.5.1 deste anexo;

4.14.6 — Orientacdo — para a retaguarda;

4.14.7 — Pode ser «agrupado» com qualquer outra
luz;

4.14.8 — Outras prescricoes — a superficie ilumi-
nante do reflector pode ter partes comuns com a de
qualquer outra luz situada na retaguarda;

4.15 — Farol de trabalho:

4.15.1 — Presenga — facultativa;

4.15.2 — Numero — nenhuma especificacio especial;

4.15.3 — Esquema de montagem — nenhuma espe-
cificacao especial;

4.15.4 — Localizagdo — nenhuma especificacdo
especial; R

4.15.4.1 — A largura — nenhuma especificagio espe-
cial;

4.15.4.2 — Em altura — nenhuma especificacao espe-
cial;

4.15.4.3 — Ao comprimento — nenhuma especifica-
¢ao especial;

4.15.5 — Visibilidade geométrica — nenhuma especi-
ficacao especial;

4.15.6 — Orientacdo — nenhuma especificacao espe-
cial;

4.15.7— Nao pode ser «agrupado» com nenhuma
outra luz;

4.15.8 — Nao pode ser «combinado» com nenhuma
outra luz;

4.15.9 — Nao pode ser «incorporado mutuamente»
com nenhuma outra luz;

4.15.10 — Ligagao eléctrica funcional —a ligagdo
deste projector deve ser independente da ligagao de
todas as outras luzes, estando entendido que nao serve
para iluminar a estrada ou para fins de sinalizagao no
transito rodoviario;

4.15.11 — Avisador — facultativo.

Parte V

5 — Conformidade da produgao:

5.1 — Qualquer tractor da série deve estar em con-
formidade com o modelo de tractor homologado no
que diz respeito a instalagdo dos dispositivos de ilu-
minagao e de sinalizacao luminosa e suas caracteristicas

referidas no presente Regulamento.

A) Apéndice |

Legenda
1.2 — Superficie iluminante
2 — Eixo de referéncia
3 — Centro de referéncia
4 — Visibilidade geométrica
5 — Distancia entre luzes -
6 — Superficie de saida
7 — Superficie ttil
8 — Superficie aparente
9 — Visibilidade geométrica nas
direccoes 4’ e 4"
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Apéndice 2 Categoria | Categoria 5§ Catcgoria 2
Esquema A

O ensaio de visibilidade deve ser efectuado a cota maxima da via.

Zona 1

C,
-

Figura 1

Visibilidade de uma luz branca para a retaguarda

Figura 2

Apéndice 3

Luz indicadora de mudanca de direccdo: visibilidade geométrica

Categoria | Categoria 2'

Esquema A

Categoria § Categoria 2

Categoria 1

Esquema B

O valor de 5” dado para o angulo morto de visibilidade
para a retaguarda da luz indicadora de mudanca de
direcgdo repetitiva lateral é um limite superior. Esse
valor pode ser elevado a 10" quando for impossivel res-
peitar o limite 5".

d < 1800 mm.

O valor de 5" dado para o angulo morto de visibilidade
para a retaguarda da luz indicadora de mudanca de
direcgao repetitiva lateral é um limite superior. Esse
valor pode ser elevado a 10" quando for impossivel res-
peitar o limite 5”.

d <2600 mm.
Categoria | Categoria 2
/80"

Esquema B 30,

O valor de 5" dado para o angulo de visibilidade para
o interior das luzes indicadoras de mudanca de direccao
da frente pode ser diminuido para 3" para os tractores
cuja largura total ndo ultrapasse 1400 mm.

ANEXO VI
(n.° 5 do artigo 14.°)

Modelo
Anexo da ficha de homologacio CE de modelo de tractor no que
diz respeito a instalacdo dos dispositivos de iluminacao e de sina-
lizacao luminosa.

(N.° 2 do artigo 4.° e artigo 10.° da Directiva
n.° 74/150/CEE, do Conselho, de 4 de Marco, relativa
a aproximacao das legislacoes dos Estados membros
respeitantes a homologagao dos tractores agricolas
ou florestais de rodas.)

| ... (denominacao da autoridade administrativa)

Numero de homologacao CE: . ..

1 — Mareca (firma): . ..

2 — Modelo e denominagao comercial: . . .

3 — Nome e morada do fabricante: . ..

4 — Se for caso disso, morada do mandatario: ...

5 — Dispositivos de iluminag@o presentes no tractor
submetido a homologagdo (1): . ..

5.10 — Luzes de estrada: sim/nao ();

5.11 — Luzes de cruzamento: sim/nao (?);

5.12—Luzes de nevoeiro da frente: sim/ndao (?);

5.13 — Luzes de marcha atras: sim/ndo (%);

5.14 — Luzes indicadoras de mudanga de direc¢ao da
frente: sim/nao (*);

5.15 — Luzes indicadoras de mudanca de direccdo da
retaguarda: sim/nao (?);

5.16 — Luzes indicadoras de mudanga de direccdo
repetitivas laterais: sim/nao (?);

5.17 — Sinal de perigo: sim/ndo (?);

5.18 — Luzes de travagem: sim/nao (°);

5.19 — Dispositivo de iluminacio da chapa de matri-
cula da retaguarda: sim/ndo (?);
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5.20 — Luzes de presenga da frente: sim/ndo (3);

5.21 — Luzes de presenga da retaguarda: sim/néo ();

5.22 — Luzes de nevoeiro da retaguarda: sim/nao (°);

5.23 — Luzes de estacionamento: sim/nao (°);

5.24 — Luzes delimitadoras: sim/néo (?);

5.25 — Reflectores da retaguarda, nao triangulares:
sim/néo (?);

5.26 — Farol de trabalho: sim/ndo (22).

6 — Luzes equivalentes: sim/nao (*) (v. n.° 15): ...

7 — Data de apresentacdo do tractor a homologa-
cao: ...

8 — Servigo técnico encarregado dos ensaios de
homologacao: . ..

9 — Data do relatério emitido por esse servigo: . ..

10 — Namero do relatério emitido por esse ser-
vico: ...

11 — A homologacao CE no que diz respeito aos dis-
positivos de iluminacao e de sinalizagdo luminosa € con-
cedida/recusada (?).

12 — Local: . ..

13 — Data: ...

14 — Assinatura: . ..

15— Sao anexados os documentos seguintes, que
ostentam o nimero de homologagio acima indicado: . . .

Lista(s) dos dispositivos previstos pelo fabricante para
formar o equipamento de iluminagao e de sinalizacio
luminosa; para cada dispositivo devem ser indicadas a
marca de fabrico e a marca de homologacao.

Esta(s) lista(s) possui(em) uma enumeracao das luzes
equivalentes (?).

16 — Observacoes: . . .

() Anexar esquemas do tractor como indicado no n.° 2.2.3 do
anexo 1 da Directiva n.° 78/933/CEE, do Conselho, relativa a apro-
ximacao das legislacoes dos Estados membros respeitantes a instalagao
dos dispositivos de iluminacao e de sinalizacao luminosa dos tractores

agricolas ou florestais de rodas.
(?) Riscar o que néo interessa.

ANEXO VII
(artigo 16.°)
Definicoes

1— Por «banco do condutor» entende-se o banco
capaz de acomodar uma s6 pessoa e destinado ao con-
dutor ao conduzir o tractor.

2 — Por «assento do banco» entende-se a superficie
quase horizontal do banco que suporta o condutor
quando sentado.

3 — Por «encosto do banco» entende-se a superficie
quase vertical do banco que serve de apoio as costas
do condutor quando sentado.

4 — Por «apoios laterais do banco» entendem-se os
dispositivos ou formas do assento que impedem o des-
lizamento lateral do condutor.

4.1 — Por «bragos do banco» entendem-se os dispo-
sitivos de apoio dos bracos do condutor quando sentado,
colocados de ambos os lados do banco.

5 — Por «ponto de referéncia do banco» (S) enten-
de-se o ponto de intersec¢ao, situado no plano médio
longitudinal do banco, entre o plano tangente a base
do encosto estofado e um plano horizontal. Este plano
horizontal intersecta a superficie inferior da chapa do
assento do banco 150 mm a frente do ponto de refe-
réncia do banco (S) (v. apéndice 1 ao presente anexo).

6 — Por «profundidade do assento do banco» enten-
de-se a distancia horizontal entre o ponto de referéncia
do banco (S) e a aresta da frente do assento.

7 — Por «largura do assento do banco» entende-se
a distancia horizontal entre as arestas exteriores do
encosto, medida num plano perpendicular ao plano
médio do banco.

8 — Por «gama de regulacido de carga» entende-se
a gama entre as duas cargas correspondentes as posi¢oes
médias das curvas caracteristicas do sistema de suspen-
sdo, tragadas para o condutor mais pesado e para o
condutor mais leve.

9 — Por «curso do sistema de suspensdao» entende-se
a distancia vertical entre a posicao superior € a posi¢ao
tomada num dado momento por um ponto situado no
assento do banco, no plano médio longitudinal, 200 mm
a frente do ponto de referéncia do banco.

10 — Por «movimento vibratdrio» entende-se 0 movi-
mento ascendente e descendente do banco do condutor.

11 — Por «aceleracdo do movimento vibratdrio» (a)
entende-se a segunda derivada da amplitude do movi-
mento vibratério em funcdo do tempo.

12 — Por «valor eficaz da aceleracdo» (a.y) enten-
de-se a raiz quadrada da média no tempo do quadrado
das aceleracoes.

13 — Por «aceleragdo vibratéria ponderada» (a,)
entende-se a aceleragdo vibratoria ponderada medida
com o auxilio de um filtro de ponderacdo, de acordo
com o0 n.° 2.5.3.3.5.2 do anexo VvIII a este Regulamento:

aws=valor eficaz da aceleragio ponderada do
movimento vibratério medida no banco no
decorrer de um ensaio em banco ou em pista
normalizada;

awp=valor eficaz da aceleracio ponderada do
movimento vibratdrio medida ao nivel da fixacao
do banco no decorrer de um ensaio em banco;

a*pp=valor de referéncia do valor eficaz da ace-
leracdo ponderada do movimento vibratdrio
medida ao nivel da fixacdo do banco;

a*ws=valor corrigido do valor eficaz da aceleragao
ponderada do movimento vibratério medida no
banco no decorrer de um ensaio em banco;

a*wp=valor eficaz da aceleracdo ponderada do
movimento vibratério medida ao nivel da fixagao
do banco no decorrer de um ensaio em pista
normalizada.

14 — Por «transmissibilidade global» entende-se a
relagdo entre a aceleragao vibratdria ponderada medida
no banco do condutor e a medida no dispositivo fixacao
do banco, em conformidade com o n.° 2.5.3.3.2 do anexo
viil deste Regulamento.

15 — Por «classe de vibragoes» entende-se a classe
ou o grupo de tractores que apresentem as mesmas
caracteristicas vibratorias.

16 — Por «tractor de categoria A» entende-se um
tractor que pode ser incluido numa determinada classe
de vibragdes em virtude de caracteristicas de fabrico
similares.

16.1 — As caracteristicas destes tractores sdo as
seguintes:

Numero de eixos: dois;
Reparticdo de carga:

Eixo dianteiro: 30 % a 45 % do peso do tractor
sem carga;

Eixo da retaguarda: 70% a 55% do peso do
tractor sem carga;

Pneumaticos: mais pequenos a frente do que a reta-
guarda (relagdo entre os raios & le; 4:5);
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Via: via minima reguldvel superior a 1150 mm;

Suspensao: eixo da retaguarda sem suspensao;

Posicao horizontal do banco: entre o eixo da reta-
guarda e o centro de gravidade do tractor.

16.2 — Os tractores de categoria A sdo divididos em
trés classes:

Classe I: 0s tractores de massa sem carga de 1400 kg
até 3600 kg;

Classe 11: 0s tractores de massa sem carga superior
a 3600 kg e até 5000 kg;

Classe 111: os tractores de massa sem carga superior
a 6500 kg.

17 — Por «tractor de categoria B» entende-se um
tractor que nao pode ser incluido em nenhuma classe
da categoria A.

18 — Por «bancos do mesmo tipo» entendem-se ban-
cos que nao apresentem entre si diferencas essenciais.
Os tnicos pontos em que poderao existir diferengas sao
0s seguintes:

18.1 — Dimensoes;

18.2 — Posicao e inclinagao do encosto;

18.3 — Inclinacdo do assento;

18.4 — Regulacao longitudinal e vertical do banco.

ANEXO VIII
(artigos 17.°e 18.9)

Prescrigoes relativas a construgao e aos ensaios
Condicoes de homologacao CE e marcagao

Parte 1

1 — Prescrigdes gerais:

1.1 — O banco do condutor deve ser construido de
modo a assegurar ao condutor uma posi¢ao confortavel
para a conducdo e o comando do tractor e de forma
a preservar, tanto quanto possivel, a satide € a seguranga
do condutor.

1.2 — O banco deve ser regulavel no sentido longi-
tudinal e vertical sem necessidade de qualquer fer-
ramenta.

1.3 — O banco tem de ser construido de modo a redu-
zir os choques e as vibragdes. Para o conseguir, deve
estar bem suspenso, as suas vibracoes devem ser amor-
tecidas e deve assegurar um apoio dorsal e lateral sufi-
cientes. Considera-se que o apoio lateral é suficiente
quando o banco for construido de modo a impedir o
deslizamento do corpo do condutor quando sentado.

1.3.1 — O banco deve ser adaptével a pessoas de mas-
sas diferentes. Se, para cumprir esta prescricao, for
necessario prever uma regulacdo, esta deve poder ser
efectuada sem a ajuda de qualquer ferramenta.

1.4 — O assento, 0 encosto, os apoios laterais e, caso
existam, os bragos amoviveis, rebativeis ou fixos devem
ser estofados.

1.5— O ponto de referéncia do banco (S) deve ser
determinado em conformidade com as disposicoes indi-
cadas na parte 1v deste anexo.

1.6 — Salvo disposi¢des em contrdrio, as medidas e
tolerancias devem respeitar as seguintes prescricoes:

1.6.1 — As medidas indicadas devem ser expressas em
unidades inteiras, se necessario arredondadas a unidade
mais proxima;

1.6.2 — Os instrumentos utilizados nas medicoes
devem permitir o arredondamento do valor medido a

unidade mais préxima e devem permitir a obtengao de
medidas com as seguintes tolerancias:

Para medicoes de comprimento: = 0,5 %;

Para medicoes de angulos: * 1°;

Para a medicdo da massa do tractor: = 20 kg;

Para a medicao da pressao dos pneumaéticos:
+ 0,1 bar.

1.6.3 — Para o conjunto dos dados relativos as dimen-
soes é admissivel uma tolerancia de + 5 %.

1.7— O banco deve ser submetido aos seguintes
ensaios, efectuados no mesmo banco e pela ordem segui-
damente apresentada:

1.7.1 — Determinagao das curvas caracteristicas do
sistema de suspensao e da gama de regulacdo a massa
do condutor;

1.7.2 — Determinagao da estabilidade lateral;

1.7.3 — Determinagao das caracteristicas de vibracao
num plano vertical;

1.7.4 — Determinagao das caracteristicas de atenua-
¢a0 na gama de ressonancia.

1.8 — Se o banco for construido de forma a poder
girar em torno de um eixo vertical, os ensaios serdao
efectuados com o banco voltado para a frente e blo-
queado numa posi¢do paralela ao plano longitudinal
médio do tractor.

1.9 — O banco submetido aos ensaios citados deve
possuir as mesmas caracteristicas que os bancos pro-
duzidos em série no que respeita a sua construgdo e
equipamento.

1.10 — O banco deve ser previamente rodado pelo
fabricante antes da execucdo dos ensaios.

1.11 — O laboratério elaborard um relatério de
ensaio a confirmar que o banco foi submetido a todos
0s ensaios previstos sem sofrer danos e indicando as
caracteristicas vibratoérias detalhadas do banco em
questao.

1.12— Os bancos ensaiados para os tractores da
classe I s6 servem para os tractores dessa classe,
enquanto os bancos ensaiados para os tractores da classe
IT servem para os tractores das classes I e 1T € 0os bancos
para tractores da classe III servem para os tractores da
classes 11 e 1L

Parte 11

2 — PrescricOes especiais:

2.1 — Dimensodes do assento:

2.1.1 — A profundidade do assento, medida segundo
uma paralela ao plano longitudinal médio do assento
e a uma distancia de 150 mm desse plano, deve ser de
400 mm * 50 mm (v. figura que consta do presente
anexo);

2.1.2 — A largura do assento, medida num plano per-
pendicular ao plano médio do banco 150 mm a frente
do ponto de referéncia do banco (S) e a ndo mais de
80 mm acima desse ponto, deve ser de pelo menos
450 mm (v. figura que consta do presente anexo);

2.1.3 — A profundidade e a largura do assento dos
bancos destinados aos tractores cuja via minima das
rodas da retaguarda ndo exceda 1150 mm podem ser
reduzidas até 300 mm para a profundidade e até 400 mm
para a largura, se a construcio do tractor nao permitir
respeitar as prescrigdes dos n.>® 2.1.1 e 2.1.2.

2.2 — Posicao e inclinagao do encosto:

2.2.1 — A aresta superior do encosto do banco deve
estar situada pelo menos 260 mm acima do ponto de



6464

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.° 263 — 14 de Novembro de 2000

referéncia do banco (S) (v. figura que consta do presente
anexo);

2.22— 0O encosto deve ter uma inclinacio de
10° £ 5° (v. figura que consta do presente anexo);

2.3 — Inclinac¢@o do assento do banco:

2.3.1 — A inclinagdo para trds (v. angulo na figura
que consta do presente anexo) da superficie da almofada
em carga deve ser de 3° a 12° em relagao a horizontal,
medida com o dispositivo de carga de acordo com o
apéndice 1.

2.4 — Regulagao do banco (v. figura que consta do
presente anexo):

2.4.1 — O banco deve ser reguldvel no sentido lon-
gitudinal ao longo de uma distancia minima de:

150 mm para os tractores cuja via minima das rodas
da retaguarda seja superior a 1150 mm;

60 mm para os tractores cuja via minima das rodas
da retaguarda nao exceda 1150 mm;

2.4.2 — O banco deve ser reguldvel no sentido vertical
ao longo de uma distdncia minima de:

60 mm para os tractores cuja via minima das rodas
da retaguarda seja superior a 1150 mm;

30 mm para tractores cuja via minima das rodas
da retaguarda nao exceda 1150 mm.

Altura mixima para a
medicio da largura

7 //r! 4 i ‘
= ¥‘1 regulacdo minima = 30 (= 15)
! ‘ ) s ‘

regulacio minima £ 75 (= 30)

)

400 * 50

T,

(Dimensées en milimetros)

2.5 — Ensaios do banco:

2.5.1 — Determinacao das curvas caracteristicas do
sistema de suspensao e da gama de regulacdo em funcao
da massa do condutor:

2.5.1.1 — As curvas caracteristicas do sistema de sus-
pensdo obtém-se com base num ensaio estatico. O ajus-
tamento da gama de regulacdo a massa do condutor
deduz-se das curvas caracteristicas do sistema de sus-
pensdo. Estas determinacdes sdo intuteis quando nado
se puder fazer a regulagao manualmente;

2.5.1.2— O banco € montado num banco de ensaio
ou num tractor e é-lhe aplicada uma carga, directamente
ou com o auxilio de um dispositivo especial, de modo
que esta carga nao se afaste mais de 5 N da carga nomi-

nal. O erro de medi¢ao da curva do sistema de suspensao
nao deve ultrapassar £ 1 mm. A carga deve ser aplicada
de acordo com o método apresentado no n.° 3 do apén-
dice 1 ao presente anexo;

2.5.1.3—Uma curva caracteristica completa da
deformacdo do sistema de suspensao deve ser estabe-
lecida da carga nula a carga méxima e, inversamente,
da carga maxima a carga nula. Os patamares de carga
para os quais o curso do sistema de suspensdo deve
ser medido ndo devem ultrapassar 100 N; oito pontos
de medida pelo menos devem ser registados a intervalos
quase idénticos do curso do sistema de suspensao. Como
carga maxima, ¢ conveniente fixar ou o limite a partir
do qual se deixa de registar qualquer modificagdo do
curso do sistema de suspensao ou a carga de 1500 N.
Depois de a carga ter sido aplicada e retirada, o curso
do sistema de suspensdo deve ser medido 200 mm a
frente do ponto de referéncia do banco no plano médio
longitudinal do assento do banco. Depois de a carga
ter sido aplicada e retirada, € necessdrio esperar que
o0 banco atinja a sua posicao de repouso;

2.5.1.4 — No caso de um banco equipado com uma
escala de regulacao, as curvas caracteristicas da defor-
macio do sistema de suspensao sdo estabelecidas para
uma massa de 50 kg e para uma massa de 120 kg. No
caso de um banco sem escala de regulagdo e com baten-
tes de fim de curso, as medigOes sao efectuadas para
a massa mais elevada e para a massa mais baixa. No
caso de um banco sem escala de regulaciao e sem baten-
tes de fim de curso, a regulagao € efectuada de tal modo
que:

2.5.1.4.1 — No limite inferior, o banco retorne exac-
tamente para o topo do curso do sistema de suspensao
quando a carga for retirada;

2.5.1.4.2 — No limite superior, a carga de 1500 N faca
descer o banco para o ponto mais baixo do curso do
sistema de suspensio;

2.5.1.5 — A posicao média do sistema de suspensao
¢ aquela que o banco tomard quando baixar metade
do curso do sistema de suspensao;

2.5.1.6 — Como as curvas caracteristicas do sistema
de suspensdo sao geralmente anéis de histerese, é con-
veniente tragar linha média através do anel de histerese
para a determinagao da carga na posicdo média do sis-
tema de suspensdo (v. n.° 8 do anexo! e pontos AW
e B do apéndice 2 do presente anexo);

2.5.1.7 — Para determinar os limites de ajustamento
da gama de regulacdo em funcao da massa do condutor,
as forgas verticais calculadas em conformidade com o
n.° 2.5.1.6 para os pontos A e B (v. apéndice 2 do pre-
sente anexo) devem ser multiplicadas por um factor de
0,13 kg/N;

2.5.2 — Determinacio da estabilidade lateral:

2.5.2.1 — O banco deve ser regulado no limite supe-
rior da gama de regulagdo. Deve estar fixada ao banco
de ensaio ou ao tractor de modo que a sua chapa de
base se venha apoiar contra uma placa rigida (banco
de ensaio) de dimensdes pelo menos iguais as da placa
da base;

2.5.2.2 — Aplicar-se-4 uma carga de ensaio de 1000 N
ao assento ou almofada do banco. A carga deve ser
aplicada num ponto situado 200 mm a frente do ponto
de referéncia do banco (S) e alternadamente de ambos
os lados, a 150 mm do plano de simetria do banco;

2.5.2.3 — Durante a aplicagdo da carga, a variagao
do angulo de inclinagao lateral do assento do banco
serd medida nas posigdes extremas de regulacdo hori-
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zontal e vertical do banco. Uma deformacio permanente
na proximidade do ponto de aplicacio da carga nao
sera tomada em consideracio;

2.5.3 — Determinacao das caracteristicas de vibracao
num plano vertical:

2.5.3.1 — Ensaio em banco de ensaio:

2.5.3.1.1 — O banco de ensaio deve simular as vibra-
coes verticais existentes ao nivel da fixacao do banco.
As vibragoes sao produzidas com o auxilio de um sistema
regulador electro-hidraulico. Como valores de referén-
cia utilizam-se quer os valores fixados nas partes VII,
vl e IX do presente anexo para a classe de tractores
considerada quer os sinais de aceleragao integrados duas
vezes registados ao nivel da fixacdo do banco de um
tractor de categoria B no decorrer de um trajecto a
velocidade de 12 km= 0,5 km/h na pista normalizada
prevista no n.° 2.5.3.2.1. Como gerador de vibracoes
¢é conveniente utilizar, sem interrupg¢ao, uma dupla pas-
sagem dos valores de referéncia. A transi¢do entre o
fim da sequéncia dos sinais de aceleragao registados
na pista normalizada no decorrer da primeira passagem
e o inicio da segunda passagem deve fazer-se de maneira
continua e sem sobressaltos. As medicoes nao devem
ser efectuadas durante a primeira passagem dos valores
de referéncia ou do sinal de aceleracao. Em vez dos
700 valores fixados nos apéndices 4, 5Sa e 5b do presente
anexo, pode utilizar-se um maior ntimero de valores
calculados a partir dos 700 valores iniciais com o auxilio,
por exemplo, de uma funcao cubica de Spline;

2.5.3.1.2 — Para além de um dispositivo de fixacdo
para o banco a ensaiar, a plataforma deve possuir um
volante € um apoio para os pés. A sua configuragao
deve corresponder as indicagdes que figuram no apén-
dice 6 do presente anexo;

2.5.3.1.3 — O banco de ensaio deve possuir um ele-
vado grau de rigidez a flexdo e a torcao e as suas chu-
maceiras e calhas devem ter apenas a folga tecnicamente
necessaria. No caso de a plataforma ser suportada por
um braco oscilante, a dimensao R deve ser de 2000 mm,
no minimo (v. apéndice 6 do presente anexo).

Entre 0,5 Hz e 5,0 Hz, a ordem de grandeza da trans-
missibilidade medida a intervalos iguais ou inferiores
a 0,5 Hz deve ser de 1,00 £ 0,05. Na mesma gama de
frequéncias, o desfasamento ndo deve variar mais de
20°;

2.5.3.2 — Ensaio em pista normalizada:

2.5.3.2.1 — A pista € composta por duas faixas para-
lelas cujo afastamento € func@o da via do tractor. Cada
faixa € constituida por betdo de superficie homogénea
ou formada por uma série de blocos de madeira ou
de betdo montados numa estrutura de base. O perfil
de cada faixa € definido pelas ordenadas de elevacao,
indicadas nas tabelas do apéndice 3 do presente anexo,
em relacdo a um nivel de base. Para a pista, as elevacoes
estdo previstas a intervalos de 16 cm ao longo de cada
faixa.

A pista deve estar firmemente assente no solo, o afas-
tamento das faixas sé pode comportar desvios insigni-
ficantes em cada ponto do comprimento total e cada
faixa de rodagem deve ser suficientemente larga para
suportar integral e permanentemente as rodas do trac-
tor. Se as faixas forem formadas por blocos, estes devem
possuir uma espessura entre 6 cm e 8 cm. A distancia
entre os centros dos blocos deve ser de 16 cm.

O comprimento da pista normalizada € de 100 m.

E conveniente comecar as medicdes logo que a linha
central do eixo da retaguarda do tractor se encontre

avertical do ponto D = 0 da pista; estas medigoes devem
terminar logo que a linha central do eixo dianteiro do
tractor se encontre a vertical do ponto D = 100 da pista
de ensaio (v. tabela no apéndice 3 do presente anexo);

2.5.3.2.2 — As medigoes sao efectuadas a uma velo-
cidade de 12km/h *+ 0,5 km/h. A velocidade prescrita
deve ser mantida sem recorrer aos travoes. As vibragoes
devem ser medidas no banco e no local em que o banco
esté fixado ao tractor, com um condutor leve e um con-
dutor pesado. A velocidade de 12 km/h deve ser atingida
depois de uma passagem por uma pista de lancamento.
Esta pista de lancamento deve ser plana e estar ligada
a pista normalizada de ensaio sem desnivelamentos;

2.5.3.2.3 — O banco deve estar regulado em fungao
da massa do condutor, de acordo com as instrucoes
do fabricante;

2.5.3.2.4 — O tractor deve estar equipado com um
quadro ou cabina de seguranca, a ndo ser que se trate
de um modelo de tractor para o qual nao é exigido
este equipamento. Ndo deve estar equipado com apa-
relhos auxiliares. Além disso, ndo deve ter nenhum lastro
nas rodas ou no quadro, nem liquido nos pneumaéticos;

2.5.3.2.5 — Os pneumaticos utilizados durante o
ensaio devem ter as dimensdes e o nimero de telas
prescritos pelo fabricante para o tractor considerado.
A altura do rasto nao deve ser inferior a 65 % da altura
do rasto de um pneumatico novo;

2.5.3.2.6 — Os flancos dos pneumdticos nao devem
estar danificados. A pressdo dos pneumaticos deve cor-
responder a média aritmética das pressoes de referéncia
recomendadas pelo fabricante dos pneumdticos. A via
deve corresponder a utilizada em condi¢des normais de
trabalho para o modelo de tractor no qual o banco esta
instalado;

2.5.3.2.7 — As medigdes efectuadas no ponto de fixa-
¢ao do banco e no proprio banco devem ser efectuadas
durante o mesmo trajecto. Para a medicdo e registo
das vibracoes serdo utilizados um acelerémetro, um
amplificador de medicdo e um gravador de fita mag-
nética ou um aparelho de medigao de vibracoes de lei-
tura directa. As especificacOes requeridas para estes ins-
trumentos estao indicadas nos n.°® 2.5.3.3.2 a 2.5.3.3.6;

2.5.3.3 — PrescricOes para os ensaios em pista € no
banco de ensaio:

2.5.3.3.1 — Massa do condutor — os ensaios devem
ser efectuados com dois condutores: um com uma massa
total de 59 kg = 1 kg, na qual se inclui um lastro méximo
de 5 kg no cinto de pesagem fixado a cintura; o outro
com uma massa de 98 kg * 5 kg, na qual se inclui um
lastro maximo de 8 kg no cinto de pesagem fixado a
cintura;

2.5.3.3.2 — Posicao do acelerémetro — para medir as
vibracOes transmitidas ao condutor, ¢ fixado um ace-
lerémetro num disco de 250 mm £ 50 mm de didmetro
cuja parte central deve ser rigida num diametro de
75 mm, e que deve comportar um dispositivo rigido para
a protecgao do acelerémetro. Este disco deve ser colo-
cado no centro do assento do banco, sob o condutor,
e apresentar uma superficie antiderrapante. Para medir
as vibragdes ao nivel do dispositivo de fixagao do banco,
¢ fixado um acelerémetro préximo deste dispositivo num
ponto que nao deve estar afastado mais de 100 mm do
plano médio longitudinal do tractor e que nao deve
estar situado fora da projeccao vertical do encosto do
banco sobre o tractor;

2.5.3.3.3 — Medicao da aceleracio do movimento
vibratério — o acelerémetro e os aparelhos de ampli-
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ficacao e de transmissao com que estd equipado devem
reagir a oscilagoes com um valor eficaz de 0,05 m/s2
e poder medir sem distor¢do e com uma tolerancia de
+ 2,5 %, na banda de frequéncias de 1 Hz a 80 Hz,
vibracoes com um valor eficaz de 5 m/s2, com um factor
de crista (relagao entre o valor de ponta e o valor eficaz)
igual a 3;

2.5.3.3.4 — Gravador de fita magnética — em caso de
utilizacao de um gravador de fita magnética, a sua tole-
rancia de reproducéo deve ser de = 3,5 % numa banda
de frequéncias de 1 Hz a 80 Hz, incluindo a variagao
de velocidade da fita durante a leitura para andlise;

2.5.3.3.5 — Aparelho de medicao das vibragoes:

2.5.3.3.5.1 — As vibragoes superiores a 10 Hz podem
ser ignoradas. E portanto permitido ligar, a montante
do aparelho de medicao, um filtro de passo baixo com
uma frequéncia de corte de cerca de 10 Hz e uma ate-
nuacdo de 12 dB por oitava;

2.5.3.3.5.2 — Este aparelho deve possuir um filtro de
ponderagao electronica entre o sensor € o dispositivo
de integracgao. O filtro deve ser conforme a curva apre-
sentada no apéndice 8 ao presente anexo e a tolerancia
deve ser de * 0,5 dB na banda de frequéncias de 2 Hz
a4 Hz e de * 2 dB para as outras frequéncias;

2.5.3.3.5.3 — O dispositivo electrénico de medigao
deve poder indicar:

Quer o valor do integral (I) do quadrado da ace-
leracio ponderada do movimento vibratério
(aw) para um tempo de ensaio (7):

T
I=|(aw)*dt
0

Quer a raiz quadrada desse integral;
Quer directamente o valor eficaz da aceleracao
ponderada do movimento vibratorio (@weg):

e\ IT="1

O erro do conjunto da cadeia de medicao da ace-
leragdo eficaz nao deve ultrapassar £ 5% do valor
medido;

2.5.3.3.6 — Calibragem — todos os instrumentos
devem ser calibrados com regularidade;

2.5.3.3.7 — Analise dos ensaios para a determinagao
do movimento vibratério:

2.5.3.3.7.1 — Este ensaio efectua-se no banco descrito
no n.° 2.5.3.1, tendo em conta as seguintes alteracoes:

2.5.3.3.7.2— O relatério de ensaio deve indicar a
média aritmética dos valores eficazes da aceleracao pon-
derada do movimento vibratério medida no banco (aws)
para o condutor leve, bem como a média aritmética
dos valores eficazes da acelera¢ao ponderada do movi-
mento vibratério medida no banco (aws) para o con-
dutor pesado. O relatério de ensaio deve igualmente
indicar a relacido entre a média aritmética dos valores
eficazes da aceleracao ponderada do movimento vibra-
tério medida no banco (aws) e a média aritmética dos
valores eficazes da aceleragao ponderada do movimento
vibratério medida ao nivel da fixacdo do banco (awg).
Estas relacoes devem ser indicadas com dois algarismos
a seguir a virgula;

253373 — A temperatura ambiente durante os
ensaios deve ser medida e indicada no relatério;

2.5.4 — Controlo do movimento vibratdrio dos ban-
cos de acordo com o fim a que se destinam:

2.5.4.1 — Um banco destinado a ser utilizado numa
classe, ou classes de tractores da categoria A, deve ser
ensaiado num banco de ensaio vibratdrio, utilizando os
sinais dos valores de referéncia apropriados;

2.5.4.2—Um banco destinado a ser utilizado num
determinado tipo de tractor da categoria B deve ser
ensaiado em pista normalizada com o auxilio de um
tractor desse tipo. Contudo, pode ser igualmente efec-
tuado um ensaio de simulacdo utilizando um sinal de
valor de referéncia correspondente a curva de aceleragao
que foi tracada durante o ensaio em pista normalizada
com o auxilio do modelo de tractor a que se destina
o banco;

2.5.4.3 — Um banco destinado a ser utilizado apenas
num modelo especifico de tractor da categoria A tam-
bém pode ser ensaiado em conformidade com as pres-
cricoes do n.° 2.5.4.2; neste caso, a homologagao sé sera
concedida para o modelo de tractor a que se destina
0 banco submetido ao ensaio;

2.5.5 — Método de determinacdo da aceleracdo pon-
derada do movimento vibratério dos bancos destinados
aos tractores da categoria A:

2.5.5.1 — Para o ensaio executado em banco de ensaio
sao aplicaveis as prescricoes do n.° 2.5.3.1. O valor a,,5
realmente existente ao nivel da fixacdo do banco durante
a medicio deve ser calculado. Para desvios em relagao
ao valor de referéncia:

a*,p = 2,05 m/s2 para os tractores da categoria A
de classe 1;

a*,p =15 m/s2 para os tractores da categoria A
de classe 11;

a* g = 1,3 m/s2 para os tractores da categoria A
de classe 111;

a aceleracdo a,s medida no banco deve ser corrigida
através da seguinte relacao:

a*wB
awp

a*W=a,,s

2.5.5.2 — Para cada um dos dois condutores previstos
no n.° 2.5.3.3.1, a aceleracdo ponderada do movimento
vibratdrio deve ser medida no banco durante 28 s para
as classes I e 11l e durante 31 s para a classe 11. A medicao
deve comecar ao sinal de valor de referéncia corres-
pondente a t = 0 s e terminar ao sinal de valor de refe-
réncia correspondente a ¢t = 28 s ou 31 s (v. quadro das
partes VII, VIII e IX do presente anexo).

Devem ser efectuados no minimo dois ensaios. Os
valores medidos nao devem afastar-se mais de = 5%
da média aritmética. Cada sequéncia completa de pontos
de referéncia deve ser reproduzida em 28s ou
31s £ 0,55;

2.5.6 — Método de determinagao da aceleracdao pon-
derada do movimento vibratério dos bancos destinados
a tractores da categoria B:

2.5.6.1 — De acordo com o n.° 2.5.4.2, os ensaios do
movimento vibratério do banco nido devem ser efec-
tuados para uma classe de tractores, mas apenas para
o modelo de tractor a que se destina o banco;

2.5.6.2— 0O ensaio em pista normalizada deve ser
efectuado em conformidade com os n.**2.5.3.2 ¢ 2.5.3.3.
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Nao é necessario corrigir o valor da aceleragao vibratdria
medida no banco do condutor (a,,). No minimo, devem
ser efectuados dois ensaios em pista normalizada. Os
valores medidos nio se devem afastar mais de + 10 %
da média aritmética;

2.5.6.3 — O eventual ensaio em banco deve ser efec-
tuado em associacdo com um ensaio em pista norma-
lizada, de acordo com as prescricoes dos n.”s 2.5.3.1
€2.5.3.3;

2.5.6.4 — O banco de ensaio deve ser regulado de
modo que o valor eficaz da aceleragdo ponderada do
movimento vibratdrio registado ao nivel da fixacdo do
banco (a,g) se desvie menos de £ 5 % do valor eficaz
da aceleracdo ponderada do movimento vibratério regis-
tado em pista normalizada a* 5 a aceleragdo ponde-
rada do movimento vibratério registada no banco do
condutor no banco de ensaio deve ser corrigida através
da seguinte relagao:

a*wg
awp

* —
a“ws=awsX

Cada um dos ensaios no banco deve ser executado
duas vezes. Os valores de medicao ndao devem desviar-se
mais de £ 5 % da média aritmética;

2.5.7— Determinacao das caracteristicas de amorte-
cimento na gama de ressonancia:

2.5.7.1 — Este ensaio efectua-se no banco descrito no
n.° 2.5.3.1, tendo em conta as seguintes alteracoes:

2.5.7.2 — Os valores de referéncia previstos no
n.° 2.5.3.1.1 (v. apéndices 4, 5a e 5b do presente anexo)
sao substituidos por oscilacoes sinusoidais de = 15 mm
de amplitude e de 0,5 Hz a 2 Hz de frequéncia. O inter-
valo de frequéncia deve ser explorado com um acréscimo
constante da frequéncia em 60 s no minimo ou a inter-
valos de 0,05 Hz no maximo no sentido das frequéncias
crescentes e no sentido das frequéncias decrescentes.
No decorrer das medigdes, os sinais emitidos pelos ace-
lerémetros podem ser filtrados por um filtro de banda
unica tendo como frequéncias de corte 0,5 Hz e 2 Hz;

2.5.7.3 — O banco deve ser carregado com um lastro
de 40 kg para o primeiro ensaio e com uma massa de
80 kg para o segundo; o lastro deve ser aplicado no
dispositivo ilustrado pela figura 1 que consta no apén-
dice 1 do presente anexo, segundo a mesma linha de
accao de forga que ¢é utilizada para a determinagao do
ponto de referéncia do banco;

2.5.7.4 — A relacao dos valores eficazes das acelera-
¢des do movimento vibratério no banco (aws) e ao nivel
da fixacao do banco (awg)

—aws
aws

deve ser determinada no intervalo de frequéncia de
0,5HZ a 2 Hz a intervalos de 0,05 Hz, no maximo;

2.5.7.5 — A relagao medida deve ser indicada no rela-
tério de ensaio com dois algarismos a seguir a virgula.

Parte I1I

3 — Condigoes de homologacao CE e marcagao:

3.1 — Condicoes necessarias para a homologacdo CE
de um banco. Para a concessdo da homologacido CE,
um banco deve satisfazer as prescricoes atras apresen-
tadas e também as seguintes condicoes:

3.1.1 — A gama de regulacao de carga do banco, em
funcdo da massa do condutor, deve estender-se pelo
menos de 50 kg a 120 kg;

3.1.2 — A variagao do angulo de inclinagao medida
durante o ensaio de estabilidade lateral nao pode ser
superior a 5°;

3.1.3— Nenhum dos dois valores mencionados no
n.© 2.5.3.3.7.2 deve exceder 1,25 m/s2;

3.1.4 — A relagao citada nos n.°® 2.5.7.4 e 2.5.7.5 nao
deve ultrapassar o valor 2;

3.2 — Pedido de homologacao CE:

3.2.1 — O pedido de homologacio CE sera apresen-
tado pelo detentor da marca de fabrico ou comercial
ou pelo seu mandatario;

3.2.2—Para cada tipo de banco do condutor, o
pedido serd acompanhado por:

3.2.2.1 — Uma descricao técnica sucinta indicando,
nomeadamente, o ou os modelos de tractores a que
o banco se destina;

3.2.2.2 — Desenhos, em triplicado, suficientemente
detalhados para permitir a identificacdo do tipo de
banco e indicando, nomeadamente, as suas dimensoes,
0 seu peso, o seu sistema de suspensdo e o seu modo
de fixagao;

3.2.2.3 — Um banco pelo menos;

3.2.2.4 — Se necessario, um tractor representativo do
modelo de tractor a que se destina o banco;

3.3 — Inscricoes:

3.3.1 — O banco apresentado para homologacio CE
deve ostentar a marca de fabrico ou comercial do reque-
rente; esta marca deve ser claramente visivel e indelével,

3.2.2 — Cada banco devera comportar um espago de
dimensoes suficientes para a marca de homologacio CE;
este espaco deve ser indicado nos desenhos referidos
non.°3.2.2.2;

3.4 — Homologagao CE:

3.4.1 — Quando o banco apresentado em conformi-
dade com as disposi¢oes do n.° 3.2 satisfizer as pres-
cricoes dos n.%% 3.1 e 3.3, é-lhe concedida a homologacao
CE e atribuido um niimero de homologacao;

3.4.2 — Este ndmero nao pode ser atribuido a outro
modelo de banco;

3.5 — Marcacio:

3.5.1 — Qualquer banco em conformidade com um
tipo homologado em aplicacio do presente Regula-
mento deve ostentar uma marca de homologacdo CE;

3.5.2 — Esta marca € composta por:

3.5.2.1 — Um rectangulo no interior do qual € inscrita
a letra «e», seguida do ndmero ou grupo de letras dis-
tintivos do Estado membro que tiver emitido a homo-
logacao:

1 para a Alemanha;

2 para a Franca;

3 para a Italia;

4 para os Paises Baixos;
5 para a Suécia;

6 para a Bélgica;

9 para a Espanha;

11 para o Reino Unido;
12 para a Austria;

13 para o Luxemburgo;
17 para a Finlandia;

18 para a Dinamarca;
21 para Portugal;

23 para a Grécia;

24 para a Irlanda;
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3.5.22 — Um numero de homologagao CE corres-
pondente ao numero da ficha de homologagao CE emi-
tida para o tipo de banco, aposto abaixo e préximo do
rectangulo; e

3.5.2.3 — A indicagdo, acima e proximo do rectin-
gulo, do modelo de tractor da categoria A a que se
destina o banco. Esta ltima indicacao deve ser:

I para os tractores da categoria A de classe T;

I e II para os tractores da categoria A de classes 1
el

IT e III para os tractores da categoria A de classes 11
e Il

Se nao figurar nenhuma indicacio acima do rectan-
gulo, isso significa que se trata de um banco destinado
a um tractor da categoria B;

3.5.3 — A marca de homologacao CE deve ser aposta
no banco de tal modo que seja indelével e bem visivel,
mesmo quando o banco estiver montado no tractor;

3.5.4 — Um exemplo da marca de homologacao CE
¢ apresentado no apéndice 8 deste anexo;

3.5.5 — As dimensoes dos diferentes elementos desta
marca nao devem ser inferiores as dimensdes minimas
prescritas para a marcagao e indicadas no apéndice 8
deste anexo.

APENDICE 1

Método de determinacao do ponto de referéncia do banco (S)

1 — Defini¢do do ponto de referéncia do
banco (S). — Por «ponto de referéncia do banco» (S)
entende-se o ponto de interseccdo, situado no plano
médio longitudinal do banco, entre o plano tangente
a base do encosto estofado e um plano horizontal. Este
plano horizontal intersecta a superficie inferior da chapa
do assento do banco 150 mm a frente do ponto de refe-
réncia do banco (S).

2 — Dispositivo para a determinagdo do ponto de
referéncia do banco (S). — O dispositivo representado
na figura 1 a seguir é composto por uma prancha para
o0 assento do banco e por outras pranchas para o encosto.
A prancha inferior do encosto deve ser articulada ao
nivel da bacia (A) e da regido lombar (B), sendo a altura
dessa articulacdo (B) regulével.

3 — Método de determinacdo do ponto de referéncia
do banco (S). — O ponto de referéncia do banco (S)
deve ser obtido utilizando o dispositivo representado
nas figuras 1 e 2 a seguir, que simula a ocupacao do
banco por um condutor. O dispositivo deve ser posi-
cionado no banco. Seguidamente, deve ser carregado
com uma for¢a de 550 N num ponto situado 50 mm
a frente da articulacdo (A), enquanto dois elementos
da prancha do encosto sao ligeiramente pressionados
tangencialmente contra o encosto almofadado.

Se nao for possivel determinar as tangentes definidas
para cada superficie do encosto almofadado (abaixo e
acima da regido lombar), adopta-se o seguinte processo:

a) No caso de nao haver possibilidade de definir
a tangente a superficie mais baixa possivel, a

parte mais baixa da prancha do encosto em posi-
¢ao vertical deve ser ligeiramente pressionada
contra o encosto almofadado;

b) No caso de nao haver possibilidade de definir
a tangente a superficie mais alta possivel, a arti-
culacdo (B) deve ser fixada a uma altura de
230 mm acima do ponto de referéncia do
banco (S) se a parte mais baixa da prancha do
encosto estiver vertical. Em seguida, os dois ele-
mentos da prancha do encosto em posicao ver-
tical devem ser ligeiramente pressionados tan-
gencialmente contra o encosto almofadado.

144

K
-
| AH
%ls % ! 8
H : "
i A _

200

177

20

45

330
(dimensées en milimetros)

Figura 1

Dispositivo para determinar o ponto de referéncia do assento (S)

(no caso 3b)

Figura 2

Dispositivo em posicdo
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APENDICE 2
Ensaio para a determinacgao das curvas caracteristicas do sistema P L R
de suspenséao e da gama de regulagéo (n.° 2.5.1)
320 oo 90 100
1500 3,36t 85 100
352 90 100
308 e 90 115
N 384 95 110
400 ... 90 110
// 416 .. 90 95
1250 = g 432 95 100
~ 448 100 100
s 464 . 100 90
g 480 L. 90 90
- 496 ... 90 90
L 95 90
s 528 95 70
I 544 95 65
560 o 90 50
- A l 576 e 95 50
g I 592 i 85 50
£ 6,08 .« 85 55
g I 6,24 o 75 55
« i 6,40 Lo 75 55
6,56 e 70 65
/ 672 oo 75 75
— 688 e 65 75
B — - TO4 o 65 85
= T20 oo 65 90
- 730 75 95
752 75 100
T8 o 95 95
T84 o 115 110
800 o 115 100
) posicio meda 816 o 125 110
832 i 110 100
Limite inferior 88 e 110 100
Limite superior do cutso do curso 864 L 110 95
o | | 8,80 e 110 95
25 50 L] mm 8,00 110 95
912 oo 110 100
i 928 1 125 90
Curso do sistema de suspensao » 0,44 120 100
) 9,60 . 135 95
APENDICE 3 976 o 120 95
) ) ) 9,92 i 120 95
Ensaio em pista normalizada 10,08 .o 120 95
10,24 oo 115 85
Tabela das ordenadas de elevacao em relacdo aum nivel 10,40 ................................ 115 90
de base que definem o perfﬂ de cada faixa da pista 10,56 e 115 85
(n‘o 25321) 10,72 o 115 90
10,88 o 120 90
D=distancia a partir do inicio da pista normalizada H% """""""""""""""" ﬂg ;g
(metros); 1136+ 100 85
L=ordenada da faixa esquerda (milimetros); TL52 o 110 85
R=ordenada da faixa direita (milimetros). %gi ----------------------------- gg 38
1200 .0 95 85
12,16 o 100 95
P b R 1232 oo 100 90
1288 o 95 85
1264 oo 95 85
8 16 ﬂg 1‘2“5) 12,80 o 95 90
Ty TTTTTTTirnreeeeeenene 1296 .+ 85 90
032 1o 110 140 5 o o
048 o o 115 135 g e i %
0,64 oo 120 135 PEO e
0.80 ettt 120 125 344 73 %
0.96 <+ ettt 125 135 13,60 oo & 20
LI2 oo 120 125 13,76 o 70 5
128 oo 120 115 13.92 o 70 90
LA4 L 115 110 OB o 70 100
160« oo 110 100 124 o 70 110
176+ 110 110 A0 05 95
1,92 oot 110 110 1456 ..o 65 100
2,08 115 115 W72 o 65 90
224 i 110 110 1488 oo 65 90
240 100 110 1504 i 65 85
2,56 e 100 100 1520 oo 55 85
272 95 110 1536 v 65 85
2,88 95 95 1552 i 65 85
3,04 L 90 95 1568 oo 55 75
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15,84 55 85 DAA8 100 90
16,00 e 65 75 28,64 o 90 85
LO,16 v 55 85 28,80 o 90 75
16,32 50 75 28,96 75 90
16,48 55 75 2012 o 75 75
16,64 65 75 2928 1 75 75
16,80 v 65 75 2944 70 75
16,96 v 65 85 29,60 75 75
A 65 70 2976 .\ 75 85
17,28 65 65 29,92 1t 85 75
L 65 75 30,08 e 75 75
17600 e 65 75 3024 o 85 75
1776 50 75 30,40 75 75
17,92 55 85 30,56 e 70 75
18,08 v 55 85 30,72 1 75 75
18,24 85 85 30,88 85 75
1840 .. 70 85 B3L04 oo 90 75
18,56 v 75 75 31,20 oo 90 85
18,72 95 75 31,36+t 100 75
18,88 v 90 75 31,52 o 100 75
19,04 o 90 70 BL68 o 120 85
19,200 e 95 70 B84 o 115 75
19,36 v 85 70 32,00 o 120 85
19,52 e 85 75 32,06 oo 120 85
19,68 v 75 85 32,32 1 135 90
19,84 85 85 3248 Lo 145 95
20,00 . 75 90 32,64 o 160 95
20,16 .+ 85 85 32,80 1 165 90
20,32 o 75 70 32,96 155 90
2048 o 70 75 3302 o 145 90
20,64 65 75 3328 o 140 95
20,80 . 70 75 3344 140 85
20,96 65 75 33,60 o 140 85
202 oo 70 75 33,76 o 125 75
21,28 oo 70 85 33,92 1o 125 75
D144 oo 70 85 3408 o 115 85
21,60 o 70 90 3424 120 75
D176 o 75 95 3440 Lo 125 75
21,92 o 75 95 34,56 o 115 85
22,08 o 75 90 3472 115 75
2224 85 90 3488 115 90
2240 L. 85 95 35,04 oo 115 100
22,56 o 90 85 3520 o 120 100
2272 90 85 35,36 < 120 100
2288 95 85 35,52 1 135 95
D304 oo 95 85 35,68 o 135 95
2320 o 100 85 3584 1 135 95
23,36 .+ 100 75 36,00 . 135 90
23,52 1 110 85 36,16 e 120 75
23,68 o 110 85 36,32 o 115 75
2384 o 110 85 36,48 o 110 70
24,00 L. 100 75 36,64 100 65
2406 oo 100 75 36,80 110 55
2432 95 70 36,96 115 55
DAAS 100 70 3702 o 100 50
DA64 o 100 70 3728 o 115 50
2480 115 75 3TA4 110 50
2496 110 75 37,60 < 100 65
2502 oo 110 85 3776 o 90 55
2528 o 100 75 37,92 o 95 55
2544 110 95 38,08 90 35
25,60 .« 100 95 3824 L 90 35
2576 o 115 100 3840 oot 110 35
2592 1 115 100 38,56 4 100 35
26,08 110 95 38,72 e 115 35
26,24 <o 115 95 3888 100 35
26,40 i 110 95 39,04 ot 100 35
26,56 < 100 95 3920 o 110 30
26,72 o 100 95 39,36 o 110 45
26,88 o 100 100 30,52 1 110 50
D704 oo 100 95 39,68 100 55
2720 oo 100 95 3984 L 110 50
2736 e 110 90 40,00 ...t 90 55
27,52 o 115 90 40,16 .« oo 85 55
2768 oo 115 85 4032 oot 90 65
DT84 oo 110 90 Q048 oo 90 65
28,00 . 110 85 40,64 © oo 90 70
28,16 oo 110 85 40,80 ..t 95 75
28,32 1 100 85 40,96 e 95 75
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AL12 o 95 75 5376 o 95 110
41,28 e 90 90 53,02 e 100 110
41,44 90 95 54,08 95 100
41,60 ... 85 95 5424 100 100
41,76 o 85 100 5440 . 100 100
41,92 90 100 54,56 e 100 100
42,08 90 95 54,7 95 100
4224 e 85 100 54,88 e 100 100
4240 o 85 110 55,04 e 100 115
42,56 o 95 110 55,20 e 110 115
AT e 95 115 55,30 o 100 110
42 88 e 95 115 55,5 110 100
43,04 100 100 55,68 100 110
43,20 100 95 55,84 100 110
43,30 L 100 95 56,00 ... 100 110
43,5 100 90 56,16 .. 95 115
43,68 110 95 56,32 e 90 110
43 84 e 100 100 56,48 e 95 110
44,00 .. 110 90 56,64 95 110
Q416 o 100 85 56,80 i 90 100
44,32 e 110 90 56,90 100 100
4448 110 85 5702 100 95
44,64 .. 100 85 57,28 e 95 100
4480 .. 100 90 5TA44 100 100
4496 .. 95 90 57,60 .o 95 115
45,12 e 90 95 57,76 e 85 110
45,28 90 100 57,92 e 90 115
4544 95 100 58,08 90 110
4560 .. 90 90 58,24 90 100
45,76 o 85 90 58,40 .. 85 95
45,02 75 90 58,56 90 95
46,08 .. 85 90 58,7 85 90
46,24 e 75 90 58,88 90 90
46,40 ... 75 90 59,04 . 90 95
460,560 .. 75 90 59,20 o e 90 115
46,72 oo 85 90 59,30 . 90 115
46,88 . 85 85 50,52 e 90 115
47,04 90 85 50,68 85 110
47,20 e 75 85 50,84 75 110
47,36 o 65 75 60,00 ... 90 115
47,52 70 70 60,16 ... 90 120
47,68 70 75 60,32 L. 90 120
47,84 e 70 75 60,48 ... 90 120
48,00 .. e 75 85 60,64 ... 95 120
48,16 oo 90 95 60,80 ... 95 120
48,3 95 95 60,96 ... 90 120
A8 A8 100 120 61,12 90 115
48,64 110 100 61,28 95 110
48,80 . 115 100 61,44 . 95 110
48,96 115 115 61,60 ... . 100 100
49,12 120 115 61,76 . 110 100
40,28 120 110 61,92 e 100 100
4944 115 95 62,08 . 100 100
49,60 .. 115 90 62,24 95 100
49,76 oo 115 90 62,40 ... 95 100
49,02 110 95 02,50 o 95 100
50,08 o 110 100 02,72 e 90 100
50,24 100 110 62,88 90 100
50,40 .. 100 120 63,04 ... 90 100
50,56 95 120 63,20 ... 90 90
50,72 e 95 115 63,30 L 90 90
50,88 95 120 603,52 e 85 90
51,04 95 120 603,68 . 85 90
51,20 oo 90 135 63,84 75 85
51,360 oo 95 125 64,00 ... 75 85
51,52 95 120 64,16 .. 75 75
51,68 o 100 120 64,32 75 75
51,84 100 120 64,48 . 70 75
52,00 . 100 120 64,64 ... 70 70
52,06 o 100 125 64,80 ... 70 55
52,3 e 110 125 64,96 .. 70 45
52,48 110 125 65,12 65 55
52,64 e 100 125 605,28 e 65 55
52,80 o 100 120 65,44 e 65 65
52,06 e 100 120 65,60 ... 55 70
53,12 e 110 115 05,76 55 75
53,28 100 110 65,92 e 55 75
53,44 e 110 110 60,08 ... 55 75
53060 oo 95 110 6624 . 55 85
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60,40 ... 55 85 79,04 e 100 120
00,560 e 65 90 79,20 o 95 120
00,72 o 70 90 79,30 o 95 120
60,88 70 110 79,52 o 95 125
67,04 . 65 100 J9,68 o 95 125
67,20 . 55 100 79,84 100 120
67,30 o 65 100 80,00 ... 95 125
07,52 e 50 100 80,16 .. e 95 125
67,068 e 50 85 80,32 e 95 125
67,84 50 90 80,48 . 100 120
68,00 ... 50 100 80,64 .. 100 125
68,16 .. 55 100 80,80 ..t 100 125
68,32 55 95 80,96 ... 110 125
68,48 . 65 90 81,12 115 135
68,064 .. 50 85 81,28 110 140
68,80 ... 50 70 81,44 .. 115 140
68,90 .. 50 70 81,60 ..t 110 140
600,12 e 50 65 81,76 e 115 140
600,28 e 50 55 81,92 e 110 140
69,44 45 50 82,08 110 140
69,60 ... 35 50 82,24 110 135
600,76 e 35 55 82,40 ... 110 135
69,92 35 65 82,56 100 125
TO08 o 35 65 82,7 110 125
TO24 35 65 82,88 110 125
TO40 .. 35 55 83,04 .. 100 125
TOS56 45 55 83,20 .. e 100 120
70,72 50 55 83,30 o 100 125
J0,88 50 50 83,52 e 100 120
T1,04 50 45 83,68 100 135
T1,20 o 50 45 83,84 95 140
T1,36 oo 50 50 84,00 ... 100 135
T1,52 45 45 84,16 .. 110 140
T1,68 o 45 55 84,32 e 110 140
T84 e 55 65 84,48 . 110 140
T200 oo 55 65 Y 110 140
T2,16 oo 70 65 84,80 . 120 155
72,3 70 75 84,96 ... 115 145
T2,48 o 75 85 85,12 115 155
T2,64 e 75 85 85,28 i 120 160
T2,80 75 95 85,44 . 120 165
T2,96 e 85 95 85,60 ... 120 160
T30 90 100 85,76 o 125 165
73,28 90 110 85,92 e 135 160
T3,44 e 90 115 86,08 .. e 135 160
73,60 o 90 120 86,24 . 125 155
T3,76 o 90 115 86,40 ... . 125 155
73,02 90 115 80,560 o 120 145
T408 110 115 80,72 i 120 145
TA24 100 110 860,98 . 110 140
TAA0 .. 100 110 87,04 . 110 140
T456 100 110 87,20 i 110 140
T4 T2 e 95 115 87,30 i 110 140
T4,88 95 120 87,52 e 110 140
75,04 95 125 87,68 100 135
75,20 oo 95 135 87,84 100 135
75,30 o 100 135 88,00 ... 100 135
75,5 100 140 88,16 i 100 125
75,68 e 100 140 88,32 110 120
75,84 100 140 88,48 115 120
TO,00 .. 110 135 88,064 .. 110 120
TO06 o 100 125 88,80 . 110 125
760,32 e 100 125 88,00 . 100 125
TOA8 100 125 80,12 100 125
TO,64 110 125 89,28 95 125
TO,80 ot 115 125 89,44 .. 95 125
T0,96 o 120 125 89,60 ... 100 120
TT, 02 e 120 125 89,76 100 135
T7,28 e 120 135 89,92 e 110 140
TTA4 110 125 90,08 ..t 110 135
T7,60 . 100 125 90,24 .. 110 140
TT,76 e 120 135 90,40 ... 100 145
T7,92 120 125 90,56 . 100 155
T8,08 o e 120 125 90,72 o 110 155
T824 e 115 125 90,88 i 110 155
T8AD o 115 120 91,04 . 100 155
78,56 115 120 91,20 ..t 110 155
T8, e 110 120 91,30 oot 110 160
TR8S o 100 120 0152 oo 115 160
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D L R PSn.° 10%m !
91,68 o\t 110 155 699 0023 .
01,84 115 155 700 0000 28,0
92,00 ... e 115 140
92,16 .o 115 155
02,32 120 155 APENDICE 5a
02,48 125 145
02,64 . 125 155 Sinais de valores de referéncia para o ensaio em banco de bancos
0280 .o 125 155 do condutor de tractores da categoria A de classe 1 (n.° 2.5.3.1.1)
02,06 . 120 155 .
0312 o 120 145 PS=ponto de referéncia.
93,28 120 145 a=amplitude do sinal do valor de referéncia em mili-
03,44 115 145 t
03,60 ..t 120 145 metros. o
93,76 .+ 115 140 t=tempo de medicao em segundos.
93,92 i 115 140 . o
94,08 i 115 140 Quando se repete no quadro a sequéncia dos sinais
33’4213 -------------------------------- ﬂg ﬂg para 701 pontos, os pontos 700 e 0 coincidem no tempo
9456 v | 115 140 a uma amplitude de a=0.
04,7 e 115 135
9488 .t 115 135 . .
05,04 .. 110 135 PSn.® 104 m s
05,20 i 110 135
05,30 ot 110 135
95,52 115 135 0 0000 0
95,68 1\ 100 140 1 0022
95,84 i 95 135 2 0089
96,00 ... 100 125 : :
96,16 .t 95 125
060,32 L 95 125 . N
96,48 .ot 95 125 699 0062
96,64 ... 110 125 700 0000 31,0
96,80 i 95 120
96,96 ... 95 120
97,12 o 95 120 APENDICE 5b
07,28 o 95 110 .
Y 100 115 Sinais de valores de referéncia para o ensaio em banco de bancos
97,60 et 110 120 do condutor de tractores da categoria A de classe m (n.° 2.5.3.1.1)
07,76 e 110 115 .
07,92 100 115 PS=ponto de referéncia.
9808 . 95 15 a=amplitude do sinal do valor de referéncia em mili-
08,24 e 100 115
9840 oo 95 115 metros. .
98,52 100 115 t=tempo de medi¢do em segundos.
98,72 Lt 100 110 . o
98,88 .. 110 100 Quando se repete no quadro a sequéncia dos sinais
gg,% ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 3(5) 138 para 701 pontos, os pontos 700 e 0 coincidem no tempo
9936 1. 90 100 a uma amplitude de a=0.
90,52 i 75 110
99,68 -\ttt 75 115 ) . .
99,84 i 75 115 PSn. mm s
100,00 ..o 75 110
3 0 0,000
. e -3 0,027
APENDICE 4 3 -0 0,055
Sinais de valores de referéncia para o ensaio em banco de bancos g """""""""""""""""""" ‘2‘ 8(1)33
do condutor de tractores da categoria A de classe 1 (n.° 2.5.3.1.1) 6T 6 0’137
. T e, 6 0,164
PS=ponto de referéncia. S 5 0.192
a=amplitude do sinal do valor de referéncia em 10#m.  9.........oooiiiiiiiiiiiiii.n. 3 0,219
— P 10 o 1 0,246
t=tempo de medicao em segundos. W -0 0.274
N . 12 -2 0,301
Quando se repete no quadro a sequencia dos sinais 13 -4 0,328
para 701 pontos, os pontos 700 e 0 coincidem no tempo 14 ..........ooiiiiiiiiinieieiiiiiin. -4 0,356
a uma amplitude de a=0. 1S -4 0,383
p 16 o -2 0,411
17 -1 0,439
PSne a ¢ 18 oo 0 0,465
) 10*m s 19 2 0,493
20 e 3 0,520
2 e 4 0,547
0 0000 0 22 3 0,575
1 0089 : 23 1 0,602
2 0215 24 0 0,630
: . P -1 0,657
20 -3 0,684
2T - 4 0,712
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PSn.° mam ; PSn® mam ;
2 -4 0,739 107 oo -18 2,901
20 e - 4 0,766 108 .o -13 2,929
30 -2 0,794 109 . -5 2,956
2 -0 0,821 110 oo 2 2,983
32 2 0.848 VL oo 10 3,011
3 e 4 0,876 T2 16 3,038
34 L 6 | oo03 13l 20 | 3055
35 o 6 0,931 T4 o 20 3,093
36 e 6 0,958 115 oo 17 3,120
3T 4 0,985 6 oo 12 3,148
38 1 1,013 TI7 5 3,175
_ 118 o -3 3,202
G e T M g L S0 | 323
gl "6 1093 120 0. -17 3257
’ 121 -20 3,284
A I Ty | s MRl 2| 3

’ 123 -1 s
s I T wane BT T
ig """""""""""""""""" - % %’%2% 126 oo 2 3,421
"""""""""""""""""" ’ 127 10 3,449
P 6 1,286 128 16 3’476
B L S T 129 . 21 3,503
"""""""""""""""""" g 130 oo 22 3,531
1 10 1,369 131 20 3’558
22 ----------------------------------- 8 1,396 132 0o 15 3,586
B 4 1,423 133 . 8 3,613
S 0 1,451 4 o 0 3.640
55 ................................... - 4 1,478 135 .................................. — 8 3’668
SO -8 1,505 136 oo -15 3,695
g; ----------------------------------- - g }ggg 137 oo ~20 3722
"""""""""""""""""""" - » 138 -23 3,750
5 -12 1,587 139 - o oo ~2 3,777
60 .. -9 1,613 140 oo -18 3,804
) -4 1,642 L -11 3,832
62 6 1,670 142 -3 3,859
63 oo 6 | 1697 a3l 5| 3887
64 11 1,724 144 13 3,914
65 15 1,752 145 19 3,941
00 e 16 1,779 146 . 23 3,969
O 14 1,806 147 23 3,996
08 o 11 1,834 148 o 20 4,023
09 L 5 1,861 149 14 4,051
TO -1 1,869 150 oo 6 4,078
72 - 8 1,916 151 o -2 4,106
T -14 1,943 1§§ .................................. -11 3,13(3)

7 P -18 1,971 153 -17 ,16

T4 L -2 | s

TS o ~17 2025 155 - :
TO -13 2,053 I56 .o -20 4,242
T -6 2,080 IST oo -14 4,270
T8 e 0 2,108 IS8 o -7 4,297
79 8 2,135 gg ---------------------------------- g igg
SO b | Ze e 1|4
g% """""""""""""""""""""" %; %’%iz 163 o 19 4,434
"""""""""""""""""" ? 164 . 17 4,461
B 15 2,272 165 13 4’489
8 8 2,299 166 i 7 4516
80 i e 0 2,326 167 0 4543
87 ~ 7 2,354 Log T e o
< -15 2,361 169 . o 11 4’598
80 -19 2,409 170 . _14 4’626
00 L -21 2,436 . 16 4’653
o1 1L -0 | Zaespe ) T e
92 ................................... - 15 2,491 173 ............................ — 11 4,708
O3 e -8 2,518 VT4 oo _ 6 4’735
O -0 2,545 175 oo oo ~1 4:762
S 7 2,573 176 .« o oo 4 4,790
06 e 14 2,600 177 o 8 4817
O e 19 2,628 178 o 12 4,845
08 21 2,655 179 o 13 4,872
90 19 2,662 180 oo 13 4,899
100 ..o 14 2,710 181 ottt 1 4,927
W01 L 7| 2731 asplll 7 | 4954
102 oo -0 2,764 183 3 4,981
103 -8 2,792 184 -1 5,009
104 . -15 2,819 185 -5 5,036
105 ¢ -19 2,847 186 v -9 5,064
106 .o -20 2,874 187 e -11 5,091




N.° 263 — 14 de Novembro de 2000 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A 6475
N a t R a t
PSn.° mm s PSn. mm S
188 o -12 5,118 269 8 7,335
180 o -12 5,146 270 -1 7,363
190 ..o -10 5,173 2T -11 7,390
191 o - 6 5,200 2T -20 7,417
192 o -2 5,228 2T -26 7,445
103 o 1 5,255 274 -27 7,472
194 5 5,283 2T -25 7,500
105 o 9 5,310 276 -19 7,527
196 ..o 11 5,337 2T -11 7,554
197 o 13 5,365 2T -1 7,582
108 o 12 5,392 27 9 7,609
199 o 11 5,419 280 18 7,636
200 . 7 5,447 28T 24 7,664
201 3 5,474 28 27 7,691
202 -0 5,501 28 26 7,718
203 -5 5,529 28 21 7,746
204 . -9 5,556 28 13 7,773
205 -12 5,584 280 4 7,801
200 . - 14 5,611 28T -5 7,828
207 - 14 5,638 288 -13 7,855
208 -12 5,666 289 -20 7,883
209 -9 5,693 200 . -24 7,910
210 -4 5,720 20T -25 7,937
211 0 5,748 20 -22 7,965
21 5 5,775 203 -17 7,992
213 9 5,803 204 e -9 8,020
21 13 5,830 20 e -1 8,047
215 15 5,857 200 7 8,074
216 . 15 5,885 20 14 8,102
21T 13 5,912 208 20 8,129
218 9 5,939 200 22 8,156
219 4 5,967 300 . 22 8,184
220 -1 5,994 301 o 19 8,211
22 -7 6,022 302 13 8,239
22 -11 6,049 303 o 6 8,266
2 -15 6,076 304 . -1 8,293
224 -16 6,104 305 -9 8,321
22 -16 6,131 300 .. -15 8,348
220 -12 6,158 307 -19 8,375
2T -7 6,186 308 -20 8,403
228 -1 6,213 309 . -19 8,430
220 4 6,240 310 - 14 8,457
230 10 6,268 1G5 - 8 8,485
23 16 6,295 31 -0 8,512
23 17 6,323 313 6 8,540
23 17 6,350 314 12 8,567
23 14 6,377 315 16 8,594
23S 9 6,405 316 18 8,622
230 3 6,432 31 16 8,649
23 -3 6,459 318 12 8,676
238 -10 6,487 319 6 8,704
230 -15 6,514 320 0 8,731
240 -19 6,542 32 -7 8,759
241 -19 6,569 32 -12 8,786
242 -17 6,596 323 -15 8,813
P -12 6,624 32 -16 8,841
244 - 6 6,651 32 -13 8,868
245 1 6,678 320 - 8 8,895
246 . 9 6,706 32 -1 8,923
24T 16 6,733 328 5 8,950
248 21 6,761 320 11 8,978
249 22 6,783 330 15 9,005
250 21 6,815 1232 1 17 9,032
25 16 6,843 33 15 9,060
25 9 6,870 333 11 9,087
25 0 6,897 33 5 9,114
7 - 8 6,925 33 -2 9,142
25 -16 6,952 330 -9 9,169
250 -22 6,979 33 -15 9,196
2T -25 7,007 338 - 18 9,224
258 -24 7,034 330 -19 9,261
250 -20 7,062 340 oo -16 9,279
260 . -13 7,089 341 -11 9,306
201 -4 7,116 34 -3 9,333
Y/ 5 7,144 343 4 9,361
263 14 7,171 344 11 9,388
204 . 24 7,198 345 16 9,415
205 25 7,226 346 19 9,443
260 . 26 7,253 34T 19 9,470
20 23 7,281 348 16 9,498
208 17 7,308 349 11 9,525




6476 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A N.? 263 — 14 de Novembro de 2000
PSn.e mam ; PSn.e° mam ;
350 s 4 9,552 A31 0 -0 11,769
351 e -2 9,580 432 -2 11,797
352 -9 9,607 433 -4 11,824
353 o -14 9,634 U340 -6 11,851
354 -17 9,662 435 0 -7 11,879
355 -18 9,689 436 .0 -6 11,906
356 -16 9,717 A37 -6 11,934
357 o -12 9,744 A38 -4 11,961
358 e -7 9,771 430 -3 11,988
359 -1 9,799 BA0 .0 -1 12,016
gg(lJ .................................. g g,ggg Q41 Lo 0 12,043
---------------------------------- ; BA2 2 12,
302 13 9,881 443 . 4 12 83(8)
363 e 16 9,908 444 6 12125
364 15 0035 o jge T TTTtrrorrrrrmrreeereees ’
BA5 o 7 12,152
365 e 14 9,963
o o 9990 QA6 .\ o 7 12,180
o T S 10018 QAT 7 12,207
---------------------------------- , QA8 o 6 12,235
368 e -0 10,045 449 4 12962
369 . -5 10,072 Gah T ’
370 L ~10 | 10,100 o) 1| a0
371 o -13 10,127 a3p T 5 12344
372 ~15 10,154 G4 - ’
A53 -8 12,371
373 o ~14 10,182 421 " 10 15399
T e “12 ) 10209 455 Lo S11 | 12426
375 e 7 10,237
_ A56 .o -11 12,454
376 e 2 10,264
Sy 5 10291 A57 o -9 12,481
Jpg e 3 10,319 A58 o -5 12,509
379 o 11 10,346 459 -1 12,536
380 . 13 10,373 400 ... 3 12,563
381 e 13 10,401 ig; ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 1515 gg?g
382 11 10428 402 ... ;
383 7 10,456 403 L 13 12,645
B84 2 10,483 464 e 12 12,673
385 -2 10,510 A5 oo 10 12,700
380 .+ e -7 10,538 466 ... 7 12,727
387 ot -10 10,565 A 2 12,755
388 ~11 10,592 468 . e -2 12,782
380 e ~11 10,620 469 .ot -6 12,809
390 .0t -8 10,647 A70 00 -9 12,837
391 e -5 10,674 AT1 o ~10 12,864
392 o -0 10,702 A72 -10 12,891
303 1 3 10,729 A73 0 -8 12,915
394 L 7 10,757 AT4 -5 12,946
305 e 9 10,784 A75 o -2 12,974
396 e 9 10,811 A76 .o 1 13,001
397 8 10,839 ATT o 3 13,028
398 5 10,866 A78 o 6 13,056
399 1 10,893 A79 o 6 13,083
38(1) .................................. - g %g,gg 480 et 5 13,110
---------------------------------- - ) A81 oo 4 13,138
igg ---------------------------------- - ; %(l),ggg 482 . 2 13,165
s e T s BB _0 | B
108 - ! 103 A84 0 13,220
aop L T s e - 1| B2
107 5 HRte 486 et -2 13,275
g . 11140 487 oo -2 13,302
400 ) 1167 488 -1 13,329
410 e 7 11195 489 -1 13,357
AL] e 7 1122 490 .00t -0 13,384
ALy e 6 11545 BOT oo 0 13,412
B13 o 4 11,277 igg ---------------------------------- 1 13*339
414 . 1 11304 493 1 13,466
415 .............. - 1 11 331 494 .................................. 1 13,494
Al “ 11359 495 . 0 13,521
A7 e ~ 5 11336 496 . oot 0 13,548
QI8 o o _ 8 11’413 4O -0 13,576
A1 © oo ~ 8 11:441 408 -1 13,603
20 o _ 6 11,468 499 -1 13,630
21 o -4 11,496 SO0 .. -1 13,659
A2 -1 11,523 SOL Lo -1 13,685
A23 1 11,550 S02 -1 13,713
24 4 11,578 503 . -1 13,740
425 7 11,605 504 . -0 13,767
426 00 8 11,632 505 . 0ot -0 13,795
B27 o 8 11,660 506 .ot 0 13,822
A28 7 11,687 507 oo 1 13,849
429 L 5 11,715 508 .ot 1 13,877
B30 00 2 11,742 500 . et 2 13,904




N.° 263 — 14 de Novembro de 2000 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A 6477
N a t R a t
PSn. mm s PSn. mm S
510 2 13,932 59 -17 16,176
SIL 2 13,959 503 -17 16,203
512 2 13,986 504 -15 16,231
513 1 14,014 505 -10 16,258
514 1 14,041 596 . -3 16,285
SIS 0 14,068 50T 2 16,313
516 . -0 14,096 508 9 16,340
51 -1 14,123 599 14 16,368
518 -1 14,151 600 ... 16 16,395
510 L -2 14,178 601 ..o 17 16,422
520 -2 14,205 002 . 14 16,450
52 -2 14,233 003 .o 10 16,477
52 -2 14,260 604 .. 5 16,504
523 -1 14,287 605 .o -1 16,532
524 -1 14,316 000 ..ot -7 16,559
52 e -1 14,342 007 o -12 16,587
526 -0 14,370 008 .o -15 16,614
52T -0 14,397 609 .. -16 16,641
528 0 14,424 610 ..o -16 16,669
529 0 14,452 011 -13 16,696
530 1 14,479 012 - 8 16,728
53 2 14,506 613 -3 16,741
53 2 14,534 614 . 2 16,776
533 3 14,561 015 81 16,803
534 4 14,598 010 . 12 16,833
53 4 14,616 017 15 16,860
530 3 14,643 618 16 16,888
53 2 14,671 619 15 16,915
538 1 14,698 020 . 12 16,942
530 -0 14,725 021 e 8 16,970
540 . -2 14,753 02 2 16,997
S41 -5 14,780 023 -2 17,024
S e -7 14,807 024 - 8 17,052
543 - 8 14,835 025 -12 17,079
S44 . - 8 14,862 020 i - 14 17,107
S -7 14,890 02 -15 17,134
546 . -5 14,917 028 - 14 17,161
SAT -1 14,944 020 -11 17,189
S48 1 14,972 630 . -7 17,216
549 6 14,999 03] o -2 17,243
550 9 15,026 03 1 17,271
15 1 12 15,054 033 6 17,298
55 13 15,081 034 9 17,326
55 11 15,109 035 11 17,353
1S 7 9 15,136 030 i 12 17,380
58S 4 15,163 037 11 17,408
550 -0 15,191 038 9 17,435
55T - 6 15,218 030 6 17,462
558 -11 15,245 640 .. 2 17,490
550 -15 15,273 641 -0 17,517
560 . -16 15,300 04 -3 17,544
561 -15 15,327 043 -5 17,572
50 e -12 15,356 044 -6 17,599
563 - 6 15,382 045 - 6 17,627
564 . -0 15,410 046 . o - 6 17,654
505 6 15,437 04T -4 17,681
560 . 12 15,464 048 -3 17,709
56T 17 15,492 049 . -1 17,736
568 e 19 15,519 650 i -0 17,763
569 . 18 15,546 05T 0 17,791
570 14 15,574 05 1 17,818
ST 8 15,601 053 0 17,845
5T 1 15,629 05 0 17,873
573 - 6 15,656 055 0 17,900
5T -12 15,683 050 -0 17,928
575 -17 15,711 05 e -0 17,955
576 -19 15,738 058 -0 17,982
ST e -19 15,766 059 0 18,010
578 -15 15,793 060 .. 1 18,037
579 -10 15,820 661 .o 3 18,065
580 o - 8 15,848 002 4 18,092
S8 4 15,875 003 . 5 18,119
58 11 15,902 004 .. 5 18,147
583 16 15,930 005 5 18,174
S84 18 15,957 000 oot 4 18,201
58S 18 15,984 007 2 18,229
580 15 16,012 008 . -0 18,256
58T 10 16,039 009 . -3 18,283
588 3 16,066 070 - 6 18,311
589 -3 16,094 071 -9 18,339
590 . -10 16,121 07 -10 18,366
50T -15 16,149 073 -10 18,393
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PSn.° a t PS
mm S n.’ g :
mm S
674 oo -
e | TR IR g R
676 + o -3 18,475 So A s
677 - oo 1 18,502 ;26 """""""""""""""""" A
678 oo 6 | 18530 755 """""""""""""""""""" O
078 oo K 530 T8 8 | 20719
18,557 759
680 e 12 18585 760 ... i oo
8L oo 14 | 18612 PO > | i
O81. S L R 2 | 20
................ 13 18,639 762 el
080 oo 639 762 -1 | 20
............... 10 18,667 o
o83 : 763 oo
.................................. 6 18,694 764 A e
084 694 T6A -7
................ 1 18,721 20,884
085 o 1 s T65 o 9 | 20911
086 oo , T66 o -9 ’
087 oo -6 18,776 767 e
B88 ... -1 18,804 2 -] 20,9568
.................................. -13 18,831 -3 20953
690 .o ~13 | 18858 T R
.................................. - 2
O o 10 | 18,886 TTL oo 5 P07
o5 -7 18,913 772 o 0
093 oo -3 18,940 773 18 L
s 111LLLI Do g 0 | 2015
O 8,996 775 157
696 o 7 | 19022 Tre T 2 21,185
.................................. 8 19,050 21,212
BT e ; TTT oo ’
B0 e ¢ | 1o TT9 o — 4 | 21294
TO0 oo b 1 T80 oo -7 | 2132
702 . 0 | 19, Tl 2 ’
T I ) T T8l - 21349
oy A e T8t ~9 | 21376
L _% e 83l ~ 8 | 21404
T e T8 S 4| s
TOT o i T80 . ,
o7 LI o | 105 T80 i ~ 1| 21486
g LI N Eroees 8T 1 | 21513
e (LI 2 | o T8 Ll 4 | 21541
T T o T 7| ass
Ti2 L ~ 0 | 19460 T9L i 7| e
T3 2 | 19488 T92 L 16
T4 -5 | 19515 793 L 5| 2uem
NS s | T3 L 5 | 21677
.................. - LT 3 | 21705
TN6 oo -7 | 19570 TH i 0
N7 ~ 7 | 19597 796 oo 21760
T8 o -5 | 19625 797 o Ta | a0
TI9 L -3 19,652 798 A TV
719 LI , T8 5 | 21814
.................. o | 1967 6 | 21842
7 3 19,707 800 .......... :
2 7 | 19734 801 . “ 3| e
7 1L R 0L Lot ~ 4 | 218%
7 1L ool 802 2 | 21924
7 L 1 | 197 28431 .................................. ~ 0 | 21951
RSSO | loste s I : | 2o
72 1L 0| 1o B0S L 4 | 22006
27 7| o 06 5 | 22033
T 3| o 07 5 | 22061
e -0 | 1 OB Lo 4 | 22088
T L -4 | s B9 3 | 2115
T -5 | 109w BI0 . 0 | 22143
T33 oo 12 | 20035 B12 ..t C3 | 2w
78 035 812 ciiii e -3 | 22197
,,,,,,,,,,,,,,, ~-12 20.063 813 . -
T35 oo ~10 | 20090 814 ... o | 2
s - 000 BLd oo - 22252
T3T oo _; %8% g%g """""""""""""""""" E R
T38 oo 0 | 20172 817 Lo T3 | 2
739 L 5| 20199 BI8 ..t C0 | 23
740 L. 8 | 20227 819 ... 1| B3
41 11 | 20254 820 ... v | 2
T4 12 | 20282 821 <o T
TA3 11 | 20309 822 < o | 2
T D230 s 6 | 22471
................ 336 824 i ’
745 6 | 20354 825 .t e | 25
TAS L 354 825 o 5 | 2
.................................. 1 20,391 826 o
TAT -2 | 20418 827 oo o | e
T4 — 6 | 20446 828 o A -
749 L 9 | 20473 829 L “i| e
750 L. ~10 | 20,500 830 .. R
751 L ~ 9 | 2052 831 ... "3 | a5
Tso L ~ 7 | 20556 83 . T | ol
T53 L. ~ 4 | 20583 833 ... T | 2
583 833 .. -8 | 2m




N.° 263 — 14 de Novembro de 2000 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A 6479
N a t R a t
PSn.° mm s PSn. mm S
834 -7 22,800 015 -9 25,017
835 -4 22,827 016 it -7 25,044
830 i -1 22,854 017 e -3 25,071
83 2 22,882 O18 0 25,099
838 6 22,909 019 4 25,126
830 9 22,936 020 i 8 25,153
840 . o 11 22,964 02T 11 25,181
B4l 12 22,991 02 12 25,208
B4 11 23,019 023 11 25,236
843 9 23,046 024 9 25,263
B4 5 23,073 0 e 4 25,290
845 0 23,101 026 i -0 25,318
846 -5 23,128 02T -5 25,345
AT -9 23,155 028 -9 25,372
BA8 -13 23,183 020 -12 25,400
849 -15 23,210 930 i -13 25,427
850 i -15 23,238 O3 -12 25,455
35 -13 23,265 03 -9 25,482
85 -9 23,292 033 -5 25,509
853 -3 23,320 O34 -0 25,537
85 3 23,347 035 4 25,564
85 e 9 23,374 030 i 8 25,591
850 i 14 23,402 O3 11 25,619
85T 18 23,429 038 13 25,645
858 18 23,457 030 13 25,674
859 16 23,484 940 . o 11 25,701
800 .ot 12 23,511 04T 7 25,728
801 i 5 23,539 04 3 25,756
802 -1 23,566 043 -1 25,783
803 -7 23,593 944 . -5 25,810
804 . -13 23,621 045 - 8 25,839
805 o - 16 23,648 946 oo -10 25,855
8O0 vt -17 23,675 04T -11 25,892
807 i -16 23,703 048 -10 25,920
808 -12 23,730 049 - 8 25,947
869 i -7 23,758 050 i - 6 25,975
870 -1 23,785 05T -2 26,002
871 4 23,812 05 0 26,029
87 9 23,840 05 3 26,057
873 12 23,867 054 5 26,084
874 14 23,894 05 7 26,111
875 13 23,922 050 8 26,139
876 i 11 23,949 05 e 8 26,166
87T 7 23,977 058 7 26,194
878 2 24,004 050 6 26,221
879 -1 24,031 960 .o 4 26,248
880 i - 6 24,059 061 oot 2 26,276
881 o -9 24,086 062 i 0 26,303
88 -11 24,113 0603 -2 26,330
883 -11 24,141 964 . o -4 26,358
884 -9 24,168 065 e -5 26,385
885 - 6 24,196 960 .« ot - 6 26,413
880 -3 24,223 007 e -7 26,440
887 0 24,250 068 o -7 26,467
888 4 24,278 069 .o -7 26,495
889 7 24,305 970 - 6 26,522
800 .t 9 24,332 071 -4 26,549
801 9 24,360 07 -2 26,577
80 8 24,387 073 0 26,604
803 6 24,414 074 3 26,631
804 3 24,442 075 6 26,659
805 -0 24,469 076 oo 9 26,686
800 -3 24,497 07T e 10 26,714
80T - 6 24,524 078 11 26,741
808 - 8 24,551 079 10 26,768
809 -9 24,579 080 it 8 26,796
900 .« - 8 24,606 081 5 26,823
90T .ot - 6 24,633 08 1 26,850
902 o -2 24,661 083 -3 26,878
903 .o 0 24,688 084 -7 26,905
904 ..o 4 24,716 085 i -10 26,933
005 o 7 24,743 080 i -12 26,960
900 .« oot 8 24,770 08 e -13 26,987
007 e 9 24,798 088 -12 27,015
008 .o 7 24,825 089 i -10 27,042
909 o 5 24,852 900 .o - 6 27,069
910 o 1 24,880 00T -2 27,097
011 e -2 24,907 00 2 27,124
012 - 6 24,935 003 6 27,152
013 - 8 24,962 004 10 27,179
014 - 10 24,989 00 12 27,206
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APENDICE 7
PSn? mm . Caracteristicas do filtro do aparelho de medicéao
das vibragoes (n.° 2.5.3.3.5)
30 da tensio: V de saida
996 . .\ 14 | 27234 Rl " g
997 13 27,261 Atensacho 4B)
008 11 27,288 !
999 L 8 27,316
1000 .. 3 27,343 %
1001 oo -0 27,370 u
1002 oo -5 27,399 o1
1003 .o -9 27,426 8
1004 .. -12 27,453
1005 .« -13 27,480 02} 1
1006+t eee e -13 | 27,507 R
1007 o -11 27,535 o3F
1008 o -7 27,562 9
1009 .. -2 27,589 or
1010 oo 1 27,617 &
10 6 27,644 T,
1012 9 27,672 08
1013 e 11 27,699 0F 0
1014 12 27,726
1015 10 27,754
1016 .. 8 27,781
1017 4 27,808 ! 4 8 16 . 64
TOI8 oo 0 27,836 Frequéncia (Hz)
1019 . -3 27,863 .
1020 «oee s ~ 6 | 27891 APENDICES
1021 -8 27,918 Exemplo de marca de homologagao CE (v. n.° 3.5)
1022 -9 27,945
1023 - 8 27,973
1024 0 28,000

APENDICE 6

Banco de ensaio (n.° 2.5.3.1): exemplo de realizacao
(dimensoes em milimetros)

625 1 50

Vista de perfil

Ajustes
de 2 30(2 15)
H S

] Ajustes minimos
T de 1 75(230)

fk__l-l_..__.___. ___.L._,’{'tij__._

oin
\ A

Vista de cima

(') A escolha do angulo da coluna de direcgdo em relagdo a vertical é fungdo da posigio
do assento e do didmetro do volante de direccao.

(®>) A inclinagdo para tras da superficie da almofada carregada deve ser de 3° a 12°
em relacao ao plano horizontal, inclinagdo medida com o dispositivo de carregamento em
concordancia com o apéndice 1. A escolha do angulo de inclinacao no interior desta base
depende da posicao sentada.

e 0| —

— oy —|

e wl» —

O banco que ostenta a marca de homologacio CE apresentada

¢ um banco destinado a um tractor da categoria A de classe I, homo-
logado na Repitblica Federal da Alemanha (el) sob o n.° 1005.

ANEXO IX
(n.° 4 do artigo 19.°)

Modelo de ficha de homologac¢ao CE

| ... (denominacdo da autoridade administrativa) |

Comunicacdo relativa a homologacio CEE, recusa,

revogagao da homologagdo CE de um tipo de banco
do condutor de um tractor agricola ou florestal de
rodas.
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Nuamero de homologacao CE: ...

1 — Marca de fabrico ou comercial do banco: ...

2 —Nome e morada do fabricante do banco: ...

3 —Nome e morada do eventual mandatario do
fabricante: . ..

4 — Marca, modelo e denominacdo comercial do(s)
tractor(es) a que se destina o banco (1): ...

5 — Apresentado a homologagao CEem ...

6 — Laboratoério de ensaio: . . .

7 — Data e numero de relatério do laboratorio: . ..

8 — Data de homologacdo CE/recusa/revogagao da

homologagdo CE (%): ...
9 —Local: ...
10 — Data: . ..

11 — E anexada a presente comunicacdo uma memo-
ria descritiva do banco indicando nomeadamente a gama
de regulacao, o peso total, as caracteristicas do sistema
de suspensdo, o tipo e a espessura do estofo e o modo
de fixagdo. Esta memoria é acompanhada pelos dese-
nhos cotados do banco em formato A4
(210 mm X297 mm), com vista lateral e frontal.

12 — Observacgdes eventuais: . . .

13 — Assinatura: . . .

() No caso de um banco destinado a um tractor das classes I
ou II, deve indicar-se a classe ou as classes de tractores a que o

banco se destina.
(?) Riscar o que ndo interessa.

ANEXO X
(artigo 18.°)

Prescrigcoes de instalagao de um banco de condutor
para a homologacao CE de um tractor

1 — Qualquer banco de condutor deve ostentar a
marca de homologacdo CE e corresponder as prescri-
¢Oes de instalacao seguintes:

1.1 — O banco do condutor deve ser instalado de
modo a:

1.1.1 — Assegurar ao condutor uma posi¢ao confor-
tével para a conducdo e manobra do tractor;

1.1.2 — Ser facilmente acessivel;

1.1.3 — Que o condutor, em posi¢ao normal de con-
dugao, possa facilmente alcangar os comandos dos diver-
sos 6rgaos do tractor susceptiveis de serem accionados
durante a sua marcha;

1.1.4 — Evitar que entre os elementos do banco e
os do tractor ndo existam partes susceptiveis de oca-
sionar contusdes ou ferimentos ao condutor;

1.1.5 — Quando a posi¢ao do banco for regulavel ape-
nas em comprimento e em altura, o eixo longitudinal
que passa pelo ponto de referéncia do banco deve ser
paralelo ao plano longitudinal vertical do tractor que
passa pelo centro do volante, sendo autorizado um des-
vio lateral de 100 mm;

1.1.6 — Quando o banco for concebido para rodar
em torno de um eixo vertical, deve poder ser bloqueado
em todas ou algumas posicdes e, em todo o caso, na
posicdo indicada no n.° 1.1.5.

2 — O detentor da homologa¢ao CE pode pedir que
esta seja estendida a outros tipos de bancos. As auto-
ridades competentes concederdo essa extensdo nas
seguintes condicoes:

2.1 — O novo tipo de banco tenha sido objecto de
uma homologagio CE;

2.2 —Tenha sido concebido para ser montado no
modelo de tractor para o qual a extensdo de homo-
logacao CE ¢ pedida;

2.3 — Seja montado de forma a satisfazer as pres-
cricoes de instalagdo do presente anexo.

3 — Os bancos destinados aos tractores em que a via
minima das rodas da retaguarda seja de 1250 mm podem
ter, relativamente a profundidade e a largura do assento,
as seguintes dimensoes minimas:

Profundidade do assento: 300 mm;
Largura do assento: 400 mm.

Esta disposicdo so € aplicavel se os valores prescritos
para a profundidade e a largura do assento do banco
(ou seja, respectivamente 400 mm + AAA 50 mm e no
minimo 450 mm) nédo puderem ser respeitados por moti-
vos inerentes a construgao do tractor.

4 — Uma ficha conforme ao modelo que figura no
anexo X ¢ anexada a ficha de homologacao CE para
cada homologacdo ou extensdo de homologacdo con-
cedida ou recusada.

ANEXO XI
(artigo 19.°, n.° 1)

Anexo a ficha de homologacao CE de um modelo de tractor
no que se refere ao banco do condutor

N.° 2 do artigo 4.° e artigo 10.° da Directiva do Conselho
n.° 74/150/CEE, de 4 de Margo, relativa a aproxi-
macao das legislagdes dos Estados membros respei-
tantes a homologacao dos tractores agricolas ou flo-
restais de rodas.

| ... (denominag@o da autoridade administrativa) |

Numero de homologagdo CE .. .,. .. extensio (1).

1 — Marca de fabrico ou comercial do tractor: ...

2 — Modelo de tractor: . ..

3 — Nome e morada do fabricante do tractor: ...

4 — Nome e morada do eventual mandatério: ...

5 — Marca de fabrico ou comercial do banco do con-
dutor e nimero de homologacao: . ..

6 — Extensao da homologa¢ao CE do tractor ao tipo
de banco seguinte: . . .

7 — Tractor apresentado a homologacdo CE em ...

8 — Servigo técnico encarregado do controlo de con-
formidade para a homologacao CE: . ..

9 — Data do relatdério emitido por este servico: ...

10 — Namero do relatério emitido por este ser-
Vigo: . ..

11 — A homologagdo CE no que diz respeito ao
banco do condutor € concedida/recusada (?).

12 — A extensdo da homologacdo CE no que diz res-
peito ao banco do condutor é concedida/recusada ().

13 — Local: . ..

14 — Data: . ..

15 — Assinatura: . . .

(1) Indicar, se for caso disso, se se trata de uma primeira, segunda,
etc., extensdo em relacdo a homologacao CE inicial.

(%) Riscar o que nio interessa.

ANEXO XII
(artigo 24.°)

1 — Prescrigdes de fabrico, de montagem e de con-
trolo:

1.1 — Prescrigao geral:

1.1.1 — O dispositivo de direccdo deve garantir uma
conducao fécil e segura do tractor e corresponder as
prescricoes especiais previstas no n.° 1.2;
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1.2 — Prescrigoes especiais:

1.2.1 — Comando:

1.2.1.1 — O comando deve ser facil de manejar e de
agarrar; devera ser concebido de forma a permitir uma
viragem progressiva. O sentido do movimento do
comando deve corresponder a mudanca desejada na
direcgao do tractor;

1.2.1.2— O esforco no comando necessario para
descrever no momento da viragem um circulo de 12 m
de raio, vindo da linha tangente, ndo deve exceder
25 daN. Nos dispositivos de direccdo assistida ndo inte-
grados noutros dispositivos, o esforco no comando, em
caso de falha da energia auxiliar, nao devera ultrapassar
60 daN;

1.2.1.3 — Para o controlo da prescri¢gdo do n.° 1.2.1.2,
faz-se o tractor descrever, em estrada seca, plana e de
boa aderéncia, uma espiral a velocidade de 10 km/h,
partindo de uma linha recta. Até ao momento em que
o comando passe pela posicdo correspondente a ins-
cricao do tractor num circulo de 12 m de raio, notar-se-a
o esforco no comando. A duragdo da manobra (tempo
entre 0 momento em que Se comeca a accionar o
comando e aquele em que atinge a posi¢ao de medicdo)
nao deve exceder 5s nos casos normais € 8 s no caso
de falha do dispositivo especial. Devem efectuar-se uma
viragem a direita € uma a esquerda.

Aquando do ensaio, o tractor deve estar carregado
com o seu peso total tecnicamente admissivel, corres-
pondendo a repartigao deste peso pelos eixos e a pressao
dos pneumdéticos as indicacdes fornecidas pelo fabri-
cante;

1.2.2 — Transmissao:

1.2.2.1 — Os dispositivos de direc¢do nao devem com-
portar transmissoes eléctricas nem transmissdes pura-
mente pneumaticas;

1.2.2.2 — As transmissOes devem ser concebidas de
forma a responder as solicitagbes que se produzam
aquando do funcionamento. Devem ser de fécil acesso
para a manutencao ou o controlo;

1.2.2.3 — Quando ndo se tratar de dispositivos de
transmissao puramente hidraulicos, a condugao do trac-
tor deve poder ser assegurada mesmo no caso de falha
dos Orgaos de transmissdo hidrdulica ou pneumatica;

1.2.2.4 — Os dispositivos de direccdo com Orgaos de
transmissao puramente hidrdulicos e os seus dispositivos
especiais referidos no n.° 7 do artigo 22.° devem preen-
cher as seguintes condigoes:

1.2.2.4.1 — Um ou vdrios dispositivos de limitagao de
pressdo devem proteger o conjunto ou uma parte do
circuito contra um excesso de pressao;

1.2.2.4.2 — Os dispositivos de limitacdo de pressao
devem estar regulados de forma a ndo ultrapassar a
pressdo T igual a pressdao méaxima de funcionamento
indicada pelo fabricante;

1.2.2.4.3 — As caracteristicas e dimensoes das tuba-
gens devem ser tais que estas resistam a quatro vezes
a pressdo T (pressdo de regulacdo dos dispositivos de
limitacdo de pressdo) e as tubagens devem estar dis-
postas em locais protegidos de modo que os riscos de
ruptura por choque ou por interferéncia sejam reduzidos
ao minimo e que os riscos de ruptura por atrito possam
ser considerados como desprezaveis;

1.2.3 — Rodas directrizes:

1.2.3.1 — Todas as rodas podem ser rodas directrizes;

1.2.4 — Dispositivos especiais:

1.2.4.1 — Os dispositivos especiais referidos no n.° 7
do artigo 22.°, utilizados nas categorias de direc¢ao defi-

nidas nas alineas b) e ¢) do n.° 8 do artigo 22.°, sdo
admitidos nas seguintes condigoes:

1.2.4.1.1 — Se o tractor estiver equipado com dispo-
sitivos de direccdo assistida, definidos na alinea b) do
n.° 8 do artigo 22.°, a condugao do tractor deve poder
ser assegurada mesmo em caso de falha dos dispositivos
especiais, como ja foi referido no n.° 1.2.1.2. No caso
de uma direccao assistida nao possuir a sua propria fonte
de energia, deve comportar um reservatdrio de energia.
Este reservatério pode ser substituido por um dispositivo
autébnomo que assegure a alimentacdo de energia a
direcgao, com prioridade em relagio aos outros sistemas
que estdo ligados a fonte de energia comum. Sem pre-
juizo das disposi¢oes da Directiva n.° 76/432/CEE, rela-
tiva a travagem, se existir uma ligagao hidraulica entre
o dispositivo hidrdulico de direc¢ao e o dispositivo
hidraulico de travagem, e se ambos forem alimentados
pela mesma fonte de energia, o esforco para accionar
o dispositivo de direc¢ao ndo deve exceder 40 daN em
caso de falha de um ou dos dois sistemas. Se a energia
utilizada for a do ar comprimido, o reservatorio de ar
comprimido deve estar protegido com uma valvula de
retencgao.

Quando a energia for unicamente fornecida, nas con-
di¢des normais, pelos dispositivos especiais referidos no
n.° 7 do artigo 22.°, a direc¢ao assistida deve estar equi-
pada com um avisador Optico ou actstico que actue
imediatamente logo que, por avaria destes dispositivos
especiais, o esfor¢o para accionar os comandos ultra-
passe 25 daN;

1.2.4.1.2 — Se o tractor estiver equipado com dispo-
sitivos de servo-direccdo, definidos na alinea c) do n.° 8
do artigo 22.°, admitidos no caso de terem uma trans-
missao puramente hidrdulica, deve ser possivel, em caso
de falha do dispositivo especial, efectuar as duas mano-
bras descritas no n.° 1.2.1.3 com o auxilio de um dis-
positivo especial auxiliar. Este pode ser um reservatorio
de ar comprimido ou de gas comprimido. Uma bomba
de 6leo ou um compressor podem ser utilizados como
dispositivo especial auxiliar se o accionamento deste dis-
positivo estiver ligado ao movimento das rodas do tractor
e se nao for possivel desligd-lo. Em caso de falha do
dispositivo especial, essa falha deve ser assinalada por
um avisador optico ou acustico;

1.2.4.1.2.1 — Se o dispositivo especial for pneumatico,
deve estar equipado com um reservatério de ar com-
primido protegido por uma vélvula de retengao. A capa-
cidade deste reservatdrio de ar comprimido deve ser
calculada de modo que seja possivel efectuar pelo menos
sete viragens completas de extremo a extremo antes de
a pressao do reservatdrio baixar para metade da sua
pressao de funcionamento. O ensaio deve ser efectuado
sem as rodas directrizes assentarem no chéao.

ANEXO XIII
(artigo 26.°)
Prescrigcoes de montagem

1.1 — Generalidades:

1.1.1 — S6 podem ser montados num tractor os espe-
lhos retrovisores das classes I e II que ostentem a marca
de homologagao CE prevista pela Directiva
n.° 71/127/CEE, do Conselho, de 1 de Margo de 1977,
relativa a aproximacao das legislacdes dos Estados mem-
bros respeitantes aos espelhos retrovisores dos veiculos
a motor (1), com a redaccio que lhe foi dada pelo Acto
de Adesao (%);
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1.1.2 — Os espelhos retrovisores devem estar fixados
de tal modo que permanecam em posicdo estavel nas
condicOes normais de condugao do tractor.

1.2 — Namero — todos os tractores devem estar
equipados pelo menos com um espelho retrovisor exte-
rior, montado no lado esquerdo do tractor.

1.3 — Localizagao:

1.3.1 — O espelho retrovisor exterior deve ser colo-
cado de maneira a permitir ao condutor, sentado no
seu banco na sua posicio normal de conducdo, uma
visdo clara da porcdo de estrada definida no n.° 1.5
do anexo X111 do presente Regulamento;

1.3.2 — O espelho retrovisor exterior deve ser visivel
através da parte do péra-brisas varrida pelo limpa-pa-
ra-brisas ou através dos vidros laterais, no caso de o
tractor os ter;

1.3.3 — O espelho retrovisor nao deve ultrapassar a
projecgao exterior do tractor ou do conjunto tractor-
-reboque sensivelmente para além do necessario para
respeitar o campo de visdo prescrito no citado n.° 1.5;

1.3.4 — Quando o bordo inferior de um espelho retro-
visor exterior estiver situado a menos de 2 m do solo
com o tractor em carga, esse retrovisor nao deve ter
uma saliéncia de mais de 0,2 m em relacdo a largura
total do lado do espelho retrovisor do tractor isolado
ou do conjunto tractor-reboque nao equipado com o
espelho retrovisor;

1.3.5 — Nas condicdes dos n.* 1.3.3 ¢ 1.3.4, as lar-
guras maximas autorizadas dos tractores podem ser
ultrapassadas pelos espelhos retrovisores.

1.4 — Regulagao:

1.4.1 — O espelho retrovisor interior deve ser regu-
lavel pelo condutor na sua posicdo de condugao;

1.4.2 — O espelho retrovisor exterior deve ser regu-
lavel pelo condutor sem abandonar o posto de condugéo.
No entanto, a fixacdo da sua posi¢do pode ser efectuada
do exterior;

1.4.3 — Nao estao sujeitos as prescrigoes do n.° 1.4.2
os espelhos retrovisores exteriores que, apoOs terem sido
deslocados sob o efeito de uma pancada, retomem auto-
maticamente a sua posicao inicial, ou possam ser colo-
cados na posi¢ao devida sem que se recorra a fer-
ramentas.

1.5 — Campos de visdo:

1.5.1 — O campo de visao do espelho retrovisor exte-
rior da esquerda deve permitir ao condutor uma visao
a retaguarda que abranja pelo menos uma parte de
estrada plana até ao horizonte, situada a esquerda do
plano paralelo ao plano vertical longitudinal médio tan-
gente a extremidade esquerda da largura total do tractor
isolado ou do conjunto tractor-reboque.

ANEXO XIV
(artigo 28.°)

Massa maxima em carga autorizada

1 — A massa méxima em carga tecnicamente admis-
sivel indicada pelo fabricante é adoptada como massa
maxima em carga autorizada pela administragdo com-
petente, sob reserva de:

1.1 — Que os controlos por parte da administragao,
nomeadamente os referentes a travagem e a direcgao,
sejam satisfatorios;

1.2— Que a massa méxima em carga de 14 t e a
massa maxima de 10 t em cada eixo ndo sejam ultra-
passadas.

2 — Qualquer que seja o estado de carga do tractor,
a carga transmitida a estrada pelas rodas do eixo dian-
teiro do tractor nao devera ser inferior a 20 % da massa
em vazio do tractor.

ANEXO XV
(artigo 28.°)

Forma e dimensées dos locais de montagem
das chapas de matricula da retaguarda

1 — Estes locais de montagem compreendem uma
superficie rectangular, mais ou menos plana e com as
seguintes dimensoes minimas:

Comprimento: 255 mm ou 520 mm;
Altura: 165 mm ou 120 mm.

A escolha deve ter em conta as dimensdes em vigor
nos Estados membros de destino.

2 — Situacao dos locais de montagem e fixacao das
chapas — os locais de montagem serdo tais que, depois
da fixacdo correcta, as chapas apresentem as seguintes
caracteristicas:

2.1 — Posi¢ao da chapa no sentido da largura do vei-
culo — o meio da chapa ndo pode estar situado mais
a direita que o plano de simetria do tractor;

O bordo lateral esquerdo da chapa ndo pode estar
situado mais a esquerda que o plano vertical paralelo
ao plano de simetria do tractor e tangente ao ponto
em que o corte transversal do tractor na sua largura
total atinja a sua maior dimensao.

2.2 — Posicao da chapa em relacdo ao plano longi-
tudinal de simetria do tractor — a chapa deve ser per-
pendicular ou sensivelmente perpendicular ao plano de
simetria do tractor.

2.3 — Posicao da chapa em relacdo a vertical —a
chapa deve estar na vertical com uma tolerancia de 5°.
Todavia, na medida em que a forma do tractor o exija,
podera também estar inclinada em relagdo a vertical:

2.3.1 — De um éangulo que nao exceda 30°, quando
a face portadora do ntimero de matricula estiver incli-
nada para cima, e na condi¢do de a altura do bordo
superior da chapa em relagdo ao solo nao exceder 1,2 m;

2.3.2— De um angulo que nao exceda 15°, quando
a face portadora do nimero de matricula estiver incli-
nada para baixo, e na condi¢do de a altura do bordo
superior da chapa em relagdo ao solo exceder 1,2 m.

2.4 — Altura da chapa em relac@o ao solo — a altura
do bordo inferior da chapa em relagao ao solo nao pode
ser inferior a 0,3 m; a altura do bordo superior da chapa
em relacdo ao solo ndo deve exceder 40 m.

2.5 — Determinagao da altura da placa em relagao
ao solo — as alturas referidas nos n.*® 2.3 e 2.4 devem
ser medidas com o tractor sem carga.

ANEXO XVI
(artigo 28.°)

Reservatérios de combustivel liquido

1 — Os reservatdrios de combustivel devem ser fabri-
cados de modo a resistirem a corrosao. Devem satisfazer
aos ensaios de estanquidade efectuados pelo fabricante
sob uma pressao igual ao dobro da pressao relativa de
servico e, em todo o caso, pelos menos igual a 0,3 bar.
Qualquer eventual sobrepressao ou qualquer pressao
que exceda a pressdo de servico deve ser automatica-
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mente compensada por dispositivos apropriados (ori-
ficios, valvulas de seguranca, etc.).

Os orificios de ventilacao devem ser concebidos de
forma a impedir qualquer risco de inflamagao. O com-
bustivel ndo deve poder escorrer pelo tampao do depé-
sito ou pelos dispositivos previstos para compensar a
sobrepressdo, mesmo se o reservatdrio for totalmente
virado ao contrario; serd tolerdvel um goteamento.

2 — Os reservatdrios de combustivel devem ser ins-
talados de maneira a estarem protegidos das consequén-
cias de um choque frontal ou de um choque contra
a retaguarda do tractor; as partes salientes, os bordos
cortantes, etc., devem ser evitados na proximidade dos
reservatorios.

As condutas de alimentacdo de combustivel e o ori-
ficio de enchimento devem estar instalados no exterior
da cabina.

ANEXO XVII
(artigo 28.°)

Massas de lastragem

Se o tractor tiver de ser equipado com massas de
lastragem para satisfazer as outras prescricoes previstas
para a homologagdo CE, estas massas de lastragem
devem ser fornecidas pelo fabricante do tractor e pre-
vistas para a fixacdo ao tractor, ostentar a marca do
fabricante e a indicacdo da sua massa em quilogramas
com uma aproximagao de = 5 %. As massas de lastragem
frontais concebidas para serem retiradas/colocadas fre-
quentemente devem ter uma distincia de seguranca de
pelo menos 25 mm para as pegas. O método de posi-
cionamento das massas de lastragem deve ser tal que
evite qualquer separagio nao intencional (por exemplo,
em caso de capotagem do tractor).

ANEXO XVIII
(artigo 28.°)

Avisador sonoro

1— O avisador deve ostentar a marca de homolo-
gacdo CE prevista pela directiva do Conselho de 27
de Julho de 1970 relativa a aproximagao das legislagoes
dos Estados membros respeitantes ao avisador sonoro
dos veiculos a motor (V).

2 — Caracteristicas do avisador montado no tractor:

2.1 — Ensaios acusticos — aquando da homologagao
de um modelo de tractor, o controlo das caracteristicas
do avisador montado neste modelo de tractor deve ser
efectuado como segue:

2.1.1 — O valor do nivel de pressdo actistica do apa-
relho montado no tractor serd medido a uma distancia
de 7 m a frente do tractor, encontrando-se este dltimo
em terreno livre, num piso tdo liso quanto possivel e
com o motor parado. A voltagem eficaz € a fixada no
n.° 1.2.1 do anexo I da directiva citada no n.° 1;

2.1.2 — As medigdes serao efectuadas sobre a curva
de ponderacdo A das normas CEE (Comissao Electro-
técnica Internacional);

2.1.3 — O méaximo do nivel de pressao acustica deve
ser determinado num sector compreendido entre 0,5 m
e 1,5 m de altura acima do solo;

2.1.4 — O valor maximo de pressao acustica deve ser
pelo menos igual a 93 dB (A) e no maximo igual a
112 dB (A).

(") Se se tratar de um conjunto tractor-reboque, este Gltimo néo
é tido em conta para a passagem da linha BB'.

ANEXO XIX
(artigo 28.°)

| — Niveis sonoros admissiveis

I.1 — Limites:

O nivel sonoro dos tractores visados no n.° 1 do
artigo 1.° do presente Regulamento, medido nas con-
dicdes previstas no presente anexo, nao deve exceder
os seguintes limites:

89 dB (A) para os tractores com um peso em vazio
superior a 1,5 t;

85 dB (A) para os tractores com um peso em vazio
inferior ou igual a 1,5 t.

1.2 — Instrumentos de medicao:

As medigdes do ruido provocado pelos tractores serdo
efectuadas por meio de um sondémetro conforme com
o tipo descrito na publicacdo n.° 179, primeira edigao,
de 1965, da Comissao Electrotécnica Internacional.

1.3 — Condicoes de medicao:

As medigbes serao feitas com o tractor em vazio,
numa zona livre e suficientemente silenciosa [ruido
ambiente e ruido do vento inferiores pelo menos 10 dB
(A) ao ruido a medir].

Esta zona pode ser, por exemplo, um espaco aberto
de 50 m de raio, cuja parte central seja praticamente
horizontal em pelo menos 20 m de raio e revestida de
betao, de asfalto ou de material similar; ndo deve estar
coberta de neve pulverulenta, ervas altas, solo movedico
ou cinzas.

O revestimento da pista de rolagem deve ser de natu-
reza tal que os pneuméticos nio produzam um ruido
excessivo. Esta condicao sé é valida para a medicao
do ruido dos tractores em movimento.

As medigdes sao feitas com tempo claro e vento fraco.
Ninguém para além do observador que faz a leitura
do aparelho pode ficar nas proximidades do tractor ou
do microfone, porque a presenca de espectadores nessas
condicoes pode influenciar sensivelmente as leituras do
aparelho. Qualquer pico que parega nao ter relagio com
as caracteristicas do nivel sonoro geral nao sera tomado
em consideracdo na leitura.

1.4 — M¢étodo de medigao:

1.4.1 — Medicao do ruido dos tractores em movi-
mento (para a homologacéo).

Efectuar-se-a0 pelo menos duas medi¢oes de cada
lado do tractor.

Podem fazer-se medicoes preliminares de regulacéo,
que nao serao tomadas em consideracao.

Colocar-se-a o microfone a 1,2 m acima do solo e
a distancia de 7,5 m do eixo do trajecto CC do tractor,
medida segundo a perpendicular PP’ a este eixo (figura 1
que consta do presente anexo), a uma distancia de 7 m
da superficie mais proxima do tractor.

Tragam-se duas linhas AA’ e BB’ na pista de ensaio,
paralelas a linha PP’ e situadas respectivamente a 10 m
a frente e atrds desta linha. O tractor serd levado a
velocidade estabilizada, nas condicoes especificadas a
seguir, até a linha AA’. Neste momento, a borboleta
dos gases deve ser aberta a fundo tao rapidamente
quanto possivel e mantida nesta posicao até que a reta-
guarda do tractor () ultrapasse a linha BB’, e em seguida
fechada o mais rapido possivel. A intensidade maxima
assinalada constituira o resultado da medigao.

1.4.1.1 — A velocidade a considerar seré igual a trés
quartos da velocidade méxima realizdvel com a relagao
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de caixa mais alta utilizada para o movimento em
estrada.

1.4.1.2 — Interpretacdo dos resultados:

1.4.1.2.1 — Para se ter em conta as incertezas dos
aparelhos de medigao, o resultado de cada medicao sera
constituido pelo valor lido no aparelho diminuido de
1dB (A).

1.4.1.2.2 — Consideram-se as medicdes validas se o
afastamento entre duas medicoes consecutivas de um
mesmo lado do tractor nao for superior a 2 dB (A).

1.4.1.2.3 — O valor retido seréd o resultado mais ele-
vado das medicoes. No caso em que este valor exceda
em 1 dB (A) ou mais o nivel maximo admissivel para
a categoria a que pertence o tractor em ensaio, pro-
ceder-se-4 a uma segunda série de duas medigoes. Trés
dos quatro resultados assim obtidos devem estar nos
limites prescritos.

Posicoes para o ensaio de tractores em movimento:

ic.

Microfone Microfone

PURAL 7,5m N
- \O —O A

.

Figura 1

1.4.2 — Medicao do ruido dos tractores parados, nao
para a homologacdo mas para efeitos de registo:

1.4.2.1 — Posicao do sondmetro — o ponto de medi-
¢ao sera o ponto x indicado na figura 2 que consta do
presente anexo, a uma distancia de 7 m da superficie
mais préxima do tractor.

O microfone estara colocado a 1,2 m acima do nivel
do solo.

1.4.2.2 — Numero de medicoes — procede-se pelo
menos a duas medicoes.

1.4.2.3 — Condicoes de ensaio do tractor — o motor
de um tractor sem regulador de velocidade sera levado
ao regime que dé um ntimero de rotagdes equivalente
a trés quartos do nimero de rotagdes por minuto que,
segundo o fabricante, corresponda a poténcia maxima
do motor. O nimero de rotagdes por minuto do motor

serd medido por meio de um instrumento independente,
por exemplo, um banco de rolos e um taquimetro. Se
0 motor estiver equipado com um regulador de velo-
cidade que impeca o motor de ultrapassar o nimero
de rotagOes correspondente a sua poténcia maxima,
deverd rodar a velocidade mdaxima permitida pelo
regulador.

Levar-se-4 o motor a sua temperatura normal de fun-
cionamento antes de se proceder as medicoes.

1.4.2.4 — Interpretacao dos resultados — todas as lei-
turas do nivel sonoro devem ser indicadas no relatorio.
Deve também indicar-se, eventualmente, o modo de ava-
liacdo da poténcia do motor. O estado de carga do trac-
tor deve ser igualmente indicado.

Consideram-se validas as medicoes se o afastamento
entre duas medicdes consecutivas de um mesmo lado
do tractor néo for superior a 2 dB (A).

O valor mais elevado registado serd considerado como
o resultado da medicao.

Posicoes para o ensaio dos tractores parados:

Figura 2

Il — Dispositivo de escape (silencioso)

I1.1 — Se o tractor possuir dispositivos destinados a
reduzir o ruido do escape (silencioso), observar-se-ao
os requisitos do presente ponto I1. Se o tubo de aspiracao
do motor estiver equipado com um filtro de ar, neces-
sario para assegurar o respeito pelo nivel sonoro admis-
sivel, considerar-se-a este filtro como fazendo parte do
silencioso e aplicar-se-lhe-do também os requisitos do
presente ponto II.

A parte final do tubo de escape deve ser instalada
de modo tal que os gases de escape nio possam penetrar
na cabina.

I1.2 — O esquema do dispositivo de escape deve ser
anexado a ficha de homologac¢ao do tractor.

I1.3 — O silencioso deve ostentar uma referéncia de
marca e de tipo, bem legiveis e indelévesis.
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I1.4 — Os materiais absorventes fibrosos sé podem
ser utilizados no fabrico de silenciosos se as seguintes
condicoes forem cumpridas:

I1.4.1 — Os materiais absorventes fibrosos nao podem
ser colocados nas partes do silencioso atravessadas pelos
gases;

I1.4.2 — Dispositivos apropriados devem garantir a
manutencdo no lugar de materiais absorventes fibrosos
durante todo o periodo de utilizacio do silencioso;

I1.4.3 — Os materiais absorventes fibrosos devem
resistir a uma temperatura pelo menos 20% superior
a temperatura (graus Celsius) de funcionamento que
pode ocorrer no local do silencioso em que se encontram
os materiais absorventes fibrosos.

(") Se se tratar de um conjunto tractor-reboque, este Gltimo nao
¢ tido em conta para a passagem da linha BB'.

ANEXO XX
(artigos 30.° € 31.°)

Velocidade maxima por construgao

1.1 — Aquando da homologacdo, a velocidade média
serd medida numa pista rectilinea, percorrida nos dois
sentidos de marcha com partida langada. O piso dessa
pista deve estar estabilizado; a pista deve ter pelo menos
100 m de comprimento e ser plana, com a possibilidade,
todavia, de comportar declives até ao maximo de 1,5 %.

1.2 — Aquando do ensaio, o tractor deve estar sem
carga em ordem de marcha, sem massas de lastragem
nem equipamento especial, € a pressao dos pneumaéticos
deve ser a prescrita para utilizacdo em estrada.

1.3 — Aquando do ensaio, o tractor deve estar equi-
pado com pneumdticos novos da maior dimensao de
rolagem prevista pelo fabricante para o tractor.

1.4 — A relacao de desmultiplicagdo utilizada
aquando do ensaio deve ser a que conduza a velocidade
maxima do veiculo e o comando de alimentagao de com-
bustivel deve estar totalmente aberto.

1.5 — Para ter em conta os diversos erros devidos,
nomeadamente, ao processo de medi¢do e a0 aumento
de regime do motor em carga parcial, tolerar-se-4,
aquando da homologagao, que a velocidade medida
exceda em 3 km/h o valor da velocidade méxima por
construgao.

1.6 — Com vista a permitir as autoridades compe-
tentes para a homologacdo dos tractores calcular a sua
velocidade méxima tedrica, os fabricantes devem espe-
cificar, a titulo indicativo, a relagao de desmultiplicacao,
0 avanco real das rodas motoras por rotacdo completa
e o numero de rotacdes do motor a poténcia maxima
com o comando de alimentacdo totalmente aberto e
o regulador, se existir, ajustado como previsto pelo
fabricante.

2 — Plataforma de carga:

2.1 — O centro de gravidade da plataforma deve estar
situado entre os eixos.

2.2 — As dimensdes da plataforma devem ser tais
que:

O comprimento ndo ultrapasse 1,4 vezes a maior
via do tractor, a frente ou a retaguarda do tractor;

A largura nado ultrapasse a largura maxima total
do tractor sem equipamento.

2.3 — A plataforma deve estar disposta simetrica-
mente em relacdo ao plano médio longitudinal do
tractor.

2.4 — A altura da plataforma de carga acima do solo
nao deve exceder 150 cm.

2.5 — A montagem e o tipo da plataforma devem
ser tais que, com uma carga normal, o campo de visi-
bilidade do condutor continue a ser suficiente € que
os diferentes dispositivos regulamentares de iluminacao
e de sinalizacdo luminosa possam continuar a cumprir
as suas funcgoes.

2.6 — A plataforma de carga deve ser amovivel; a
sua fixac@o ao tractor deve ser tal que ndo possa haver
perigo de separagao acidental.

ANEXO XXI
(artigo 32.°)

Dispositivo do reboque

1 — Namero — qualquer tractor deve estar equipado
com um dispositivo especial ao qual deve poder ser
fixado um elemento de ligagdo tal como uma barra de
reboque ou um cabo de reboque.

2 — Disposi¢ao — o dispositivo, equipado com um
cavilhao de engate, deve estar colocado a frente do
tractor.

3 — Configuracao — o dispositivo deve ter a forma
de uma maxila. A abertura ao nivel do centro do cavilhao
de bloqueamento deve ser de 60 mm+0,5 mm/~1,5 mm
e a profundidade da maxila a partir do centro do cavilhao
deve ser de 62 mm * 0,5 mm.

O cavilhao de engate deve ter um didmetro de
30 mm + 1,5 mm e estar equipado com um dispositivo
que nao lhe permita sair da sua posi¢cdo durante a uti-
lizagdo. O bloqueamento serd efectuado de maneira a
evitar a perda de pegas moveis.

A tolerdncia de + 1,5 mm acima indicada nao deve
ser entendida como uma tolerancia no fabrico, mas como
uma margem admissivel de cota nominal de cavilhas
de execucao diferente.

ANEXO XXII
(artigo 32.°)

Marcha atras

Qualquer tractor deve estar equipado com um dis-
positivo de marcha atrds manobréavel a partir do posto
de conducao.

ANEXO XXIII
(artigo 34.9)

Condicoes de homologacao CE

1 — Definicao:

1.1 — Dispositivo de proteccdo em caso de capotagem
(cabina ou quadro de seguranga) — por dispositivo de
proteccdo em caso de capotagem (cabina ou quadro
de seguranca) entende-se as estruturas montadas sobre
um tractor com a finalidade principal de evitar ou limitar
os riscos que o condutor corre em caso de capotagem
do tractor durante a sua utilizacdo normal.

1.2 — As estruturas mencionadas no n.° 1.1 carac-
terizam-se pelo facto de, no caso de capotagem do trac-
tor, comportarem um espago livre suficientemente
grande para proteger o condutor.

2 — Especificagdes gerais:

2.1 — Todos os dispositivos de protecgao em caso de
capotagem e a sua fixagdo ao tractor devem ser con-
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cebidos e fabricados de modo que assegurem a fina-
lidade principal indicada no n.° 1.

2.2 — Esta exigéncia sera controlada por meio de um
dos dois métodos de ensaio descritos no anexo Xxv deste
Regulamento e que dele faz parte integrante. A escolha
do método sera feita em funcdo da massa do tractor,
segundo os critérios seguintes:

Método descrito na seccao B do anexo xxv deste
Regulamento, para todos os tractores cuja massa
esteja compreendida entre os limites fixados no
artigo 33.%;

Método descrito na seccdo A do anexo xxv deste
Regulamento, para os tractores cuja massa seja
superior a 1,5 t e ndo ultrapasse as 3,5 t;

Método descrito na parte B do anexo III, apenas
para os tractores com posto de condugao rever-
sivel (com banco e volante reversiveis) ou equi-
pados com bancos opcionais.

3 — Pedido de homologagao CE:

3.1 — O pedido de homologacao CE no que respeita
a resisténcia dos dispositivos de proteccdo em caso de
capotagem e da sua fixacdo ao tractor serd apresentado
pelo fabricante do tractor ou pelo fabricante do dis-
positivo de protecgdo em caso de capotagem, ou pelos
seus mandatarios respectivos.

3.2 — O pedido serd acompanhado dos documentos
abaixo mencionados, em triplicado, e das seguintes
indicacoes:

Desenho, a escala ou com indicacio das dimensoes,
da disposi¢ao do conjunto do dispositivo de pro-
teccao em caso de capotagem. Este desenho deve
reproduzir, em particular, os detalhes das pecas
de fixagao;

Fotografias de lado e da retaguarda, indicando os
detalhes de fixacao;

Descrigao sucinta do dispositivo de proteccao,
incluindo o tipo de construcdo, os sistemas de
fixacdo ao tractor e, se necessario, os detalhes
do revestimento, os meios de acesso € as pos-
sibilidades de fuga, detalhes sobre o estofo inte-
rior, particularidades susceptiveis de impedir vol-
tas sucessivas do tractor e detalhes sobre o sis-
tema de aquecimento e ventilagao;

Dados relativos aos materiais utilizados nas estru-
turas e nos elementos de fixacdo do dispositivo
de proteccdo em caso de capotagem (v. ane-
x0 XxVII deste Regulamento).

3.3 — Um tractor, representativo do modelo de trac-
tor a que se destina o dispositivo de protecgao a homo-
logar, seré apresentado ao servigo técnico encarregado
do ensaio de homologacao. Este tractor deve estar equi-
pado com o dispositivo de proteccao em caso de
capotagem.

3.4 — O detentor da homologacao CE pode pedir
a sua extensao a outros modelos de tractores. As auto-
ridades competentes que tiverem concedido a homo-
logacdo CE inicial concederdo a extensao pedida se o
dispositivo de proteccdo em caso de capotagem e o(s)
modelo(s) de tractor para os quais ¢ pedida a extensao
da homologacdo CE inicial satisfizerem as seguintes
condigoes:

A massa do tractor sem lastro, definida no n.° 1.3
do anexo xx1v deste Regulamento, nio ultra-

passar mais de 5 % da massa de referéncia uti-
lizada para o ensaio;

O modo de fixagdo e os pontos de montagem no
tractor serem idénticos;

Os componentes que podem servir de suporte ao
dispositivo de proteccido em caso de capotagem,
como o guarda-lamas e a capota do motor, serem
idénticos;

A localizacao do banco nao ter sido modificada.

4 — Inscrigoes:

4.1 — Todos os dispositivos de protec¢ao em caso de
capotagem que se encontrem conformes com o tipo
homologado devem comportar as seguintes inscricoes:

4.1.1 — Marca comercial ou de fabrico;

4.1.2—Marca de homologacdao conforme com o
modelo que figura no anexo XxvII deste Regulamento;

4.1.3 — Numero de série do dispositivo de proteccao;

4.1.4 — Marca e modelo(s) de tractor(es) a que se
destina o dispositivo de proteccao.

4.2 —Todas estas indicacdes devem figurar numa
pequena placa.

4.3 — As inscrigdes devem ser apostas de modo a
serem visiveis, legiveis e indeléveis.

ANEXO XXIV
(artigo 34.9)

Condigoes de ensaio da resisténcia dos dispositivos
de proteccao em caso de capotagem e da sua fixacao ao tractor

1 — Especificagoes gerais:

1.1 — Finalidade dos ensaios — os ensaios efectuados
com o auxilio de dispositivos especiais destinam-se a
simular as cargas impostas ao dispositivo de proteccao
no caso de capotagem. Estes ensaios, descritos no
anexo XxVv deste Regulamento, devem permitir avaliar
a resisténcia do dispositivo de proteccdo em caso de
capotagem e da sua fixacao ao tractor.

1.2 — Preparacao do ensaio:

1.2.1 — O dispositivo de proteccdo em caso de capo-
tagem deve ser ensaiado num tractor pertencente ao
modelo para o qual foi concebido. Deve ser fixado ao
tractor segundo as instrugoes do fabricante do tractor
e ou do fabricante do dispositivo de protecgao.

1.2.2 — Para os ensaios, o tractor deve estar equipado
com todos os elementos da produgao em série que pos-
sam exercer influéncia na resisténcia do dispositivo de
proteccdo em caso de capotagem ou que possam Sser
necessarios ao ensaio de resisténcia. Os elementos sus-
ceptiveis de provocar qualquer ocorréncia imprevista na
zona livre devem também ser ajustados de modo a se
poder verificar se estdo reunidas as condicoes exigidas
no n.° 4.1 do presente anexo.

1.2.3 — Os ensaios serao efectuados com o tractor
imobilizado.

1.3 — Massa do tractor — a massa do tractor (W) uti-
lizada nas formulas (v. seccoes A ¢ B do anexo Xxv)
para calcular a altura de queda do péndulo e a forga
de esmagamento deve ser no minimo a definida no
n.° 2.4 do anexo 1 do presente Regulamento (isto &,
sem o0s acessOrios opcionais, mas incluindo a agua de
arrefecimento, os lubrificantes, o combustivel, as fer-
ramentas e o condutor), mais o dispositivo de proteccdo
em caso de capotagem e menos 75 kg. Nao sao tidas
em consideracdo as massas de lastragem opcionais a
frente ou a retaguarda, o lastro dos pneumaticos, os
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instrumentos € equipamentos montados ou qualquer
componente especial.

2 — Equipamento:

2.1 — Peso do péndulo:

2.1.1 — Um peso sera suspenso por duas correntes
ou cabos a eixos situados a pelo menos 6 m acima do
solo. Havera um meio de regular independentemente
a altura de suspensdo e o angulo entre o peso € 0s
cabos.

2.1.2 — O peso sera de 2000 kg + 20 kg, excluindo o
peso das correntes ou cabos, o qual nao deve ultrapassar
100 kg. O comprimento dos lados da face de impacte
serd de 680 mm + 20 mm (v. figura 4 que consta no
anexo xxVvI deste Regulamento). O peso serd enchido
de forma que a posi¢ao do centro de gravidade se man-
tenha constante.

2.1.3 — Havera um meio de puxar o peso para trds,
como péndulo, a uma altura determinada para cada
ensaio. Um mecanismo de desprendimento rapido deve
permitir que o peso balance para baixo sem se inclinar
em relagdo as correntes ou cabos que o suportam.

2.2 — Suportes do péndulo — os eixos do péndulo
serdo fixados rigidamente de modo que a sua deslocacao
em qualquer direc¢do nao ultrapasse 1 % da altura da
queda.

2.3 — Fixacao:

2.3.1 — O tractor deve ser fixado ao solo por meio
de dispositivos de retengao e esticadores, a calhas rigi-
damente fixadas a uma base de betdo resistente. As
calhas serao espacadas adequadamente de modo a per-
mitir a fixacdo do tractor em conformidade com as figu-
ras 5, 6 e 7 que constam no anexo xxvI deste Regu-
lamento. Durante cada ensaio, as rodas do tractor e
os suportes dos eixos utilizados devem assentar sobre
a base resistente.

2.3.2— Além dos dispositivos de fixagao as calhas
e dos esticadores, a fixacdo do tractor incluird cabos
de dimensoes especificadas. Os cabos metalicos devem
ser de secgao circular, formados por fios entrangados,
com nucleo em fibra, de composi¢do 6 X 19, em con-
formidade com a norma ISO 2408. O diametro nominal
deve ser de 13 mm.

2.3.3 — O eixo central de um tractor articulado deve
ser apoiado e fixado ao solo de modo adequado para
os choques a frente, a retaguarda e laterais, bem como
para os testes de esmagamento, € deve ser apoiado de
lado para o choque lateral. As rodas da frente e da
retaguarda nao tém necessariamente de estar no mesmo
alinhamento se esse facto facilitar a colocagao dos cabos
apropriados.

2.4 — Calgo para a roda e viga:

2.4.1 — No choque lateral deve ser utilizada uma viga
como calgo para a roda, conforme mostra a figura 7
que consta no anexo XxvI deste Regulamento.

2.4.2 — Uma viga de madeira macia, com uma sec¢io
de cerca de 150 mm X 150 mm, deverd ser fixada ao
solo para bloquear os pneuméticos do lado oposto ao
do choque, em conformidade com as figuras 5, 6 ¢ 7
que constam no anexo XXVI deste Regulamento.

2.5 — Calgos e cabos de fixacdo para tractores arti-
culados:

2.5.1 — Havera calcos e cabos de fixagdo suplemen-
tares para os tractores articulados. A sua finalidade con-
siste em assegurar a sec¢ao do tractor em que se encon-
tra montada a estrutura de protecgao uma rigidez equi-
valente a de um tractor rigido.

2.5.2— 0Os pormenores especificos suplementares
para os ensaios de choque e esmagamento sao forne-
cidos no anexo Xxv.

2.6 — Dispositivo de esmagamento — um dispositivo
como o ilustrado na figura 8 que consta no anexo XxXVI
deste Regulamento deve poder exercer uma forga des-
cendente sobre um dispositivo de proteccao em caso
de capotagem, por meio de uma travessa rigida com
cerca de 250 mm de largura ligada ao mecanismo de
aplicacdo da carga por juntas universais. Deve haver
suportes sob os eixos de forma que os pneumaticos do
tractor nao suportem a forga de esmagamento.

2.7 — Aparelhagem de medicio:

2.7.1 — Para os ensaios previstos nas seccoes A ¢ B
do anexo xx1v, deve ser fornecido um dispositivo sobre
0 qual um anel de atrito mével se encontra firmemente
ajustado a uma haste horizontal para medir a diferenca
entre a deformacao instantanea maxima e a deformacao
residual durante o ensaio de choque lateral.

2.7.2 —Para os ensaios previstos na seccao A do
anexo Xxv, devem ser efectuadas medicoes apds os
ensaios de laboratério para determinar se uma parte
qualquer do dispositivo de protecgao entrou na zona
livre descrita no n.° 2 da seccio A do anexo XXIV.

2.7.3 — Para os ensaios previstos na secgao B do
anexo xxv, deve haver uma instalagio que possa com-
portar um mecanismo fotografico em vista a determinar,
apo6s os ensaios de laboratdrio, se durante estes ensaios
uma parte qualquer do dispositivo de proteccdo pene-
trou ou entrou em contacto com a zona livre descrita
no n.° 2 da seccdo 8 do anexo xXxv.

2.8 — Tolerancias — aplicam-se as seguintes toleran-
cias as medicoes efectuadas durante os ensaios:

2.8.1 — Dimensoes lineares medidas durante o ensaio
(excepto o n.° 2.8.2); dimensdes do dispositivo de pro-
tecgao e do tractor, zona livre e deformacao dos pneu-
maticos fixados ao solo para os ensaios de cho-
que: =3 mm.

2.8.2 — Altura do peso colocado para os ensaios de
choque: = 6 m.

2.8.3 — Massa medida do tractor: + 20 kg.

2.8.4 — Carga aplicada nos ensaios de esmaga-
mento: =2 %.

2.8.5 — Angulo das correntes ou cabos que suportam
0 peso no ponto de impacte: + 2 %.

3 — Ensaios:

3.1 — Generalidades:

3.1.1 — Sequéncia dos ensaios:

3.1.1.1 — A lista e a sequéncia dos ensaios sdo as
seguintes (os nimeros dos pontos sao os das secgoes A
e B do anexo xxv onde consta a descricao dos diferentes
ensaios):

1) Choque a retaguarda: 1.1;

2) Ensaio de esmagamento a retaguarda: 1.4;
3) Choque a frente: 1.2;

4) Choque lateral: 1.3;

5) Ensaio de esmagamento a frente: 1.5;

3.1.1.2 — Se durante o ensaio um ou varios elementos
do dispositivo de fixacdo se mover ou se quebrar, o
ensaio deve ser recomecado;

3.1.1.3 — Durante o ensaio, nao sido permitidas repa-
ragoes nem regulacdes do tractor ou do dispositivo de
proteccdo em caso de capotagem;

3.1.1.4 — Durante o ensaio, o tractor deve estar des-
travado e a transmissdo em ponto morto;
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3.1.1.5 — No caso de um tractor com posto de con-
dugdo reversivel (com banco e volante reversiveis), o
primeiro choque € longitudinal e aplicado na extremi-
dade mais pesada (com mais de 50 % da massa do trac-
tor). Segue-se um ensaio de esmagamento da mesma
extremidade. O segundo choque incide na extremidade
menos pesada e o terceiro choque € lateral. Segue-se,
finalmente, um segundo ensaio de esmagamento na
extremidade menos pesada.

3.1.2 — Via — a via da retaguarda deve ser escolhida
de forma que, na medida do possivel, o dispositivo de
proteccdo em caso de capotagem nao seja sustentado
pelos pneumadticos durante os ensaios.

3.1.3 — Desmontagem dos elementos ndo suscepti-
veis de causar qualquer ocorréncia imprevista — todos
os elementos do tractor e do dispositivo de proteccao
em caso de capotagem que, enquanto unidade completa,
constituam uma proteccdo para o condutor, incluindo
o dispositivo de proteccdo contra as intempéries, devem

ser fornecidos com o tractor que vai ser submetido ao
ensaio. E permitido desmontar as janelas da frente, late-
rais e da retaguarda de vidro de seguranca ou outro
material similar, bem como todos os painéis desmon-
taveis, equipamentos e acessorios que nao desempe-
nhem qualquer fungdo de reforco da estrutura e que
nao possam causar qualquer ocorréncia imprevista em
caso de capotagem.

3.1.4 — Direcgdo dos choques — o lado do tractor
sujeito ao choque lateral sera aquele que € susceptivel
de apresentar maior deformacao. O choque a retaguarda
deve atingir o angulo mais afastado do choque lateral,
e o choque a frente o angulo mais préximo do choque
lateral.

3.1.5 — Pressdes dos pneumadticos e deforma-
¢Oes — os pneumaticos nao devem conter lastros sob
a forma de agua. As pressoes e deformacoes dos pneu-
maticos, uma vez bloqueados para os diversos ensaios,
devem corresponder a seguinte tabela:

Pressao dos pneumaticos Deformacao em milimetros

Pneumaticos radiais Pneumiticos diagonais

A frente

A frente A retaguarda

A retaguarda A frente A retaguarda

Tractor com traccdo as quatro rodas da frente e da retaguarda
comamesmadimensao .........ouiiiiiiii
Tractor com traccao as quatro rodas da frente mais pequenas que
asdaretaguarda .......... ... . ..o oo
Tractor com tracgdoaduasrodas ............coevuinneeenn...

1,20 1,20 1,00 1,00 25 25
1,80 1,20 1,50 1,00 20 25
2,40 1,20 2,00 1,00 15 25

4 — Interpretacao dos resultados:

4.1 — Um dispositivo de proteccido em caso de capo-
tagem apresentado a homologacao CE serd considerado
satisfatdrio, do ponto de vista da resisténcia, se cumprir
as seguintes condigoes:

4.1.1 — Estar isento de fracturas e fissuras do tipo
descrito no n.° 3.1 das seccoes A e B do anexo xxv
deste Regulamento;

4.1.2 — Para os ensaios da seccao A do anexo XXV
deste Regulamento, nenhuma parte da zona livre deve
ficar fora da proteccdo do dispositivo de proteccao em
caso de capotagem. Para os ensaios da seccdo B do
anexo acima referido o dispositivo de proteccao em caso
de capotagem nao deve penetrar em nenhuma parte
da zona livre durante qualquer dos ensaios de choque
ou de esmagamento e nenhuma parte da zona livre deve
ficar fora da proteccao do dispositivo, em conformidade
com o n.° 3.2 da seccdo B do mesmo anexo;

4.1.3 — Para os ensaios da sec¢ao A do anexo referido
no numero anterior, a diferenca entre a deformacao
instantdnea méaxima e a deformacao residual referidas
no n.° 3.3 da sec¢ao A do mesmo anexo ndo ultrapassar
os 15 cm. Para os ensaios da seccao B do anexo acima
referido, durante o ensaio de choque lateral, a diferenca
entre a deformacao instantdnea méxima e a deformacao
residual referidas no n.° 3.3 da seccao B do mesmo
anexo nao ultrapassar os 25 cm.

4.2 — Nao deve haver qualquer outro elemento que
represente um risco especial para o condutor, por exem-
plo um tipo de vidro susceptivel de ser perigoso ao par-
tir-se, um estofo insuficiente na parte interior do tecto

ou num lugar contra o qual o condutor corra o risco
de bater com a cabeca.

5 — Relatorio de ensaio:

5.1 — O relatdrio de ensaio deve ser anexado a ficha
de homologacdo CE referida no anexo xxviil. No
anexo XXVII figura um modelo da sua apresentagao. O
relatério deve conter:

5.1.1 — Uma descricdo geral da forma e da constru-
¢ao do dispositivo de protecgdo em caso de capotagem,
incluindo os materiais ¢ os elementos de fixacao; as
dimensbes exteriores do tractor equipado com o dis-
positivo de proteccao; as principais dimensoes interiores;
0 espaco minimo em relacdo ao volante de direccao;
a distancia lateral entre o volante e as paredes laterais
do dispositivo de proteccao; a altura do tecto do dis-
positivo de protec¢ao medida a partir do banco ou do
seu ponto de referéncia e, se for caso disso, apoio para
os pés; pormenores sobre o processo normal de entrada
e saida e as possibilidades de libertacdo determinadas
pela estrutura do dispositivo de protec¢ao; finalmente,
pormenores sobre o sistema de aquecimento e, se for
caso disso, sobre o sistema de ventilagao.

5.1.2 — Pormenores sobre qualquer dispositivo espe-
cial, nomeadamente para impedir as voltas sucessivas
do tractor.

5.1.3 — Uma breve descrigdo dos estofos interiores
que se destinem a limitar a0 minimo as lesdes na cabeca
e nos ombros ou a reduzir o ruido.

5.1.4 — Indicacao do tipo de para-brisas e do vidro
utilizado.

5.2 — O relatério deve poder identificar claramente
o modelo de tractor (marca, modelo e denominacao
comercial, etc.) utilizado durante os ensaios e 0os mode-
los a que se destina o dispositivo de proteccao.
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5.3 — Quando se tratar de extensdo de uma homo-
logacao CE a outros modelos de tractores, o relatdrio
devera ostentar a referéncia exacta ao relatério de
homologacdo CE inicial, bem como indicacdes precisas
sobre as condigoes fixadas no n.° 3.4 do anexo VIIL

ANEXO XXV
(artigo 34.°)
Procedimentos de ensaio

A) Método de ensaio 1

1 — Ensaios de choque e de esmagamento:

1.1 — Choque a retaguarda:

1.1.1 — A posicao do tractor em relacdo ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de proteccio em
caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos formem
um 4ngulo de 20° com a vertical, a menos que o dis-
positivo de proteccao em caso de capotagem forme um
angulo superior com a vertical no ponto de contacto
durante a deformacdo. Neste caso, é necessario que a
superficie de impacte do peso e o dispositivo de pro-
teccdo em caso de capotagem sejam tornados paralelos
no ponto de impacte € no momento de deformacao
méixima com o auxilio de um dispositivo adicional,
devendo as correntes ou cabos continuar a formar um
angulo de 20° com a vertical. Devem ser tomadas medi-
das para reduzir a tendéncia do peso em rodar em torno
do ponto de contacto. A altura do peso deve ser regulada
para que o lugar do centro de gravidade passe pelo
ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de proteccdo em caso de capotagem suscep-
tivel de embater no solo em primeiro lugar num acidente
em que o tractor basculasse para trds, isto é, normal-
mente no bordo superior. O lugar do centro de gravidade
do peso deve situar-se a um sexto da largura do topo
do dispositivo de proteccao em caso de capotagem, para
dentro de um plano vertical paralelo ao plano médio
do tractor que toca a extremidade superior do topo do
dispositivo de proteccido em caso de capotagem.

Contudo, se uma curvatura da parte traseira do dis-
positivo de proteccdo em caso de capotagem tiver o
seu inicio a uma distancia superior aquela para dentro
deste plano vertical, o choque deve ter lugar no ponto
de inicio da curvatura, isto €, no ponto onde a curvatura
¢ tangente a uma linha perpendicular ao plano médio
do tractor (v. figura 9 que consta no anexo XXVI deste
Regulamento). Se um elemento saliente apresentar uma
superficie inadequada ao peso, deve fixar-se-lhe uma
placa de aco, de espessura e largura apropriadas, com
cerca de 300 mm de comprimento, de modo que a resis-
téncia do dispositivo de protecgao em caso de capotagem
nio seja afectada.

1.1.2 — Os tractores rigidos devem ser fixados ao solo
por meio de cabos. Os pontos de fixacdo dos cabos
devem estar situados cerca de 2 m atras do eixo da reta-
guarda e 1,5 m a frente do eixo dianteiro. Estes pontos
de fixagdo ou se encontram no plano vertical em que
se desloca o centro de gravidade do péndulo ou dife-
rentes pontos de fixacdo devem ter uma resultante
situada neste plano, em conformidade com a figura 5
que consta no anexo XXVI deste Regulamento. Os cabos
serdo esticados de modo que as deformacgodes dos pneu-
maticos da frente e da retaguarda sejam as indicadas
no n.° 3.1.5 do anexo xx1v. Apds os cabos terem sido

esticados, as rodas da retaguarda devem ser bloqueadas
a frente com uma peca de madeira de secgdo
150 mm x 150 mm, firmemente apertada contra elas.

1.1.3 — Os tractores articulados devem ter os dois
eixos fixados ao solo. O eixo da seccao do tractor em
que estd montado o dispositivo de proteccao serd tratado
como o eixo da retaguarda na figura 5 que consta no
anexo XxVI deste Regulamento, 100 mm X100 mm, e
deve ser fixado firmemente ao solo por meio de cabos
ligados as calhas.

1.1.4 — O peso deve ser puxado para trds de modo
que a altura do centro de gravidade exceda a altura
que terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=125 + 0,020 W

em que H € a altura de queda do péndulo em milimetros
e W a massa do tractor conforme definida no n.° 1.3
do anexo xx1v deste Regulamento. Em seguida solta-se
0 peso, que embatera contra o dispositivo de protecgao.

1.2 — Choque a frente:

1.2.1 — A posicao do tractor em relagdo ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de protecgdo em
caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos formem
um angulo de 20° com a vertical, a menos que o dis-
positivo de proteccao forme um angulo superior com
a vertical no ponto de contacto durante a deformacao.
Neste caso, € necessario que a superficie de impacte
do peso e o dispositivo de proteccao em caso de capo-
tagem sejam tornados paralelos no ponto de impacte
e no momento de deformagio maxima com o auxilio
de um dispositivo adicional, devendo as correntes ou
cabos continuar a formar um angulo de 20° com a ver-
tical. Devem ser tomadas medidas para reduzir a ten-
déncia do peso em rodar em torno do ponto de contacto.
A altura do peso deve ser regulada para que o lugar
do centro de gravidade passe pelo ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de para o lado, continuando a deslocar-se
para a frente, isto é, normalmente no angulo frontal
superior. O lugar do centro de gravidade do peso ndo
deve estar situado a mais de 80 mm de um plano vertical
paralelo ao plano médio do tractor que toca a extre-
midade superior do topo do dispositivo de proteccao.

Contudo, se uma curvatura da parte da frente do
dispositivo de proteccao tiver o seu inicio a uma distancia
superior a 80 mm para dentro deste plano vertical, o
choque deve ter lugar no ponto de inicio da curvatura,
isto é, no ponto onde a curvatura é tangente a uma
linha perpendicular ao plano médio do tractor
(v. figura 9 que consta no anexo XxXvI deste Regu-
lamento).

1.2.2 — Os tractores rigidos devem ser fixados ao solo
em conformidade com a figura 6 que consta no
anexo xxvI deste Regulamento. Os pontos de fixacao
dos cabos devem estar situados cerca de 2 m atrds do
eixo da retaguarda e 1,5m a frente do eixo dianteiro.

Os cabos serao esticados de modo que as deformagoes
dos pneuméticos da frente e da retaguarda sejam as
indicadas no n.° 3.1.5 do anexo xx1v deste Regulamento.
Ap0s os cabos terem sido esticados, as rodas da reta-
guarda devem ser bloqueadas a frente com uma peca
de madeira de seccao 150 mmx150 mm, firmemente
apertada contra elas.

1.2.3 — Os tractores articulados devem ter os dois
eixos fixados ao solo. O eixo da seccdao do tractor em
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que estd montado o dispositivo de proteccao sera tratado
como o eixo da frente na figura 6 que consta no
anexo xxvI deste Regulamento. O ponto de articulacao
deve ser entdo sustentado por uma viga de secgdo
100 mm X100 mm e deve ser fixado firmemente ao solo
por meio de cabos ligados as calhas.

1.2.4 — O peso deve ser puxado para trds de modo
que a altura do centro de gravidade exceda a altura
que terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=125 + 0,020 W

1.3 — Choque lateral:

1.3.1 — A posicao do tractor em relagao ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de protec¢ao em
caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos se
encontrem na vertical, a menos que o dispositivo de
proteccdo no ponto de contacto durante a deformacao
nao seja vertical. Neste caso, € necessario que a super-
ficie de impacte do peso e o dispositivo de proteccao
sejam tornados paralelos, no ponto de impacte e no
momento de deformacdo maxima, com o auxilio de um
dispositivo adicional, devendo as correntes ou cabos con-
tinuar na vertical. A altura do peso deve ser regulada
para que o lugar do centro de gravidade passe pelo
ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de proteccao susceptivel de embater no solo
em primeiro lugar caso o tractor tombe para o lado,
isto é, normalmente no bordo superior. A nao ser que
seja certo que um outro elemento situado nesta aresta
embata no solo em primeiro lugar, o ponto de impacte
deve estar situado no plano perpendicular ao plano
médio do tractor que passa pelo meio do banco, regulado
na posi¢do média. Devem ser tomadas medidas para
reduzir a tendéncia do peso em rodar em torno do ponto
de contacto.

1.3.2 — Nos tractores rigidos, o eixo cuja posi¢ao é
rigida em relacdo ao dispositivo de proteccdo em caso
de capotagem deve ser fixado ao solo do lado que sofrer
o embate. Nos tractores com tracgao a duas rodas, é
normalmente o eixo da retaguarda; esta disposicao
encontra-se ilustrada na figura 7 que consta no
anexo xxVvI deste Regulamento. Os dois cabos de fixacao
devem passar sobre o eixo a partir de pontos situados
exactamente sob ele, dirigindo-se um para um ponto
de fixacao situado cerca de 1,5 m a frente do eixo e
outro para um ponto situado cerca de 1,5 m atrds do
eixo. Os cabos serdo esticados de modo que a defor-
macao do pneumaético adjacente ao cabo seja a indicada
no n.° 3.1.5 do anexo xx1v deste Regulamento. Apds
os cabos terem sido esticados, devera ser colocada uma
peca de madeira como calco contra a roda oposta ao
peso e presa ao solo de maneira que se mantenha firme
contra a jante da roda durante o choque, de acordo
com a figura acima referida. O comprimento da viga
deve ser tal que, colocada contra a roda, forme um
angulo de 30° + 3° em relacao a horizontal. O seu com-
primento serd equivalente a 20 a 25 vezes a sua espessura
e a largura 2 a 3 vezes a sua espessura. Os dois eixos
serao impedidos de se deslocarem lateralmente por meio
de uma viga fixada ao solo contra a parte exterior da
roda do lado oposto aquele em que o choque deve ser
dado.

1.3.3 — Os tractores articulados devem ser fixados ao
solo de maneira que a sec¢do do tractor em que estd

montado o dispositivo de protecgdo fique firmemente
fixada ao solo, como um tractor nao articulado. Os dois
eixos dos tractores devem ser fixados ao solo. O eixo
e as rodas da secgao em que estd montado o dispositivo
de protecgao serao fixados e calgados em conformidade
com a figura 7 que consta no anexo XxVvI deste Regu-
lamento. O ponto de articulacdo deve ser sustentado
por uma viga de sec¢do de pelo menos
100 mm % 100 mm e ser fixado as calhas do solo. Deve
ser colocado um cal¢o contra o ponto de articulacio,
fixado ao solo de modo a dar o mesmo resultado que
um calgo contra a roda traseira e a oferecer um apoio
analogo ao obtido para um tractor rigido.

1.3.4 — O peso seréd puxado para trds de modo que
a altura do centro de gravidade exceda a altura que
terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=125 + 0,150 W

1.4 — Esmagamento a retaguarda:

O tractor deve ser colocado no dispositivo descrito
no n.° 2.6 do anexo xXx1v e ilustrado nas figuras 8 e
10 que constam no anexo xxvI deste Regulamento, de
tal modo que a extremidade traseira da viga se encontre
acima da parte superior que suporta carga mais a reta-
guarda do dispositivo de proteccao e que o plano lon-
gitudinal médio do tractor se encontre a meia distancia
entre os pontos de aplicacdo da forca a viga.

Os suportes serdao colocados sob os eixos de modo
que os pneumaticos nao sustentem a forca de esma-
gamento. A forga aplicada corresponderd ao dobro da
massa do tractor tal como ¢ definida no n.° 1.3 do
anexo XXIV deste Regulamento. Pode ser necessario
fixar ao solo a parte da frente do tractor.

1.5 — Esmagamento a frente:

1.5.1 — Este ensaio € idéntico ao ensaio de esma-
gamento a retaguarda, excepto que o bordo da frente
da viga deve ser colocado acima da parte superior mais
a frente do dispositivo de proteccio em caso de
capotagem.

1.5.2— Quando a parte da frente do tecto do dis-
positivo de protec¢do ndo puder suportar toda a forca
de esmagamento, é necessario aplicar esta forca até que
o tecto sofra uma deformacdo que o faga coincidir com
o plano que une a parte superior do dispositivo de pro-
teccdo em caso de capotagem a parte situada a frente
do tractor capaz de suportar a massa do tractor em
caso de capotagem. A forca serd seguidamente retirada
e o tractor reposicionado de modo que a viga se encontre
acima do ponto do dispositivo de proteccao que supor-
taria a retaguarda do tractor totalmente virado, em con-
formidade com a figura 10 que consta no anexo XXVI
deste Regulamento, e toda a forca serd novamente
aplicada.

2 — Zona livre:

2.1 — A zona livre € definida pelos seguintes planos,
com o tractor sobre uma superficie horizontal:

Plano horizontal, situado 95 cm acima do banco
comprimido;

Plano vertical, perpendicular ao plano médio do
tractor e situado 10 cm atrds do encosto do
banco;

Plano vertical, paralelo ao plano médio do tractor
e que passa 25 cm a esquerda do centro do banco;

Plano vertical, paralelo ao plano médio do tractor
e que passa 25 cm a direita do centro do banco;
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Plano inclinado, que contém uma linha horizontal
perpendicular ao plano médio do tractor, 95 cm
acima do banco comprimido e 45 cm (mais o
deslocamento possivel do banco para a frente
ou para tras) a frente do encosto do banco. Este
plano inclinado passa a frente do volante de
direccdo e a uma distancia de 4 cm do aro do
volante no seu ponto mais proximo.

2.2 — A localizacao do encosto do banco sera deter-
minada sem tomar em consideracdo os estofos. O banco
serd regulado na posi¢ao mais recuada possivel normal
para o condutor sentado, e na posicao mais alta se hou-
ver uma regulacao independente para esse fim. Se for
reguldvel, a suspensdo do banco deve ser regulada na
posicao média e ser carregada com uma massa de 75 kg.

3 — Medicoes a efectuar:

3.1 — Fracturas e fissuras — apds cada ensaio, todos
os elementos da estrutura, juntas e dispositivos de fixa-
¢do ao tractor serdo examinados visualmente quanto
a existéncia de fracturas e fissuras. Nao devem ser toma-
das em consideracdo eventuais pequenas fissuras em
elementos sem importancia.

3.2 — Zona livre:

3.2.1 — Ap0s cada ensaio, verificar-se-a se uma parte
qualquer do dispositivo de protec¢cdo penetrou na zona
livre a volta do banco do condutor, definida no n.° 2.

3 — Medicoes a efectuar:

3.1 — Fracturas e fissuras — apds cada ensaio, todos
os elementos da estrutura, juntas e dispositivos de fixa-
¢ao ao tractor serdo examinados visualmente quanto
a existéncia de fracturas e fissuras. Nao devem ser toma-
das em consideracido eventuais pequenas fissuras em
elementos sem importancia.

3.2 — Zona livre:

3.2.1 — Durante cada ensaio, verificar-se-4 se uma
parte qualquer do dispositivo de protec¢ao em caso de
capotagem penetrou na zona livre a volta do banco do
condutor, definida nos n.°s 2.1 e 2.2.

3.2.2 — Além disso, verificar-se-a se uma parte qual-
quer da zona livre fica fora da protecgao do dispositivo.
Para este efeito, considera-se como exterior a proteccao
do dispositivo qualquer parte deste espaco que entrasse
em contacto directo com o solo plano se o tractor tivesse
tombado para o lado de onde proveio o choque. Serdo
considerados os valores minimos indicados pelo fabri-
cante para os pneumaticos e para a via.

3.3 — Deformacao instantanea maxima — durante o
ensaio de choque lateral, deve registar-se a diferenga
entre a deformacao instantdnea maxima e a deformacao
residual a 900 mm acima e a 150 mm a frente do ponto
de referéncia do banco. Uma extremidade da haste
descrita no n.° 2.7.1 do anexo XX1v serd fixada a parte
superior do dispositivo de protecgao em caso de capo-
tagem, a outra extremidade passard por um orificio da
régua vertical. A posi¢do do anel sobre a haste apds
o choque indicard a deformacdo instantdnea maxima.

3.4 — Deformacdo permanente — apds o ensaio de
compressao final, deve registar-se a deformagao per-
manente do dispositivo de proteccdo. Para este efeito,
deve registar-se, antes do inicio do ensaio, a posicao
dos elementos principais do dispositivo de proteccio
em relagdo ao banco.

B) Método de ensaio 11

1 — Ensaios de choque e de esmagamento:

1.1 — Choque a retaguarda:

1.1.1 — A posicao do tractor em relacdo ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de proteccao em

caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos formem
um angulo de 20° com a vertical, a menos que o dis-
positivo de proteccido em caso de capotagem forme um
angulo superior com a vertical no ponto de contacto
durante a deformacao. Neste caso, é necessario que a
superficie de impacte do peso e o dispositivo de pro-
teccdo em caso de capotagem sejam tornados paralelos
no ponto de impacte e no momento de deformacio
maxima, com o auxilio de um dispositivo adicional,
devendo as correntes ou cabos continuar a formar um
angulo de 20° com a vertical. Devem ser tomadas medi-
das para reduzir a tendéncia do peso em rodar em torno
do ponto de contacto. A altura do peso deve ser regulada
para que o lugar do centro de gravidade passe pelo
ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de proteccido em caso de capotagem suscep-
tivel de embater no solo em primeiro lugar num acidente
em que o tractor basculasse para trds, isto é, normal-
mente no bordo superior. O lugar do centro de gravidade
do peso deve situar-se a um sexto da largura do topo
do dispositivo de proteccao em caso de capotagem, para
dentro de um plano vertical paralelo ao plano médio
do tractor que toca a extremidade superior do topo do
dispositivo de proteccido em caso de capotagem.

Contudo, se uma curvatura da parte traseira do dis-
positivo de proteccio em caso de capotagem tiver o
seu inicio a uma distancia superior aquela para dentro
deste plano vertical, o choque deve ter lugar no ponto
de inicio da curvatura, isto €, no ponto onde a curvatura
¢ tangente a uma linha perpendicular ao plano médio
do tractor (v. figura 9 que consta no anexo XXvI deste
Regulamento).

Se um elemento saliente apresentar uma superficie
inadequada ao peso, deve fixar-se-lhe uma placa de ago,
de espessura e largura apropriadas, com cerca de
300 mm de comprimento, de modo que a resisténcia
do dispositivo de proteccdo em caso de capotagem nao
seja afectada.

1.1.2 — Os tractores rigidos devem ser fixados ao solo
por meio de cabos. Os pontos de fixacdo dos cabos
devem estar situados cerca de 2 m atras do eixo da reta-
guarda e 1,5 m a frente do eixo dianteiro. Estes pontos
de fixagdo ou se encontram no plano vertical em que
se desloca o centro de gravidade do péndulo ou dife-
rentes pontos de fixagdo devem ter uma resultante
situada neste plano, em conformidade com a figura 5
que consta do anexo xxvI deste Regulamento.

Os cabos serao esticados de modo que as deformagoes
dos pneumadticos da frente e da retaguarda sejam as
indicadas no n.° 3.1.5 do anexo xx1v deste Regulamento.
Apbs os cabos terem sido esticados, as rodas da reta-
guarda devem ser bloqueadas a frente com uma pega
de madeira de seccao 150 mm X 150 mm, firmemente
apertada contra elas.

1.1.3 — Os tractores articulados devem ter os dois
eixos fixados ao solo. O eixo da seccao do tractor em
que estd montado o dispositivo de proteccao serd tratado
como o eixo da retaguarda na figura 5 que consta no
anexo xxVvI deste Regulamento, 100 mm X 100 mm e
deve ser fixado firmemente ao solo por meio de cabos
ligados as calhas.

1.1.4 — O peso deve ser puxado para trds de modo
que a altura do centro de gravidade exceda a altura



N.° 263 — 14 de Novembro de 2000

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

6493

que terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=2,165 x 108 x WL? ou H=5,73 X 10> X I

em que:

H ¢ a altura de queda do péndulo, em milimetros;

W é a massa do tractor conforme definida non.° 1.3
do anexo xx1v deste Regulamento. Em seguida
solta-se 0 peso, que embaterd contra o dispo-
sitivo de protecgao;

L € a distincia maxima entre os eixos do tractor,
em milimetros;

I é o momento de inércia do eixo da retaguarda,
sem rodas, em quilogramas por metro quadrado.

Em seguida, solta-se o peso, que embaterd contra
o dispositivo de protecgao.

Nao havera choque a retaguarda no caso de um trac-
tor em que pelo menos 50 % da massa, conforme defi-
nida no n.° 1.3 do anexo xxvI deste Regulamento, se
aplique sobre o eixo da frente.

1.2 — Choque a frente:

1.2.1 — A posicao do tractor em relac@o ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de protecgio em
caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos formem
um angulo de 20° com a vertical, a menos que o dis-
positivo de proteccdo forme um angulo superior com
a vertical no ponto de contacto durante a deformacao.
Neste caso, é necessdrio que a superficie de impacte
do peso e o dispositivo de proteccdo em caso de capo-
tagem sejam tornados paralelos no ponto de impacto
e no momento de deformacdo méaxima, com o auxilio
de um dispositivo adicional, devendo as correntes ou
cabos continuar a formar um angulo de 20° com a ver-
tical. Devem ser tomadas medidas para reduzir a ten-
déncia do peso em rodar em torno do ponto de contacto.
A altura do peso deve ser regulada para que o lugar
do centro de gravidade passe pelo ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de para o lado, continuando a deslocar-se
para a frente, isto €, normalmente no angulo frontal
superior. O lugar do centro de gravidade do peso nao
deve estar situado a mais de 80 mm de um plano vertical
paralelo ao plano médio do tractor que toca a extre-
midade superior do topo do dispositivo de proteccio.

Contudo, se uma curvatura da parte da frente do
dispositivo de proteccio tiver o seu inicio a uma distancia
superior a 80 mm para dentro deste plano vertical, o
choque deve ter lugar no ponto de inicio da curvatura,
isto é, no ponto onde a curvatura é tangente a uma
linha perpendicular ao plano médio do tractor (v.
figura 9 que consta no anexo xxvi deste Regulamento).

1.2.2 — Os tractores rigidos devem ser fixados ao solo
em conformidade com a figura 6 que consta no
anexo xxvI deste Regulamento. Os pontos de fixacao
dos cabos devem estar situados cerca de 2 m atras do
eixo da retaguarda e 1,5 m a frente do eixo dianteiro.

Os cabos serao esticados de modo que as deformagoes
dos pneumaticos da frente e da retaguarda sejam as
indicadas no n.° 3.1.5 do anexo Xx1v. Apds os cabos
terem sido esticados, as rodas da retaguarda devem ser
bloqueadas a frente com uma pega de madeira de seccio
150 mm X 150 mm, firmemente apertada contra elas.

1.2.3 — Os tractores articulados devem ter os dois
eixos fixados ao solo. O eixo da seccao do tractor em

que estd montado o dispositivo de proteccdo sera tratado
como o eixo da frente na figura 6 que consta no
anexo XxVI deste Regulamento. O ponto de articulagao
deve ser entdo sustentado por uma viga de secgdo
100 mm x 100 mm e deve ser fixado firmemente ao solo
por meio de cabos ligados as calhas.

1.2.4 — O peso deve ser puxado para trds de modo
que a altura do centro de gravidade exceda a altura
que terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=125+0,020 W

1.3 — Choque lateral:

1.3.1 — A posicao do tractor em relagao ao peso deve
ser tal que este atinja o dispositivo de proteccao em
caso de capotagem no momento em que a superficie
de impacte do peso e as suas correntes ou cabos se
encontrem na vertical, a menos que o dispositivo de
proteccao no ponto de contacto durante a deformacao
nao seja vertical. Neste caso, € necessario que a super-
ficie de impacte do peso e o dispositivo de proteccao
sejam tornados paralelos, no ponto de impacte € no
momento de deformacdo maxima, com o auxilio de um
dispositivo adicional, devendo as correntes ou cabos con-
tinuar na vertical. A altura do peso deve ser regulada
para que o lugar do centro de gravidade passe pelo
ponto de contacto.

O ponto de impacte deve estar situado na parte do
dispositivo de proteccao susceptivel de embater no solo
em primeiro lugar caso o tractor tombe para o lado,
isto €, normalmente no bordo superior. A nao ser que
seja certo que um outro elemento situado nesta aresta
embata no solo em primeiro lugar, o ponto de impacte
deve estar situado no plano perpendicular ao plano
médio do tractor que passa pelo meio do banco, regulado
na posi¢do média. Devem ser tomadas medidas para
reduzir a tendéncia do peso em rodar em torno do ponto
de contacto. No caso de um tractor com posto de con-
dugdo reversivel (com banco e volante reversiveis), o
ponto de impacte é definido em relacdo a interseccio
do plano médio do tractor com um plano que lhe é
perpendicular, segundo uma recta que passa num ponto
equidistante dos dois pontos de referéncia do banco.

1.3.2 — Nos tractores rigidos, o eixo cuja posicdo é
rigida em relagdo ao dispositivo de proteccdo em caso
de capotagem deve ser fixado ao solo do lado que sofrer
o embate. Nos tractores com traccdo a duas rodas, é
normalmente o eixo da retaguarda; esta disposicao
encontra-se ilustrada na figura 7 do anexo XXvI deste
Regulamento. Os dois cabos de fixacdo devem passar
sobre o eixo a partir de pontos situados exactamente
sob ele, dirigindo-se um para um ponto de fixacao
situado cerca de 1,5m a frente do eixo e outro para
um ponto situado cerca de 1,5 m atras do eixo. Os cabos
serao esticados de modo que a deformacao do pneu-
mdtico adjacente ao cabo seja a indicada no n.° 3.1.5
do anexo xx1v deste Regulamento. Ap6s os cabos terem
sido esticados, devera ser colocada uma peca de madeira
como calco contra a roda oposta ao peso e presa ao
solo de maneira que se mantenha firme contra a jante
da roda durante o choque, de acordo com a figura 7
do anexo xxvi deste Regulamento. O comprimento da
viga deve ser tal que, colocada contra a roda, forme
um angulo de 30° = 3° em relacdo a horizontal. O seu
comprimento serd equivalente a 20 a 25 vezes a sua
espessura, ¢ a largura 2 a 3 vezes a sua espessura. Os
dois eixos serdo impedidos de se deslocarem lateral-
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mente por meio de uma viga fixada ao solo contra a
parte exterior da roda do lado oposto aquele em que
o choque deve ser dado.

1.3.3 — Os tractores articulados devem ser fixados ao
solo de maneira que a seccdo do tractor em que esta
montado o dispositivo de protec¢do fique firmemente
fixada ao solo, como um tractor nao articulado. Os dois
eixos dos tractores devem ser fixados ao solo. O eixo
e as rodas da secgdo em que estd montado o dispositivo
de protecgao serao fixados e calgados em conformidade
com a figura 7 que consta no anexo XXVvI deste Regu-
lamento. O ponto de articulacdo deve ser sustentado

or uma viga de seccao de pelo menos
100 mm x 100 mm e ser fixado as calhas do solo. Deve
ser colocado um calg¢o contra o ponto de articulagao,
fixado ao solo de modo a dar o mesmo resultado que
um calgo contra a roda traseira e a oferecer um apoio
analogo ao obtido para um tractor rigido.

1.3.4 — O peso serd puxado para tras de modo que
a altura do centro de gravidade exceda a altura que
terd no ponto de impacte em um valor obtido através
da seguinte férmula:

H=125+0,150 W

1.4 — Esmagamento a retaguarda — o tractor deve
ser colocado no dispositivo descrito no n.° 2.6 do
anexo XX1v e ilustrado nas figuras 8 e 10 que constam
no anexo xxviI deste Regulamento, de tal modo que
a extremidade traseira da viga se encontre acima da
parte superior que suporta carga mais a retaguarda do
dispositivo de proteccdo e que o plano longitudinal
médio do tractor se encontre a meia distancia entre
os pontos de aplicacdo da forca a viga. Os suportes
serao colocados sob os eixos de modo que os pneu-
maticos ndo sustentem a forca de esmagamento. A forca
aplicada correspondera ao dobro da massa do tractor
tal como € definida no n.° 1.3 do anexo XXIv deste
Regulamento. Pode ser necessario fixar ao solo a parte
da frente do tractor.

1.5 — Esmagamento a frente:

1.5.1 — Este ensaio ¢ idéntico ao ensaio de esma-
gamento a retaguarda, excepto que o bordo da frente
da viga deve ser colocado acima da parte superior mais
a frente do dispositivo de proteccio em caso de
capotagem.

1.5.2— Quando a parte da frente do tecto do dis-
positivo de protec¢do ndo puder suportar toda a forca
de esmagamento, € necessario aplicar esta forca até que
o tecto sofra uma deformacdo que o faga coincidir com
o plano que une a parte superior do dispositivo de pro-
teccdo em caso de capotagem a parte situada a frente
do tractor capaz de suportar a massa do tractor em
caso de capotagem. A forca serd seguidamente retirada
e o tractor reposicionado de modo que a viga se encontre
acima do ponto do dispositivo de proteccao que supor-
taria a retaguarda do tractor totalmente virado, em con-
formidade com a figura 10 do anexo xxv1 deste Regu-
lamento, e toda a forca serd novamente aplicada.

2 — Zona livre:

2.1 — A zona livre estd ilustrada na figura 3, que
consta no anexo XxvI deste Regulamento, e é definida
em relagao a um plano vertical de referéncia geralmente
longitudinal ao tractor e que passa por um ponto de
referéncia do banco, descrito no n.° 2.3, e pelo centro
do volante. Considera-se que este plano de referéncia
se desloca horizontalmente com o banco e o volante
aquando dos choques, mas que se mantém perpendicular
ao piso do tractor ou do dispositivo de protecgao em
caso de capotagem se este dispositivo for montado de
modo eléstico.

Quando o volante for reguldvel, deve estar na sua
posi¢ao normal para um condutor sentado.

2.2—Os limites da zona sao especificados como
segue:

2.2.1 — Planos verticais situados a 250 mm de cada
lado do plano de referéncia, limitados em cima a 300 mm
acima do ponto de referéncia do banco;

2.2.2 — Planos paralelos que se estendem desde a
extremidade superior dos planos referidos no n.° 2.2.1
até uma altura maxima de 900 mm acima do ponto de
referéncia do banco, e inclinados de modo que a extre-
midade superior do plano sobre cujo lado se aplica o
choque lateral se situe a pelo menos 100 mm do plano
de referéncia;

2.2.3 — Um plano horizontal situado a 900 mm acima
do ponto de referéncia do banco;

2.2.4 — Um plano inclinado perpendicular ao plano
de referéncia e que compreende um ponto situado na
vertical 900 mm acima do ponto de referéncia do banco
e o ponto mais a retaguarda da estrutura do banco,
incluindo a suspensao;

2.2.5 — Um plano vertical perpendicular ao plano de
referéncia que se estende para baixo do ponto mais
a retaguarda do banco;

2.2.6 — Uma superficie curva, perpendicular ao plano
de referéncia, com um raio de 120 mm e tangente aos
planos referidos nos n.** 2.2.3 € 2.2.4;

2.2.7 — Uma superficie curva, perpendicular ao plano
de referéncia, com um raio de 900 mm e que prolonga
em 400 mm para a frente o plano referido no n.° 2.2.3,
ao qual é tangente num ponto situado 150 mm a frente
do ponto de referéncia do banco;

2.2.8 — Um plano inclinado perpendicular ao plano
de referéncia que se junta a superficie referida no
n.° 2.2.7 na sua extremidade da frente e passa a 40 mm
do volante de direc¢ao. No caso de um volante em posi-
¢ao alta, este plano sera substituido por um plano tan-
gente a superficie referida no n.° 2.2.7;

2.2.9 — Um plano vertical perpendicular ao plano de
referéncia e situado 40 mm a frente do volante de
direccao;

2.2.10 — Um plano horizontal que passa pelo ponto
de referéncia do banco;

2.2.11 — No caso de um tractor reversivel (com banco
e volante reversiveis), a zona livre ¢ definida pela envol-
vente das duas zonas livres definidas segundo as duas
posicoes diferentes do volante e do banco;

2.2.12 — No caso de um tractor que pode ser equi-
pado com bancos opcionais, utiliza-se durante os ensaios
a envolvente combinada produzida pelos pontos de refe-
réncia do banco do conjunto das opgdes propostas para
0 banco. A estrutura de protecgdo niao deve penetrar
no interior da zona livre compdsita correspondente a
estes diferentes pontos de referéncia do banco;

2.2.13 — Caso seja proposta uma nova Opgao para
0 banco apés a realizacdo do ensaio, procede-se a um
calculo para determinar se a zona livre em volta do
novo ponto de referéncia do banco se encontra dentro
da envolvente anteriormente estabelecida. Se nio for
o0 caso, deve proceder-se a novo ensaio.

2.3 — Localizacao do banco e ponto de referéncia
do banco:

2.3.1 — Para efeitos da definicdo da zona livre no
n.° 2.1, o banco deve estar situado no ponto mais recuado
de qualquer zona de regulacdo horizontal. Deve estar
colocado na posi¢ao média da regulagao vertical quando
esta for independente da regulacdo da posi¢ao hori-
zontal.

O ponto de referéncia serd estabelecido com o auxilio
do aparelho ilustrado nas figuras 1 e 2 que constam
no anexo xxvI deste Regulamento e que simula a ocu-
pacdo do banco por um condutor. O aparelho é cons-
tituido por uma prancha que representa o assento do
banco e outras pranchas que representam o encosto.
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A prancha inferior do encosto ¢ articulada ao nivel da ANEXO XXVI

bacia (A) e da regido lombar (B), sendo a altura desta (artigo 34.°)

articulacdo (B) regulavel; N
j

2.3.2 — Por ponto de referéncia entende-se o ponto
de intersec¢do do plano longitudinal médio do banco \
com o plano tangente a base do encosto e com um
plano horizontal. Este plano horizontal encontra-se com ) T N
a superficie inferior da chapa de base do banco 150 mm
a frente do plano tangente acima mencionado; +———— >

2.3.3 — Quando a suspensao do banco for regulavel
em funcdo do peso do condutor, deve ser regulada de
tal modo que o banco se encontre na posicdo média
da regulagao dinamica.

O aparelho serd posicionado sobre o banco. Em
seguida, sera sujeito a uma for¢a de 550 N num ponto as0 Prancha superior
situado 50 mm a frente da articulacdo (A) e as duas e [ [ do encosto

~ . . Articulagdo ——
partes da prancha de encosto serdo ligeiramente pres- i N
sionadas tangencialmente contra o encosto; T ‘tf

2.3.4 — Se nao for possivel determinar as tangentes
a cada nivel do encosto (acima e abaixo da regiao lom- ”m Prancha inferlor
bar), devem ser tomadas as seguintes disposicoes: [ do encosto

2.3.4.1 — Quando nao for possivel qualquer tangente
a parte inferior, a parte inferior da prancha de encosto 0N V
sera pressionada verticalmente contra o encosto; Prancha de "‘“T” bance A1

2.3.4.2 — Quando nao for possivel qualquer tangente I :
a parte superior, a articulacdo (B) serd fixada a uma Dimensses en milimetros — 200
altura de 230 mm acima do ponto de referéncia do
banco, se a parte inferior da prancha de encosto estiver
vertical. Entao, as duas partes da prancha de encosto
serdo ligeiramente pressionadas tangencialmente contra
0 encosto.

3 — Medicoes a efectuar:

3.1 — Fracturas e fissuras — apds cada ensaio, todos
os elementos da estrutura, juntas e dispositivos de fixa-
¢a0 ao tractor serdo examinados visualmente quanto
a existéncia de fracturas e fissuras. Nao devem ser toma-
das em consideracdo eventuais pequenas fissuras em
elementos sem importancia.

3.2 — Zona livre:

330

Figura 1
Aparelho para determinagao do ponto de referéncia do banco

AN

3.2.1 — Durante cada ensaio, verificar-se-4 se uma e~ 550N /
parte qualquer do dispositivo de protec¢ao em caso de ‘
capotagem penetrou na zona livre a volta do banco do AN
condutor, definida nos n. 2.1 e 2.2; '/// 77 5 <,
3.2.2 — Além disso, verificar-se-4 se uma parte qual- // Z //// 7
quer da zona livre fica fora da protecgao do dispositivo. fe—150 mm — o
Para este efeito, considera-se como exterior a proteccao [ 200 mm ———~
do dispositivo qualquer parte deste espaco que entrasse Figura 2

em contacto directo com o solo plano se o tractor tivesse
tombado para o lado de onde proveio o choque. Serao
considerados os valores minimos indicados pelo fabri-
cante para 0s pneumaéticos e para a via.

3.3 — Deformacao instantanea maxima — durante o 4 \—,‘”
ensaio de choque lateral, deve registar-se a diferenga /
entre a deformacao instantdnea méxima e a deformacao /
residual a 900 mm acima e a 150 mm a frente do ponto /
de referéncia do banco. Uma extremidade da haste /
descrita no n.° 2.7.1 do anexo XXIv serd fixada a parte / %00
superior do dispositivo de protecgdo em caso de capo- !
tagem, a outra extremidade passard por um orificio da /’
régua vertical. A posicdo do anel sobre a haste apds r‘ Posigio normal

|
|
(]
1
I

Método de determinacao de ponto de referéncia do banco

p—
Posigdo alta
do volante

o choque indicard a deformacado instantdnea maxima. do voleme

3.4 — Deformagio permanente — apds o ensaio de
compressao final, deve registar-se a deformagao per-
manente do dispositivo de proteccdo. Para este efeito,
deve registar-se, antes do inicio do ensaio, a posi¢ao ===
dos elementos principais do dispositivo de protecgao ? 7
em relagéo a0 banco. Ponto de refeféncia do banco

=180 =
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|
77777/777770

Dimensdes en milimetros

Figura 3

Zona livre

1980 kg—2 020 kg

Superficie de impacto

TP " Dimensdes en milimetras
Saligncia que‘marca a posigio
do centro de gravidade

Figura 4

Tlustragao do peso

Para as pressoes e deformagdes dos pneumaéticos, v. o
n.° 3.1.5 do anexo XXI1v.

i
g L
-
Lugar do centro de
gravidade do peso
que passa pe
panto de impacto

Dois cabos de aco para
exercer uma fora descendente
" sobre o eixo

Aprox. 1.5m

Viga blogueada 4 frente
Fixagao regulavel das duas rodas apos fixagao

Figura 5

Ensaio de choque a retaguarda

Nota. — A configuracdo apresentada do dispositivo de proteccao
em caso de capotagem serve unicamente de ilustracdo e para indicagao
das dimensodes. Nao reproduz especificagdes conceptuais.

Para as pressoes e deformacdes dos pneumaticos, v. o
n.° 3.1.5 do anexo XXIV.

Lugar do centro

de gravidade do peso
que passa pelo

ponto de impacto

T \]_
Dois cabos de ago para exercer
uma forga descandente sabre o eixo

Fixacal Viga bloqueada atras das rodas
regulavel da retaguarda apts fixagao

Figura 6

Ensaio de choque a frente

Nota. — A configuracdo apresentada do dispositivo de proteccao
em caso de capotagem serve unicamente de ilustracdo e para indicagao
das dimensodes. Nao reproduz especificagdes conceptuais.
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Viga: comprimento 20-25 X espessura
largura 2-3 x espessura

Angulo de 30° + 3
em relagao a horizontal

7’ /
\_” \ 7
(’/ AN
N .7 '“)“"T“
/>‘ s

gravidade do peso que passa
pelo ponto de impacto

\ Dois cabos metalicos para exercer uma forga
descendente sobre o eixo situado do lado do choque

Figura 7

Ensaio de choque lateral

Nota. — A configuragdo apresentada do dispositivo de protec¢ao em caso de capotagem serve unicamente de ilustragdo e para indicagao
das dimensdes. Nao reproduz especificagdes conceptuais.
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Juntas
(™ universais

- -

Cilindro
hidraulico de
duplo efeito

DD,

NN

Juntas
0 universais
Y e

Suportes colocados sob os elxos
dianteiro e da retaguarda

Figura 8

Ensaio de esmagamento

Nota. — A configuracao apresentada do dispositivo de protecgao
em caso de capotagem serve unicamente de ilustracdo e para indicagao
das dimensoes. Nao reproduz especificagdes conceptuais.

Plano de ¢

v —
do centro x

de gravidade je—!
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Figura 9

Vista em planta do dispositivo de proteccdo e do peso ilustrando

a posigdo do plano de oscilagdo nos ensaios de choque a frente e
a retaguarda

Nota. — Peso apresentado a esquerda do plano médio. Para cada
ensaio, os lados que serdo submetidos aos impactes a frente e a reta-
guarda sao determinados no n.° 3.1.4 do anexo XXIII.
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Figura 10

Plano gométrico
imaginario

Parte do tractor capaz

de suportar a massa do
tractor no caso de capotagem

Posicao da viga nos ensaios de esmagamento

Nota. — A configuragao apresentada do dispositivo de proteccao
em caso de capotagem serve unicamente de ilustracdo e para indicacao
das dimensoes. Nao reproduz especificagdes conceptuais.

ANEXO XXVII
(artigo 34.°)
Modelo

Relatério relativo aos ensaios de homologaciao CE de um dispositivo
de proteccao em caso de capotagem (cabina ou quadro de segu-
ran¢a) no que respeita a sua resisténcia e a resisténcia da sua
fixacao ao tractor.

... (denominacao do laboratério)

Dispositivo de protecgdo .......
Marca .......oovviiinii
Tipo .o
Marca do tractor ..............
Modelo do tractor .............
Método de ensaio .............

VI ()

Numero de homologacdo CE: ...

1 — Marca de fabrico ou comercial do dispositivo de
protecgao: . ..

2 — Nome e morada do fabricante do tractor ou do
fabricante do dispositivo de proteccao: . . .

3 — Nome e morada do eventual mandatario do fabri-
cante do tractor ou do fabricante do dispositivo de
protecgao: . ..

4 — Especificagoes do tractor em que sao efectuados
0S ensaios:

4.1 — Marca de fabrico ou comercial: . . .

4.2 — Modelo e denominagao comercial: . . .

4.3 — Numero de série: . . .

4.4 — Peso do tractor néo lastrado, com o dispositivo
de protecgao e sem condutor: . .. kg.
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4.5 — Distancia entre eixos/momento de inér-
cia ("): ... mm/kg por m? ().
4.6 — Dimensodes dos pneumaticos:

A frente: ...
A retaguarda: . ..

5 — Extensdo da homologagao CE para outros mode-
los de tractores:

5.1 — Marca de fabrico ou comercial: . . .

5.2 — Modelo e denominagao comercial: . . .

5.3 — Peso do tractor nao lastrado, com o dispositivo
de proteccdo e sem condutor: . .. kg.

5.4 — Distancia entre eixos/momento de inér-
cia ("): ... mm/kg por m? (}).

5.5 — Dimensdes dos pneumaticos:

A frente: ...
A retaguarda: . ..

6 — Especificagoes do dispositivo de proteccdo em
caso de capotagem:

6.1 — Desenho da disposi¢ao do conjunto da estru-
tura do dispositivo de proteccdo em caso de capotagem
e da sua fixagao ao tractor;

6.2 — Fotografia de perfil e da retaguarda, mostrando
os detalhes de fixacao;

6.3 — Descri¢ao sucinta do dispositivo de protecgao,
incluindo o tipo de construcdo, os sistemas de fixacao
ao tractor, os pormenores de revestimento, os meios
de acesso e as possibilidades de libertagido, pormenores
sobre os estofos interiores, particularidades susceptiveis
de impedir as voltas sucessivas do tractor e pormenores
sobre o sistema de aquecimento e ventilagao;

6.4 — Dimensoes:

6.4.1 — Altura dos elementos do tecto acima do banco

em carga/do ponto de referéncia do banco (?): ... mm;
6.4.2 — Altura dos elementos do tecto acima do apoio
dos pés do tractor: ... mm

6.4.3 — Largura interior do dispositivo de proteccdo
950 mm acima do banco em carga/900 mm acima do
ponto de referéncia do banco (%): ... mm;

6.4.4 — Largura interior do dispositivo de protecgao
num ponto situado acima do banco ao nivel do centro
do volante: ... mm

6.4.5 — Distancia do centro do volante ao lado direito
do dispositivo de proteccdo: ... mm;

6.4.6 — Distancia do centro do volante ao lado
esquerdo do dispositivo de proteccao: . .. mm;

6.4.7 — Distancia minima do aro do volante ao dis-
positivo de proteccao: . .. mm;

6.4.8 — Largura das portas:

Em cima: ... mm;
A meio: ... mm;
Em baixo: ... mm;

6.4.9 — Altura das portas:

Acima das plataformas: ... mm;
Acima do estribo mais alto: ... mm;
Acima do estribo mais baixo: ... mm;

6.4.10 — Altura total do tractor equipado com o dis-

positivo de proteccao: . .. mm;
6.4.11 — Largura total do dispositivo de protec-
¢ao: ... mm;

6.4.12 — Distancia horizontal do encosto do banco
a parte de tras do dispositivo de protecgao a uma altura

de 950 mm acima do banco em carga/900 mm acima
do ponto de referéncia do banco ('): ... mm;

6.5 — Detalhes e qualidade dos materiais utilizados,
e normas utilizadas: . . .

Quadro principal: . . . (material e dimensoes);

Fixagoes: . . . (material e dimensoes);

Revestimento: . . . (material e dimensoes);

Tecto: ... (material e dimensdes);

Estofos interiores: ... (material e dimensoes);

Parafusos de montagem e fixagdo: ... (qualidade
e dimensoes).

7 — Resultados dos ensaios:
7.1 — Ensaios de choque e de esmagamento:

Os ensaios de choque foram efectuados a direita/
esquerda (%) da retaguarda, a direita/esquerda (%)
da frente e do lado direito/esquerdo (*). A massa
de referéncia utilizada para calcular a forca de
impacte e a for¢ca de esmagamento era de ... kg;

As especificagoes dos ensaios relativas as fracturas
e fissuras, a deformagao instantinea maxima e
a zona livre foram satisfeitas;

7.2 — Deformagdes medidas apds os ensaios:
Deformacao permanente:

Da retaguarda para a esquerda: . .. mm;
Da retaguarda para a direita: . . . mm;
Da frente para a esquerda: . .. mm;

Da frente para a direita: . .. mm;

Lateral:

A frente: ... mm;
A retaguarda: ... mm;
Da parte superior para baixo:

A frente: ... mm;
A retaguarda: . .. mm.

Diferenca entre a deformacao instantanea méxima
e a deformacdo residual durante o ensaio de choque
lateral: ... mm.

8 — Numero do relatério: . . .

9 — Data do relatério: . . .

10 — Assinatura: . . .

(1) Riscar o que néo interessa.

(®>) Riscar 0 que ndo interessa, segundo o método de ensaio
utilizado.

ANEXO XXVIII
(artigo 35.°,n.° 1)
Marcacao

A marca de homologacdo CE € composta por um
rectangulo no interior do qual se encontra a letra «e»,
seguida do nimero ou grupo de letras distintivo do
Estado membro que concedeu a homologacio:

1 para a Alemanha;

2 para a Franca;

3 para a Itdlia;

4 para os Paises Baixos;
5 para a Suécia;

6 para a Bélgica;

9 para Espanha;

11 para o Reino Unido;
12 para a Austria;
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13 para o Luxemburgo;
17 para a Finlandia;

18 para a Dinamarca;
21 para Portugal;

23 para a Grécia;

24 para a Irlanda;

e de um nimero de homologacao CE, correspondente
ao numero da ficha de homologacao CE estabelecida
para o tipo de dispositivo de proteccao em caso de capo-
tagem no que respeita a sua resisténcia da sua fixacao
ao tractor, colocado em qualquer posi¢ao na proximi-
dade do rectangulo.

Exemplo de marca de homologaciao CE

e
_i- 3
J :

P a —
< v

1471

Legenda. — O dispositivo de protecgdo em caso de capotagem que
ostenta a marca de homologacao acima exemplificada é um dispositivo
de protecgao para o qual a homologacao CE foi concedida na Ale-
manha (el), sob o n.® 1471.

ANEXO XXIX
(artigo 34.9)
Modelo de ficha de homologag¢ao CE

... (denominagao da autoridade)

Comunicacao relativa a homologacao CE, a recusa, a revogacio da
homologacao CE ou a extensao da homologacio CE de um tipo
de dispositivo de proteccao em caso de capotagem (cabina ou qua-
dro de seguranca) no que respeita a sua resisténcia e a resisténcia
da sua fixacao ao tractor.

Numero de homologagao CE: . .. extensio ().

1 — Marca de fabrico ou comercial do dispositivo de
protecgao: . ..

2 — Nome e morada do fabricante do dispositivo de
proteccao: . ..

3 — Nome e morada do eventual mandatério do fabri-
cante do dispositivo de proteccao: . . .

4 — Marca de fabrico ou comercial, modelo e deno-
minagdo comercial do tractor a que se destina o dis-
positivo de proteccao: . . .

5 — Extensdo da homologacdo CE ao(s) seguinte(s)
modelo(s) de tractor(es): . ..

5.1 — A massa do tractor nao lastrado, definida no
n.° 1.3 do anexo XXIV ultrapassa/ndo ultrapassa (*) em
mais de 5% a massa de referéncia utilizada para o
ensaio;

5.2 — O método de fixagcao e os pontos de montagem
sdo/ndo sao (°) idénticos;

5.3 —Todos os componentes susceptiveis de servir
de suporte ao dispositivo de proteccao em caso de capo-
tagem sio/nao sao () idénticos;

6 — Apresentado a homologagao CEem . ..

7 — Laboratério de ensaio: . . .

8 — Data e ntimero do relatério de laboratoério: . ..

9 — Data da homologacdo/da recusa/da revogacao da
homologagdo CE (?): ...

10 — Data da extensao da homologacao/da recusa/da
revogagio da extensio da homologagio CE (?): ...

11 — Local: ...

12 —Data: ...

13 — Estdo anexados os seguintes documentos, que
ostentam o namero de homologacio CE acima indicado
(por exemplo, o relatério de ensaio): . . .

14 — Observacgoes: . . .

15 — Assinatura: . . .

(") Indicar, se for caso disso, se se trata da primeira, segunda,

etc., extensao em relagiao a homologacao CE inicial.
() Riscar o que ndo interessa.

ANEXO XXX
(artigo 34.°)

Condicoes de homologacao CE

1 — O pedido de homologacao CE de um modelo
de tractor no que respeita a resisténcia do dispositivo
de proteccdo em caso de capotagem e da sua fixagao
ao tractor deve ser apresentado pelo fabricante do trac-
tor ou pelo seu mandatario.

2 — Deve ser apresentado ao servigo técnico encar-
regado dos ensaios de homologacdo um tractor repre-
sentativo do modelo a homologar no qual se encontram
montados um dispositivo de proteccao e a sua fixacao,
devidamente homologados.

3 — O servico técnico encarregado dos ensaios deve
verificar se o tipo de dispositivo de proteccdo homo-
logado se destina a ser montado no modelo de tractor
para o qual a recepgao € pedida. Deve verificar nomea-
damente se a fixagdo do dispositivo de protecgido cor-
responde a que foi ensaiada por ocasido da homologacao

4 — O detentor da homologacdo CE pode pedir a
sua extensao a outros tipos de dispositivos de protecgao.

5 — As autoridades competentes concederao esta
extensao nas seguintes condigoes:

5.1 — O novo tipo de dispositivo de proteccio em
caso de capotagem e a sua fixacdo ao tractor terem
sido objecto de uma homologacao CE;

5.2 — Ser concebido para ser montado no modelo
de tractor para o qual foi pedida a extensdo da homo-
logacao CE;

5.3 — A fixagao ao tractor do dispositivo de proteccao
corresponder a que foi ensaiada por ocasido da homo-
logacao CE.

6 — Uma ficha cujo modelo figura no anexo XXXI
deste Regulamento deve ser anexada a ficha de homo-
logacao CE para cada homologacdo ou extensido de
homologacdo concedida ou recusada.

7 — Se o pedido de homologagao CE de um modelo
de tractor for apresentado ao mesmo tempo que o
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pedido de homologagao CE de um tipo de dispositivo
de protecgao em caso de capotagem destinado a ser
montado no modelo de tractor para o qual é pedida
a homologacao CE, néo serao efectuadas as verificagoes
previstas nos n.> 2 e 3.

ANEXO XXXI
(artigo 34.°, n.° 5)
Modelo

| ... (denominac@o da autoridade administrativa) |

Anexo a ficha de homologacao CE de um modelo de tractor no que

respeita a resisténcia dos dispositivos de proteccio em caso de
capotagem (cabina ou quadro de seguranca) e da sua fixacio ao
tractor.

(N.° 2 do artigo 4.° e artigo 10.° da Directiva
n.° 74/150/CEE, do Conselho, de 4 de Marco, relativa
a aproximacao das legislacoes dos Estados membros
respeitantes a recepcao dos tractores agricolas ou flo-
restais de rodas.)

Numero de homologagao CE: . .. extensio ().

1 — Marca de fabrico ou comercial do tractor: ...

2 — Modelo do tractor: ...

3 — Nome e morada do fabricante do tractor: ...

4 —Se for caso disso, nome ¢ morada do man-
datario: . ..

5 — Marca de fabrico ou comercial do dispositivo de
protecgdo em caso de capotagem: . . .

6 — Extensdo da homologacdo CE ao(s) seguinte(s)
tipo(s) de dispositivo(s) de proteccéo: . ..

7 — Tractor apresentado a homologacido CE em ...

8 — Servigo técnico encarregado do controlo de con-
formidade para a homologacao CE: . ..

9 — Data do relatdrio emitido por este servigo: ...

10 — Namero do relatério emitido por este ser-
Vigo: ...

11 — A homologacao CE no que respeita a resisténcia
dos dispositivos de proteccdo em caso de capotagem
e da sua fixa¢do ao tractor é concedida/recusada ().

12 — A extensdo da homologacdo CE no que respeita
a resisténcia dos dispositivos de proteccao em caso de
capotagem e da sua fixacdo ao tractor é concedida/recu-

sada (%).
13 — Local: ...
14 — Data: ...

15 — Assinatura: . ..

(") Indicar, se for caso disso, se trata da primeira, segunda, etc.,
extensdo em relagdo a homologacdo CE inicial.
(?) Riscar o que ndo interessa.

ANEXO XXXII
(artigos 39.° e 44.°)

Condicoes de homologacao CE

1 — Definicao:

1.1 — Por dispositivo de proteccao em caso de capo-
tagem (cabina ou quadro de seguranga), adiante desig-
nado por estrutura de protec¢ao, entende-se as estruturas
montadas sobre um tractor com o objectivo principal
de evitar ou de limitar os riscos que corre o condutor
em caso de capotagem do tractor durante a sua utilizacao
normal.

1.2 — As estruturas mencionadas no n.° 1.1 carac-
terizam-se pelo facto de, no decurso dos ensaios pre-

vistos nos anexos XXXIII € XXXIV, comportarem um
espaco livre suficientemente grande para proteger o
condutor.

2 — Especificagoes gerais:

2.1 — Todas as estruturas de protec¢ao, assim como
a sua fixacdo ao tractor, devem ser concebidas e cons-
truidas de modo a assegurarem o objectivo principal
indicado no n.° 1.1.

2.2 — Esta condigao € considerada satisfeita se as
prescricoes dos ensaios previstos nos anexos XxXIII €
xxx1v forem respeitadas.

3 — Pedido de homologagao CE:

3.1 — O pedido de homologacao CE no que diz res-
peito a resisténcia da estrutura de protec¢ao e da sua
fixagdo ao tractor sera apresentado pelo fabricante do
tractor ou pelo fabricante da estrutura de protecgiao ou
pelos respectivos mandatarios.

3.2 — Sera acompanhado pelos seguintes documen-
tos, em triplicado, e pelas indicacOes seguintes:

Desenho, a escala ou com indicacao das dimensoes,
da disposi¢ao do conjunto da estrutura de pro-
teccdo. Este desenho devera reproduzir o detalhe
das pecas de fixacao;

Fotografias de lado e da retaguarda, indicando os
detalhes de fixacao;

Descricao sucinta da estrutura de proteccao,
incluindo o tipo de construgdo, os sistemas de
fixacdo no tractor e, se necessario, os detalhes
do revestimento, os meios de acesso € as pos-
sibilidades de libertacao, detalhes sobre os esto-
fos interiores, particularidades susceptiveis de
impedir voltas sucessivas do tractor e detalhes
sobre o sistema de aquecimento e ventilagao;

Dados relativos aos materiais utilizados nas estru-
turas e nos elementos de fixacdo da estrutura
de protecgao (v. anexo XXXVI).

3.3 — Um tractor, representativo do modelo de trac-
tor a que se destina a estrutura de protecgao que deve
ser homologada, sera apresentado ao servico técnico
encarregado dos ensaios de homologacado. Este tractor
deve estar equipado com a estrutura de proteccio.

3.4 — O detentor da homologagao CE pode pedir
que esta seja estendida a outros modelos de tractores.
As autoridades competentes que tiverem concedido a
homologacdo CE inicial concederio a extensao pedida
se a estrutura de protecgao e o(s) modelo(s) de tractor
para os quais é pedida a extensdo da homologacao CE
inicial satisfizerem as seguintes condigdes:

A massa do tractor sem lastro, definida no n.° 1.3
do anexo 11, ndo exceder em mais de 5% a massa
de referéncia utilizada para o ensaio;

O modo de fixagdo e os pontos de montagem no
tractor serem idénticos;

Os componentes que podem servir de suporte a
estrutura de protecgao, como os guarda-lamas
e a capota do motor, serem idénticos;

A posigao e as dimensoes criticas do banco no in-
terior da estrutura de proteccdo e as posigoes
relativas da estrutura de proteccao e do tractor
deverem ser tais que a zona livre continue a ser
protegida pela estrutura no decorrer das diversas
fases dos ensaios, quaisquer que sejam as defor-
macoes sofridas.
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4 — Inscrigoes:

4.1 — Qualquer estrutura de protec¢ao conforme com
o tipo homologado deverd conter as seguintes inscricoes:

4.1.1 — Marca comercial ou de fabrico;

4.1.2 — Marca de homologacdo conforme com o
modelo que figura no anexo XXXVII;

4.1.3 — Numero de série da estrutura de proteccao;

4.1.4 — Marca e modelo(s) de tractores a que se des-
tina a estrutura de protecgao.

4.2 —Todas estas indicagoes devem figurar numa
pequena placa.

4.3 — As inscrigoes devem ser apostas de modo a
serem visiveis, legiveis e indeléveis.

ANEXO XXXIII
(artigos 39.° e 44.°)

Condigoes dos ensaios de resistencia das estruturas
de proteccao e da sua fixagao ao tractor

1 — Generalidades:

1.1 — Objectivo dos ensaios — os ensaios efectuados
com o auxilio de dispositivos especiais destinam-se a
simular as cargas impostas a estrutura de proteccdo em
caso de capotagem do tractor. Estes ensaios, descritos
no anexo XxxIv, devem permitir observagdes quanto
a resisténcia da estrutura de proteccdo e das suas fixa-
¢Oes ao tractor, assim como de todas as partes do tractor
que transmitam a carga de ensaio.

1.2 — Preparacao dos ensaios:

1.2.1 — A estrutura de protecgao deve estar conforme
com as especificagdes da produgdo em série. Deve ser
fixada a um dos tractores para que foi concebida em
conformidade com o método indicado pelos fabricantes.
Para o ensaio nao é necessdrio dispor de um tractor
completo, todavia, a estrutura de proteccao e as partes
do tractor a ensaiar as quais esta estrutura € fixada
devem constituir uma instalagdo operacional, adiante
designada por conjunto;

1.22— 0O conjunto deve ser fixado ao banco de
ensaios de modo a que, sob a carga, os elementos que
ligam o conjunto ao banco de ensaios apenas sejam
objecto de deformacdes minimas em relacdo a estrutura
de protec¢ao. O método de fixagdo do conjunto a placa
de assentamento ndo deve modificar a resisténcia do
conjunto;

1.2.3— O conjunto deve ser mantido e fixado ou
modificado de modo a que toda a forca de ensaio seja
absorvida pela estrutura de protecgao e pelos seus pon-
tos de fixac@o aos elementos rigidos do tractor;

1.2.3.1 — Para observar as prescrigoes do n.° 1.2.3,
a modificacao deve ter como efeito bloquear qualquer
sistema de suspensdo do tractor em marcha, de modo
a que este nio absorva qualquer fraccido da energia de
ensaio;

1.2.4 — Para os ensaios, o tractor deve estar equipado
com todos os elementos da produgdo em série que pos-
sam ter influéncia sobre a resisténcia da estrutura de
proteccao ou que possam Ser necessarios ao ensaio de
resisténcia.

Os elementos que poderiam acarretar riscos na zona
livre devem igualmente estar presentes para que se possa
verificar se estao reunidas as condicoes exigidas no n.° 4.

Todos os elementos que o condutor possa retirar sozi-
nho sdo retirados no momento do ensaio. Caso seja

possivel manter abertas as portas e as janelas ou reti-
ra-las durante a utilizagao, elas devem ser mantidas aber-
tas ou retiradas durante os ensaios, de modo a nao
aumentar a resisténcia da estrutura de proteccado. Se,
nesta posi¢ao, constituirem um perigo para o condutor
caso ocorra uma capotagem do tractor, o relatério de
ensaio deve mencionar o facto.

1.3 — Massa do tractor:

1.4 — A massa de referéncia, m,, utilizada nas for-
mulas (v. anexo XXXIV) para calcular as energias e a
forca de esmagamento serd, pelo menos, a definida no
n.° 2.4 do anexo 1 da Directiva n.° 74/150/CEE (isto
é, sem os acessorios opcionais mas incluindo a agua
de arrefecimento, os lubrificantes, o combustivel, as fer-
ramentas e o condutor), mais a estrutura de proteccio
e menos 75 kg. Nao sdo tomados em consideragiao as
massas de lastragem opcionais a frente ou a retaguarda,
o lastro dos pneumaticos, os instrumentos e equipamen-
tos montados ou qualquer componente especial.

2 — Aparelhagem e equipamento:

2.1 — Ensaios de cargas horizontais (lateral e lon-
gitudinal):

2.1.1 — Material, equipamento e dispositivos de fixa-
¢do que assegurem uma fixacdo sélida do conjunto a
placa de assentamento, independentemente dos pneu-
maticos, se existirem;

2.1.2 — Dispositivo que permita aplicar uma forga
horizontal a estrutura de protecgao, tal como esta repre-
sentada nas figuras 1 e 2 do anexo XXXV, por meio
de uma viga rigida;

2.1.2.1 — A dimensao vertical da extremidade da viga
rigida deve ser de 150 mm;

2.1.2.2 — Deve proceder-se de modo a que a carga
seja distribuida uniformemente segundo a normal a
direcgao da carga ao longo de uma viga cujo compri-
mento esteja compreendido entre 250 mm e 700 mm
e tenha, entre estes limites, um valor multiplo exacto
de 50 mm;

2.1.2.3 — Os bordos da viga em contacto com a estru-
tura de proteccdo devem ser curvos, com um raio
maximo de 50 mm;

2.1.2.4 — Devem ser montadas juntas universais ou
equivalentes para evitar que a carga nao provoque uma
rotacdo ou um deslocamento do dispositivo numa direc-
cao diferente da direcgao da carga;

2.1.2.5 — Se os componentes da estrutura de protec-
¢ao que suportam a carga nio forem rectilineos no plano
horizontal e perpendicular a direccao da carga, o espaco
serd preenchido de maneira que a carga seja distribuida
ao longo deste comprimento;

2.1.3 — Equipamento destinado a medir, no limite
das possibilidades técnicas, a energia absorvida pela
estrutura de proteccdo e pelas partes rigidas do tractor
as quais esté fixada, medindo por exemplo a forca apli-
cada e o deslocamento do seu ponto de aplicacao
segundo a direc¢ao da forga em relacdo a um ponto
do quadro do tractor;

2.1.4 — Dispositivos com vista a determinar que
nenhuma parte da estrutura de protec¢ao tenha pene-
trado na zona livre durante o ensaio. Para este efeito,
pode ser utilizado um dispositivo conforme ao das figu-
ras 6 do anexo XXXV.

2.2 —Ensaios de esmagamento (a retaguarda e a
frente):

2.2.1 — Material, equipamento e dispositivos de fixa-
¢ao proprios para fixar solidamente o tractor a placa
de assentamento, independentemente dos pneumaticos;
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2.2.2 — Dispositivos que permitam aplicar uma forca
vertical a estrutura de protecgdo, tal como € indicado
na figura 3 do anexo XxXv, tendo a viga rigida de esma-
gamento uma largura de 250 mm;

2.2.3 — Equipamento destinado a medir a forga ver-
tical total aplicada;

2.2.4 — Dispositivos com vista a determinar que
nenhuma parte da estrutura de proteccio tenha pene-
trado na zona livre durante o ensaio. Para este efeito,
pode ser utilizado um dispositivo como o indicado nas
figuras 6 do anexo XXXV.

2.3 — Tolerancias nas medicoes:

2.3.1 — Dimensoes: =+ 3 mm;

2.3.2 — Deformacio: + 3 mm;

2.3.3 — Massa do tractor: = 20 kg;

2.3.4 — Cargas e forcas: + 2 %;

2.3.5 — Direccao da carga: desvio em relacao as direc-
¢O0es horizontais e verticais especificadas no
anexo XxXxIv:

No inicio do ensaio, sob uma carga nula: *2°;
Durante o ensaio, sob carga: 10° acima da hori-
zontal e 20° abaixo da horizontal. Estes desvios
devem ser reduzidos na medida do possivel.

3 — Ensaios:

3.1 — Generalidades:

3.1.1 — Sequéncia dos ensaios:

3.1.1.1 — A sequéncia dos ensaios serd a seguinte:

3.1.1.1.1 — Carga longitudinal (v. n.° 1.2 do
anexo XXXIV — para os tractores em que pelo menos
50% da massa, tal como definida no n.° 1.3, se apoie
nas rodas da retaguarda, a carga longitudinal serd apli-
cada a partir da retaguarda (caso 1). Para os outros
tractores, a carga longitudinal sera aplicada a partir da
frente (caso 2).

3.1.1.1.2 — Primeiro ensaio de esmagamento — o pri-
meiro ensaio de esmagamento serd efectuado na extre-
midade da estrutura a qual tiver sido aplicada a carga
longitudinal, isto é:

A retaguarda, no caso 1 (v. n.° 1.5 do anexo XXXIV);
_ou
A frente, no caso 2 (v. n.° 1.6 do anexo XXXI1V);

3.1.1.1.3 — Carga lateral (ver n.° 1.3 do anexo XXXIV);
3.1.1.1.4 — Segundo ensaio de esmagamento — o
segundo ensaio de esmagamento serd efectuado na
extremidade da estrutura de protecgdo oposta aquela
a que tiver sido aplicada a carga longitudinal, isto é:

A frente, no caso 1 (v. n.° 1.6 do anexo XXXIV);
_ou
A retaguarda, no caso 2 (v. n.° 1.5 do anexo XXX1v);

3.1.1.1.5 — Segundo ensaio de carga longitudinal (ver
n.° 1.7 do anexo Xxx1v) — sera efectuado um segundo
ensaio de carga nos tractores equipados com uma estru-
tura de proteccdo basculante se a carga longitudinal (v.
n.° 3.1.1.1.1) néo tiver sido aplicada na direccdo que
teria tido como resultado o basculamento da estrutura
de proteccao;

3.1.1.2 — Se, durante o ensaio, qualquer peca do equi-
pamento de fixacdo se deslocar ou partir, o ensaio deve
recomecar;

3.1.1.3 — Nao se admitem nem reparagdes nem regu-
lagdes do tractor ou da estrutura de protec¢ao durante
0S ensaios;

3.1.2 — Afastamento das rodas — as rodas serdo reti-
radas ou afastadas de forma que durante os ensaios
nao se verifique nenhuma interferéncia com a estrutura
de proteccio;

3.1.3— Remocao dos elementos nido geradores de
riscos — todos os elementos do tractor e da estrutura
de proteccao que, como unidades completas, constituam
uma proteccado para o condutor — incluindo o dispo-
sitivo de proteccao contra as intempéries — serao for-
necidos juntamente com o tractor com vista ao controlo
de homologacdo. A estrutura de proteccdo submetida
aos ensaios pode nao estar equipada com para-brisas,
janelas laterais ou a retaguarda, vidros de seguranga
ou de material analogo, painéis destacaveis, equipamen-
tos ou acessOrios que nao desempenhem qualquer papel
de reforgo estrutural e que nao sejam geradores de riscos
em caso de capotagem.

3.1.4 — Aparelhagem de medigdo — a estrutura de
proteccdo deve estar equipada com os instrumentos
necessarios para a obtenciao dos dados necessarios para
tracar o diagrama forca/deformacoes (ver figura 4 do
anexo XXxV). As deformacoes total e permanente da
estrutura de proteccdo serdo medidas e anotadas em
cada fase do ensaio (v. figura 5 do anexo XXXV);

3.1.5 — Direcgdo da carga— quando o banco nido
estiver no plano médio do tractor e ou quando a resis-
téncia da estrutura de protec¢ao for assimétrica, a carga
lateral sera aplicada sobre o lado que, na maioria dos
casos, seja mais susceptivel de invadir a zona livre
durante os ensaios (v. também n.° 1.3 do anexo XXXIV).

4 — Condigoes de aceitagao:

4.1 — Uma estrutura de protec¢do apresentada a
homologacdo CE sera considerada como tendo cum-
prido as especificagdes em matéria de resisténcia se,
apOs os ensaios, satisfizer as condigdes seguintes:

4.1.1 — A estrutura de protec¢@o nao tiver penetrado
em nenhuma parte da zona livre descrita no n.° 3.2
do anexo XXXIV, ou tiver sempre protegido esta zona
livre durante os ensaios descritos nos n.°® 1.2, 1.3, 1.5,
1.6 e, se for caso disso, no n.° 1.7 do anexo XXXIV.

Se tiver sido efectuado um ensaio de sobrecarga, a
forga aplicada durante a fase em que a energia especifica
¢ absorvida deve ser superior a 0,8 F’m®a’x que intervém
simultaneamente no decorrer do ensaio principal e do
ensaio de sobrecarga em questdo (v. figuras 4b e 4c
do anexo XXXV);

4.1.2 — Durante os ensaios, a estrutura de proteccao
nao deve exercer qualquer constrangimento sobre a
estrutura do banco;

4.1.3 — No momento em que for atingida a energia
requerida em cada ensaio de cargas horizontais pres-
crito, a forga deve ser superior a 0,8 F>m3ax.

4.2 — Além disso, nao deve haver nenhum elemento
que apresente um risco especial, por exemplo para o
condutor, estofo insuficiente na face interior do tecto
ou em qualquer outro local em que o condutor corra
o risco de bater com a cabeca.

5 — Relatério de ensaio:

5.1 — O relatério de ensaio serd anexado a ficha de
homologacao CE referida no anexo XXXVIIL.

O anexo XxXXVI contém um modelo de relatério. Este
deve conter:

5.1.1 — Uma descrigao geral da forma e construgao
da estrutura de proteccdo (v. anexo XXXVI, relativo as
dimensdes obrigatorias), incluindo as dos acessos nor-
mais e da saida de emergéncia, as disposicOes relativas
ao sistema de aquecimento e de ventilacdo e os outros
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arranjos, quando existam e sejam susceptiveis de afectar
a zona livre ou de constituirem factor de risco;

5.1.2 — Os pormenores relativos a qualquer dispo-
sitivo especial, nomeadamente para impedir as voltas
sucessivas do tractor;

5.1.3— Uma breve indicacdo de todos os estofos
interiores;

5.1.4 — A indicagao do tipo de para-brisas e de vidros
utilizados, bem como de qualquer marca de homolo-
gacdo CE ou outra incorporada.

5.2 — No caso da extensdao de uma homologagao CE
a outros modelos de tractores, o relatorio deve ostentar
a referéncia exacta do relatério da homologacao CE
inicial, bem como indicacOes precisas relativamente as
condicoes estabelecidas no n.° 3.4 do anexo XXXIL

5.3 — O relatério deve permitir identificar clara-
mente o modelo de tractor (marca, modelo e designacio
comercial, etc.) utilizado durante os ensaios e 0os mode-
los a que se destina a estrutura de protecgao.

6 — Simbolos:

my=massa de referéncia do tractor (em quilogra-
mas), tal como definida no n.° 1.3;

D=deformacédo (em milimetros) do dispositivo no
ponto de aplicagio da carga no eixo da sua
aplicagao;

D’=deformagdo (em milimetros) do dispositivo
para a energia calculada requerida;

F=forca de carga estatica (N=newtons);

Fnax=forga de carga estatica maxima que intervém
durante a aplicagdo de carga (N), excluindo a
sobrecarga;

F’=forca para a energia calculada requerida;

F-D=curva forca/deformagao;

Eis=energia que deve ser absorvida durante a apli-
cacao da carga lateral (J=joules);

Ei1 =energia que deve ser absorvida durante a apli-
cacao da carga longitudinal (J);

Eip=energia que deve ser absorvida durante a apli-
cacao da segunda carga longitudinal (J);

F,=forca aplicada a retaguarda durante o ensaio
de esmagamento (N);

F¢=forca aplicada a frente durante o ensaio de
esmagamento (N).

ANEXO XXXIV
(artigos 39.° e 44.°)

Processo de ensaio

1— Carga horizontal e ensaios de esmagamento:

1.1 — Condicoes gerais dos ensaios de carga hori-
zontal:

1.1.1 — As cargas aplicadas a estrutura de proteccao
sao distribuidas por meio de uma viga rigida de acordo
com as prescri¢oes do n.° 2.1.2 do anexo xxxi1, disposta
perpendicularmente ao sentido de aplicacao da carga
e podendo estar dotada com um dispositivo destinado
a impedi-la de deslizar lateralmente. A velocidade de
deformacdo sob carga nao deve exceder 5 mm por
segundo. Durante a aplicacdo da carga, para garantir
a exactidao das medicoes, os valores de F e D serao
anotados simultaneamente para aumentos de deforma-
cao inferiores ou iguais a 15 mm. Uma vez iniciada
a aplicacdo da carga, esta ja ndo deve ser reduzida até
ao fim do ensaio; no entanto, é permitido para de
aumentar, se necessdrio, por exemplo para registar
medigoes.

1.1.2— Se os elementos da estrutura que recebem
a carga forem arredondados, as prescri¢oes previstas
no n.° 2.1.2.5 do anexo XxxIil devem ser respeitadas.
A aplicagao da carga deve, todavia, responder também
as exigéncias do n.° 1.1.1 acima e do n.° 2.1.2 do
anexo XXXIII.

1.1.3 — Se néo existirem elementos estruturais resis-
tentes no ponto de aplicacdo da carga, podem resta-
belecer-se as condicOes de ensaio utilizando uma viga
de recurso, que nao deve, contudo, reforcar a estrutura
de protecgao.

1.1.4 — A estrutura de proteccdo serd controlada
visualmente no fim de cada ensaio apds a remogao da
carga. Se durante o ensaio de carga se tiverem produzido
fracturas ou fissuras, efectuar-se-a o ensaio de sobre-
carga indicado no n.° 1.4 a seguir, antes de se aplicar
a carga seguinte na sequéncia indicada no n.° 3.1.1.1
do anexo XXXIII.

1.2 — Carga longitudinal (v. figura 2 do anexo XXXV).

A carga serd aplicada horizontalmente, segundo uma
linha paralela ao plano médio vertical do tractor.

Para os tractores em que pelo menos 50 % da massa,
tal como definida no n.° 1.3 do anexo XXXIII, assentam
sobre as rodas da retaguarda, a carga longitudinal a
retaguarda e a carga lateral serao aplicadas de um e
de outro lado do plano médio longitudinal da estrutura
de proteccado. Para os tractores em que pelo menos 50 %
da massa assentam sobre as rodas da frente, a carga
longitudinal a frente serd aplicada do mesmo lado do
plano médio longitudinal da estrutura de protecgao que
a carga lateral.

Serd aplicada sobre a travessa superior da estrutura
de protecgao (isto ¢, na parte susceptivel de bater pri-
meiro no solo em caso de capotagem).

O ponto de aplicagao da carga estard situado a uma
distancia correspondente a um sexto da largura da parte
superior da estrutura de proteccao, medida do canto
exterior para a parte inferior. A largura da estrutura
de proteccao sera tomada como a distancia que separa
duas linhas paralelas ao plano médio vertical do tractor
e que tocam as extremidades exteriores da estrutura
de proteccio no plano horizontal, que, por sua vez, toca
a face superior das travessas superiores.

O comprimento da viga nao deve ser inferior a um
terco da largura da estrutura de proteccdo (tal como
foi descrita anteriormente) nem superior em mais de
49 mm a este minimo.

A carga longitudinal serd aplicada a partir da reta-
guarda ou da frente, conforme indicado no n.° 3.1.1.1
do anexo XXXIIL.

Interromper-se-4 o ensaio quando:

1) A energia de deformacao absorvida pela estru-
tura de protecc¢ao for igual ou superior a energia
requerida E;;; (em que E;j1p=1,4 m3t);

2) A estrutura de protec¢ao penetrar na zona livre
ou deixar esta zona sem protecgao.

1.3 — Carga lateral (v. figura 1 do anexo XXXV).
A carga seré aplicada horizontal e perpendicularmente
ao plano médio vertical do tractor. Serd aplicada no
bordo superior da estrutura de proteccdo 300 mm a
frente do ponto de referéncia do banco, estando este
na sua posi¢ao mais recuada (v. ponto 2.3.1). Se a estru-
tura de protecgao apresentar de lado uma saliéncia sus-
ceptivel de bater primeiro no solo em caso de capo-
tagem, a carga serd aplicada neste local.
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No caso de um tractor com posto de conducgao rever-
sivel, a carga € aplicada na extremidade superior da
estrutura de protec¢do, a meia distancia entre os dois
pontos de referéncia do banco.

O comprimento da viga nao deve exceder 700 mm,
deve, no entanto, ser o maior possivel.

Interromper-se-4 o ensaio quando:

1) A energia de deformacao absorvida pela estru-
tura de protecc¢ao for igual ou superior a energia
requerida E;s (em que Ei=1,75 my);

2) Quando a estrutura de protec¢do penetrar na
zona livre ou deixar esta zona sem proteccao.

1.4 — Ensaio de sobrecarga (v. figuras 4, 4b ¢ 4c do
anexo Xxxv).

1.4.1 — O ensaio de sobrecarga deve ser executado
se o esforco decrescer mais de 3% no decurso dos 1lti-
mos 5% da deformagdo atingida, quando a energia
requerida for absorvida pela estrutura (v. figura 4b).

Em todos os casos, o ensaio de sobrecarga deve ser
requerido se a forga decrescer mais de 3% no decurso
dos ultimos 5 % da deformagao atingida quando a ener-
gia requerida for absorvida pela estrutura (v. figura 4b).

1.4.2 — O ensaio de sobrecarga envolve o aumento
gradual da carga horizontal em incrementos de 5% da
energia inicial requerida, até um maximo de 20% da
energia acrescentada (v. figura 4c).

1.4.2.1 — O ensaio de sobrecarga sera satisfatorio se,
ap0s cada incremento de 5%, 10% ou 15% da energia
requerida, a for¢a diminuir menos de 3 % para um incre-
mento de 5%, e se a forga permanecer superior a
0,8 Frax.

1.4.2.2 — O ensaio de sobrecarga sera satisfatdrio se,
depois de a estrutura ter absorvido 20% da energia
acrescentada, a forca permanecer superior a 0,8 Fpax.

1.4.2.3 — As fracturas ou as fissuras suplementares
€ ou a penetragao na zona livre ou a auséncia de pro-
teccao desta zona na sequéncia de uma deformacao elés-
tica sdo autorizadas durante o ensaio de sobrecarga.
No entanto, depois da remogao da carga, a estrutura
nao deve penetrar na zona livre € a zona deve estar
totalmente protegida.

1.5 — Esmagamento a retaguarda.

A viga serd colocada sobre a travessa superior que
fica mais atrds da estrutura de protecgdo; a resultante
das forcas de esmagamento estard situada no plano de
referéncia longitudinal vertical. Aplicar-se-4 uma forga
Fr=20mt.

Quando a parte de trds do tecto da estrutura de pro-
tecgao nao puder suportar toda a forca de esmagamento,
sera necessario aplicar esta forga até que o tecto fique
deformado de maneira a coincidir com o plano que liga
a parte superior da estrutura de proteccao a parte tra-
seira do tractor capaz de suportar o peso do tractor
em caso de capotagem. Seguidamente a forca serd remo-
vida e o tractor ou a forca de esmagamento serao repo-
sicionados de tal modo que a viga se encontre acima
do ponto da estrutura de proteccio capaz de suportar
o tractor completamente virado. Aplicar-se-a entao a
forga F;.

A forga F; seréd aplicada durante pelo menos cinco
segundos apds o desaparecimento de qualquer defor-
macao perceptivel a vista.

Interromper-se-4 o ensaio se a estrutura penetrar na
zona livre ou deixar esta zona sem protecgao.

1.6 — Esmagamento a frente.

A viga seréd colocada sobre a travessa superior mais
a frente da estrutura de proteccdo; a resultante das for-
¢as de esmagamento estard situada no plano de refe-
réncia longitudinal vertical. Aplicar-se-& uma forga
Ff=20 my.

Quando a parte da frente do tecto da estrutura de
proteccao nao puder suportar toda a forca de esma-
gamento, serd necessdrio aplicar esta forca até que o
tecto fique deformado de maneira a coincidir com o
plano que liga a parte superior da estrutura de proteccio
a parte da frente do tractor capaz de suportar o peso
do tractor em caso de capotagem. Em seguida, a forca
serd removida e o tractor ou a forca de esmagamento
reposicionados de forma que a viga se encontre acima
do ponto da estrutura de protec¢ao que serd entio capaz
de suportar o tractor completamente virado. Aplicar-
-se-a entao a forca Fy.

A forga F; serd aplicada durante pelo menos cinco
segundos apds o desaparecimento de qualquer defor-
macao perceptivel a vista.

Interromper-se-4a o ensaio se a estrutura penetrar na
zona livre ou deixar esta zona sem proteccao.

1.7 — Segunda carga longitudinal.

A carga serd aplicada horizontalmente, segundo uma
linha paralela ao plano médio vertical do tractor.

A segunda carga longitudinal serd aplicada a partir
de trds ou da frente, conforme especificado non.® 3.1.1.1
do anexo XXXIII.

Serd aplicada na direccdo oposta a da aplicacdo da
carga longitudinal indicada no n.° 1.2 e no canto mais
afastado desta mesma carga longitudinal.

Sera aplicada sobre a travessa superior da estrutura
de proteccdo (isto &, sobre a parte susceptivel de bater
primeiro no solo em caso de capotagem).

O ponto de aplicagao da carga estara situado a uma
distancia correspondente a um sexto da largura da parte
superior da estrutura de protec¢ao, medida do canto
exterior para a parte interior. A largura da estrutura
de proteccdo serd tomada como a distincia que separa
duas linhas paralelas ao plano médio vertical do tractor
e que tocam as extremidades exteriores da estrutura
de protecgao no plano horizontal, que, por sua vez, toca
a face superior das travessas superiores.

O comprimento da viga nao deve ser inferior a um
terco de largura da estrutura de proteccdo (tal como
foi descrita anteriormente) nem exceder este minimo
em mais de 49 mm.

1 — Interromper-se-a o ensaio quando:

a) A energia de deformagdo absorvida pela estru-
tura de protecc¢ao for igual ou superior a energia
de entrada requerida Ej; (em que
Ei12=0,35 my);

b) A estrutura de protecgdo penetrar na zona livre
ou deixar esta zona sem protecgao.

2 — Zona livre:

2.1 — A zona livre estd ilustrada na figura 6 do
anexo XxxV e € definida em relagdo a um plano vertical
de referéncia, geralmente longitudinal ao tractor, e pas-
sando por um ponto de referéncia do banco, descrito
no n.° 2.3, e pelo centro do volante. O plano de refe-
réncia € suposto deslocar-se horizontalmente com o
banco e o volante aquando da aplicacdo das cargas, mas
permanecer perpendicular ao piso do tractor ou da
estrutura de proteccao se este dispositivo estiver mon-
tado elasticamente.

Quando o volante for regulavel, deve estar na sua
posi¢ao normal para um condutor sentado.

2.2—0Os limites da zona sdo especificados do
seguinte modo:

2.2.1 — Planos verticais situados a 250 mm de cada
lado do plano de referéncia, limitados para cima a
300 mm acima do ponto de referéncia do banco;

2.2.1.1 — No caso de um tractor com posto de con-
ducao reversivel, a zona livre é delimitada pela envol-
vente das duas zonas livres definidas segundo as duas
posicoes diferentes do volante e do banco.
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2.2.1.2 — No caso de um tractor que pode ser equi-
pado com bancos opcionais, utiliza-se durante os ensaios
a envolvente combinada produzida pelos pontos de refe-
réncia do banco do conjunto das opgdes propostas para
0 banco. A estrutura de proteccdo nio deve penetrar
no interior da zona livre compdsita correspondente a
estes diferentes pontos de referéncia do banco.

2.2.1.3 — Caso seja proposta uma nova opcao para
0 banco apds a realizacdo do ensaio, procede-se a um
calculo para determinar se a zona livre em volta do
novo ponto de referéncia do banco se encontra dentro
da envolvente anteriormente estabelecida. Se nio for
0 caso, deve proceder-se a novo ensaio.

2.2.2 — Planos paralelos que se estendem do bordo
superior dos planos indicados no n.° 2.2.1 até uma altura
maxima de 900 mm acima do ponto de referéncia do
banco e inclinados de tal maneira que o bordo superior
do plano, no lado em que a carga lateral é aplicada,
se encontre pelo menos a 100 mm do plano de
referéncia;

2.2.3 — Um plano horizontal situado 900 mm acima
do ponto de referéncia do banco;

2.2.4 — Um plano inclinado perpendicular ao plano
de referéncia e compreendendo um ponto situado na
vertical 900 mm acima do ponto de referéncia do banco
€ 0 ponto mais recuado do encosto do banco;

2.2.5— Uma superficie, curva se necessirio, cujas
geratrizes sejam perpendiculares ao plano de referéncia,
que se estenda para baixo a partir do ponto mais recuado
do banco e que fique em contacto, em todo o com-
primento, com o encosto do banco;

2.2.6 — Uma superficie curva, perpendicular ao plano
de referéncia, com um raio de 120 mm e tangente aos
planos indicados nos n.** 2.2.3 ¢ 2.2.4;

2.2.7 — Uma superficie curva, perpendicular ao plano
de referéncia, com um raio de 900 mm e prolongando
400 mm para a frente o plano indicado no ponto 2.2.3,
ao qual é tangente num ponto situado 150 mm a frente
do ponto de referéncia do banco;

2.2.8 — Um plano inclinado perpendicular ao plano
de referéncia, que encontra a superficie indicada no
n.° 2.2.7 no seu bordo anterior e passa a 40 mm do
volante de direcgao. No caso de um volante em posi¢ao
alta, este plano serd substituido por um plano tangente
a superficie indicada no n.© 2.2.7;

2.2.9— Um plano vertical, perpendicular ao plano
de referéncia, situado 40 mm a frente do volante de
direccao;

2.2.10 — Um plano horizontal que passa pelo ponto
de referéncia do banco.

2.3 — Localizagdo do banco e ponto de referéncia
do banco;

2.3.1 — Para definicdo da zona livre do n.° 2.1, o
banco estara situado no ponto mais recuado de qualquer
regulagao horizontal. Serd colocado na posicido mais ele-
vada da regulacao vertical quando esta for independente
de regulagao da posicio horizontal.

O ponto de referéncia serd estabelecido com o auxilio
do aparelho ilustrado nas figuras 7 e 8 do anexo XXXV
e que simula a ocupacdo do banco por um homem.
O aparelho ¢ constituido por uma prancha que simula
a base do banco e outras pranchas para o encosto. A
prancha inferior do encosto é articulada ao nivel da
bacia (A) e da regido lombar (B), sendo a altura desta
articulacdo regulavel.

2.3.2 — Entende-se por ponto de referéncia o ponto
de intersecgdo do plano longitudinal médio do banco
o plano tangente a base do encosto e com um plano

horizontal. Este plano horizontal encontra a superficie
inferior da prancha de base do banco 150 mm a frente
do plano tangente acima mencionado.

2.3.3 — Quando o banco comportar um sistema de
suspensdo, quer este sistema possa ou nao ser ajustado
em funcao do peso do condutor, o banco deve ser fixado
no ponto médio do curso da suspensao.

O aparelho serd posicionado no banco. Serd em
seguida carregado com uma forca de 550 N num ponto
situado 50 mm a frente da articulagao (A), e as duas
partes da prancha-encosto serdo ligeiramente pressio-
nadas tangencialmente ao encosto.

2.3.4 — Se nao for possivel determinar as tangentes
em cada nivel do encosto (acima e abaixo da regido
lombar), devem ser tomadas as disposi¢oes seguintes:

2.3.4.1 — Quando nao for possivel qualquer tangente
a parte inferior: a parte inferior da prancha-encosto sera
pressionada verticalmente contra o encosto;

2.3.4.2 — Quando nao for possivel qualquer tangente
a parte superior: a articulagdo (B) serd fixada a uma
altura de 230 mm acima do ponto de referéncia do
banco, se a parte inferior da prancha-encosto estiver
na vertical. As duas partes da prancha-encosto serao
entdo ligeiramente pressionadas contra o encosto.

3 — Controlos e medicoes a efectuar:

3.1 — Zona livre — durante cada ensaio, a estrutura
de proteccao sera examinada para verificar se qualquer
parte da mesma penetrou numa zona livre a volta do
banco do condutor, segundo a defini¢ao dada no n.° 2.1.
Além disso, a estrutura de proteccao serd examinada
para verificar se uma parte qualquer da zona livre deixou
de estar protegida pela estrutura de proteccido. Para
este efeito, considera-se como ja nao estando protegida
pela estrutura de proteccao qualquer parte da zona livre
que entrasse em contacto com um solo plano se o tractor
capotasse para o lado em que lhe fosse aplicada a carga.
Os pneumaticos e a via serdo considerados as cotas mais
baixas indicadas pelo fabricante.

3.2 — Deformacdo permanente final —no fim dos
ensaios, anotar-se-a a deformacao permanente final da
estrutura de protec¢dao. Para este efeito, anotar-se-a
antes do inicio dos ensaios a posicao dos principais ele-
mentos da estrutura de proteccdo em relacdo ao ponto
de referéncia do banco.

ANEXO XXXV
(artigos 39.° e 44.°)

Estrutura deformada em
virlude da aplicaglo
200 da carga

- A retaguarda

Figura 1

Ponto de aplicacao da carga lateral
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Figura 2

Ponto de aplicacdo da carga longitudinal
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Figura 3

Exemplo de dispositivo utilizado para o ensaio de esmagamento
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D’ = Deformagao para a encrgia calculada requerida

095 D Deformacao

Figura 4a

Curva for¢a/deformacao — Ensaio de sobrecarga nao necessario

Forga

Deformagao ¢ forca para as
Qquais a estrutura absorveu a
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Figura 4b

Curva forga/deformacgao — Ensaio de sobrecarga necessario

Forga
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1. Marcar aF" comespondente 2 0,95 D'

110 ensaio de sobresarga ¢ necessirio visto que aF*>1,01 '

1.2 Sendo bF* <057, P, 0 ensaio de sobrecatg deve prosseguic

1.3 Sendo cF* <0,97 aF", o ensaio de sobrecarga deve prosseguir

1.4 Sendo dF" <0.97 aF", o ensalo de sobrecarga deve prosseguir

1.5 ensaio de sobrecarga € satisfatbeio visto que ¢F*>0,8 F Imdade

Nola : se em qualquer mamento, ¥ cair abaixo de 0,8 F ,, 2 estruturd serd recusada.
Figura 4c

Curva forga/deformacdo — Ensaio de sobrecarga a prosseguir

energia calculada requerida (1.1)

a 1,05 da energia requerida (1.2)
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1 : Deformagdo permancente
2 : Deformag30 elastica
3 : Deformagio total (permanente ¢ eldstica)

— estrutura antes da carga

— — — estrutura apbs supressio da carga

------------ estrutura sob a carga maxima

Figura 5

Explicacao dos termos «deformacdo permanente»,
«deformacao elastica» e «deformacao total»
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do volante

Ponto de
referéncia
do banco

Figura 6a

Vista lateral da zona livre

Dimensdes em milimetros
|

Figura 6b

Vista da zona livre a partir da frente da retaguarda

Figura 6¢

Vista isométrica
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- Articulagio

30

490 .
|« Prancha superior

44 do encosto
Articulagio _
¢4 —

pe

1 Prancha inferior
[—- do encosto

Prancha de base do banco 850 Newion

Dimensdes em milimetros 200

Figura 7

Aparelho de determinagao do ponto de referéncia do banco

Dimensdes em milimetros

Figura 8

Método de determinacio do ponto de referéncia do banco

ANEXO XXXVI
(artigo 39.°,n.° 2)
Modelo
Relatoério relativo aos ensaios de homologacao CE de uma estrutura
de proteccao (cabina ou quadro de seguranca) no que respeita

a sua resisténcia e a resisténcia da sua fixacao ao tractor.

(ensaios estaticos)

Estrutura de proteccao

Marca

Tipo

Marca do tractor

Modelo do tractor

. (denominacao do laboratdrio)

Numero de homologacao CE: . ..

1 — Marca de fabrico ou comercial da estrutura de
proteccao: . ..

2 — Nome e morada do fabricante da estrutura de
proteccao e ou do fabricante do tractor: . ..

3 — Nome e morada do eventual mandatéario do fabri-
cante da estrutura de protecgao e ou do fabricante do
tractor: . ..

4 — Especificacoes do tractor no qual sdo executados
0s ensaios:

4.1 — Marca de fabrico ou comercial: . . .

4.2 — Modelo e denominacgao comercial: . . .

4.3 — Numero de série: . ..

4.4 — Massa do tractor sem lastro, com a sua estru-
tura de protec¢do sem condutor: . .. kg:

N

Dimensdes dos pneumaticos: a frente: ..., a

retaguarda: . ..

5 — Extensdo(6es) da homologacdo CE a outros
modelos de tractores (1):

5.1 — Marca de fabrico ou comercial: . . .

5.2 — Modelo e denominagao comercial: . . .

5.3 — Massa do tractor sem lastro, com a sua estru-
tura de proteccao sem condutor: . . . kg:

Dimensdes dos pneumaticos: a frente: ..., a

retaguarda: . ..

6 — Especificacoes da estrutura de proteccao:

6.1 — Desenho da disposicao do conjunto da estru-
tura de proteccao e da sua fixacao ao tractor;

6.2 — Fotografias de lado e de trds, indicando os por-
menores de fixacao;

6.3 — Descricao sucinta da estrutura de proteccao,
incluindo o tipo de construcdo, os sistemas de fixacao
ao tractor, os pormenores do revestimento, os meios
de acesso e as possibilidades de libertagido, pormenores
sobre os estofos interiores, particularidades susceptiveis
de impedir as voltas sucessivas do tractor € pormenores
sobre o sistema de aquecimento e de ventilagao;

6.4 — Dimensoes:

6.4.1 — Altura dos elementos estruturais do tecto

acima do ponto de referéncia do banco: ... mm;
6.4.2 — Altura dos elementos estruturais do tecto
acima da plataforma de apoio dos pés: ... mm,;

6.4.3 — Largura interior da estrutura de protecgao
900 mm acima do ponto de referéncia do banco: . . . mm;

6.4.4 — Largura interior da estrutura de protecgao
num ponto situado acima do banco ao nivel do centro
do volante: ... mm;

6.4.5 — Distancia do centro do volante ao lado direito
da estrutura de proteccéo: . .. mm;

6.4.6 — Distancia do centro do volante ao lado
esquerdo da estrutura de proteccao: ... mm;

6.4.7 — Distancia minima do aro do volante a estru-
tura de proteccédo: ... mmy;

6.4.8 — Largura das portas:

Em cima: ... mm;
Ao meio: ... mm;
Em baixo: ... mm;

6.4.9 — Altura das portas:

Acima das plataformas: ... mm;
Acima do degrau mais alto: ... mm;
Acima do degrau mais baixo: ... mm;
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6.4.10 — Altura total do tractor equipado com a estru-
tura de proteccéo: ... mm;

6.4.11 — Largura total da estrutura de proteccdo (nio
incluindo as abas): ... mm;

6.4.12 — Distancia horizontal a parte traseira da
estrutura de proteccao do ponto de referéncia do banco
a uma altura de 900 mm: ... mm

6.5 — Dados sobre os materiais, qualidade dos mate-
riais utilizados e normas de referéncia:

Quadro principal: . . . (material e dimensoes);

Fixagoes: ... (material e dimensoes);
Revestimento: . . . (material e dimensdes);
Tecto: . .. (material e dimensdes);

Estofos interiores: . . .(material e dimensoes);

Parafusos de montagem e de fixacdo: ... (qua-
lidade e dimensdes);

Tipo de péra-brisas e de vidro e pormenores da
marcagao: . . .

7 — Resultados dos ensaios:
7.1 — Ensaios de carga e de esmagamento:

Os ensaios de carga foram efectuados a
direita/esquerda (?) da retaguarda, a direi-
ta/esquerda (?) da frente e na parte lateral
direita/esquerda (?).

7.2 — Peso de referéncia utilizado no calculo da ener-
gia de entrada e das forcas de esmagamento: ... kg;

7.3 — As prescricOes relativas as fracturas e as fissuras
e a protecgao da zona livre foram respeitadas.

7.4 — Energia absorvida durante a aplicacao da carga:

A retaguarda/a frente (%): . .. kJ;

De lado: . .. kJ;

Forga de esmagamento . kN;

Um segundo ensaio de carga longltudlnal foi efec-
tuado na parte da retaguarda/da frente direi-
ta/esquerda (%): ... kJ;

7.5 — Deformacgio permanente final medida apds os
ensaios:

Parte da retaguarda para a frente/para trds
*): -

Lado esquerdo: ... mm;
Lado direito: ... mm;

Parte da frente, para a frente/para tras ():

Lado esquerdo: . .. mm;

Lado direito: ... mm;
Parte lateral:

A frente: . .. mm;

A retaguarda: . .. mm;

Parte su;z)erlor de cima para baixo/de baixo para
cima

A frente: ... mm;
A retaguarda: . .. mm;
8 — Numero do relatério: . . .
9 — Data do relatério: . ..

10 — Assinatura: . ..

(") Estas indica¢des devem ser fornecidas para todas as extensdes
sucessivas.
(%) Riscar o que nio interessa.

ANEXO XXXVII

Marcacao

A marca de homologagdo CE é composta por um
rectangulo no interior do qual é colocada a letra e
seguida do nuimero ou grupo de letras distintivo do
Estado membro que concedeu a homologacéo:

1 para a Alemanha;

2 para a Franga;

3 para a Italia;

4 para os Paises Baixos;
5 para a Suécia;

6 para a Bélgica;

9 para Espanha;

11 para o Reino Unido;
12 para a Austria;

13 para o Luxemburgo;
17 para a Finlandia;

18 para a Dinamarca;
21 para Portugal

23 para a Grécia;

24 para a Irlanda;

e de um ndmero de homologagao CE correspondente
ao nimero da ficha de homologacdo CE estabelecida
para o tipo de estrutura de protec¢do no que respeita
a sua resisténcia e a resisténcia da sua fixacdo ao tractor,
colocado em qualquer posicio na proximidade do
rectangulo.

Exemplo da marca de homologagio CEE

A marca de h 1 CEE ¢ da pelo simbolo adicional « S ».

a2 30mm |

g_up—T

1471

ANEXO XXXVIII
(artigo 39.°, n.° 4)
Modelo de ficha de homologagao CE

Comunicacao relativa a homologacao CE, a recusa, a revogacio da
homologacio CE ou a extensido de homologacao CE de um tipo
de estrutura de proteccao (cabina ou quadro de seguranca) no
que respeita a sua resisténcia e a resisténcia da sua fixacao ao
tractor (ensaios estaticos).

Numero de homologagao CE: . . . extensio ().

1 — Marca de fabrico ou comercial da estrutura de
proteccao: . ..

2 — Nome e morada do fabricante da estrutura de
protecgao: . ..

3 — Nome e morada do eventual mandatario do fabri-
cante da estrutura de protecgao: . ..

4 — Marca de fabrico ou comercial, modelo e deno-
mina¢ao comercial do tractor ao qual se destina a estru-
tura de protecgao: . . .
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5 — Extensdo da homologacdo CE ao(s) modelo(s)
de tractor(es) seguinte(s): . . .

5.1 — A massa do tractor sem lastro, definida no
n.° 1.3 do anexo xxxii do presente Regulamento ou
definida no n.° 1.3 do anexo II da Directiva
n.° 79/622/CEE, ultrapassa/nao ultrapassa () em mais
de 5% a massa de referéncia utilizada para o ensaio.

5.2 — O método de fixacio e os pontos de montagens
sdo/nao sao () idénticos;

5.3 —Todos os componentes susceptiveis de servir de
suporte a estrutura de protecgdo sao/nao sao (%) idénticos;

5.4 — As prescrigoes do n.° 3.4, quarto travessao, do
anexo 1 da Directiva n.° 79/622/CEE, sao/nao sio (%)
respeitadas.

6 — Apresentado a homologacao CEem . ..

7 — Laboratdrio de ensaio: . . .

8 — Data e numero do relatdrio do laboratoério: . ..

9 — Data da homologacdo da recusa/da revogagao
da homologagao CE (?): ...

10 — Data da extensao da homologacao da recusa/da
revogagio da extensdo da homologacio CE (?): ...

11— Local: ...

12 —Data: ...

13 — Estao anexados os seguintes documentos, que
ostentam o nimero de homologacao CE indicado acima
(por exemplo, relatério de ensaio): . . .

14 — Observacgodes eventuais: . . .

15 — Assinatura: . . .

(") Indicar, se for caso disso, se se trata de uma primeira, segunda,

etc., extensdo relativamente a homologacao CE inicial.
(?) Riscar o que ndo interessa.

ANEXO XXXIX
(artigo 43.9)

Condicoes de homologacao CE

1— O pedido de homologacdo CE de um modelo
de tractor no que respeita a resisténcia da estrutura
de proteccao e da sua fixagdo ao tractor deve ser apre-
sentado pelo fabricante do tractor ou seu mandatario.

2—Deve ser apresentado ao servico técnico encar-
regado dos ensaios de homologacdo um tractor repre-
sentativo do modelo a homologar no qual esteja montada
uma estrutura de protec¢ao e a sua fixagdo devidamente
homologadas.

3 — O servigo técnico encarregado dos ensaios de
homologacao deve verificar se o tipo da estrutura de
proteccao homologado se destina a ser montado no
modelo de tractor para o qual a homologacao € pedida.
Deve verificar nomeadamente se a fixacao da estrutura
de proteccao corresponde a que foi ensaiada por ocasiao
da homologacao CE.

4 — O detentor da homologacao CE pode pedir que
esta seja estendida a outros tipos de estruturas de
protecgao.

5 — As autoridades competentes concederao esta
extensao nas seguintes condigoes:

5.1 — O novo tipo de estrutura de proteccao e a sua
fixagdo ao tractor terem sido objecto de uma homo-
logacao CE.

5.2 —Ser concebido para ser montado no modelo
de tractor para o qual foi pedida a extensdo da homo-
logacao CE.

5.3 — A fixagdo ao tractor da estrutura de proteccao
corresponder a que foi ensaiada por ocasiao da homo-
logacao CE.

6 — Uma ficha cujo modelo figura no anexo XL deve
ser anexada a ficha de homologacao CE para cada homo-
logacao ou extensao de homologacao concedida ou
recusada.

7 — Se o pedido de homologacao CE de um modelo
de tractor for apresentado ao mesmo tempo que o
pedido de homologagdo CE de um tipo de estrutura
de proteccdo destinado a ser montado no modelo de
tractor para o qual € pedida a homologacdo CE, nao
serdo efectuadas as verificacoes previstas nos n.” 2 e 3.

ANEXO XL
(n.° 6 do anexo xxxix)
Modelo

Anexo a ficha de homologacio CE de um modelo de tractor no que
respeita a resisténcia das estruturas de proteccao (cabina ou qua-
dro de seguranca) e da sua fixacao ao tractor.

Ensaios estaticos

N.° 2 do artigo 4.° e artigo 10.° da Directiva n.° 74/
150/CEE, do Conselho, de 4 de Marco, relativa a
aproximacao das legislagoes dos Estados membros
respeitantes a homologagdo CE dos tractores agri-
colas ou florestais de rodas.

| ... (denominac@o da autoridade administrativa) |

Numero de homologaciao CE: ..., ... extensdo (}).

1 — Marca de fabrico ou comercial do tractor: ...

2 — Modelo do tractor: . ..

3 —Nome e morada do fabricante do tractor: ...

4 —Se for caso disso, nome ¢ morada do man-
datério: . ..

5 — Marca de fabrico ou comercial da estrutura de
protecgao: . ..

6 — Extensao da homologacao CE aos seguintes tipos
de estruturas de protecgao: . ..

7 — Tractor apresentado a homologacdo CE em ...

8 — Servigo técnico encarregado do controlo de con-
formidade para a homologacao CE: . ..

9 — Data do relatdrio emitido por este servico: ...

10 — Nuimero do relatério emitido por este servigo: . . .

11 — A homologacao CE no que respeita a resisténcia
das estruturas de protecgdo e da sua fixagdo ao tractor
¢ concedida/recusada (?).

12 — A extensdo da homologacdo CE no que respeita
a resisténcia das estruturas de proteccio e da sua fixagao
ao tractor é concedida/recusada (?).

13 — Local: . ..

14 — Data: . ..

15 — Assinatura: . . .

(") Indicar, se for caso disso, se se trata de uma primeira, segunda,

etc., extensdo relativamente a homologagao CE inicial.
(?) Riscar o que ndo interessa.

MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO
DO TERRITORIO

Decreto-Lei n.° 292/2000

de 14 de Novembro

A revisdo do Regulamento Geral do Ruido aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 251/87, de 24 de Junho, com alte-
racoes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 292/89, de 2
de Setembro, constitui uma necessidade incontornavel.

O regime actualmente em vigor, ainda que pioneiro
e de inegavel importancia na regulagdo da poluicao
sonora, mostra-se hoje claramente insuficiente para a
salvaguarda da satide e do bem-estar das pessoas, sendo
certo que a poluigdo sonora constitui um dos principais
factores de degradacdo da qualidade de vida das popu-



