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Portaria n.° 7:452

Tando sido fixado em dois, %elo mapa anexo 20 Esto-
tato Judicldrio (decruto n.° 15:344, de 10 de Abril de
1928), o ntmero de lugares de oficiais de diligénolas do
3.° juizo ctiminal da comarca do Porto, e tendo falecido,
om 3 de Setembro tltimo, o oficial de diligéncias do ter-
ceiro oficio, Joaguim Francisco da Costa: manda o Gos
vorno da Ropéblica Portuguesa, pelo Ministro da Jus-
tica @ dos Cultos, nos termos do § Gnico do artigo 284.°
o artigo 4.° das disposicdes transitérias do mesmo Esta-

"tato, que fique desde ji extinto o lugar de oficial de
diligéneias do terceiro oficio do 3.° juizo criminal da
comarca do Pdrto e-que, emquanto existirem trés escri-
vais, seja o servigo dos oficiais de diligéncias de todo o
juizo distribuido igualmente pelos dois oficiais que ficam
subsistindo, conforme determinagiio do juiz de direito.

Pagos do Govérno da Repiblica, 26 de Qutubro de
1982.— O Ministro da Justiga e dos Cultos, Manuel Ro-
drigues Junior.

IO CASACT- LTS AT LD

MINISTERIO DAS FINANCAS

Secretaria Geral

——

Decreto n.° 21:822

Nao estando devidumente referidas ao orcamento das
despesas do Ministério das Financas decretado para o
¢orrents Aho econémico as tlteragfes que no mesmo slo
efectuadas por virtude do disposto no artigo 4.° e seu
§ fGnico @ no artigo 5.° do decreto n.° 21:666, de 19 de
Sotembro de 1082, publicado no DiGrio do Govérso
n.° 232, de 3 de Outabro imediato;

Usando da faculdade §ue me confere o n.° 2.° do.ar-
tigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de
1926, por forga do disposto no artigo 1.° do decreto
n.° 16:331, de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Mi-
nistros de todas as Reparticdes:

Hei por bem decretar, para valer como lei, o se-
guinte: '

Artigo 1.° O artigo 4.° e seu § tinico e o artigo 5.°
do decreto n.° 21:665, de 19 de Setembro de 1932, pu-
blicado no Didrio.do Govérno n.° 232, 1.* série, de 3 de
Outubro de 1932, sdo substituidos pelos seguintes:

Artigo 4.° Para ocorrer durante o actual ano eco-
némico ao pagamento dos vencimentos dos contra-
tados, de que trata 8ste decteto & inscrita no orga-
mento do Ministério das Finhangas actualmente em
vigot, no capitalo 15.° «Dirocclo Geral de Estatis-
tica — Despesas com o pessoaly, artigo 258.°
«Remuneragdes vertus ao pessoal em exersicio», em
nova rubtich, numerada 8), e assim redigifa: «Pes-
soal contrathdos, alinea a) «Para pagemento dos
vencimentos do pessoal contratado nos termos do
decreto n.? 21:865, de 19 de Setembro de 1932y,
n impottancia de 30.0005.

8 dnico. A rubriea «Pessoal assalariado», até
apora descrita nous citados capitulo e artigo sob e
n.* 3), passa a tor o n.° 4), conscrvando as suas
alineas a) e b) as respectivas dotagBes, no total de
200.0008.

Artigo 5.° Na verba de 448.624580, dotagdo do
n.” 1) «Pessoal dos quadros aprovados por lei», do
capitulo 15.°, artigo 208.°, referidos ao artigo 4.°
déste decreto, 6 anulada a importancia de 30.0005.

Art. 2.° Fica a 2.* Reparti¢io da Direcgio Geral da
_Coni_;ubilidp.de Piéblica autorizada a pagar, em conta da
importancla de 80.0004 a que se refere éste decreto, e ins-
crita no orcamento do Ministério das Finangas actual-
mente em vigor, no eapitulo 15.%, artigo 258.%, n.° 3),
alinea a) «Para pagamento dos vencimentos do pessoal
contratado nos termos do deereto n.° 21:665, de 19 de
Setembro de 1932», os vencimentos do corrente ano eco-
némico de 1932-1933, quer vencidos, quer a vencer,
dos contratados a que & aludida importancia se destina.

§ dnico. Consideram-se 6m vigor, produzindo todos
os seus efeitos, os contratos lavrados ao abrigo do de-
creto n.° 21:665, de 19 de Setembro de 1932, conforme
segunda publicagio no Didrio do Govéerno n.° 282,
1.2 gério, de 3 do Outabro de 1932.

Art. 3.° Este decreto entra imediatamente em vigor e
revoga a legislagio em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execuc¢io do presente decreto com forga
de lei pertencer o cumpram e fagain cumprir & gaardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Repartigbes o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da
Reptiblica, em 3 de Novembro de 1932.— ANTONIO OsCAR
DE FRAGOSO CARMONA — Anténio de Oliveira Salazar—
Albino .Soares Pinto dos Reis Junior — Manuel Rodri-
gues Jinior — Dantel Rodrigues de Sousa— Antbal de
Mesquita Guimardis — César de Sousa Mendes do Ama-
ral e Abranches — Duarte Pacheco— Armindo Rodrigues
Jllélonteiro—Gustavo Cordeiro Ramos — Sebastido Garcia

amires.

SOOI R XSS DO DO

MINISTERIO DA MARINHA

Dlrecgdo Geral da Marinha

i

Por ter 3aido com inexaetiddes novamente se publich o se-
guinte:

Deodratd n.* 21:463

O anexo 1 da Convenclo Internacional pars salva-
guarda da vida humana no mar, assinada em Londres
aos 31 dias do més de Maio de 1929, contém novas re-
gras para evitar abalroamentos no mar, que foram tra-
duzidas peln comissio nomeads por portarie de 8 de
Junho de 1930, publicads no Didrio do Govérno n.* 180,
2.t gérie, de 7 de Junho de 1930.

Portugal ji4 manifestou ao Govérno Inglés a sua in-
tengdo de aderir & Convenglio nas condigbes expressas
no respectivo artigo 64.°

Entretanto, algumas ligeiras emendas foram propostas,
;pelos Governos, ingles, holandés, juponés e belga, as
regras acima referidas, com o objectivo de as aproxi-
mar mais da pritica actualthents seguida. Bobre elas se
pronunciaram as Direcgdes competentes do Ministério da
Marinha, que habilitaram ao parecer que foi transmitido
ao Ministério dos Negocios Estrangeiros.

E inten¢iio de vérios Governos acordar no dia 1 de
Janeiro de 1988 para a entrada em vigor das novas re-
gras para evitar abalroamentos, mas convém desde ja,
com a indispensivel antecodencin, doles dar conheci-
mento oficial, para que depois, quando sm portaris se
tornar ptblica a data estabeletida por aeordo entro os
pafdes maritimos para & entrada em vigor das novas
regras, j4 todos ns possam aplicar sem gualquer hosita.
clo.

Usando da faculdade que me cohfere o n.° 2.° do
artigo 2.° do deoreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de
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1028, por forcs do disposto no artigo 1.” do decreto
n.> 16:381, do 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Mi-
nistros de todas as ReparticBes:

Hei por bem decretar, para valer como lel, o se-
guinte:

Artigo 1.° S#o aprovadas as novas regras para evitar
abalroamentos, constantes da ConvencBo para a salva-
guarda da vida homana no mar (1929).

Art. 2.° Uma portaria do Ministro da Marinha indi-
cark a data a partir da qual deverfio ser aplicadas as
novas regras.

Art. 3.° Fioa revogada a logislachio em contrério.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execuglio do presente decreto com f0rga
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Repartighes o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Goyérno da
Reptblica, em 13 de Maio de 1932.— AxT6NI0 OSCAR DE
FraGoso CarMoNa — Domingos Augusto Alves da Costa
Oltvetra— Mério Pats de Sousa— José de Almelda Eusé-
bto — Anténio de Qliveira Salazar — Anténio Lopes Ma-
teus— Luiz Anténto de Magalhdis Correla— Fernando Au-
gusto Branco —Jodlo Antunes Guimardis— Gustavo Cor-
deiro Ramos — Henrigus Linhares de Lima.

Regulamgnto Internacional para evitar abelroamentos no mar

Preliminares

O presente regulamento serd seguido por todos 08 na-
vios no alto mar o em todas as &guas que com &le s
ligam nas quais possam navegar.

Nas segaiotes regras, todo o navio 3 vapor que navega
a vela, @ nlio a vapor, é considerado como navio de vela,
e todo o navio que navega a vapor, quer tenha ou nfo
pano cagado, é considerado navio a vapor.

A expressfo navio a wapor compreende todo o navio
movido por qualquer meio de propulsfo mecanica.

A expressiio navegando a vapor significa navegando
por um melo mecénico qualquer,

Para a compreensfio destas regras, diz-se que um na-
vio estd navegando quando nfo esti ancorado, amarrado
para terra, ou encalhado.

O comprimento dum navio é o que constar do seu
certificado de registo.

Regras rclativas aos faréls, ete.

A palavra visfvel, quando aplicada nestas regras a
faréis, significa visivel noma noite escura com a atmos-
fera clara.

Artigo 1.° As regras relativas aos fardis devem sor
obsorvadas em todas as condigdes de tempo, desde o
ocaso até o nascer do sol, o durante 8ste perfodo nio
devem mostrar-se outras luzes que possam ser tomadas
pelas regulamenteres on que possam prejudicar a visibi-
lidade destas.

Art. 2.° Um navio a vapor navegando deve trazer:

a) No mastro do traquete ou por ante-a-vante déle,
ou ainda, se o navio nfo tiver mastro de traquete, na
parte de vante do navio, um farol de luz branea infensa,
de alcance no jnferior a b milhas, construido de forma
& mostrar luz ininterrupta num arco do horizonte de 20
quartas da agulha e fixado de modo a iluminar 10 quar-
tas para cada bordo, isto 6, desde a proa até 2 quartas
para ré do través de cada bordo;

b) Ou a vante ou a ré do farol de luz branca men-

cionado na alinea a), um segundo farol do luz branea,
do construclo e caracteristicas igmais. O segoudo farol
de luz branca nlio & obrigatérlo paru navios de compri-
mento inferfor a 46™,75, mas ¢les podem usé-lo;

¢) Estos dois furéis de luz branca deverao ser coloca-
dos no plano longitudinal do navio ou parulelamcuto
ésto plano, flecando o de ré elevado s6bre o de vante
pelo menos 4™,57 ¢ ambos acima dos fardis previstos
nas alineas d) e e) daste artigo. A distancia verticul en-
tre estes dois faréis do luz branca deve ser menor quo a
sua distincia horizontal.

O farol de luz branca mencionado na alinea a), quando
nfio haja senfio um farol (ou o furol inferior quando o
navio use os dois), devers ficar a uma altura acima da
borda que n#o seja inferior a 6™,10, e, se a boca do na-
vio tiver mais do 67,10, a uma altura acima da borda
pelo mencs igual & bOca, sem que seja no entanto ne-
cessirio que esta altura ultrapasse 127,19;

d) A estibordo, nm farol de luz verde, de alcanee ndo
inferior a 2 milhas, construido o colocado do mancira a
projectar luz ininterrupta sobre um arco do horizonte
de 10 quartas de agulha desde a proa até 2 quartas para
ré do través de estibordo;

¢) A bombordo, um farol de luz vermeiha, de aleanco
niio inferior a 2 milhas, construide e colocado de ma-
neire a projectar luz ininterrupta s0bre um arco do ho-
rizonta de 10 quartas da agulha desde a proa até 2
quartas para ré do través de bombardo;

f) Os referidos faréis da borda, verde e vermolho,
devem ser munidos, do lado da dentro do navio, de an-
teparas que se prolonguem pelo menos 07,91 para
vante da luz, de tal forma que o farol verde nio possa
ser visto de hombordo e o farol vermelho niio possa ser
visto de estibordo.

Nos navios de guerra em que, pela sua construgio os-
pecial, nio seja possivel cumprir exactamentoe todas as
prescrigdes déste artigo no que respeita & colocaciio dos
fartis e & distancia a que devem ser visiveis, serio apli-
cadas as preseates regras tam exactamente quanio pos-
sivel. E nos navios de guerra que, praticamente, nio

odem trazer o segundo farol de luz branca referido na
alinea b) daste artigo, nilo serd o mesmo exigido,

Art. 3," Um navio a vapor gue reboque outro navio
trard, além dos seus faréis da borda, dois fardis de luz
branca intensa colocados verticalmente pelo menos a
1,83 um do outro; e quando rebocar mais de nm navio,
trars um farol adicional de lnz branca intensa colocado
a 1™.83 acima ou abaixo dos dois far6is precedentes, se
o comprimento do reboque medido da popa do rebocador
a popa do dltimo navio rebocado for superior a 183 me-
tros,

Cada nm déstes far6is serd da mesma constracdo
o das mesmas caracteristicas do farol branco mencionado
na alinea a) do artigo 2.°, devendo um déles ser colo-
cado na mesma posiglio que 8ste wltimo, ¢ devendo o fa-
rol inferior ficar a uma altura acima da borda de pelo
menos 47,57

O navio que reboca e os navios rebocados, excepto o
tiltimo, })odem usar, em lugar do farol indicado no ar-
tigo 10.%, um pequeno farol de Iuz branca colocado por
ante-a-ré da chaminé ou do mastro de ré, para govérno
do navio rebocado, mas de modo que nilo seja visivel
para vante do través. .

Art. 4.° a) Um navio que estiver desgovernado trar
durante a noite, onde melhor possam ser vistos, e, se 0
navio é a vapor, o lagar dos faréis prescritos nas ali-
neas a) e b) do artigo 2.% dois furéis de luz vermelha de
aleance ndo inforjor a 2 milhas e visfveis em todo .o ho-
rizonte, afastados entre si pelo menos de 1,83 e colo-
cados do forma que o farol inferior ndo esteja a menos
de 4™57 acima da borda.

De dia, o mesmo navio deverd trazer, onde melhor
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possam ser vistos, colocados numa linha vertical e pelo
menos & distincia um do outro de 1",83, dois baldes
pretos de 0™,61 de dismetro cada um.

b) Um navio empregado no langamento ou suspensfo
de um cabo submarino trari, em vez dos farbis pres-
critos nas alineas a) e b) do artigo 2.°, trés faréis numa
linha vertical, afastados entre si pelo menos 17,83, e de
modo que 0 mais baixo dos trés ndo fique a menos de
4",57 acima da borda. Os faréis saperior e inferior se-
rdo de luz vermelha e o do meio de luz branca, visfveis
em todo o horizonte -a uma distdncia nfo inferior a 2
milhas. :

De dia, trard numa linha vertical, a 1,83 de distan-
cia uns dos outros, e onde melhor possam ser vistos,
trés baldes de 07,61 pelo menos de didmetro cada um,
dos quais o superior e o inferior serfio de forma esférica
e de cor vermelha e o do meio de forma biconica e cOr
branca.

¢) Os navios de que trata o presente artigo nio tra-
réo far6is da borda quando ndo tiverem seguimento ; mas
s#o obrigados a trazs-los sempre que tenham seguimento.

d) Os far6is e os sinais de dia exigidos neste artigo
devem ser considerados pelos outros navios como indi-
cac¢lo de que o navio que os mostra n8o pode manobrar
e ndo pode portanto desviar-se.

Estes sinais nfio sio os de navios em perigo e preci-
sando de socorro; désses sinais, trata o artigo 31.°

Art. 5.° Os navios de vela navegando e os navios re-
bocados trarfo as luzes determinadas pelo artigo 2.°
- para um navio de vapor mavegando, com excep¢io das
luzes brancas ali mencionadas, as quais nunca deverio
trazer.

Art. 6.° Quando os faréis da borda, verde e vermelho,
ndo possam estar colocados nos seus lugares, como sau-
cede nos navios pequenos navegando em ocasio de mau
tempo, devem 8les conservar-se 3 mio, acesos e prontos a
ser mostrados. Quando estes navios se aproximarem de
outros, ou outros se aproximarem déles, serfio mostra-
dos dos seus respectivos bordos, bastante a tempo de
evitar abalroamento, de modo que sgjam bem visiveis
e que a luz verde nfo possa ser vista por bombordo nem
a vermelha por estibordo, e,' sendo possivel, que ndo
possam ser vistas mais do que 2 quartas para ré do
través dos respectivos bordos.

Para tornar mais ficil e seguro o emprégo destas lu-
zes portateis, os respectivos faréis serfio pintados da

cor da luz que contém e munidos de anteparas apro-
priadas.

Art. 7.° As embarcagdes a vapor de tonelagem bruta
inferior a 40 toneladas e as embarcagdes a remos ou i
vela de tonelagem bruta inferior a 20 toneladas, assim
como as pequenas embarcagdes a remos, quando nave-
gando, ndo sio obrigadas a trazer as luzes menciona-
das no artigo 2.°; mas, nfo as trazendo, serfio providas
com os seguintes far6is:

§ 1.° As embarcagbes a vapor de tonelagem inferior a
40 toneladas trardo:

a) Na parte de vante, na chaminé ou por ante-a-vante
dela, onde melhor possa ser visto, ¢ a uma altura acima
da borda .nfio inferior a 2,75, um farol de luz branca
intensa construido e colocado nas condigdes prescritas
na alinea a) do artigo 2.° e visfvel a distdncia ndo infe.
rior a 3 milhas;

b) Os faréis da borda, verde e vermelho, construidos
e colocados como esti prescrito nas alineas d) e ¢) do
artigo 2.°, e de intensidade tal, que sejam visiveis pelo
menos a 1 milha; ou um farol mixto, para mostrar uma
luz verde e outra vermelha desde a proa até 2-quar-
tas para ré do través do bordo respectiv~, Este farol

ndo deve ser colocado a menos de 0,91 abaixo da luz
branca.

§ 2.° As pequenas embarcagdes s vapor, tais como as
usadas pelos navios, podem trazer o farol branco a me-
nos de 2",74 acima da borda, mas sempre acima dos
faréis da borda ou do farol mixto mencionado na ali-
nea b) do § 1.° déste artigo.

§ 3.° As embarcagdes a remos ou A vela de menos de
20 toneladas, se ndo trouxerem far6is da borda, trarfo
em logar bem visivel um farol mixto mostrande luz
verde de um lado e luz vermelha do outro, visiveis a
uma distancia ndio inferior a 1 milha, e colocado de
modo tal que a luz verde nfo possa ser vista de bom-
bordo nem a luz vermelha vista de estibordo.

No emtanto, se n#io for possivel fixar &ste farol mixto,
devers éle conservar-se aceso e i mio, para ser mos-
trado a tempo de evitar um abalroamento.

§ 4.° As pequenas embarca¢Bes a remos, ou naveguem
a remos ou a vela, 86 sio obrigadas a ter pronto e &
mio um farol de luz branca, que serd mostrado tempo-
ririamente e bastante a tempo de evitar um abalroa-
mento.

As embarcacdes a que se refere éste artigo nlo sio
obrigadas a trazer as luzes prescritas na alinea a) do
artigo 4.° e no tltimo perfodo do artigo 11.°

Art. 8.° As embarcagdes de pilotos, A vela, quando
empregadas em servigo de pilotagem dentro das respec-
tivas 4reas, e quando nio estejam fundeadas, ndio devem
mostrar as luzes exigidas para os outros navios; mas
trario uma luz branca no t6po do mastro, visivel em
todo o horizonte a uma disténcia de 3 milhas pelo menos,
e queimarfio também um ou mais fogachos de qual-
quer natareza (flare-up-lights) com intervalos curtos que
nunca excederfio dez minutos.

Quando se aproximarem de outras embarcagdes, ou
estas se aproximarem delas, devem ter os faréis da
borda acesos e prontos a servir, e mostrd los-8o0 com
intervalos curtos, para indicar como vio aproadas, mas
de modo que a luz verde nio seja vista de bombordo
nem a luz vermelha vista de estibordo.

Uma embarcagio de pilotos, & vela, de classe tal que
seja obrigada a atracar a um navio para lhe por o piloto
a bordo, pode mostrar a luz branca em vez de a trazer
no tope do mastro, e pode, em vez dos fardis da borda
acima mencionados, ter 4 mio e pronta a servir uma
lanterna mixta com vidro verde de um lado ¢ vermelho
do outro, para ser empregada como acima esti precei-
taado.

Uma embarcagiio de pilotos, a vapor, quando empre-
gada em servigo de pilotagem dentro da respectiva area,
mas ndo fandeada, deve trazer, além das luzes e foga-
chos (flare-up-lights) exigidos para as embarcagdes de
pilotos & vela, uma luz vermelha visivel em todo o hori-
zonte a distancia nfo inferior a 3 milhas, colocada a
2™ 40 abaixo da luz branca do tope, e também os faréis
da borda exigidos para os navios a navegar.

Todas as embarcagdes de pilotos em servigo nas res-
pectivas ireas, quando fundeadas, devem ter as luz_es e
queimar os fogachos (flare-up-lights) acima prescritos,
3 excepgio dos faréis da borda, que ndo devem 1postrar.

As embarcages de pilotos, quando nd3o estejam nas
suas &reas em servigo de pilotagem, devem trazer as lu-
zes semelhantes s dos outros navios da sua categoria
tonelagem.

Art. 9.°4 Os navios e embarcagdes de pesca, nave-
gando, quando ndo forem obrigados por &ste artigo a
trazer on mostrar as luzes em seguida especificadas,
trario ou mostrario as luzes preceituadas para as em-
barcacgdes da sua tonclagem navegando.

a) As embarcagbes de boca aberta, isto é, embarca-

1 Bste artigo nio se aplica s embarcagSes chinesas e giame-
sas.
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cBes quo nfio tim convés corrido para as proteger da
entrada do mar, quando empregadas em qualquer pesca
de mnoite com aparelhos que se estendam até 45",72'da
embarcacfio, medidos horizontalmente a partir dela para
o lado da passagem de navios, s3o obrigadas a trazer
uma luz branca visivel em todo o horizonte.

As embarcagdes de boca aberta, quando empregadas
em qualquer pesca de noite com aparelhos que se es-
tendam a mais de 45,72 da embarecagiio, medidos hori-
zontalmente dela para o lado da passagem dos navios,
siio obrigadas a trazer uma luz branca visivel em todo
o horizonte, e, além desta, quando se aproximarem dou-
tras embarcagdes ou estas se aproximarem delas, devem
mostrar uma segunda luz branca colocada pelo menos
a 0,91 abaixo da primeira e a uma distancia horizontal
dela de 1,50 pelo menos, na direcglo em que estd lar-
gado o aparelho.

Os farbis indicados nesta alinea devem ter intensidade
bastante para se tornarem visiveis & distincia de 2 mi-
lhas pelo menos.

b) Navios e barcos, excepto os barcos de boca aberta
definidos na alinea a), quando estiverem pescando & tona,
trardo, emquanto tiverem no mar todas ou parte das re-
des, duas luzes brancas onde melhor possam ser vistas.
Estas luzos devem ser colocadas a distancia vertical uma
da outra nunca inferior a 1,80 nem superior a 4,0 e a
uma distancia horizontal, na direcgiio da quilha, de nem
menos de 1™,5 nem mais de 3™,5. A luz mais baixa es-
tard na direccio das rédes, e ambas serdio visiveis em
todo o horizonte a distdncia ndo inferior a 3 milhas.

No Mar Mediterraneo! e nos maros que limitam as
costas do Japiio e também, no que respeita aos navios
soviéticos, nos mares (com excepcio do Baltico) que
banham as costas da U. R. S. S., as embarcacdes de
pesca, 3 vela, de tonelagem bruta inferior a 20 tonela-
das ndo sdo obrigadas a trazer a mais baixa destas
luzes; mas se nio a trouxerem, sio obrigadas a mos-
trar na mesma posigio (direcgfio das rédes ou aparelhos)
uma luz branca visivel pelo menos a 1 milha, quando
se aproximarem de outras embarcagdes ou estas se lhes
aproximarem.

¢) Navios e barcos, excepto os de boca aberta defini-
dos na alinea a), quando estiverem pescando & linha com
as suas linhas fora ou a ald-las para as meter dentro,
e quando nio estejam fundeados ou estacionarios se-
gundo a interpretacio da alinea k) déste artigo, trario
as mesmas luzes que as embarcagdes que pescam 4 tona
com ré&des volantes.

Quando langarem linhas ou pescarem com elas a re-
boque, trarfio as luzes preceituadas respectivamente para
navios de vapor ou de vela navegando.

No Mar Mediterraneo e nos mares que limitam as cos-
tas do Japdo, e, no que respeita aos navios soviéticos,
nos mares (com excepgio do Biltico) que banham as
costas da U. R. S. S., as embarcacgdes de pesca, 3 vela,
de tonelagem bruta inferior a 20 toneladas no sio obri-
gadas a trazer a mais baixa destas luzes; mas se ndo a
trouxerem, siio obrigadas a mostrar na mesma posigio
(direccBo das linhas) uma luz branea visivel polo menos
a 1 milha, quando se aproximarem de outras embarca-
¢des ou estas se lhes aproximarem.

d) As embarcagbes empregadas na pesca de arrasto,
isto 6, em arrastar um aparelho pelo fundo do mar:

1.° Se forem a vapor, trario, na mesma posico da luz
branca mencionada na alinea a) do artigo 2.° um farol
tricolor disposto de modo a mostrar uma laz branca

1 A expressio aMar Mediterrdneon contida nas alineas b) o ¢)
daste artigo compreende o Mar Negro e os mares adjacentos em
comunicagdo com 8le.

desde a proa até 2 quartas para cada bordo, uma luz
verde por estibordo e uma luz vermelha por bombordo
visiveis uma e outra a partir de 2 quartas da proa até
2 quartas para ré do través; e, a nlo menos de 1,80
nem mais de 3",60 abaixo do farol tricolor, uma luz
branca num farol construido de modo a mostrar laz clara
uniforme e ininterrupta em todo o horizonte;

2.° Se forem A vela, trardo uma luz branea num farol
construfdo de modo a mostrar luz clara uniforme e
ininterrupta em todo o horizonte, e mostrario também,
quando se aproximarem de outras embarcages ou estas
se lhes aproximarem, onde melhor possa ser visto, um
fogacho branco (flare-up-light) ou um archote, bastante
a tempo de evitar abalroamento.

Todas as luzes mencionadas nos n.°® 1.° ¢ 2.° desta ali-
nea d) sero visiveis a uma disifncia de 2 milhas pelo
menos.

¢) As embarcagbes que se empreguem na dragagem
de ostras, e outras que pesquem com rédes de dragar,
trario e mostrardo as mesmas luzes que as empregadas
na pesca de arrasto.

f) Os navios e barcos de pesca podem em qualquer
ocasifio empregar um fogacho (flare-up-light) além das
luzes que, por 8ste artigo, lhes é exigido trazer e mos-
trar, e poderio também empregar luzes para trabalho.

g) Os navios e barcos de pesca de menos de 45,72
de comprimento devem ter, quando fundeados, uma luz
branca visivel em todo o horizonte 4 distdncia de 2 mi-
lhas pelo menos.

Os navios e barcos de pesca de 45™,72 de compri-
mento ou mais, quando fundeados, mostrario uma luz
branca visivel em todo o horizonte & distancia de 2 mi-
lhas pelo menos, e mostrario uma segunda luz como é
preceituado pelo artigo 11.° pera navios de tal compri-
mento.

Se um tal navio, quer seja de 46™,72 ou de mais ou
de menos, estiver ligado a uma réde ou outro aparelho
de pesca, deve, & aproximagio doutro navio, mostrar
uma luz adicional branca, 0™,9, pelo menos, abaixo da
luz de fundeado e a uma distancia horizontal dela de
10,5, pelo menos, na direc¢io da rdde ou aparelho.

k) Se um navio ou barco de pesca se tornar estacio-
nério em conseqiidncia do seu aparelho de pesca se en-
rascar em alguma rocha ou outro obsticulo, deve: de
dia, arrear o sinal exigido pela alinea k) déste artigo; de
noite, mostrar a luz ou luzes preceituadas para um navio
fundeado; e em ocasides de nevoeiros, neblina, neve ou
aguaceiros, fazer o sinal de nevoeiro preceituado para
um navio fundeado (ver o Gltimo perfodo do artigo 15.°
e a sua alinea d).

i) Em ocasides de nevoeiro, neblina, neve ou aguacei-
ros, as embarcagdes de pesca A tona ligadas &s suas ré-
des, as que pescarem arrastando, dragando ou empre-
gando qualquer espécie de réde de arrastar, e as que
estiverem pescando & linha! com as suas linhas no
mar, sé forem de tonelagem bruta superior a 20 tonela-
das, farfo, com intervalos n#o superiores & 1 minuato,
sons produzidos com apito ou sereia, se forem a vapor,
e com a buzina, se forem de vela, devendo cada som ser
seguido de toque de sino. As embarcacgdes de pesca de
tonelagem bruta inferior a 20 toneladas nio sdo obriga-
das a fazer os sinais acima mencionados; mas, se 08 nio
fizerem, devem fazer ouvir qualquer outro sinal sonoro
eficaz, com intervalos n#io superiores a 1 minuto.

1 Navios ¢ embarcagBes holandesas, quando expregadas na
pesca com o Kol ou lioha de mBo, trardo as luzes prescritas para
embarcagBes pescando & tona com rédes volantes.
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k) Os navios e barcos de pesca, pescando com rédes,
linhas ou aparelhos de dragar ou de arrastar, e nave-
gando, indicardio de dia a sua ocupagiio mostrando um
cesto em local bem visivel. Se os navios ou barcos esti-
verem fundeados e tiverem os seus aparelhos no mar, a0
aproximarem-se outras embarcacdes, mostrariio o mesmo
sinal para o lado por onde essas embarcagBes podem
passar. .

Os navios ou barcos mencionados em todo &ste artigo
ndo slo obrigados a trazer as luzes preceituadas pela
alinea a) do artigo 4.° e dltimo periodo do artigo 11.°

Art. 10.° Um navio navegando deve trazer & pdpa um '

farol branco, munido de anteparas, construido e disposto
de forma a projectar luz ininterrupta sdbre um arco do
horizonte de 12 quartas da agulha (6 quartas a contar
da ?Opa para cada um dos bordos) e visivel & distdncia
de £ milhas pelo menos. Lste farol devera ser usado tanto
quanto possivel & mesma altara dos faréis da borda.-

A bordo dos navios pequenos, quando n#o for possf-
vel manter 6ste farol no seu lugar, por motivo de mau
" tempo ou qualquer outro motivo suficiente, deveri ter-
.se A mio um farol acoso e pronto a ser mostrado com
anteceddncia, para evitar abalroamento pela aproxima-
¢iio de um navio quo o alcance.

Nos navios do guerra de construgiio especial, em que
ndio é possivel dar-se cumprimento s prescricdes conti-
das neste artigo a respeito da posiciio dos far6is e seu
alcance, serio as mosmas seguidas tam aproximada-
inente quanto as circunstincias permitam.

“No que respeita aos navios que rebocam e sio rebo-
cados,- deve ter-se em vista o que consta da tltima parte
do artigo 3.°

"Art. 11.° Um navio de menos de 45™,7 de compri-
mento, quando fundeado, dove ter a vante, onde melhor
possa ser vista, mas'a uma altara nlio superior a 67,10
acima da borda, uma luz branca num farol construfdo
de modo a mostrar luz clara, uniforme e ininterrupta,
visivol em todo o borizonte & disténcia de 2 milhas pelo
menos. .

Um navio de 45™,7 de comprimento, ou mais, teré,
quando fundeado, a vante, a uma altora nio inferior a
6™,10 acima da borda, um farol idéntico ao ji menciona-
do; e na popa ou préximo dela, um segundo farol igual,
colocado de modo que nfto fique menos .de 4",6 mais
abaixo do que o farol de vante.

Desde o nascer até o por do sol, todos os navios fun-
doados em um canal, ou perto de um canal, devem ter,
a vante e em lugar bem visivel, um baldo esférico preto
de 0™,61 de didmetro.

Um navio encalhado num eanal, ou perto de um canal,
deve ter, de noite, a luz ou luzes acima referidas e as
duas luzes vermelhas preceituadas pela alinea a) do ar-
tigo 4.°, e de dia, om lugar bem visivel, trés baldes es-
féricos pretos, de 0°,61 de diametro cada um, colocados
uns por cima dos outros na mesma vertical. )

Art. 12.° Todo o navio pode mostrar, se lhe for ne-
cessirio chamar a atenglio, além das luzes que lhe sio
.exigidas por estas regras, um fogacho (flare-up-light),
ou empregar qualquer sinal detonante ou qualquer outro
sinal eficaz que nfo possa ser tomado como o de ne-
voeiro ou o do navio em perigo. i

Art. 13.° Nada do contido nestas regras prejudicard
a execuclio do quaisquer regulamentos especiais elabo-
rados pelo govérno de qualguer nagfo relativos a luzes
adicionais de posi¢lio e de sinais para dois ou mais na-
vios de guerra ou para navios de vela em combobio, ou
a exibigiio de sinais distintivos adoptados por armado-
res, autorizados pelos respectivos governos e devida-
mente registados e publicados.

Art. 14.° Um navio navegando 3 vela e ao mosmo

tempo .a vapor ou por qualquer outra forma de propul-.

sio mecanica deve trazer, de dia, a vante e ondeé melhor

possa ser visto, um cone preto de 0™,61 de didmetro na
base e com o vértice para cima.

Sinals sonoros para nevociro, efe.

Art. 15.° Todos os sinais preceituados por éste artigo
Para navios navegando serfo feitos:

1.° Polos navios a vapor, com apito ou sereia;

2.° Pelos navios de vela e navios rebocados, com a bu-
zina de nevoeiro.

As palavras sum prolongado empregadas neste artigo
significam um som de 4 a 6 segundos de duragio.

Um navio a vapor ser4 munido de um apito ou screia
de som eficaz, funcionando por meio de vapor ou outro
agente que o substitua, colocado de modo que o som
ndo seja interceptado por obsticulo algum, de uma bu-
zina de nevoeiro suficientemente forte, acecionada meca-
nicamento, e de um sino de som eoficaz!. Uma embarca-
¢do de vela de tonelagem bruta igual ou superior a 20
toneladas deve ter buzina e sino como acima fica pre-
ccituado. .

Em ocasidos de nevooiro, neblina, neve ou aguaceiros,
quer de dia quer do noite, os sinais descritos neste ar-
tigo serdo empregados como se segue:

a) Um navio a vapor, tendo seguimento, fard ouvir
sons prolongados, com intervalos nlio superiores a 2
minutos. . :

b) Um navio a vapor, em viagem, mas parado e sem
seguimento, fard ouvir, com intervalos nilo suporiores a
2 minutos, 2 sons prolongados, separados entre si por
um intervalo de 1 segando aproximadamente.

¢) Um navio A vela, navegando, fara ouvir, com inter-
valos ndo superiores a 1 minuto, 1 som quando estiver
amurado a estibordo, 2 sons consecutivos quando amau-
rado a bombordo, e 3 sons consccutivos quando tiver o
vento para ré do través. .

d) Todo o navio, fundeado, far4 ouvir toques ropetidos
de sino durante 5 segundos e com intervaios nio sape-
riores a 1 minuto.

Em navios de comprimento superior g 106™,75, deverd
tocar se o sino a vante, e, além disto, tocar-se, a ré,
com intervalos n#io superiores a 1 minuto, um tantd
ou qualquer outro instrumento cujo som nio possa con-
fundir se com o do sino.

¢) Um navio, rebocando, ou empregado no langamento
ou suspensio de um cabo submarino, ou impossibilitado
de se desviar de outro que se lhe aproxime, por estar
dosgovernado o nio poder manobrar como é exigido por
estas regras, em lugar dos sinais preceituados nas ali-
neas @), b) e c) déste artigo, faré ouvir, com intervalos
nfo superiores a 2 minutos, grupos de 3 sons suces-
sivos, a sabor: 1 som prolongado seguido de 2 sons
breves.

Um navio rebocado (ou, sendo rebocados mais de am,
o Gltimo) deverd fazer ouvir, com intervalos nio supe-
riores a 2 minatos, 4 sons consecutivos, a saber: 1 som
prolongado seguido de 3 sons breves. Este sinal ndo 6
obrigatério quando for impossivel embarcar pessoal no
navio rebocado.

Quando for possivel, o navio rebocado devers fazer
ouvir éste sinal imediatamente a seguir ao sinal feito pelo
rebocador. . )

f) Um navio, encalhado num canal, ou na proximidado
de um canal, fari o sinal preccitnado na alfnea d), e,
além disto, dever4d fazer ouvir 3 sons de sino, sepa-
rados e distintos, imediatamonte antes e depois de cada
sinal.

1 Em todos os casos em que as regras exigirem o emprégo do
sino, poderd dste ser substituido por um tambor a bordo dos na-
vios turcos, ou por um tantd onde tais artigos sejam usalos a
bordo de pequenos navios.
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Os navios de vela e embarcacdes de tonelagem bruta
inferiores a 20 toneladas nfio sfio obrigados a fazer os
sinais acima mencionados; mas, niio os fazendo, deverdo
fazer ouvir algum outro sinal sonoro eficaz, com inter-
valos nlo superiores a 1 minuto (*).

Sobre a velocidade dos navios ser moderada
durante o nevoeiro, etc. ’

Art. 16.° Todo o navio, em ocasiBes de nevoeiro, ne-
blina, neve ou aguaceiros, navegari com velocidade mo-
derada, prestando cuidadosa aten¢io ds circunstincias e
condi¢des existentes.

Um navio a vapor que ouvir, numa direcglio que lhe

pareca ser para vante do través, o sinal de nevoeiro doun-

tro navio cuja a posigio é incerta deverd, tanto quanto
as circunstincias do caso o permitirem, parar as suas
méiquinas e em seguida navegar com cautela até ter pas-
sado o perigo de abalroamento.

Regras para govérno e navegacfo
Proliminares — Risco de abalroamento

Quando as circunstancias o permitam, o risco de abal-
roamento pode reconhecer-se vigiando atentamente na
agulha a marcagic dum navio que se aproximar. Se a
marcacio nfo varia de uma maneira apreciivel, deve
concluir-se que 8sse perigo existe.

Art. 17.° Quando dois navios de vela se aproximam
um do outro com risco de abalroamento, um déles des-
viar-se-4 do caminho do outro do seguinte modo:

a) O navio que navegar a um largo desviar-se-4 do
caminho do outro que navegar & bolina;

b) O navio que navegar a bolina.com amuras a bom-
bordo desviar-se-4 do caminho do outro que navegar &
bolina com amuras a estibordo;

¢) Quando dois navios navegarem a um largo, mas
com o vento de bordos opostos, o navio que receber o
vento de bombordo desviar-se-4 do caminho do outro;

d) Quando dois navios navegarem a um largo com o
vento do mesmo bordo, o navio que estiver a barlavento
desviar-se-4 do caminho do que estiver a sotavento;

¢) O navio que tiver o vento & popa desviar-se-4 do
caminho do outro.

Art. 18.° Quando dois navios de vapor se aproxima-
rem um do outro de roda a roda, ou quési de roda a
roda, com risco de abalroamento, guinarfio ambos para
estibordo, de forma a passarem por bombordo um do
outro.

Este artigo s6 se aplica aos casos em que os navios
80 aproximam de roda a roda, ou quési de roda a roda,
de modo a haver risco de abalroamento, e nio se aplica
ao de dois navios que, conservando-se nos seus respec-
tivos rumos, passarfio safos um do outro.

Os tinicos casos a que com efeito se aplica sfio aque-
les em que cada um dos navios est4 de roda a roda com
outro ou quisi de roda a roda. Por outras palavras, nos
casos em que: de dia, cada um dos navios vé 0s mastros
do outro em linha ou quési em linha com os seus; e de
noite, nos casos em que cada navio v8 ambos os far6is
da borda do oatro.

(*) Os vapores dos pilotos holandeses e belgas, quando
empregados no servigo de pilotagem dentro das respectivas

dreas, por ocasifio de nevoeiro, neblina, neve ou aguaceiros, -

sdo obrigados a fazer ouvir, de dois em dois minutos o mé-
ximo, um sinal constituido por trés sons, a saber: um som pro-
longado de sereia, um som prolongada de apito, e um som pro-
longado de sereia, com intervalos de um segundo. Quando
ndo estiverem em servigo de pilotagem nas respectivas ireas,
fazem o3 mesmos sinais que qualquer outro navio a vapor.

Nao se aplica: de dia, a casos em que um navio v8
pela sua proa um outro a cruzar-lhe a derrota; nem de
noite, nos casos em que: a luz vermelha dum navio se
opbe & luz vermelha do outro, ou em que a luz verde
dum navio se opde & luz verde do outro, ou em que se
vd pela proa a luz vermelha sem a verde, ou a verde
sem a vermelha, oun em que ambas as luzes vermelha o
\(;erde se avistam em qualquer direcgdio que nfic seja a

a proa.

Art. 19.° Quando dois navios de vapor navegarem em
rumos que se cruzem de modo a haver risco de abalroa-
mento, o navio que, pelo seu préprio estibordo, tiver
o outro desviar-se-& do caminho désse outro.

Art. 20.° Quando um navio de vapor e um navio
de vela seguirem em direcgdes tais que haja risco de
abalroamento, 0 navio de vapor desviar-se-4 do caminho
do navio de vela.

Art. 21.° Quando, em virtude de qualquer destas re-
gras, um dos dois navios tenha de se desviar do cami-
nho, o outro conservari o seu rumo e velocidade.

Nota.— Quando, ein conseqiiéncia de tempo carre-
gado ou outras causas, 8ste ultimo navio se achar
tam préximo que o abalroamento nio possa ser evi-
tado inicamente pela manobra do navio a quem per-
tence ceder o caminho, deveri éle também mano-
brar da forma que julgue mais conveniente para
evitar o abalroamento (vejam-se os artigos 27.° e
29.°).

Art. 22.° Todo o navio que é obrigado por estas re-
gras a desviar-se do caminho do outro navio dever, se
as circunstfncias o permitirem, evitar o cortar a proa a
@sse outro.

Art. 23.° Todo o navio de vapor que é obrigado por
estas regras a desviar-se do caminho de outro navio de-
vers, ao aproximar-se déle, se for necessdrio, deminuir
o andamento, parar ou inverter o sentido da marcha.

Art. 24.° Nio obstante qualquer preceito contido nes-
tas regras, todo o navio que alcangar outro desviar-se-4
do caminho do navio alcancado.

Todo o navio aproximando-se de outro e vindo de
direcgio que esteja mais de 2 quartas para ré do
través désse outro, isto é, aproximando-se de modo
que de mnoite n3o lhe possa ver qualquer dos faréis da
borda, ser4 considerado como um navio que alcanga ou-
tro; e nenhuma alteragfio subseqiiento nd marcago re-
ciproca entre os dois nayvios fard passar a considerar,
para a interpretacdo destas regras, o navio que alcanga
o outro como um navio cuja derrota cruza a do outro,
ou o faré dispensar do dever de se conservar desemba-
ragado do navio alcangado, emquanto o ndo tiver defini-
tivamente passado e déle se achar safo.

De dia, como o navio que alcanga outro nem sempre
pode saber, com certeza, se ests, em relagio a 8le, para
vante ou para ré da direcgdo acima indicada (2 quar-
tas para ré do través), devers, na davida, éon_s1derar-se
navio que alcanga outro o desviar-se do caminho déle.

Art. 25.° Em canais estreitos, todo o navio de vapor,
quando isso for seguro e pratico, encostar-se-d para o
lado do canal que lhe ficar pelo seu estibordo.

Art. 26.° Os navios de vela navegando desviar-se-3o
dos navios de vela ou barcos pescando com rades, linhas
ou aparelhos de arrasto. Esta regra niio d4 a qualquer
navio ou barco empregado no exercicio da pesca o, di-
reito de obstruir uma passagem navegével usada por
outros navios que nfio sejam de pesca.

Art. 27.° Na execuglio e interpretagdio destas regras,
prestar-se-4 a devida atenclio a todos os perigos da nave-
gaclo e abalroamento e a quaisquer circunstincias espe-
ciais que possam tornar necessirio o afastar-se das re-
gras acima, com o fim de evitar um perigo imediato.
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Sinais sonoros para navies reciprocamente a vista

Art. 28.° As palavras som curto, empregadas neste
artigo, significam um som de cérca do 1 segundo de
duragio.

No caso de navios se avistarem reclprocamente, um
navio de vapor navegando, ao proceder conforme o au-
torizado ou exigido por estas regras, indicar4 o seu pro-
cedimento (quando tenha de manobrar) pelos seguintes
sinais feitos com apito ou sereia, a saber:

Um som curto para indicar: Estou guinando para
estibordo,

Dois sons ocurtos para indicar: Estou guinando
para bombordo.

Trés sons curtos para indicar: As minkas mdqui-
nas estdo irabalhando a ré a toda a forga.

Nenhum navio, quaisquer que sejam as circunstncias
em que se encontre, deve deixar de tomar as precau-
cBes convenientes.

Art. 29.° Nada do contido nestas regras desculparé
qualquer navio, o seu armador, capitio ou tripulagfo
das conseqiidncias de descuido ou falta em trazer luzes
ou fazer os sinais, on ter boa vigia, ou tomar as pre-
caucbes que possam ser exigidas pela prética ordiniria
da navegagio om por circunsténcias especiais do caso.

Beserva quanto as regras a seguir em portes
© nas dguas jnieriores
Art. 30.° Nada do contido nestas regras prejudicara
a execugio de qualquer regra especial, devidamente ela-
borada pela sutoridade local, relativa & navegagio de
qualquer porto, rio ou 4guas interiores.

Sinais de perigo

Art. 31.° Quando um navio estiver em perigo e pre-
cisar de auxilio de outros navios ou da terra, os sinais a
usar e mostrar, quer junta, quer separadamente, serfio
os seguintes:

De dia:

1.° Tiros de peca ou outros sinais explosives feitos
com intervalos de cérca de um minuto;

2.° Um sinal de socorro do Cédigo Internacional;

3.° Um sinal para grandes distancias consistindo numa
bandeira quadrada tendo superiormente ou inferiormente
um balfio ou outro objecto semelhante;

4.° Um som continuo produzide com qualquer apare-
lho de sinais de nevoeiro;

5.° O sinal internacional de perigo radiotelegrafico ou
radiotelefénico, ou qualquer outro sistema de sinais a
grande distancia.

De noite:

1.° Tiros de pega, ou outros sinais explosivos, feitos
com intervalos de cérea de 1 minuto;

2.° Fogueiras a bordo, produzidas pela combnstio de
barricas de alcatrlio, 6leo, ete.;

8.° Foguetes ou bombas langando estrélas, de qual-
quer o0r ou feitio, deitados um por cada vez com curtos
intervalos ;

4." Um som continuo produzido com qualquer apare-
lho de sinais de nevoeiro}

b.° O sinal internacional de perigo radiotelegrafico
ou radiotelefénico, ou gualquer outro sistema de sinais
a grande distancia.

protbido o emprégo de qualguer dos sinais acima

mencionados, excepto com o fim de indicar que um na-
vio se encontra em perigo, e bem assim é protbido o

emprégo de qualquer sinal susceptivel de ser eonfundido

com os referidos sinais.

Pacos do Governo da Repéblica, 13 de Maio de 1932.—
O Ministro da Marinha, Luiz Anténio de Magalhatis Cor-
reta.

Comigséio Permanente Liquldataria
de Responsabllidades

Portaria n.° 7:463

Tendo o decreto n.° 10:084, de 20 de Agosto de 1924,
criado o cargo de mestre de inglés das Escolas Naval e
Néutica, e mantido pelo n.° 10.° do artigo 7.° do regula-
mento da Escola Naval, aprovado pelo decreton.® 16:105,
de 8 de Novembro de 1928, isto é, posteriormente & fi-
xagfo das gratificagdes de comissfio em terra estabeleci-
das pelo decreto n.° 9:820;

Havendo necessidade de fixar a gratificagio que cor-
responde & nova comissio de servigo em terra;

Sob proposta da Comissfo Permanente Liquidatiria
do Responsabilidades, ouvida por forca do disposto no
§ 2.° do artigo 21.° do decreto n.°'5:571, de 10 de Maio
de 1919: )

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Marinha, que o referido cargo se considere des-
crito na alinea j) da tabela anexa ao decreto n.° 9:820,
de 18 de Junho de 1924,

Pagos do Govérno da Repiublica, 3 de Novembro de
1932.— O Ministro da Marinha, Antbal de Mesquita Gui-

mardis.
MWMWQG

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
E COMUNICAGOES'

Administraghio Geral dos Servigos Hidraullcos
e Eléotricos

Deoreto n.° 21:823

Normas especiais atinentes: & consecugio do maior
rendimento possivel das obras dos portos nacionais de-
vem regular a accBio dos respectivos empreiteiros nas
suas relacdes com o KEstado e com as auntarquias locais.

Em obediéncia a 8ste critério publicaram-se j& os de-
crotos n.® 18:22b e 19:464, que dizem respeito &s rela-
¢des com o Estado, e publica-se agora o presente, que
se refere 4s autarquias locais.

Considerando que se torna necessério remover todos
os embaragos de natureza burocritica e fiscal que se
oponham ou dificultem & realizagio das obras dos por-
tos nas condigdes existentes & data da.abertura dos con-
cursos © nos prazos fixados ngs respectivos contratos ;

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de Novemhro de
1926, por forga do disposto no artigo 1.° do decreto
n.° 15:331, de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Mi-
nistros de todas as Reparticdes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o se-
guinte:

Ariigo 1.° Sem prejuizo do disposto ne decreto
n.° 19:464, as emprasas adjodicatérias das_empreitadas
dos portos de Lisboa (8.* seclio), Douro, Leixdes, Se-
tibal, Vila Real de Santo Antdnio, Aveiro e Vu}na do
Castelo sdo isentas do pagamento de quaisquer impos-
tos, taxas ou licengas que os corpos administrativos im-
ponham, dentro das suas respectivas cireunscrigbes, pos-
teriormente &s datas das aberturas de concurso para a
execuglio das respectivas empreitadas. ]

§ tinico. Ficam suspensos os impostos, taxas ou licen-
gas aplicados 2s referidas emprésas por virtude de de-
liberagbes tomadas posteriormente s datas das abertu-
ras dos coneursos e contra as guais haja reclamaglio nfo
definitivamente julgada, bem como o8 proeessos por
transgressio das sobreditas deliberactes.

Art. 2.° Do acordo entre os servigos encarregados d_a
fiscalizaglo superior das empreitadas e os corpos admi-



