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PRESIDENCIA DO MINISTERIO
Conselho Nacional do Ar

Tendo-se suscitado davidas na interpretagiio dos ca-
dernos de encargos a que se roferem os artigos 31.°,
33.° e 34.° do contrato celebrada cntre o Govérno Por-
tuguds e a Companbia Portuguesa de Aviagdo, aprovado
pelo decreto n.° 18:899, de 30 do Setembro de 1930, o
modificado polo decreto n.° 20:895, do 12 de Fevereiro
de 1932, por determinacio do S. Ex.® o Sr. Presidento
do Ministério publicam-so as discordancias da Companbia
Portoguesa de Aviacdo ¢ suas justificagdes, o acérdao

-

da comissio a que se refere a § dnico do artigo 32.° ¢
a decisio arbitral a que se refere o mesmo'$ dnico do
artigo 32.° dos j4 citados decretos,

Discordancias da Companhia Portuguesa de Aviagdo
e suas justificagoes

Artigo 1.° (p. 3).

Limitando-se os cadernos de cncargos A definigiio em
detalhe das obrigagdes impostas pelo contrato, é evi-
dente que &sses cadernos do encargos em caso nenhum
podem modificar essas obrigagdes.

A redacgio désto artigo:

A expressio «cadernos de encargos», usada fre-
qlientemente o designada, por vezes, pelas letras
C. E., abrange os cadernos de encirgos e anexos
previstos no contrato, tudo constituindo um todo
soliddrio com a letra e espirito das disposigdes con-
tratuais,

invalida o principio de subordinagio dos cadernos do

encargos ao contrato que se torna impossivel manter.
A fim de estabelecer esta subordinacio, propomos a

ingerco de um § 2.° com a seguinto redacgiio :

Fica expressamente entendido que nenhuma das
ohrigagdes impostas & Companhia pelos cadernos
de encargos poderi representar quaisquer exigén.
cias a mais daquelas que o contrato estabelece.

Pedimos & comissio arbitral que se pronuncie sobre
os dois pontos seguintes:

1.° ¢Este pardgrafo nio est4 estritamente de acordo
com o contrato?

2.° gRecusar a inserclio déste parigrafo nio serd
admitir o principio de que certas obrigagdes resultantes
de cliusulas dos cadernos de encargos poderiio estar
em oposiciio s condigdes do contrato?

Tratando-se, emfim, do uma questio tam importante,
como a da supremacia do contrato sdbre todas as dispo-
¢bes complementares, permitimo-nos declarar que nio
podemos aceitar que, sob uma alegagiio de inutilidade,
seja recusada a inclusio de um pardgrafo elucidativo.

Artigo 10.° (p. 17). -
Artigo 14.° (p. 23).
Artigo 16.° (p. 26).

Os cadernos de encargos do material aerondutico esta-
belecem que os avides da Companhia

Devem podor cfectuar, pelo menos, sma etapa
superior de 25 por conto & maior daguclas para quo
¢ destinado.



2342

I SERIE — NUMERO 282

Apesar dessa margem considerivel, fox.'cosamentq acon-
tecers que, em caso de ventos contrérios excepcionais,
um avido nfo poderd terminar a sua etapa sem reabas-
tecimento intermediério.

Seria, portanto, preferfvel prever desde ji os reabas-
tecimentos de gasolina nas etapas de maior extensdo. A
Companhia incorreria numa falta grave se ndo tomasse
tais precaugdes e nio poderia garantir a regular explo-
ragio das suas linhas se lhe fosse recusada a autoriza-
¢do de prever essas escalas facultativas,

Ocorre-lhe preguntar & comissio de arbitragem :

1.° ;Mesmo com um raio de acglo pelo menos igual
aquele que foi previsto para todas as' outras linhas
aéreas, ou seja 25 por cento a mais da extensfo da etapa
a percorrer, ndio serd de obrigatéria prudéncia prever
certos reabastecimentos suplemontares de gasolina?

2.° ;£ admissivel recusar o tomar-se em consideragio
uma tal medida de pruddncia, medida alids adoptada
num grande nimero de linhas aéreas?

Artigo 11.° (p. 18).
Artigo 12.° (p. 20).

O artigo 13.° do contrato estabelece que a

Determinagio dos itinerdrios e da sua extensio
sera fixada pelos cadernos de encargos.

E de notar, porém, que Nova Lisboa foi escolhida
como ponto de partida para a linha de penetragio por
ser uma das escalas da linha principal de Angola. No
emtanto ninguém compreenderia que o Caminho de
Ferro de Benguela, destinado a drenar o trifego do in-
terior em direc¢io 3 costa, fosso limitado ao Huambo e
ndo seguisse até o Lobito.

O mesmo deve ser considerado para a linha aérea que
segue o itinerdrio do caminho de ferro e que, conse-
qiientemente, da mesma maneira serve esta regifo.

Provado est4 que um servigo aéreo quinzenal 86 difi-
cilmente podera rivalizar com um comboéio diario.

Se o itineririo da linha aérea nfio for prolongado até
o seu destino mais normal (Lobito), essa circunstincia
agravante dard lugar a que o avido faga a sua viagem
sempre vazio, o que seria, evidentemente, contrario aos
interasses do Estado e da colénia, assim como aos da
Companhia.

N#o pode esta Companhia, em vista da situa¢gio mun-
dial e dos seus pesados encargos, pensar sequer no esta-
belecimento da linha, além das que lhe sfo impostas
pelo contrato.

Estaria porém disposta, excepcionalmente, a estabele-
cer a linha Nova Lisboa-Lobito, sem prejudicar pra-
ticamente as comunicagdes com Hnmpata, desde que,
provisoriamente, lho fosse permitido fazer a ligacdio
entre Hoambo-Humpata por automoével.

A diferenga de 300 quilémetros seria facilmente per-
corrida em oito horas coutra duas horas de avido, e
como se poderid aproveitar a noite para a ligagdo por
antomoéveis, casos haveria em que as comunicagdes seriam
mais ripidas do que por avifio. Em qualquer caso, um
pequeno atraso de seis horas, na pior das hipéteses, para
um percurso de seis dias, seria largamente compensado
com o estabelecimento da linha do Lobito.

Este regime nio seria considerado como definitivo e
duraria apenas emquanto razdes fortes nio o fizessem
modificar.

Conseqiientemente, considerando solugio n.® 2 a solu-
¢iio acima exposta e considerando solugfio n.° 1 a que
consta dos cadernos de encargos, a Companhia pre-
gunta:

1.° 4 Se a solugdo n.° 2 ndo satisfaz com vantagem as
exigéncias do tréfego em relagdo A soluciio n.° 1?

2.° ¢ Se o artigo 31.° do contrato

A elaboracio dasses cadernos de encargos de-
verd obedecor &s oxigéncias do trifego para cada
ligagdo.

ndo implica, no caso particular da rédo de Angola, a
adopcglio da solugdo n.° 27? i

A Companhia propde, portanto, a inclusdo do seguinte
parégrafo no artigo 11.%: :

Prevendo a exploragio Nova Lisboa~Humpata
por automével.

Por outro lado, e em referéncia ao artigo 12.°, a Com-
panhia mantém o seu ponto de vista derivado da exacta
interpreta¢io do contrato.

Por nenhuma forma se infere da redacc¢lo do n.® 1.°
do § 6.° do artigo 16.° que a Companhia seja for¢ada,

-desde o inicio, a efectuar a ligaco completa até A fron-

teira. Se assim fosse, a redaccdo seria outra, e em vez
da frase «na direcgdo da fronteira» ter-se-ia escrito
auma linha até & fronteira».

A inten¢do do contrato foi unicamente marcar uma di-
rec¢do, e como a simples indicagdo da fronteira do Congo
Belga ndlo bastaria, restringiu-se essa fronteira A parte
que confina com a regido do Cassai.

Sem esta Gltima indicagdo, a linha de penectraclo po-
deria ser feita na direcefio nordeste ou mesmo NNE.

E evidente, pois, que o contrato nio impde a obriga-
¢io de estabelecer esta linha em toda a sua extensdo, e
unicamente define como ela deveri ser estabelecida
quando for executada na sua totalidade.

Na orientagfio que julgamos presidira as resolugdes da
comissdio arbitral, de nfio exigir & Companhia, inicial-
mente, sacrificios inuteis, o em face do pouco interé&sse
que esta linha, de com&co, evidentemente tem, propomos
a seguinte formula, que coaciliard os interdsses da Com-
panhia e do Estado:

1.° Que nlo seja obrigatéria, inicialmente, a linha até
a fronteira.

2.° Que a Companhia execute em cada més as viagens
na direc¢dio indicada que, de acordo com o Govérno de
Angola, forem consideradas tteis, na condi¢iio de que o ni-
mero total de quilémetros percorridos no ano nio seja
superior a 12:000.

Julgamos desnecessdrio demonstrar que &sses 12:000
quilémetros podem ter uma utilizagio muito mais inte-
ressante, sendo percorridos conforme as exigéncias do
trafego, do que doze viagens até  fronteira, a maioria
delas, possivelmente, com os avides vazios.

E bom lembrar que a linha considerada tem a con-
corréncia de um combéio didrio.

A Companhia pregunta & comissio de arbitragem,
como j& o fez precedentemente, se esta solugio ndo sa-
tisfaz melhor as exigéncias do trifego e se, por conse-
qiiéncia, o artigo 31.° do contrato nfio implica a adopgéo
desta solugio.

Artigo 13.° (p. 22).

§ possivel que razdes de ordem técnica, aceites pelo
Estado e pela Companhia, aconselhem a preferir Nacala
a Quelimane como ponto de partida a fixar para alinha
Franca-Madagascar para a travessia do canal de Mo-
cambique. _

Efectivamente, por um lado, a comissdo mixta que
procedeu aos estudos na colénia de Mogambique viu-se
pa impossibilidade de estudar a base de Nacala, por mo-
tivos imprevistos; por outro lado, os estudos feitos so0-
bre o litoral de Madagascar nfio permitiram ainda de-
terminar se a travessia do canal do Mogambique devia
ser feita na altura de Nacala ou na de Quelimane.

Prociso 6, portanto, prever o caso de o ponto de partida
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para a travessia do canal de Mogambique vir a ser Na-
cala.

A linha terrestro Tete—Quelimane doveri ser, nesse
caso, prolongada at6 Nacala e o aeroporto maritimo so-
ria deslocado de Quelimane para Nacala.

A Companbhia propde o seguinte parigrafo:

No caso de o ponto de partida da travessia do ca-
nal de Mocambique ser feito em Nacala, a linha in-
dicada terrcstre, Tete~Quelimane, sord prolongada
até Nacala.

Artigo 1.° (p. 29).

Conforme estd estabelecido neste artigo, os cadernos
de encargos tém por fim especificar os detalhes do con-
trato.

A fim de evitar todo e qualquer conflito futuro entre a
interprotacio dos cadernos de encargos e do contrato,
afigura-so-nos que tal principio devo ficar claramento de-
finido.

Propomos, portanto, a seguinte redacgiio:

Os servigos a assogurar pela Companhia sio, de
um modo geral, os que constam do contrato, sendo
os seus detalhes especificados em cadernos de encar-
gos, que em nenhum caso poderfo aumentar os en-
cargos que para a Companhia resultam do contrato.

Artigo 2.° (p. 30).

Nos percursos estrangeiros, a natureza do trdfego ou
das obrigagdes de caricter nacional ou particular pode
levar a adoptar principios de exploragio que nio pode-
riam ser aplicados as linhas da Companbia.

As subvencdes de que beneficiam outras companhias
tornam possiveis processos de exploragiio que no podem
sor impostos & Companhia.

" Da aplicagdo da doutrina déste artigo resultaria poder
o Govérno obrigar a Companhia a manter uma explora-
¢80 que seria seguramente a melhor e a mais cara do
mundo, pois reiiniria todos os aperfeigcoamentos e melho-
ramentos de todas as companhias, o que seria absurdo e
contrdrio ao estabelecido no contrato em vérios artigos
que garantem & Companhia uma exploragfio tam econé-
mica quanto possivel.

Propomos a eliminag3o déste artigo e salientamos o.

unico caso que se pode prever —o da seguranga— ja
previsto no artigo seguinte.

Se, porém, a comissdo arbitral n3o concordar com a
proposta da Companhia e, conseqiientemente, se mantiver
um artigo desta natureza, a Companhia propde a seguinte
redacgiio: '

A Companhia, no decurso da sua concessdo, apli-
card nos seus servicos de oxploracdio os aperfeigoa-
mentos ¢ melhoramentos que, de uma maneira ge-
ral, forem sendo adoptados nas linhas aéreas de
percursos semelhantes, sem que esta obrigagdo possa
afectar o principio de economia de exploragdo con-
signado no contrato.

Artigo 20.° (p. 51).

A radiogoniometria tem por objecto facilitar a nave-
gaclo das aeronaves e, particularmente, nos trajectos em
que se perde de vista a terra e ainda na travessia das
Tegides desertas.

Poucos trajectos haverd cuja navegaclio aédrea seja
tam fécil como a do percurso Lisboa~Tanger, que segue
quési sempre uma costa.

Por conseqiidncia, e por comparacio com a exploragio
das linhas similares, a Companhia considerou initil a
radiogoniometria para a linha Lisboa-T4nger.

Artigo 37.° (p. 72).
Os cadernos de encargos, tendo por fim precisar os de-

talhes do contrato, preciso ser4 determinar néles que a
falta de um ou mais instrumentos do bordo, sendo uma
dgs causas menos grave, a da «fulta de segurancu», pro-
vista pelo artigo 44.° do contrato, dar4 lugar & minima
das multas previstas, ou seja 2008, tanto mais que as
multas desta natureza, podendo implicar a rescisio do
contrato, devem ficar nitidamento definidas.
A Companhia propde a seguinte redaccio:

Quando a viagem for efectuada por uma acronave
4 qual falte um ou mais instrumentos de hordo, a
Companhia serd multada em 2003.

Artigo 38.° (p. 73).

Devemos observar que, mesmo para companhias os-
trangeiras subvoncionadas, o atraso na partida do uma
etapa, como conseqiiéncia de um atraso havido no decor-
rer de uma etapa antecedente, ndo ostd sujeito a penali-
dades, nom implica a perda da subvengio..

Inatil serd insistir no facto de uma companhia nio
subvencionada ser multada, no caso prosente, com maior
rigor que companhias subvencionadas.

Propomos, portanto, que a frase:

Mas considerando-se, para os efeitos de multa,
que 0 novo avido partiu 4 hora a que efectivamente
chegue o atrasado.

seja substituida por:

De qualquer modo, o atraso na partida de uma
etapa, devido a um atraso havido durante uma etapa
antecedente, n#o fica sujeito a penalidades.

Artigo 39.° (p. 74).
Por analogia com os contratos das companhias estran-
geiras, pedimos que, a seguir s palavras:

circunstancias atmosféricas,
seja acrescentado:
ou maritimas.

Artigo 41.° (p. 76).

O § 2.° do artigo 33.° do contrato estabelecc que as
multas relativas & freqiéncia e regularidade das linhas
ndo podem exceder, por uma s6 vez, 10.0003.

O presento artigo trata precisamente de uma falta ao
principio da regularidade.

Parece-nos, portanto, que a multa deve ser limitada a
10.0008 pa hipotese mais desfavordvel — segunda reinci-
déacia — conforme o contrato.

E ambigua a redac¢iio do § tnico. A frase cem con-
formidade com os horéarios» poderd deixar supor que as
viagens efectuadas com atrasos (j4 sujeitas a penalidades
por uma multa correspondente neste caso) determinariam
a penalidade prevista aqui no caso de suspensido de fun-
cionamento de linha.

Propomos, pois, a seguinte redaccdo:

Sempre que a Companhia, sem o acdrdo expresso
do Govérno, modificar ou suspender algumas liga-
¢dos ou etapas indicadas no contrato e nos cadernos
de encargos serd multada em 2.5008 pela primeira
vez, podendo a multa ir até ao dobro dosta impor-
tincia na primeira reincidéncia e ao triplo na se-
gunda e seguintes.

§ tnico. Considera-se suspensa uma ligacio que
deixou de ser totalmente cfectuada no nadmero de
viagens a seguir indicado, exceptuando casos de
forca maior reconhecidos pelo Estado:

Liga¢io mensal — duas viagens.
Liga¢ido quinzepal —trés viagens.
Ligac#o semanal — quatro viagens.
Ligac¢ao bi-semanal —cinco viagens.
Ligacao didria — seis viagens.
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Artigo 42.° (p. 77).

Torna-se evidente que n3o deve ser aplicada ama multa
sendio quando a Companhia tenha efectivamente cometido
uma infracgdo.

Seria muito facil afirmar que, quaisquer que fossem
as circunstancias, a utilizagio de um avido para o fim
particular pudesse sempre ser considerada como podendo
afectar a regular cxccugio do programa, deminuindo em
tal caso, momentineamente, a reserva de avides desti-
nada a @sse programa.

Nenhum ecritério seria legitimo para determinar se, om
tal caso, ndo hia uma possibilidade, mesmo afastada, de
risco para a Companhia de se ver embaragada na exe-
cuclio do scu regular programa.

No propésito de evitar controvérsias sem interésse so-
bre tais possibilidades propomos que a frase:

E podende afectar a sua regular o plena exe-
ougiaq

scja substitaida por:

It afectando a sna regular o plena execugio.

Artigo 44.° (p. 79).

Nenhuma companhia de navegagio aérea estd sujeita
a penalidade por negligéncia na apresenta¢io de do-
cumentos.

Particularmente surprecndidos por constatarmos que
uma companhia aérea, n¥o subvencionada, seja sobre-
carregada de mais multas que nenhuma companhia sub-
vencionada e por motivos de tam pouca importincia,
propomos a climinaglo déste artigo,

Artigo 7.° (p. 91).

Artigo 8.° (p. 93).

A Companhia aceita as dimensdcs dos terrenos de re-
curso indicados nestes artigos (terrenos de Mogambique
e de Angola) com a condiglio de que éles correspondam
sdmonte as superficies de que & Companhia deve reser-
var-se a propriedade para o desenvolvimente provivel e
futuro dos scus servigos.

Est4 provado j4, pela experiéncia das linhas que h4
muitas anos funcionam em condigdes semelhantes (Congo
Belga, Africa do Sul e América do Sul), quo para as
necessidades de um avido que tenha que utilizar estes
terrenos de rocurso sdo suficientes pistas com a largura
aproximada do 100 mectros.

Juntamos cépia da carta pela qual a S. A. B. E. N. A,
declara 3 Administracio da Aerondutica Belga que:

As pistas de recurso das linhas do Congo Belga
estio distantes entre si do 3D a 40 quilometros;
estio orientadas na direcglio dos vontos normais,
Dimensdes: 800 a 1:000>< 100 metros.

Lembramos A comissdo arbitral que a dimens3o 800
a 1:000 metros esti plenamonte justificada no Congo
Belga em razio da sua altitudo elovada (2.000 metros, em
média) e da utilizagdo de avides do grande tonelagem
(D toneladas). '

A Companhia esti disposta a respeitar esta dimensio,
quando so encontrar nas mesmas circunstincias, e a
adoptar um comprimento de pistas mais reduzido para
terrenos situados a menor altitude e avides de menor to-
nelagem.

A Companhia pede A comissdo arbitral que s¢ digne
pronunciar-se sdhre os seguintes pontos:

1.° ¢ Podem ou nlo comparar-se as condi¢des naturais
de Mogcambique ¢ de Angola com as do Congo Belga,
tendo em consideragio que os freqiicntes tornados, que
justificam os terrenos de recurso no Congo Belga niio exis-
tem em Angola e muito raras vezes om Mogambique, o

também que a densidade da floresta do Congo Belga 4
mui’f?o maior que a das florestas de Angola e Mogambi-
que

2.° ¢ Nao esta porventura provado que as dimensdes dos
terrenos do recurso do Congo Belga tém dado inteira
satisfacio a quem déles se utiliza h4 muitos anos, nio
obstante o péso o as dimensdes dos avides de S. A. B.
E. N. A. serem muito superiores ao péso e dimensdes
previstos para os avides da Companhia?

3.° Conseyilentemente ¢ as dimensdes propostas pela
Companhia nfo satisfario inteiramento as exigéncias da
exploragiio inicial especificadas no acordo de Fevereiro
de 1032, entre o Estado e a Companhia?

4.° ; Nio deverd o § 3.° do artigo 31.° do contrato,
Ja citado, ser aplicado nos casos em que o contrato é
claro e formal?

Artigo 16.° (p. 107).

Estabelecendo o contrato, pelo sou artigo 31.°, quo &
elaboragdo dos cadernos de encargos presidird o princi-
pio de economia para a Companhia, a preferéncia dada
pelos mesmos cadernos de cncargos aos terrenos exa-
minados em Lourengo Marques recafu no torreno mais
caro, que nenhuma vantagem apresenta em relagio ao
segundo.

Nio mencionam os cadernos do encargos o terreno da
Reserva Indigena quo, pertoncendo ao Estado, soria, por
contrato, cedido & Companhia.

Cortos estamos de que éste Gltimo terreno nio foi con-
siderado, pelo convencimento de que o Estado n3o podo
dispor, para o efeito considerado, do torreno reservado
aos indigenas.

Por conversa quo tivemos com o governador geral de
Mocambique, quando esteve em Lisboa, julgamos poder
afirmar que nenhuma impossibilidade cxiste na utilizagfio
do terreno da Reserva Indigena.

Oficiamos sobre @ste assunto ao governador quo nos
prometeu responder de Lourengo Marques.

Propomos, pois. que seja adicionado ao artigo 1.° um
§ 3.° com a scguinte redacglio: .

No caso de o govornador geral de Mocambique niio
se opor & utilizagio do terreno da Reserva Indi-
gena, poderd éste ser utilizado de preferéncia para
o acrédromo do Lourengo Marques, desde que satis-
fagca as condigdes técnicas indicadas para os terre-
nos 4 e C.

.

A apreciacio da comissdo arhitral submetomos o se-
guinto ponto:

O torreno da Reserva Indigena, mencionado no
relatério da comissio mixta, referente a Mogambi-
que, e sdbre o qual o estado dos delegados da Com-
panbhia, junto Aquele relatério, ofercce dados preci-
sos, encontrando-se a menos de 10 quilémetros da
cidade, & boira da estrada de Marraquene, n¥o seré
pelas suas dimensdes, seu nivelamento e pela es-
trada que o liga a Lourengo Marques, isto é, sob
todos os pontos de vista técnicos, superior aos ter-
renos A e B, cujas dimensdes s#o inferiores, o que
nem scquer estdo ligados por estradas & cidade.

Artigo 29.° (p. 130): _

Niio se compreende que a Companhia seja obrigada &
instalaglio de telefones para servigo publico.

Uma tal obrigagio jamais foi imposta a companhias
adreas.

Artigo 35.° (p. 137).

O principio estabelecido neste artigo, que nio foi apli-
cado para muitos aorédromos importantes de todo o
mundo, nilo pode ser accite & priori pela Companhia.
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Tal principio podoria obrigar a Companhia a construir
artificialmonte o completamente um aeré6dromo numa re-
gido acidentada, cujas despesas seriam de tam graado
monta quo dificil se torna calculd-las.

Para cada caso especial a Companhia e o Estado do-
verfio por-so de acordo sébre o terreno que ofereca, no
seu conjuuto, as melhores condigdes, sem que um princf-
pio geral e absoluto venha diticultar a escolha. A adop-
¢io d8sto principio restringiria o direito A arbitragem.

A Companhia propde, pois, a seguinte redacglo:

Todos os aeroportos, aeré6dromos e acrédromos
de recurso devem sor situados préximo de vias do
comunicagiio e, tanto quanto possivel, perto do centro
da cidade ou povoaglo a servir. .

Artigo 39.° (p. 141).

EstA universalmente admitido que o sobrevdo de certas
regides nflo careco de instalagiio do torrenos de recurso,
o tanto assim que nunca se pensou, por exemplo, esta-
belecer terrenos de recurso na regido de Beauce qu entre
Téangor o Casablanca. :

Muitos seriam os exemplos que poderfamos citar, mas,
resumindo, diremos que nunca foram reconhecidos neces-
sdrios torrenos de recurso nas regides que apresentam
superficies naturais de aterragem.

Em face do exposto, propomos a seguinte redacgfio:

Os aerédromos de recurso, quando reconhecidos
necessarios, serdo instalados no percurso das linhas
aéreas entre os aeroportos ou aerdédromos e, em
principio, a distancias miximas de 50 quilémetros,
quando a sua localizagdo n#lo estiver ospecialmente
determinada nos cadernos de encargos.

Artigo 40.° (p. 143).

As dimensdes indicadas neste artigo ndo puderam ser
respeitadas na escolha da maior parte dos terrenos pre-
feridos pela comissio mixta. '

O mesmo suceders de futuro, pela forca das circuns-
tancias.

A fim de evitar uma contradi¢do flagrante entre as
dimensdes indicadas e as reais, propomos gue sejam
acrescentadas as palavras com principio», eliminando,
por outro lado, a palavra «actualmente». .

So ¢ de admitir que para uma exploragio futura estas
dimenedos venham a ser necessirias, evidente é quo para
as actoais exigéncias da exploracgiio elas o nilo s3o.

Propomos, pois, a seguinte redacglo : ‘

Consideram-se como aeroportos, aerdédromos e
aerédromos do recurso tipos aqueles que, ostando a
uma altitude inferior a 500 metros acima do nivel
do mar, disponham de pistas com, em principio, as
seguintes ireas, respectivamente :

a) Padra aeroporto e aerédromo, 80 hectares;

b) Para aerédromo de recurso, 20 hectares.

A forma a adoptar nas pistas déstes aeroportos,
acrédromos e aerédromos de recurso podo ser a
circular, a quadrada ou a de qualquer poligono regu-
lar o a rectangular, nio devendo neste caso o lado
menor ser inferior a 750 metros para os aeroportos
6 acrédromos ¢ a 100 metros para os aerédromos
de recurso.

8 unico. As dimensdes indicadas serdo aumean-
tadas de 15 por cento para altitudes entre 500 e
1:000 metros; do 25 por cento entre 1:000 e 1:500
metros ¢ de 40 por cento entre 1:500 e 2:000 metros.

Artigo 41.° (p. 144).
Pelas mesmas razdes j4 expostas afigura-se-nos indis-
pensiivel reduzir a indole exageradamente rigorosa de

certas disposigdes que estdo cm contradi¢do com as pos-
sibilidades praticas. ;
Assim, propomos a seguinte redacedio :

A superficie e dimensdes indicadas nos cadernos
de encargos para as pistas dos aeroportos, aerédro-
mos e aeréddromos de recurso serdo as minimas que
ostes devem ter.

A Companhia dove aproveitar sempre o terreno o
melhor possivel.

A Companhia deve prover o sen aumento para
satisfazer por completo as necessidades da explo-
ra¢io o As condigdes indicadas no artigo anterior e
seu § unico.

A Companhia considera, igualmenta, indispeusdvel a
insercio de um.novo artigo com a seguinte redacgdo:

As dreas indicadas nestes cadernos de encargos
para os terrenos de recurso serdio adquiridas pela
Companhia desdo o inicio.

1 a companhia, porém, autorizada, para a explo-
raclo inicial a que o contrato se refore, a reduzir,
do coméco, as dreas utilizadas a pistas com dimen-
sdes varidveis, segundo as circunstincias, niio po-
dendo cada pista ter uma largura inferior a 100
metros de superficie de rolamento. Estas dimensdes
serio aumentadas até o limite que se julgar neces-
shrio, sempre que se reconhega a sua insuficiéncia.

Artigo 42.° (p. 145).

Pedimos A comissio de arbitragem que se digne tomar
em consideragiio o novo artigo que propomos a propé-
sito do artigo 41.°, a p. 144, cujo principio, no caso de
ser adoptado, deve ser igualmente aplicado ao presente
artigo.

Artigo 43.° (p. 146).

A modificaglio que propomos para &ste artigo ¢ ainda
uma conseqiidncia do principio evocado para o artigo
precedente.

A Companhia propde, pois, a seguinte redacelo:

Nos casos em que as circunsténcias locais niio
permitam o estabelecimento do pistas da forma o
dimensdes acima indicadas, a Companhia poderd
propor outras, devendo conservar a mesma area e
ter em atengfio que a largura minima’de cada pista
dos terrenos de recarso nio seja, inicialmente, infe-
rior a 100 metros.

A maior extensdo das pistas serd dirigida na di-
recc3o dos ventos dominantes na regifio.

Artigo 45.% (p. 148).

A redacgflo désto artigo & excessivamente rigida, po-
dendo colocar a Companhia, por vezes, na impossibili-
dade material de lhe dar cumprimento.

Propomos a seguinte redaccgdo:

Na medida do possfvel, o solo de cada aeroporto,
aerédromo ou aerédromo de recurso scrd plano e
sensivelmente horizontal, rom ondulagdes pronun-
ciadas, podendo scr constitnido por um némero de
planos, nllo superior a quatro, concordantes por
superficics cilindricas do raio ndo inferior a 2:000
metros. :

8§ tfinico. Sempre que as circunstincias o pormiti-
rem, a inclinagdo maxima de cada plano ndo seréd
superior a 1 !/ por cento.

Artigo 55.° (p. 159).

A Companhia deverd flear reservado o direito do vs-
colha da natureza do pavimento dos Zangars e coustru-
¢les.
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Além do betom, existem outros excelentes materiais
para pavimentos. .
Propomos a seguinte redacglo:

Os pavimentos dos hangars, das oficinas e dos
armazéns deverio apresentar uma resisténcia de
“acordo com as cargas que sdo destinados a su-
portar. : :

Artigo 57.° (p. 162). : )

Uma excepedo deve ser feita & doutrina dlste artigo
para pequenos abrigos de avides ou material correspon-
dente as necessidades reduzidas de certas escalas.

Nas linhas da Union Airways, Johannesburg~Durban—

Cap Town, sio empregados pequenos hangars em ferro

e madeira.

E evidente que estes pequenos abrigos serdo utilizados
dnicamente no comégo da exploracio e serdo substitui-
dos pelos definitivos, quando o material volante o exija
e o Govérno o entenda e ao abrigo do § 2.° do artigo 31.°
do contrato. '

Propomos, portanto, que seja acrescentado ao artigo

o parigrafo seguinte:

Para uma explorag¢ido inicial e nas linhas em que
o material empregado o permita e durante o tempo
em que ¢sse material f0r empregado, poder4 a Com-
panhia construir os edificios em chapa ondulada ou
outro qualquer material que dé as necessérias ga-
rantias.

Proguntamos & comissfio arbitral :

- 1.° ¢ Deve ou ndo o n.° 2.° do § 8.° do artigo 31.° do
contrato ser aplicado no caso presente, visto tratar-se
da comparagdo com uma linha aérea que funciona h4
trés anos, com perfeita regularidade, sob a mesma lati-
tude que as de Angola e Mocambique, num pafs vizinho
e que utiliza avides que podem ser comparados aos que
foram previstos pelos cadernos de encargos do material ?

2.° ¢ O principio de economia estabelecido pelo mesmo
artigo do contrato deve ou niio ser igualmente aplicado
a0 caso presente em que é citada a exploragfio da Union
Airways, cuja regularidade, eficiéncia, comodidade e se-
guranga estfo sobejamente constatadas? _

3.° ¢ As razdes que levaram o Estado a modificar o
contrato, pelo acdrdo de Fevereiro de 1932, nio teriam
sido exactamente o éle reconhecer as vantagens de ficar
com a faculdade de impor 3 Companhia um aumento
crescente de encargos, traduzido em novos cadernos de
encargos, e permitir-lhe, portanto, o reduzir de comdco
as obrigagBes impostas & Companhia, reguladas pelas
necessidades de uma exploragiio inicial?

¢ Ndo terd esta doutrina inteira aplicagio no caso
presente?

Artigo 61.° (p. 168).

As dimensdes marcadas para o tipo C ndo sio, nem
econdémica nem industrialmente, defensiveis.”

Para uma exploragio inicial, com pequenos avides, tais
dimensdes sio exageradas, pois basta que o 2angar possa
abrigar dois avides dos que estiverem em servigo na res-
pectiva linha. '

Para o faturo, o tipo de rangar com 20 metros de
abertura scria insuficiente para abrigar os avides que o
desenvolvimento do trifego possa vir a justificar, de-
vendo notar-se ainda as sérias dificuldades, senllo im-
possibilidades, em aumentar hangars em largura.

- Propomos, pois, que seja mantido o artigo 61.°, modi-
ficando-se apenas o seguinte:

_Tipo C— Considerados como hangars provis6-
rios, terdo as dimensdes necessirias para poder

abrigar dois avides do tipo ompregado na respectiva
- linha.

Havendo actualmente em servico nas linhas da Union
Airways hangars do tipo que propomos, -pedimos A
comisslo arbitral que, para o caso presente, sejam con-
sideradas as trds preguntas feitas no final das nossas
observagdes ao artigo 57.% a p. 162.

Artigo 62.° (p. 169).
"Lembrando o principio proposto por nés para o ar-
tigo 57.°, p. 162, pedimos a sua aplicagsio no que diz

‘respeito aos materiais de construgfio dos hangars.

Lembrando ainda que, com excepgdio dos aer6dromos
das grandes capitais ou dos grandes centros de activi- -
dade adrea, o maidr nimero dos langars construfdos

. nas mesmas condi¢cdes dos que serfio construidos nas li-

nhas coloniais portuguesas nfio t8m portas (citamos, como

‘exemplo, os hangars da Compagnie Générale Aéropos-

tale, nas colonias, e os da S. A. B. E. N. A., no Congo
Belga), estamos certos do que a comissfio arbitral, A se-
melhanga do que estd estabelecido para os langars das
dontras linhas, nio exija portas para os nossos hangars
coloniais.

Pedimos, portanto, & comisslio arbitral que a sua de-
cisdo scja dada de conformidade com os trés pontos indi-
cados no fim das nossas observagdes ao artigo 57.°,

‘p- 162, comparando, neste caso, a Companhia Portuguesa

de Aviagio & Compagnie Générale Aéropostale, nas colo-
nias, e & S. A. B. E. N. A., no Congo Belga, ambas
companhias subvencionadas pelos respectivos Estados.

Art. 63.° (p. 171).

A largura minima (6 metros) e o declive méximo (10
por cento) escolhidos para os slips obrigariam a cons-
trugio de slips em certos aeroportos, inlitilmente dispen-
diosos.

Estas - dimensdes, alids normais para certas linhas da
Companhia, sio excessivas para as linhas que necessi-
tem sdmente do emprégo de pequenos hidroavides o, em’
casos idénticos, nio slo adoptagos nas outras linhas.

Propomos, pois, a seguinte redacgiio:

Nos aeroportos maritimos serd construido um
plano inclinado (sltp) para lancamento & 4gua e en-
calho dos hidroavides, nas seguintes condigdes:

Betom ou betom armado, quando se reconhe-
cer a necessidade do sen emprégo :

_Declive— 10 por eento.

Largura—6 metros.

Comprimento: tal que permita o langa-
mento & 4gua e o encalhe dos hidroavides
com qualquer altura de maré.

§ Gnico. Estas condigdes poderfio ser alteradas
. de acordo com o Estado, quando se reconhecer n#o
haver necessidade de condigdes tam rigorosas.

Artigo 70.° (p. 179).

No decorrer da exploragdo e de acdrdo com o Estado
prociso 6 prever o caso de a Companhia considerar ind-
til a congervacio de uma obra de infraestrutura.

Propomos pois que seja introduzido neste artigo um
§ tnico com a seguinte redacgiio:

As infraestruturas que se rcconhecer, de acOrdo
com o Estado, deixarem de ter aplicagio & explora-
¢80 das linhas poderfo ser abundona.das, deixando
de se lhe aplicar a dontrina déste artigo.

Artigo 90.° (p. 204).
Os hangars dos avides devem ser construidos nos ter-
minus das linhas exploradas pela Companhia.
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Em face do artigo 2.° dos cadernos de encargos o ter-
minus das linhas de Angola, para a suva ligaglio com a
Compagnie Transafricaine, sers Pointe Noire, e 0s avides,
quer na ligagllo para o norte, quer na ligagio para o sul,
fazendo uma etapa em Cabinda, em caso nenhum terdo
de permanccer nessa localidade.

Nio vemos pois necessidade de construir um Zangar
em Cabinda.

Pelos motivos j4 expostos anteriormente julgamos que
um s6 edificio bastard para oficina-armazém e outros
S6rvigos.

Propomos, portanto, a seguinte redac¢io:

No aeroporto de Cabinda a Companhia dispora
de um edificio onde possam ser instalados os servi-
¢os seguintes:

Oficina para pequenas reparagdes de moto-
res e células e pequena arrumagio de sobres-
salentes, servicos. de alfindega, correio, satide,
policia, fiscalizacdo e direcglio do aeroporto e
restantes servigos da Compaphia e uma sala
de espera para passageiros.

Deposito de garolina, dgua e 6leo.

A comissdo arbitral dignar-so-4 responder ao se-
guinte:

1.° ¢ Se ser4d admissivel que, contririamente & prética
universalmente seguida por todas as linhas aéreas do
mundo, se nfo construa um langar no ponto terminus
de uma linha aérea (Pointe Noire) e se v4 construi-lo em
Cabinda, aerédromo que precede 8sse terminus, obri-
gando assim os avides, para se abrigarem, a efectuar um
percurso suplementar inatil para voltar do ponto termi-
nus (Pointe Noire) ao aerédromo onde existe o kangar
(Cabinda)? .

2.° ¢ Se a aplicagd do contrato deve obrigar ) cons-
trugio de um /angar no ponto terminus da linha ou no
aerodromo gue precede &sse ponto terminus?

3.° ¢ Ndo é porventura evidente que a Companhia niio
pode ser obrigada & construciio de um hangar que o
oxemplo de todas as companhias aéreas condena, que o

sen contrato ndo justifica e que para a sua exploracdo
é inatil ?

Artigo 92.° (p. 206).

Se o terminus da linha do Cassai for Nova Lisboa,
haverd nccessidade de construir um kangar nesta escala,
mas que bastard ser do tipo C que a Companhia propde.

Por outro lado, as exigéncias da linha Cabinda-Hum-
pata ndo justificam a existéncia de kangars-oficinas e ar-
mazéns centrais em Nova Lisboa. Todas estas instalacbes
deverfio ser construidas em Humpata, terminus da linha
principal e onde os avides terio de permanecer durante
o intervalo da viagem.

F4cil ser4 enviar A Hampata o avifio da linha do Cassai.

Na hipétese de ser acoite a sugestio da Companhia,
de prolongar a linha do Cassai até o Lobito e estabe-
lecer as comunicagdes entre 0 Huambo e Humpata por
automoével, haveria que considerar entfio as oficinas e ar-
wazéns centrais em Nova Lisboa com um hangar tipo C
e a construcio do um Langar ddste mesmo tipo no Lobito.

Propomos as seguintes redacgdes para Gste artigo:

1—No aerédromo de Nova Lisboa a Ooﬁlpanhia
dispora de:

Um lhangar tipo C;

Um edificio para instalagiio de uma pequena
oficina de reparagdes, armazém de sobres-
salentes e mais servigos da Companhia e
do Estado.

Depbésito de gasolina, dgua e dleo.

Caso de a ligagfio de Huambo-Hampata ser feita por
automével: ‘

2— No aer6dromo de Nova Lisboa a Companhia
disporé dex :

Um Langar tipo C;
Um ou mais edificios onde possam ser insta-
lados os seguintes servigos:

Oficinas para reparagfio, em grande es-
cala, do material utilizado nas linhas
de Angola; : .

Armazém central do material sobréssa-
lente para todas as linhas; ,

Servigos de correios, fiscalizacio, direc-
ciio do aer6dromo e restantes servigos

. da Companhia, com uma sala de es-
pera para passageiros;

Deposito de gasolina, dgua e éleo.

§ tnico. Sera instalado no Lobito um Langar tipo C'e
um edificio para instalagdo dos necessirios servigos.

Pedimos & comissfo arbitral para decidir:

1.° Se as nossas propostas nio estio adaptadas as cxi-
géncias do trafego, das necessidades da exploragdo ¢ do
poato de vista econémico, conforme o- artigo 31.° § 3.°,
alfnea b), 1.° do contrato e as disposi¢des tomadas nas
outras linhas aéreas;

2.° So qualquer dos artigos do contrato esti em opo-
giglo com as nossas propostas; .

Desnecessério seria lembrar que a Companhia, mais.
que ninguém, tem interésse na boa conservagdo do seu
material-avides e que, evidentemente, nfo pode propor
senfio as melhores medidas nesse ‘sentido..

Art. 95.° (p. 209). :

Niao vemos necessidade, de comégo, de construir um
hangar em Teixeira de Sousa; propomos construi-lo em
Vila Luso, como j& foi dito.

A Vila Teixeira de Sousa ser4 o ponto menos freqgiien-
tado da linha.

E bom notar que a estagio do caminho de ferro de
Teixeira de Sousa 6 uma simples casa de madeira, com
um 8§ compartimento.

Julga-se desnecessirio afirmar que a estagfio do cami-
nho de ferro de Teixeira de Sousa tem e ter4 muito mais
movimento que o aerédromo da mesma localidade.

Propomos, pois, a-seguinte redacgio:

No aerddromo da Vila Teixeira de Sousa, a Com-
. panbia dispord de:

Um edificio para instalagfio de todos.os seus
Servigos;
Depdsito para gasolina, 4gua e 6leo.

Artigo 96.° (p. 211).

Pedimos & comissdo arbitral que so digne decidir:

1.° 4 Se, pelo menos no principio da exploragdo, ha-
vers, a menor probabilidade de ter que abrigar mais de
dois avides da Companhia, ao mesmo tempo, em Lou-
rengo Marques, visto que a linha Quelimane-Lourenco
Marques ser4 servida por um fnico avido, como alids é
de uso em todos os trocos de linhas anexas vindo li-
gar-se a uma linha principal e desde que o centro de
reparagdes devo ser em Quelimane? .

2.° 5 Se, no caso presente, o acdrdo de Fevereiro de
1932 ndo deve encontrar a sua aplicagiia construindo-se
inicialmente em Lourengo Marques um Zangar para dois
avidbes e conscqiientemente aumentada a superficie do
abrigo quando o exija a desenvolvimento da exploragiio ?

3.° 4 Se, no conjunto formado pelo contrato e pelo
acordo de Fevereiro de 1932, existem clfusulas que
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obriguem a Companhia a fazer outras instalagdes que
n3o sejam as correspondentes 3s necessidados da sua
exploragiio o A medida do seu desenvolvimento? _

" Como j4 dissemos, ninguém mais do que a Companhia
estd interessada na boa conservagiio do seu material,
pelo que nataralmente n#o poderia propor medidas pre-
judiciais aos seus proprios interdsses.

~Solicitamos A comissdio arbitral que a plataforma de
embarque nio seja construida’ em Lourengo Marques,
salvo caso em quo a patureza do terreno exija, como ¢
de uso praticar nos aerédromos coloniais de tal impor-
tancia, como por exemplo em Elisabethville, ete.

Artigo  90.° (p. 204).
“Artigo  91.° (p. 205).
Artigo 93.° (p. 207).
Artigo 94.° (p. 208).
Artigo 95.° (p. 209).
Artigo 96.° (p. 211).
Artigo 97.° (p. 212).
Artigo 98.° (p. 213).
Artigo 100.° (p. 215).
Artigo 101.° (p. 216).
Artigo 102.° (p. 217).

O que se toriia importante para o bom funcionamento
dos servicos dos aer6dromos é que seja suficiente a su-
perficie reservada para cada um désses servigcos. A di-
visio desta superficie om varios edificios é um luxo caro
quando se trata de aer6dromos secunddrios, além de que
¢ contririo ao espirito de economia tantas vezes lem-

- brado no contrato.

Nenhum artigo do contrato prescreve, para tais as-
suntos, outra doutrina que nfo seja o bom funciona-
mento da exploracio e economia na sua realizagfo. .

Permitimo-nos frisar que, em linhas de freqiiéncia se-
manal ou inferior, a vida dos aer6dromos est4 reduzida
a uma ou duas horas por semana.

. Nas escalas intermediérias, essa vida est4d limitada a,
mais ou menos, dez minutos por semana, ou seja 0 tempo
preciso para reabastecer os avides, e largar ou tomar
passageiros.

Uma actividade reduzida nfo justifica portanto a exis-
téncia de vérios edificios para oficina, armazém e escri-
torio.

Seja-nos permitido preguntar 3 comissdo arbitral :

1.° ¢ Se o acordo de Fevereiro de. 1932 nio foi preci-
gamente feito para reduzir as instalagbes ao estritamento
hecessério para as exigéncias iniciais de exploracgio, de-
vendo essas instalagdes ter, no futuro, um desenvolvi-
inento em conformidade com as exigéncias do tréifego?

2.° 4 Nio ter4 éste principio inteira aplicaglio ao caso
presente? )

Artigo 103.° (p. 219).

A indicagiio relativa a todos os obstdculos (drvores,
elevagdes do terreno, ete.), até a distancia de 2 quilé-
metros dos limites de cada terreno, sébre um plano de

1/5000, representa um enorme trabalho que ainda até-

hoje nfio foi feito para qualquer aeré6dromo.
Representando os obsticulos um perigo real para s
utilizaglo do terreno, bastard, apenas, uma indicagio
sumiria. :
Por conseqiiéncia solicitamos a supressfio de:

Cott as respectivas cotas, até a distancia de 2
guilémetros, compteendendo linhas telegrificas e te-
lefonicas, linhas de transporte de energia eléctrica,
edificagdes, drvores, elevacdes de terteno, etc.

Artigo 104.° (p. 221).
Nio pode a Companhia aceitar o printeipio de uma multa
aplicada pelo simples facto de o8 projectos ndo satisfaze-

recm a todas as condigdes impostas, sobretudo quando
sc trata de regulamenta¢des tam severas, muitas vezes
diffceis, son&o impossiveis, de aplicar as condicBes reais
apresentadas pela natureza do terreno, etc.

Iista disposi¢®o ¢ inédita, pois nfo conhecemos nenhum
caderno de encargos que a tenha adoptado.

Polo que fica dito, propomos a eliminagdio désto ar-
tigo.

Artigo 109.° (p. 226).

A Companhia nfio pode aceitar o principio do multas
pelo facto de exceder os prazos para a aprosentagiio de
projectos.

A dnica data a considerar é a da conclusfio das in-
fraestruturas, cuja demora est4 ji sancionada por uma
posada multa.

De resto, é preciso tomar em consideragdio o afasta-
mento da maior parte dos terrenos, as comunicagdes ir-
regulares entre certos pontos, que podem ocasionar uma
demora involuntiria na apresentagio dos projectos, de-
mora que, alids, ndo representaré, forgosamente, demora
na conclusdo dos trabalhos.

Propomos, portanto, a eliminagiio déste artigo.

Aeroporto de Lisboa

Uma das condigdes fundamentais que devem presidir &
escolha do aeroporto de Lisboa 6 a jun¢lo da baso ma-
ritima e da base terrestre.

A despeito de a importéncia déste prineipio ter sido re-

conhecida como primacial pelo Govérno e pela Compa-
nhia, como consta das actas da comiss8o reiinida para
éste estudo, entendemos, no emtanto, dover resumir al-
gumas das razdes com que justificimos &ste ponto de
vista. .
Devemos frisar que esta jungfio esti realizada pela
solugio Montijo e que, pelo contrario, o trafego teria do
ser transportado da base terrestre (Portelaj & base ma-
ritima (Sacavém), teria de passar através de Lishoa com
as demoras inerentes ao tréinsito que hoje ji é impor-
tante o que tendera, evidentemente, a aumentar.

Nenhuma estrada existe entre a Portela e Sacavém e
‘0 Govérno nio nos garantinu sequer a sua construgiio
futura (vide nossa carta n.° 779, de 18 de Dezembro
de 1931, sem resposta). :

Acresce ainda que, na hipétese de bases separadas,
o0s passageiros terfo de passar por duplas formalidades
de alfandega, policia de emigragfio, saude, otc., o quo
representard seguramento uma demora cqn&derﬁvcl e
dificuldades que cumproe evitar para passageiros em tran-
sito.

Consideremos os dois casos:

Trifego de transito. ‘ ) .
Trafego originario de Lisboa ou destinado a Lis-

boa.
1.o— Trifego de trinsito

fiste trifego representars, ovidentemente, a parto
thais importante do trifego aéreo de Lisboa que as ba-
ses e o contrato da Companhia procuraram valorizar
como ponto de entrada para a Europa do trafogo da
América do Norte.

a) Correio:

Na soluclo Montijo o correio passard dircctamente do
avifto ao hidro-avido ou vice versa, sem qualquer forma-
lidade ou demora. ‘

Na solugllo Portela-Sacavém serd rotardado por lon-
gos percursos, embarques e desemparques e formalida-
des legais na base terrestre ¢ maritima.
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b) Passageiros :

Aos passageiros vindos, por exemplo, de New-York
para Berlim ou Roma, utilizando a via aérea, sujei-
tando-se & travessia do Atlantico para ganhar algumas
dezenas de horas sbbre viagem em paquete, n#o h4,
ovidentemente, direito de fazer retardar essa viagem
com trasbordos complicados e escusadas formalidades
possiveis de evitar.

Direito nio ha igualmente de retardar uma viagem
nestes trasbordos e formalidades escusadas quando se
procura, com pesados sacrificios, aumentar a velocidade
das geronaves.

Uma hora perdida em Lisboa equivalerd a 200 quilo-
metros de percarso aéreo que, partindo da base minima
de 504 o quilémetro para hidro-transatlénticos, repre-
sentard 10.0004.

A soluclio apresenta, pois, ainda neste caso, uma van-
tagem consideradvel s6bre a solugiio Portela—Sacavém.

2.0 Trafego originirio de Lisboa ou destinado a Lisboa

Considerando a Praga do Comércio como ponto de
partida e chegada, a durac#io dos trajectos Lisboa—Mon-

tijo, Lisboa-Portela ou Lisboa-Sacavém deverdo equi-
valer-se, com vantagem, talvez, para a Lisboa—Montijo,
quando o transito em Lisboa se desenvolver.

Em face porém de a estaciio central dos correios estar
situada na Praca do Comércio, a solugiio Montijo abre-
via e simplifica notdvelmente o trifego postal.

*

Além das razdes apresentadas, devemos salientar
ainda que, na solugio Montijo, as instalagdes para ofi-
cina, depdsitos, escritérios, policia, correio, alfindega,
saide, etc., servirdo para as duas bases.

A solugio Portela—Sacavém obrigard & duplicagio de‘

todas estas instalagdes e respectivo pessoal, acarretando
pesados encargos n3io s6 para a Companhia como para
o Estado. :

*

O principio da junglio das bases maritima e terrestre,
que sempre temos defendido, foi adoptado em Marselha
por ser um pdrto de trénsito como Lisboa, vendo-se
o Govérno Francés forgado, em obediéncia a 8ste prin-
cipio, a ir fazer a instalagfio da dupla base em Marignane,
a uma grande distancia da cidade.

Idautico principio foi adoptado e considerado como
primacial para a escolha das bases mixtas de Paris e
Bordéus que deverio substituir «Le Bourget» e «Me-
rignacs.

Resumindo pois: .

Em todos os casos considerados ressaltam as vanta-
gens da junglio das bases. n#o s6 no que se refere ao
trifego como & economia das instalacdes e do pessoal
da Companhia e do Estado.

Mais uma vez frisamos que 8ste principio reconhecido
universalmente no estrangeiro o foi igualmente pelos
delegados do Fistado e da Companhia na comissio
mixta do aeroporto de Lisboa.

*

As discussdes entre os delegados do Estado e o da
Companhia, sébre a comparagio da solucdo Portela—

Sacavém (solugiio do Estado) e a solugiio Montijo (solugdo-

da Companhia), encontram-se resumidas na acta n.° b.
Resulta dessa acta que, embora os delegados do Ks-
tado tivessem reconhecido, sob o ponto de vista técnico,

a superioridade da solugo Montijb, 8sses mesmos dele-
gados encontravam nesta solugio um inconveniente:

Nio existir comunicaclio terrestre entre Lisboa e
o Montijo.

A Companhia contesta o valor desta objecgfio dos de-
legados do Govérno, lembrando que a Sociedade de
Transportes Maritimos, Limitada, assegura a ligagdo
Lisboa~Montijo com uma perfeita regularidade e que,
por tal facto:

1.° A Companhia pode garantir que a ligagio Lishoa—
Montijo serd assegurada normalmente, em quinze ou vinte
minutos, por barcos rapidos;

- 2.° A Companhia pode garantir igualmente, tomando
para isso todas as precaucdes necessarias, que a ligagio
Lisboa—Montijo ficar4 assegurada mesmo com mau

- tempo; .

3. Um servigo ptiblico (Sociedade de Transportes
Maritimos, Limitada) facilitard ao publico a visita ao
aerédromo do Montijo, emquanto que nem com a Por-
tela nem com Sacavém existe qualquer servigo publico
que facilite comunicagiio com Lisboa.

Considerando pois a existéncia dum trifego regular
de passageiros no rio Tejo, mesmo em percursos muito
mais longos como o das comunicagdes com o Barreiro
para a réde dos caminhos de ferro do sul; tratando-se
ainda que o nevoeiro (principal objec¢dio apresentada),
impossibilitando a partida dos avides, n#o interrompera
as comunica¢gdes maritimas desde que se empreguem os
modernos processos de balizagem para éste efeito.

Nio nos parece merecerem séria consideragdo todas
as outras objecgdes feitas acérca do caracter pratico da
ligagdo Lisboa-Montijo sobre preferéncias de cada um
com respeito as diversas formas de locomog&o universal-
mente admitidas como préaticas.

Nestas novas circunstincias, que refor¢cam a superio-
ridade da solugio Montijo, a Companhia nfo pode deixar
de manter a sua opinifio sobre a preferéncia na escolha
dos terrenos do Montijo para o estabelecimento do ae-
roporto mixto, nfo sé pelas novas circunstincias apon-
tadas, como por todas as razdes expostas pelo sen dele-
gado nas reiinides da comissio mixta do aeroporto de
Lisboa, razdes que se acham exaradas nas respectivas
actas, mas, em particular, pelos motivos seguintes:

1.° O aeroporto do Montijo é o Gnico cuja situaglo
permite que fiquem ligados o aerédromo terrestre e o
aeroporto maritimo;

2.% A sua distancia da cidade de Lisboa esta inteira-
mente de acdrdo com a exigida pelos delegados do Es-
tado. ' .

A sua ligagiio com a cidade serd ficilmente garantida
pela Companhia, em todas as circunstincias, como é f4-
cil de prever, se tomarmos em consideragio a perfeita
regularidade que ja hoje estd observada no servigo de
navegacio da travessia do Tejo e. que serve a regido do
Montijo;

8.° Apresenta, sob todos os pontos de vista, magnifi-
cas qualidades técnicas reconhecidas pela comissio mixta
como superiores 38 de todas as outras bases propostas,
o que permite a sua rapida utilizagdo sem exigir traba-
lhos dispendiosissimos e ruinosos.

Conseqiientemente, a Companhia nfo pode deixar de
recusar a solugio proposta nos cadernos de encargos,
tanto mais que as duas bases separadas, da Portela e
Sacavém, teriam de ser construfdas artificialmente A
custa de trabalhos que levariam tanto tempo a executar
que impediriam a sua utilizagio durante muitos anos e

" que absorveriam muitas vezes o capital imposto & Com-

panhia. : )
Além disso, 6 de admitir que &sses trabalhos, na
época em que estivessem concluidos, j& noo correspon-
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deriam talvez is necessidades do aeraporto de Lisboa,
em razio da capacidade exigida entio pelo material vo-
lante que indispensdvel se torna prever para essa época.

O comprimento das pistas artificiais a construir na
Portela estd realmente limitado a 800 metros (salvo na
direcgdo N.—S.) e niio pode ser aumentado.

A doca da base maritima dever4 ser transformada,
conforme est4 provisfo nos cadernos de eneargos (§ finico
do artigo 83.°), mediante trabalhos que impossivel se
torna calenlar.

A solugdio indicada nos cadernos de encargos coloea
a Companhia numa perspectiva indefinida de trabalhos
ruinesos e em péssimas condi¢gdos de rendimento e de
seguranga para a exploracdo das linhas, emquanto que
o aeroporto do Montijo apresenta, indiscativelmente,
desde jd, todas as facilidades para a instalagio de uma
base maritima de primeira ordem.

A Companhia recusa, pois, a proposta dos cadernos
de eneargos, porque a considera tdcnicamente imperfeita
e contréria s possibilidades praticas e, particularmento,
ao disposto nos artigoa 31.° e 34.° de contrato e ainda,
da uma maneoira fandamental, aos principias gerais do
mesmo contrato.

*

Para terminar, devemos salientar um facto para que
chamamos especialmente a atenglo da comissido arbitral.

Em 10 de Dezembro de 1931 dirigimos ao Conselho
Nacional do Ar a nossa carta n.” 772, cuja cépia in-
clufmos.

Respondeu-nos o Conselho Nacional do Ar, pela sua
carta n.° 205, de 21 de Dezembro de 1931, que igual-
mente juntamos por cépia.

Estamos, pois, em presenca da seguinte sitnac¢fio:

O Govérno nfio garante, nem presentemente, nem para
o futuro, o sobrevoo do territério espanhol, e se 8sse
. sohrevdo ndo vier mesmo a ser antarizado, como é per-
feitamente admissivel, as linhas da Companhia Portu-
guesa de Aviaglio terfio fatalmente de ser feitas exclusi-
vamente por hidro-avides. . '

Em face disto preguntamos se serd porventura admis-
sivel que, pondo de parte mesmo todas as outras consi-
deragdes, o Estado force a Companhia a despender de-
.zenas de milhdes de escudos para a construcio de um
aer6dromo de que talvez nunca venha a servir-se para
as suas linhas.

Os argumentos que apresentamos justificam largamente,
sob o ponto de vista técnico, econémico e contratual, o
nosso ponto de vista.

Ainda mesmo, porém, que 8les nenham valor tivessem,
bastaria esta wltima considerac¢fio para largamente justi-
ficar o abandono da solugdo Portela pelos pesados en-
cargos que ela acarretaria. i

Terminando as nossas considera¢des sdbre 8ste assunto
estamos dispostos a fornecer A comissfo arbitral todos
os estudos, projectos e calculos em que nos baseamos
para as afirmages de carécter técpico e financeiro aqui
produzidas, ' :

Pedimos, pois, & comissao arbitral para dar a sua de-
cisfio sObre:

1.° ySe o artigo 34.° alinea o) «tendo em conta para
cada aeroporto a necessidade de promover,a escolha do
local nas melhores condicdes de economia.,.», e o0s
§§ 1.° o 8.° e 0. 1.° 0 2.° da alinea &) do artigo 31.°
ndo implicam de um modo absoluto a escolha, a favor
do Montijo, da base mixta de Lishoa pelo que se refere
as condi¢dos técnicas e ccondmicas?

2.° 4Se existe no contrato um s6 artigo que seja que
obrigue e oscolha da base mixta de Lisboa a favor da
Portela e Sacavém?

[

3.° ¢Se, supondo mesmo, que a superioridade téenica
do Montijo ndo tivesse sido demonstrada e reconheecida
pela comiss3o mixta, se seria admissivel que uma Com-
panhia fosse forgada a despender mais de 30:000 contos
num aerédromo terrestre, quando o Govérno lhe nfto
garante o sobrevio da Espanha, correndo a Companbhia,
conseqiientemente, o risco de despender uma jmportso-

cia e‘?orme num aer6édromo, que porventura nucca utili-
zara :

Cépia—JV/E. — 748 — Lisboa, 27 de Navembro de

1931.— Ex.™ Sr. Vice-Presidente do Conselho Nacional

da Ar.— Lisboa.— Ex.™ Sr.—Temos a hoara de solicitar
de V, Ex.? o favor de nos informar se a Convengiio
Aérea com a Espanha, hd tompo negociada, j4 foi devida-
mente ratificada pelos Governos Portuguds e Espanhol.

A falta dessa Convengiio impossibilita-nos de ntilizar-
mos 0 n0sso' avido que por vezes nos tem sido pedido

. para’um transporte rapido a Madrid ou Sevilha, rapidez

incompativel com a demora sempre havida para ohter
por via diplomética a respeetiva autorizaclo dF:) Govérno
Espanhol.

Com a mais elevada consideraciio nos subscrevemos de
V. Ex.* muito atentos e veneradores.

Cépia—S. R.— Conselha .Nacional do Ar.— N.° 205 —
Liv. 4 —Processo 30/31/32. — Ex.™ 8r. Adminiatrador
Delegado da Companhia Portuguesa de Aviagdo.— Lis-
hoa.— Ex.™ Sr.— Tenho a honra de acusar a recepgio
da carta de V. Ex.? n.° 772, de 10 do corrente.

Comunico a V. Ex.* que foi ponderado ao Ministério
dos Negécios Estrangeiros a convenidncia de obter anto-
I]';Z;l(}ﬁo do Govérno Espanhol para o sobrevéo doste

afs.

Devo no emtanto fazer notar a V. Ex.* que tanto nas
ligagdes Lisboa-Paris, como Lisboa-Tanger ou outro
ponto do norte de Africa estdo previstos percursos so-
brevoando a Espanha ou contornando a costa e, assim,
rogo a V. Ex.* se digne fornecer a éste Conselha as
informagdes pedidas no oficio da Secretaria Técnica
n.® 189, de 9 do corrente.

Com os protestos da minha elevada consideracido de-
sejo Saide e Fraternidade. : .

Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar, 21
de Dezembro de 1931.— O Vice-Presidente, Artur Ivens
Ferraz.

———

Cépia — JV/E,— 772 — Lisboa, 10 de Dezembhro de
1931. — Ex.™ Sr. Vice-Presidente do Conselho Nacional
do Ar.— Lisbhoa.— Ex.™ Sr, — Temos a honra de acusar
a recep¢io do oficio de V. Ex.* n.> 189, liv. 4, pro-
cesso 30/31/32, de 9 do corrente.

Como informagllo necessiria para responder aq refe-
rido oficio, muito agradecerfamos sa V, Ex. nos dissesse
f0 J4 foram iniciadas as necessirias negociagdes com a
Espanha para autorizar o sobrevée daquele pais, e, em
qualquer caso, se o Govérno Portugués nos pode garan-
tir que obter4 essa autorizacio,

Com os protestos da nossa mais eleyada consideragiio
nos subscrevemos de V. Ex.® muito atentos veneradores
e obrigados.

Copia— JV/E. — 779 —Lisboa, 18 de Dezembro de
1931. — Ex.™ 8Sp. Vice Presidente do Conselho Nacional
do Ar.— Lisboa. —Ex.™ Sr.— Como elucidaclio indis-

- pensdvel para estudos a que estamos procodendo, muito

agradeceriamos a V, Ex.? nos informasse se, na hipdtese
de se construir o acrédroma na Portela, o Govérno ga-
rantiria a construgie de uma ostrada ligando aquele
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local & margem do Tejo, e, no caso afirmativo, qual o
seu trajecto o ponto da margem do Tejo onde ird desem-
bocar.

Igualmente desejariamos ser informados sobre a data
aproximada om que essa estrada ostaria construfda.

Estes elementos s#io pedidos unicamente, como acima
foi dito, para nossa elucidacfio nos estudos a que esta-
mos procedendo, e desta carta nilo se poderd, portanto,
por nephum modo, inferir a nossa concordfincia com a
escolha daquele local para o aerédromo que, por con-
trato, temos de construir para os servigos das nossas li-
nhas.

Com os protestos da nossa mais elevada consideracio
subscrevemo-nos de V. Ex.® muito atentos venoradores
e obrigados.

———

Cépia — Société Anonyme Belge d’Exploitation de la
navigation aérienne (S. A. B. E. N. A.). —25 Février
1932.— Monsieur le Directeur Général de ' Administration
de U Aéronautique. — Ministere des Transperts — 90, ruo
do la Loi — Bruxelles. — Moasieur le Directeur Général.

Nous avons I’honneur d’accuser la réception du 22-
3-32: 2¢ Bureau N° RBA 6/168.

Répondant 3 votre demande, nous nous empressons
de vous communpiquer ci-dessous les différents rensei-
gnements intéressant nos exploitations du Congo Belge:

1) Lignes exploitées actuellement. Nos services exploi-
tant en ce moment au Congo les lignes: Léopoldville-
Luluabourg (985 klm.) avec escales intermédiaires &
Bandundu, Port-Francqui et Lucho;

Léopoldville-Stanleyville (1710 klm.) avec escales in-
termédiaires & Bandundu, Inongo, Coquilhatville, Basan-
kusu, Lisala et Basoko. -

2) Aérodromes et terrains d'aterrissage congolais, des
ligres en exploitation. (Les aérodromes et terrains d’es-
cale fixes sont écrits en lettres majuscules, les pistes
de secours en lettres minuscules). Ligne Léopoldville—
Luluabourg: Kimpoko, Maluku, Mambutu, Langa-Langa,
Kunzalu, Kwamouth, Lediba, Bokala, BANDUNDU, Ka-
zayenca, Kilimuana, Mabenga, Folo (escale facultative),
M'Panu, Mange, Lupue, face Sanga-Sanga, Sungula,
PORT-FRANQUI, Malu-Malu, Pébéangu, Domiongo,
Tumba, Galokoko, Kalamba, MUSESI-LUEBO, Tshim-
bambula, Bembo-Kasadji, N’Daic-Luugu, LULUA-
BOURG. '

Ligne Léopoldville-Stanleyville: Kimpoko, Maluka,
Mambuta, Langa-Langa, Kunzulu, Kwamouth, Lediba,
Bokala, BANDUNDU, Kengani, Mongombele, Kutu,
Ikepe, Panza, INONGO, Inongo ancien, Botola, Djali-
Kenga, Yembe-Moke, Beambo, lkengo, COQUILHAT-
VILLE, Bondo, Mozambi, Libanga, Byenge, Boso-
Djikima, Boso-Isongo, Boso Djema, Lokokoloko,
Twenga, BAZANKUZU, Boso N’Gubu, Busu Modjama,
Busu Ndjo, Renika, Ebonbo, Busu Bamba, Bosondjo,
Busu Mobila, Gundji, .LISALA, Bukutu, Boyange Bobo,
BUMBA (escale, pas encore ouverte & I’exploitation), En-
gengele, Moenge, Bolama, Yamonongeri, Monbongo,
Yasaka, Bopamba, BASOKO, Bandio, Lileko, Yatutu,
Yakemin, Yangambi, Yanonge, Obendi Yakusu, STAN-
LEYVILLE.

Noas faisons reproduire et vous ferons parvenir sous
peu les croquis de ces divers aérodromes et pistes d’ater-
rissage.

Sous décision de la Colonie, 'exploitation a 66 sus-
pendue, A des époques successives, sur les lignes sui-
vantes.

Ligne Boma-Léopoldville:

Trongon Luluabourg-Elisabothville, Trongon Luebo-
Tshikapa, Trongon Luluabourg-lusambo-Kabhalo.

A la suite de la suspension de 1’exploitation, I'entretien
des divers aérodromes et terrains jalonnant ces parcours

a été arrété. En conséquence, nous croyons qu’il serait
trds hasardeux pour un avion de passage de tenter de
s0 poser sur scs ancicnnes plainos.

Lors de la suspension sur la ligne Luluabourg-Elisa-
bethville, le Gouvernement de la Colonie s’était engagé
& coatinuer, & cet endroit, ’entretien des plaines d'es-
cale, & savoir: Luputa, Kamina, Bukuma, et N'Gulé.
N’ayant amcun agent en service au Katanga il ne nous
est pas possible de vous renseigner sur ’état d’entretien
ou d’accessibilité de ces terrains.

En ce qui concerne la ligne Léopoldville-Boma, qui
fut suspendue an début de I'année 1931, la colonie a, sur
demande de la S. A. B. E. N. A. accepté d’en continner
I'entretien de fagon a permettre le survol éventuel de ce
parcours par des avions spéciaux. N'ayant plus cu
l'occasion de survoler ces régions, il ne nous est nom
plus possible de vous assurer de la bonne exécution des
instructions d’entretien & cet endroit.

Nous vous donnons ci-dessous_la liste des aérodromes
ot terrains do secours qui jalonnaient ces diverses ligoes:

1) Ligne Léopoldrille-Boma: (374 kim.) 354-338-322
kim. Lukusu, Madiba, 271-254-241 kim. THYSVILLE,
204 klm. Tumba, Lkala, Kimp, Luanika, 112 klm.
Soagololo, Sipelo, Monolithe, Kenge, Tombagado, 27 klm.
Palabala, MATADI, Bindi, LAKANDU-BOMA.

2) Ligne Luluabourg-Elisabethville: LULUABOURG,
Kalumba, Kawambo, Kabandji, Kaulu, Mabenge, Me-
Ditre, Kalunda, LUPUTA, Tschobolo, Mo-Kabanze,
Kaniama, Masala, 234 klm. Mukishi, KAMINA, Luvua,
Kabondo Dienda, BUKAMA, Sankiesha, Mukulakulu,
Lubudi, Biano, N'GULLE, Yungumure, Mulungwishi,
Kamatanda, Kapolowe, Laishia, Sufiwango, Tumbwe,
ELISABETHVILLE.

3) Luebo-Tehilapa: LUEBO, Tsehimku, Dumpi,
Kayembe, Kayeya, Kabey, TSHIKAPA.

4) Luluabourg-Lusambo~Kabalo: LULUABOURG,
Tshimiama, Katembewe, Mutombo, Dibwe, Tshibaukula,
St. Trudon, LUSAMBO, Batempa, Pania-Mutombo, Tshi-
fua, Kindu, Peleka, Penge, Kibara, Mowoepe, TSHOFA,
Kasambare, Kadimbo, Soi-Male, Sengwa, Kabende, Ma-
sengo, Lukula, KABALO.

Pour le surplus nous avons pris connaissance du rap-
port du capitaine Macintosh ot de M™ Westenra dont
vous nous reproduisez un passage.

Nous ne sommes pas au courant de l'itinéraire adopté
par ces aviateurs' pour la traversée du Congo Belge,
d’aprés les renseignements qu'ils donnent, supposons qu’ils
n'ont pas suivi nos lignes régulieres. En eoffet, les par-
cours réellement boisés et qui sont, ou ont été, survelés
par les avions S. A. B. E. N. A. n'intéressent quelaligne
Leéopoldville-Coquilhatville~Stanleyville qui traverse la
Foret Equatoriale. Toutes les autres lignes coupent la
savane parsemée de boqueteaux plus ou moins étendus.

L’aérodrome d’escale de Kamina a, ainsi qu’il est dit
plus haut, 6t6 abandonnd par suite de la suspension du
service en Juillet 1931. L’aérodrome de Bandundu, par
contre, qui est oncore en exploitation, est maintenu en
bon état. Pour votre gouverne, il se trouve exactement
4 3 minutes de marches & pied de la ville.-

Ce dernier détail du rapport précité laisse apparaitre
on suffisance qu'il y a exagération distinguée.— T Orta—
J. Smeyers.

P. 8.—1Les pistes de secours sont distantes I'une de
l'autre de 35 & 40 klm. Elles sont orientées dans la di-
rection des vents normaux.

Dimensions: 800 & 1:000>< 100 m.

Tradugio

Copia. — Sociedade Anénima Belga de Exploracto da

‘Navogaqao Aérea (S. A. B. E. N. A.). —25 de Feve-

reiro de 1932. — Senhor Director Geral da Administra-
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¢io da Aeronutica.— Ministério dos Transportes — 90,
Rua da Lei, Bruxelas. — Sephor Director Geral.

Temos a honra de acusar a recepgdo da carta de
22-3-32, 2.* Reparti¢lo, n.° RBA 6/168.

Respondendo ao vosso pedido, apressamo-nos a comu-
nicar seguidamente as diferentes informagdes que inte-
ressam A nossa exploracio no Congo Belga:

1) Linhas exploradas actualmente: Os nossos servigos
exploram neste momento no Congo as linhas: Léopold-
ville-Luluabourg (985 quilémetros), com escalas inter-
medidrias em Bandundu, Port-Francqui e Luebo;

Léopoldville-Stanleyville (1:710 quilémetros) com es-
calas intermedidrias em Bandundu, Inongo, Coquilhat-
ville, Basankusu, Lisala e Basoko.

2) Aerddromos e terrenos de aterragem congoleses, nas
linkas em exploragdo. (Os aerédromos e terrenos de es-
cala fixos sdo escritos em letras maitsculas, as pistas
de socorro em letras mindsculas):

Linka Léopolduville~Luluabourg: Kimpoko, Maluku,
Mambutu, Langa-Langa, Kunzulu, Kwamouth, Lediba,
Bokala, BANDUNDU, Kazayenca, Kilimuana, Mabenga,
Folo (escala facultativa), M’Panu, Mange, Lupue, face
Sanga—-Sanga, Sungula, PORT-FRANCQUI, Malu-Malu,
Pébéangn, Domiongo, Tumba, Galckoko, Kalamba, MU-
SESE-LUEBO, Tshimbambula, Bombo-Kasadji, N’Daie-
Lungu, LULUABOURG.

Linka Léopoldville-Stanleyville: Kimpoko, Maluku,
Manbutu, Langa-Langa, Kunzulu, Kwamouth, Lediba,
Bokala, BANDUNDU, Kengani, Mongobele, Kutu, 1kepe,
Panza, INONGO, Inongo ancien, Botola, Djali-Kenga,
Yembe-Moke, Beambo, Ikengo, COQUILHATVILLE,
Bondo, Mozambi, Libanga, Byenge, Boso-Djikima, Bo-
so-Isongo, Boso Djena, Lokokoloko, Twenga, BAZAN-
KUZU, Boso N’Gubu. Busu Modjama, Busu Ndjo, Re-
nika, Ebongo, Busu Bamba, Bosondjo, Busu Mobila,
Gundji, LISALA, Bukutu, Boyange, Bobo, BUMBA
(escala ainda nZo aberta 3 exploragio), Engengele,
Moenge, Bolama, Yamonongeri, Monbongo, Yasaka,
Bopamba, BASOKO, Bandio, Lileko, Yatutu, Yakemi,
Yangambi, Yanonge, Olendi, Yakusu, STANLEY-
VILLE.

Né6s reproduziremos e enviaremos dentro em pouco
08 croquis dos diversos aerédromos e pistas de aterra-
gem.

Por decisio da colénia a exploragio tem estado sus-
pensa em épocas sucessivas nas linhas seguintes:

Linha Boma-Léopoldville.

Trogo Luluabourg-Elisabethville.

Trogo Luebo-Tshikapa.

Trégo Luluabourg—Lusambo-Kabalo. -

Seguidamente & suspensio da exploragdo, a conserva-
¢80 dos diversos aerédromos e terrenos balizando estes
percursos foi suspensa.-

Por conseqiiéncia, cremos que serd muito arriscado
para um avidio de passageiros tentar aterrar sobre estes
antigos campos. '

Na suspensio da linha Luluabourg-Elisabethville, o
govérno da col6nia obrigou-se a continuar a manter,
neste lugar, os campos de escala, a saber: Luputa, Ka-
mina, Bukuma e N’Gulé. N3o havendo qualquer agente
em servico em Katanga n3o nos é possivel informar
sobre o estado de conservacio ou de acosso déstes ter-
renos. :

No que respeita & linha Léopoldville-Boma, quel foi
suspensa no comégo do ano de 1931, a coldnia aceitou,
a pedido da 8. A. B. E. N. A., continuar a respectiva
conservacdio de forma a permitir o sobrevoo eventual
déste percurso por avides especiais. Naio tendo tido
nunca ocasiio de sobrevoar ‘estas regides, n#o nos 6

possivel certificar a boa execuglo das instrucdes da ma- -

nutencdo déste lugar.

. Transcrevemos a lista dos aer6dromos e terrenos de
socorro que balizam as diversas linhas:

1) Linha Léopoldville~-Boma: (374 quilémetros) 354 —
338 — 322 quilémetros — Lukusu, Madimba, 271 —
254 — 241 quilémetros THYSVILLE, 204 quilémetros,
Tumba, Lakala, Kimp, Luanika, 112 quilémetros, Son-
gololo, Sipelo, Monolithe, Kenge, Tombagado, 27 quils-
metros, Palabala, MATADI, Bindi, LAKANDU-BOMA.

2) Linka Luluabourg—Elisabethville: LULUABOURG,
Kalumba, Eawambo, Kabandji, Kaulu, Mabenge, Me-Di-
tre, Kalunda, LUPUTA, Tschobolo, Me-Kabamze, Ka-
niama, Masala, 234 quilémetros, Mukiski, KAMINA,
Luvua, Kabondo, Dienda, BUKAMA, Sankiesha, Muku-
lakulu, Lubudi, Biano, N’GULE, Yungumure, Mulun-
gwishi, Kamatanda, Kapolowe, Luishia, Sufuwango,
Tumbwe, ELISABETHVILLE.

3) Luebo~Tshikapa: LUEBO, Tschimku, Dumpi,Kayem-
be, Kayeya, Kabeya TSCHIKAPA.

4) Luluabourg— Lusambo— Kabalo : LULUABOURG,
Tschimiama, Katembwe, Mutombo, Dibwe, Tshibaukulu,
St. Trudon, LUSAMBO, Batempa, Pania-Matombo,
Tshifua, Kindu, Poleka, Penge, Kibara, Mwopo, TSHO-
FA, Kasambare, Kadimbo, Soi-Malo, Sengwa, Ka-
bende, Masengo, Lukula, KABALO.

Finalmente tomadmos conhecimento do relatério do
capitdo Macintosh e de Madame Westenra, do qual nos
reproduzem uma passagem.

Nido estamos ao corrente do itinerério adoptado, por
estes aviadores para a travessia do Congo Belga, e, se-
gundo informacdes que éles d#o,supomos que nio se-
guiram as noss s linhas regulares. Com efeito, os per-
cursos verdadeiramente arborizados e que sio — ou que
foram — sobrevoados pelos avidesS. A.B.E.N. A. nfioin-
teressam sendo & linha Léopoldville~Coquilhatville-Stan-
leyville, que atravessa a Floresta Equatorial. Todas as
outras linhas cortam a savana, semeada de bosques mais
ou menos extensos.

O aerodromo de escala de Kamina, como acima foi
dito, estd abandonado desde a suspensfio do servigo em
Julho de 1931. O aer6dromo de Bandundu, pelo contri-
rio, est4 ainda em exploragdo e mantém-se em bom es-
tado. Para vosso conhecimento informo que éle se en-
contra exactamente a trés minutos de marcha a pé da
cidade. '

- Este tultimo detalhe do relatério acima citado demons-
tra suficientemente que tem grande exagéro.— 7. Orta—
J. Smeyers.

P. §.— As pistas de socorro distam uma da outra de
35 a 40 quilémetros. Estdo orientadas pa direcclo dos
ventos normais. Dimensdes: 800 a 1:000 metros >< 100
meotros.

Redrddo da comissio nomeada mos termos do § tnico do artigo 32.°
do confrato celebrado entre o Govérno Portugnés e a Companhia Por-
tuguesa de Avia¢do, aprovado pelo decreto n.° 18:899, de 30 de Se-
tembro de 1930, e modificado pelo decreto n.° 20:895, de 12 de Feve-
reiro de 1932, para regular as divergémcias suscitadas pela dita
Companhia sobre as condigdes dos cadernos de encargos.

Acordam os da comissio nomeada nos termos do § tnico
do artigo 32.° do contrato celebrado entre o Govérno Por-
tugués e a Companhia Portuguesa de Aviaglo, aprovado
pelo decrcto n.° 18:899, de 30 de Setembro de 1930, e mo-

‘dificado pelo decreto n.° 20:895, de 12 de Fevereiro de

1932, para regular as divergéncias suscitadas pela dita
Companhia s6bre as condi¢des dos cadernos de encargos:

As ditas divergéncias sio as constantes do documento
n.° 1, que se acha devidamente rubricado pelos mem-
bros da comisso, e foram fundamentadas pelo documento
n.° 2, que se acha igualmente rubricado.
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Estudados e discutidos os diversos pontos de divergén-
cia, chegou a comissdo a acdrdo em relagio aos que em

seguida vdo ser enumerados e nos precisos termos que

de tal enumeracfio vio constar:

Com relacio ao artigo 38.° do caderno de encargos
das condicdes de exploragio acordou-se em manter a re-
daccio do artigo.

No corpo do artigo 39.° do caderno de encargos res-
peitante s condigdes de exploragiio acordou-ge em acres-
centar as palavras «ou maritimas» em seguida as pala-
vras «ecircunstincias atmostéricas».

Quanto ao artigo 41.° do mesmo caderno de encargos
acordou-se em substituir no corpo do artigo as palavras
«eserd multada em 10.0008» pelas palavras «sers mul-
tada em 3.0008». Mais se acordou em que.o § tnico do
mesmo artigo se denominasse § 1.°, acrescentando-se
um § 2.°, nos termos seguintes:

§ 2.° Entende-se, para os efeitos do § 1.°, que
uma viagem nfo é efectuada em conformidade come
os horirios quando os atrasos na chegada duma li-
gagdo forem superiores a 48 horas numa ligagio
mensal, 24 horas numa ligacéio quinzenal, 12 horas
numa ligagio semanal, 6 horas numa ligagio bi-
-semanal e 3 horas numa ligag8o di4ria, em relago
aos horérios aprovados. ‘

Em relagiio ao artigo 44.° do mesmo caderno de en-
cargos acordou-se em substituir a palavra «negligénciar
pelas palavras «demora injustificadax.

Quanto as divergéncias suscitadas em relagdo aos ar-
tigos 7.°, 8.%, 10.°, 12.°, 13.°, 14.°, 15.°, 17.°, 19.°, 21.°
e 24.° do caderno de encargos, referentes a infraestrutu-
ras, foi acordado que, por ser o lugar préprio, se acres-
centasse ao artigo 40.° do mesmo caderno das infraes-
traturas um § 1.°, redigido nos seguintes termos:

As 4reas indicadas neste caderno de encargos para
os terrenos de recurso serdo adquiridas pela Com-
panhia desde o infcio. :

a Companhia, porém, autorizada para a explo-
ragdo inicial a que o contrato se refere a preparar
de comégo sdmente as pistas necessarias em cada
drea, nfio podendo cada pista ter uma largura infe-
rior a 200 metros, livres de obstéculos, incluindo
100 metros, pelo menos, de superficie de rolamento
€ com o comprimento maximo aproveitivel, que nessa
direcgiio o terreno comportar. Estas dimensdes se-
rio aumentadas até & totalidade da 4rea & medida
que o Estado o julgar necessario.

O § dnico do dito artigo 40.° ficar4 sendo o § 2.° do
mesmo artigo. :

Este mesmo artigo 40.° do caderno de encargos das
infraestruturas, quanto ao seu corpo, manteve a sua re-
dacgo por os vogais por parte da Companhia terem de-
sistido da supressdo pedida das palavras cactualmente»
e «em principio». :

.Quanto ao artigo 41.° do mesmo caderno de encargos
acordou-se em substituir a palavra «pistas» pela palavra
cdreasn. ’

Em relagdo ao artigo 42.° do mesmo caderno de en-
cargos acordou-se em substituir as palavras «e seu
§ unico» pelas palavras «e seus pardgrafoss.

Quanto ao artigo 43.° do mesmo caderno de encargos
acordou se em substituir a palavra «pistas» por caert-
dromos», a palavra coutras» por «outros» e a palavra
epista» por caerédromor.

Em relagio ao artigo 45.° do mesmo caderno de en-
cargos acordou-se em iniciar o artigo pelas palavras
«Na medida do possivel», conservando-se a restante re-
dacciio do artigo. '

Quanto ao artigo 55.° do mesmo caderno de encargos
acordou-se em intercalar néle, em seguida & palavra
«beton», as seguintes palavras: cou outro material pro-
posto pela Companhia e aceite em cada caso pelo Es-
tado», seguindo-se a restante redacgio do artigo.

Em relagdo ao artigo 63.° do mesmo caderno de en-
cargos acordou-se em se lhe acrescentar um § Gnico nos
geguintes termos:

«§ tnico. Estas condigdes poderdo ser alteradas de
acordo com o Estado». '

Quanto ao artigo 70.° do mesmo caderno de encargos
foi acordado acrescentar-lhe um § tnico nos seguintes
termos :

«§ tGnico. As infraestruturas que se reconhecer dei-
xarem de ter aplicagio & exploragio das linhas poderfio
ser abandonadas nas condi¢gdes acordadas com o Estado».

Em relacdo, finalmente, a0 artigo 90.° do mesmo ca-
derno de encargos acordou-se em suprimir as palavras
cum hangar, tipo A». -

Os acordos realizados deverdo ser respeitados pelo
Estado e pela Companhia, sob pena, para esta Gltima,
da anulacio da concess3o nos expressos termos da Gl-
tima parte do § unico do artigo 32.° do contrato.

Quanto s restantes divergéncias ndo chegou a comis-
sfo a qualquer acordo pelas razdes em seguida expostas :

Artigo 1.° do caderno de encargos das disposigdes
gerais apliciveis a todos os cadernos de encargos.

Os representantes do Estado nfio aceitaram o pari-
grafo proposto pela Companhia por o julgarem desne-
cessirio ndo s6 em face do corpo do artigo mas ainda
porque, segundo a alinea a) do § 3.° do artigo 31.° do
contrato, os cadernos de encargos devem obedecer a um
completo acordo com as disposi¢des do mesmo contrato
que especialmente lhes digam respeito. Os representantes
da Companhia porém entenderam necessirio o referido
paragrafo porque nenhuma das obriga¢des impostas &
Companhia pelo caderno de encargos podera representar
quaisquer exigéncias a mais daquelas que o contrato es-
tabelece. Com efeito, os contratos obrigam nfo s6 ao
que néles é expresso mas também as suas conseqiidncias
usuais e legais, mas n3o obrigam além nem em cousa di-
ferente do que resulta da inten¢fo das partes contra-
tantes.

Com relagiio ao artigo 10.° do caderno de encargos
dos itinerarios entendéram os representantes do Estado
ndo concordar com o paragrafo proposto pela Companhia,
relativo a uma escala facaltativa, por desnecessério, visto
que o § tnico do artigo 39.° do caderno de encargos das
condi¢des de exploraco admite as paragens ocasionais
justificadas e portanto sem multas.

Os representantes da Companhia entenderam, porém,
que as paragens suplementares propostas pela Compa-
nhia n3o carecendo de justificaglo, a adop¢lo de pari-
grafos suplementares propostos pela Companhia evitaria
discussdes que acarretaria em cada paragem suplemen-
tar a aplicagio do § Gnico do artigo 39.°

Quanto ao artigo 11.° do caderno de encargos dos iti-
nerarios os representantes do Estado nfo aceitaram o
pardgrafo proposto pela Companhia por o julgarem con-
trario ao disposto no n.° 6.° in fine do artigo 16.° do
contrato. Os cadernos de encargos nfo podem alterar o
contrato.

Discordam os representantes da Companhia vorque a
proposta feita pela Companhia est4 em perfeita harmo-
nia com o contrato, isto é, n¥o s6 n#o é proibida pela
letra e espirito do contrato como também é prevista pelo
§ tnico do artigo 16.° do contrato. Sustentando os re-
presentantes da Companhia que a modificagiio proposta,
a ser introduzida no caderno de encargos, nio é senio
uma forma do acdérdo previsto no citado § tinico do ar-
tigo 16.° do contrato.
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Quanto ao artige 12.° do caderno de encargos dos iti-
nerdrios entenderam os representantes do Kstadov que as
modificagdus propostas ndo sdo de aceitar porque, segundo
o n.° 6.° do artigo 16.° do contrato, » Companhia é obri-
gada a assegurar como primeira linha secunddria uma
linha dé penetracdo partindo de Loanda ou Huwambo na
direcclio da fronteira do Congo Belga e atravessando a
regidio do Cassai. Como esta regiio se estende precisa-
mente até a fronteira do Congo Belga, & evidente que 6
obrigatério pelo contrato que a linha v4 até a fronteira.

Iintendem porém os representantes da Companhia que
a Companhia tem razfio quando alega que por nenhuma
forma se infere da redac¢io do n.” 1.° do n.° 6.° do ar-
tigo 16.° que a Companhia seja forgada desde o inicio
a efectnar a ligaclo completa até a fronteira. Se assim
fosse, a redacgiio seria outra e em vez da frase ana di-
recedo da fronteira» ter-se-ia escrito ¢uma linha até a
fronteirar. -

A intencgiio do contrato fol Wnicamente marcar uma di-
recgdo ® como a simples indicagdo da fronteira do Congo
Belga ndo bastaria, restringiu-se essa fronteira & parte
que confina com a regiio do Cassai.

Sem esta Gltima indicaciio a linha de penetrdqﬁo po-

,deria ser feita na direcedo de nordeste ou mesmo NNE.

Entendem, pois, os representantes da Companhia que
o contrato ndv impde a obrigac3o de estabelecer esta
linha em toda a sua extensdio e unicamente define como

ela deverd ser estabelecida quando for executada na sua-

totalidade. Além desta razdo procede também a razio
-alegada, quanto ao artigo 11.° em relag2o ao § tGnico do
artigo 16.° .do contrato. ‘

Tanto para o artigo 11.° como para o artigo 12.° os
representantes da Companhia afirmam que pertence aos
cadernos de encargos, e, por conseqfiéncia, em caso de
desacdrdo pertence & comissdo arbitral, decidir sobre as
modificagdes dos itinerdrios, as extensdes e pontos de
partida das linhas internas de Angola em virtude da
redacgdo do artigo 16.° do contrato no que se refere
a0 estabelecimento das linhas secundérias de Angola.
Os representantes da Companbia lembram que as modi-
ficagdes propostas por esta foram j& previstas no relat6-
rio da comiss3o mixta de Africa. ,

Quanto ao artigo 13.° do caderno de encargos de iti-
-nerdrios nfo aceitaram os representantes do Estado o
paragrafo proposto por a modificagio depender de acordo
expresso do govérno, segundo o § tnico do artigo 16.°
do contrato, e assim a modificagiio ser estranha A com-
peténcia da comissdo.

Os representantes da Companhia discordaram pelas
razdes alegadas a propésito dos artigos 11.° e 12.%
dizendo que a forma de acoérdo, que 6 o caderno de en-
cargos, esti perfeitamente dentro do ambito da compe-
téncia da comiss3o arbitral ‘e também porque se trata
de uma ligagio por avides e niio hidro-avides, o que 6
matéria especifica do caderno de encargos e nfio do con-
trato principal. )

Quanto aos artigos 14.° e 16.° do caderno de encar-
gos de itinerarios, os representantes do Estado nio con-
cordaram com os parigrafos propostos pelas razdes ale-

gadas quanto ao artigo 10.° Pelas mesmas razdes dadas

ao referido artigo 10.° sustentaram os representantes da
Companhia a necessidade dos paragrafos.

Quanto ao artigo 1.° do caderno de encargos 'das con-
dicdes de exploragio, os representantes do Estado ndo
concordaram com a redacgfo proposta pela Companhia
pelas razdes expendidas quanto ao artigo 1.° do caderno
de encargos das disposi¢des gerais. :

Os representantes da Companhia sustentaram a neces-
sidade da referida redacgdo pelas razdes expendidas em
relaglo ao thesmo artigo.

Quanto a6 artigo 2.° do ¢aderno de encargos das con-
digdes da exploragio, os representantes do Estado n#o

concordaram nem com a eliminagio nem com a redacgio
proposta pela Companhia, porquanto o artigo 28.° e seu
§ 1.° do contrato. determinam claramente as condigdes
do material a empregar.

«A economia que seja possivel», a que sé refere o ar-
tigo, é cousa muito diferente do que se pede no final do
artigo proposto.

Quanto a melhoramentos e aperfeigoamentos, que no
‘sejam de material, nfo ha dispesi¢io no contrato que
permita a restri¢io proposta. Uma Companhia com o
monopélio deve ter, e tem, obrigacio de adoptar os
aperfeigoamentos que em tal industria se forem introdu-
zindo.

Os representantes da Companhia entendem que esta
tem absolutamente razdio e que a redacgio por ela pro-
posta, ou a eliminagdo do pardgrafo, contém a verda-
deira, justa e humana interpretagdo das palavras «eco-
nomia que seja possivel». :

Assim o Kstado pretende dar uma significagfo abso-
cluta a8 palavras caperfeigoamento e melhoramentos» que
tdm necessdriamente uma significagBio condicionada pelas
exigéncias do trifego, pela seguranga e pelas possibili-
dades priticas da exploragiio. Os melhoramentos e aper-
felgoamentos ‘ndo se podem considerar imaginiriamente,
tém que se considerar real e praticamente; dai a razdo
das alegagdes da Companbia. :

Quanto ao artigo 3.° do caderno de encargos das con-
digdes da explora¢do, no concordaram os representan-
tes do [Estado com a supressfio proposta das palavras
centre outros» porque admiti la seria por em davida a
boa fé da Companhia, que tem que empregar todas as
medidas necessarins & seguranca dos passageiros, ao que
é obrigada pelo contrato. '

Os representantes da Companhia dizem porém que
sustentam a hecessidade da eliminagio das referidas pa-
lavras pelo que nelas hé de vago, de indeterminado e
impreciso.

Quanto ao artigo 6.° do caderno de encargos das con-
di¢des da exploragdo, nllo concordaram os representantes
do Estado com a eliminagio proposta por o transporta-
dor ni3o poder eximir-se & responsabilidade do trans-
porte contraida para com o passageiro. ]

Entenderam, porém, os representantes da Companhia
que o Estado labora, salvo o devido respeito, num érro
jurfdico fundamental porquanto o contrato de transporte
aéreo do mercadorias e passageiros nfio pode ser regu-
lado pelo caderno de encargos. A natureza e cliusulas
dssse contrato constitue objecto de direito aéreo em plena
evolucdo e seri celebrado em cada pafs, como ji o 6, por
acordos e convengdes internacionais, pelas regras do C¢-
digo do Ar, ete., etc. o

A comisso niio tem, pois, competéncia para impor
condicdes de contrato a celebrar com terceiros o segundo
regras estipuladas e a estipular internacionalmente.

Os representantes do Estado pretenderam, pois, sal-

~vaguardar um inter8sse, com razdes extraidas do direito

de transporte terrestre, dum terceiro cujos direitos se-
rio definidos nos termgs do direito internacional aéreo.

Sobretudo, entendem os representantes da Companhia
qoe esta, por principio, ndo pode aceitar a obrigagio de
satisfazer todas as despesas decorrentes desta Inter-
rupc¢io.

Quanto 20 artigo 12.° do caderno de encargos das
condigdes da exploragfto, os representantes do Estado
nio concordaram com o acrescentamento proposto por-
quanto o ambito da arbitragem estd determinado no ar-
tigo 52.° do contrato.

Nio pode modificar-se pelo caderno de encargos.

Entendem, poréih, os representantes da Companhia
que estio dentro do ambito da arbitragem todas as du-
vidas ou pleitos emergentes do contrato, sem excepc¢io,

e por conseqiidncia no caso de divida quanto ao ar
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tigo 12.° a Companhia pretende apenas acentuar, e qua
fique expresso em vez de se deduzir ldgicamente, que
ela pode recorrer A arbitragem. N3o se pretende, pois,
alargar o A&mbito da arhitragem, pretende-se apenas
mencioni-la expressamento num caso em que ela é logi-
camente aplicdvel.

Além do mais, a faculdade de o Estado recusar o ma-
terial ostd prevista nos artigos 28.° e 29.° e por conse-
qiéneia o Estado ndlo se pode conceder outro direito
além do mencionado nos referidos artigos do contrato.

Por isso a Companhia sustenta o principio da arbi-
tragem na presente hip6tese.

Quanto ao artigo 15.® do caderno de encargos das
condigdes da exploragdo, os representantes da Istado
nllo concordaram com a eliminacdio proposta porquanto,
tendo a Companhia, pelo artigo 1.* do caderno de encar-
gos do matorial aerondutico, ampla liberdade para esco-
lher o seu material, 6 de justiga que por outro lado o

Conselho Nacional do Ar possa impor as modificagdes

.julgadas necessarias.

Os representantes da Companhia discordaram por néo
entenderem equitativo que se do ao Conselho Nacional
do Ar, sem limitagla alguma, a faculdade exclusiva de
julgar necesséria toda e qualquer modificagdo a introdu-
Zir Nas aeronaves.

Os representantes da Companhia discordam désse
principio sem nenhuma forma de regulamenta¢do.

Quanto ao artigo 20.° do caderno de encargos das
condicdes da exploragio, os representantes do Estado
entenderam que, nio permitindo a Espanha o sobrevdo
do seu territério, a viagem para Téanger tem de ser
marfitima, e portanto indispensidvel é que os avides pos-
suam os aparelhos radiogoniométricos.

Os representantes da Companhia entenderam porém
que a radiogoniometria tem por objecto facllitar a nave-
gaclo das aoropaves e, particularmente, nos trajectos
em que se perde de vista a terra, e ainda na iravessia
das regides descrtas.

Poucos trajectos haverd cuja navegagio aérea seja
tam ficil como a do percorso Lisboa-Téanger, que segue
quédsi sempre uma costa. . -

Por conseqiidncia, e por comparagio com a explora-
¢do das linhas similares, a Companhia considerou inutil
a radiogoniometria para a linha Lisboa-Téanger.

A Companhia alegou ainda, sem contestagiio do -Es-
tadp, que nas linhas aéreas ao longo da costa da Amé-
rica do Sul, exploradas por hidroavides pela Pan-Ame-
rican e Condor Sindicat, nfo sio empregados postos
radiogoniométricos, por serem julgados dispensaveis, em
vista de a navegaciio se fazer ao longo da costa, frisando
que estas duas companhias s3o snbvencionadas.

A Companhia tem pois razio de facto e de direito, A
aceitacio da pounto de vista da Companhia’ 6 imposta
pela disposigéio contratual, artigo 31,° que estabelece as
condigbes. especiais a que devem obedecer os cadernos
de encargos,

Quanto ao artigo 32.° do ‘caderno de encargos das
condicdes da exploragiio, os representantes do Estado
nlo concordaram com a modificagio de redaccilo pro-
posta porquanto ndio consideram demasiada a obrigagdo
imposta pelo caderno de encargos.

O Estado precisa de estar sempre ag corrente do que
se passa nas linhas e, conseqiientemente, das aeronaves
que nio estdo em condi¢des de prestar servigo.

Entendem porém os representantes da Companhia que
o mesmo ghjectivo pade ser atingido com o envio de re-
latérios trimestrais. :

Quanto ao artigo 37.° do caderno dp encargos das
condicdes da exploragdio, nfo eoncordaram com a modifi-
caglo de redacedlo proposta os representantes do Istado
porque as myltas devem ser maiores ou menores con-

forme forem de maior on mepor importancia no ponta
de vista de seguranca os instrumentos que faltarem,

Entendem porém os representantes da Companhia que
nlio pode o lKstado decidir arbitrariamente qual 6 a re-
lagio entre a falta de um instrumento ¢ a seguranca e,
por conseqiidnecia, 6 de boa raz3o a aceitagdo da pro-
posta de modificacBo feita pela Companhia, B

Quanto ao artigo 42,° do caderno de encargos das
condigies ‘'da exploragdio, os rapresentantes do Estada
ndo concordaram com a modificagio proposta par enten-
derem que deve haver lugar a multe sempre que a Cam-
panhia desvie do servigo de exploragdo qualquer aero-
nave, desde que &sse desvia possa afectar & mesma
exploraglo e n#io sdmente no caso em que de facto a
exploragfio tenha sido afectada.

Os representantes da Companhia entendem porém que
é de melnor disciplina a aceitagiio da frase proposta
pela Companhja: «e afectando a sua regular e plena
execucionr, :

Os fundamentos da Companhia, de resto, n3o foram
contestados na sua esséncia.

Quanto ao artigo 16.° do caderno de encargos das
infraestruturas, os representantes do Estado nfio concor-
daram com o proposto por o terreno da reserva indi-
gena ter ja outro destino legal, e além disso, ficar mais
distante da cidade de Lourengo Marques.

Os representantes da Companhia entendem porém que
deve ser adicionado ao artigu 1.° um § 3.°, com a se-
guinte redacglo: «No caso de o governador geral de Mo-
¢ambique ndo se opor & utilizagdo do terreno da reserva
indigena, poderd éste ser utilizado, de preferéncia, para
o aerédromo de Lourengo Marques, desde que satisfaga
as condi¢des téenicas indicadas para os terrenos 4 e C».

Efectivamente o terreno da reserva indigena, mencio:
nado no relatérip da comisgio mixta, referonte a Mogam-
bique, e sébre o qual o estudo dos delegados da Com-
panhia, junto Aquele relatério, oferece dados precisos,
encontrando-se a menos de 10 quilémetros da cidade, &
beira da estrada de Marramene, estd indicada por todas
razdes : pelas dimensdes e nivelamento, pela estrada que
o liga a Louren¢o Marques, por todas as condigbes téc-
nicas, em suma, 6 superior aos terrenos 4 o C.

Os dignos 4drbitros por parte do Govérno declara-
ram que ndo tinham elementos para decidir, por falta de
estudo e verificagio dos representantes por parte do Es-
tado, mas que decidiam pelo critério da distancia, visto o
terreno indicado pela Companhia estar a 10 quilémetros
o 0 outra a 4 quilémetros da cidade.

N#o procedem semelhantes argumentos porque:

_ 1.2 O terreno indicado pela Companhia fica a 10 qui-
lémetros, mas & servido por estraga, e o indicado pelo
Estado nio tem ligagio por estrada;

2.° O terreno indicado pela Companhia constitue re-
serva indigena, quere dizer é pertenca do Kstado, isto é,
quere dizer que é da competéneia do governador a equ-
cessfio désse terreno.

Emquanto que o terreno indicado pelo Estado ¢ pro-
priedade privada, e s6 por expropriagio por utilidade
ptblica a Companhia pode entrar na posse déle.

Para tanto é necessdrio que o Estado, nos termos do
artigo 9.° do contrato, promulgue as necessarias medidas
e, depois de promulgadas, terd a Companhid' que se su-
jeitar ds despesas do respectivo processo, ao capricho
das avaliagdes, com todas as demoras e despesas ino-
rentes aos pleitos judicials. ‘

Semelhante doutrida por parte do Estado constitue,
quanto & nos, uma viola¢lio flagrante das regras estabe-
lecidas no artigo 31.° do contrato. Procedentes ¢ prova-
dos de sobejo estdio pois os fundamentos da Companhia.

Quanto ao artigo 23.° do ocaderno de encargos das
infraestraturas, os representantes do Estado ndo coneor-
daram com a redacgilo proposta por julgarem o assunte
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prejudicado pelo que responderam ao artigo 13.° do ca-
derno de encargos dos itinerdrios.

Os representantes da Companhia por sua vez alegam
também as razdes j4 dadas. )

Quanto ao artigo 29.° do caderno de encargos das
infraestruturas, entenderam os representantes do Estado
que 6 de manter o referido artigo por os telefones se-
rem necessirios para o servico dos utilizadores dos
aerédromos, embora estes paguem a sua chamads:,

Dizem porém os representantes da Companhia que
esta ndo pode aceitar obrigagdes, que contém afinal de
coatas o exercicio dum direito da companhia concessio-
naria do servigo telefénico. v

De resto, uma tal obrigag¢&o jamais foi imposta a com-
panhias aéreas. . _

Quanto ao artigo 35.° do caderno de encargos das
infraestruturas, os representantes do Estado ndo concor-
daram com a modificacio de redaccdo por entenderem
- que a matéria do § dnico do artigo correspondo 3 modi-
ficagio que se pretende.

Entendem, porém, os representantes da Companhia
que a expressdo c«tanto quanto possivel> nfio tem em
rigor a mesma siguificagio que a expressio empregue
pelo Govérno «em caso de impossibilidade». Hd um cri-
tério de relatividade que na interpretacdo e aplicacio
dos contratos ndo pode ser excluido, sob pena de reti-
rarmos aos contratos toda a sua utilidade prética. A
Companhia, pois, tem razio no seu pedido.

Quanto ao artigo 39.° do caderno de encargos das
infraestruturas, os representantes do Estado n#o concor-
daram com a modificagiio proposta por entenderem que
os aerédromos de recurso sio sempre necessirios para
a seguranca dos passageiros. ) )
~ Os representantes da Companhia entendem, por sua
vez, que 6 de aceitar a redacgdo da pompanhxa. Com
efeito, ndo se pode admitir a exigéncia de aer6dromos
de recurso além do que é praticamente julgado necesséi-
rio. Nio se podem imaginar perigos ou antes ndo se
pode exigir a construgio de aerédromos para perigos
imagindrios mas sim para perigos que sejam de prever,
e as regras dessa previsiio extraem-se, segundo a pro-
pria doutrina do contrato, do conhecimento da explora-
¢do de linhas aéreas. Ora nunca se pensou por exemplo
em estabelecer terrenos de recurso em terrenos, como
sucede entre Tanger e Casablanca, que ndio carecem de
instalagdo de terrenos de recarso.

Quanto a0 § unico do artigo 45.° do caderno de en-
cargos das infraestruturas a' que a Companhia prop6s
uma alterag¢iio, os representantes do Estado entenderam
que é de manter a redacgdo que se encontra no caderno
de encargos por técnicamente .n#o convir uma inclina-
¢io superior a 1 %/a por cento.

Os representantes da Companbia dizem que &ste prin-
cipio & inadmissivel como principio absoluto porque a
comissdo mixta escolhen terrenos cuja inclinagdo é supe-
rior a 14/2 por cento. Est4, pois, admitido pelo caderno
de encargos o princfpio de inclinagio de percentagem
superior aquela que de uma maneira absolutd agora se
pretende impor.

‘Quanto ao artigo 57.° do caderno de encargos das
infraéstruturas, nio concordaram os representantes do
Estado com o § tdnico proposto pela Companhia por
entenderem n#o ser necessirio em face do disposto no
§ finico do caderno de encargos. .

Entenderam, porém, os representantes da Companhia
que h4 uma diferenca fandamental entre a sua proposta
e o § unico daquele artigo, porquanto pela redaccio do
paragrafo o Conselho Nacional do Ar arroga-se um di-
reito exclusivo, emquanto que pela redacgfio da Compa-
nhia fica estabelecido um direito da Companhia perfeita
mente em harmonia com as disposi¢des do contrato. K

pois de boa disciplina e de eqiiidade a aceitacio da pro-
posta da Companhia.

Quanto aos artigos 61.° ¢ 62.° do caderno de encar-
gos das infraestruturas, os representantes do Estado niio
concordaram com as modificagdes propostas por enten-
derem que as dimensdes exigidas para os hangars sdo
de manter; de contririo, no caso de substituiclo de tipo
de aeronave ou mesmo no caso de escolha de um certo
niimero de avides de tipo vulgar, podiam estes nio caber
no hangar.

Quanto ao § 2.° proposto encontra-se no caderno de
encargos redigido nos mesmos termos.

Dizem, porém, os representantes da Companhia que
08 hangars do tipo C sio previstos precisamente para
serem substitufdos .por outros kangars quando forem
adoptados novos tipos de avides. Por outro lado, os
hangars C nd3o sio propostos sendo nas escalas onde
n80 hé necessidade de abrigar mais de dois avides.

Os representantes da Companhia julgam procedente
éste pedido da Companhia porque o sen deferimento
contém o principio fundamental de que os contratos
devem ser fielmente cumpridos; artigo 31.° n.° 2,810
do contrato. Pela mesma razio e pelo mesmo principio
deve ser julgado procedente o pedido da Companhia em
relagio ao artigo 62.°

Quanto aos artigos 71.° a 87.° do caderno de encar-
gos das infraestruturas, os representantes do Estado n3o
concordaram- pelas seguintes razdes:

O aeroporto maritimo de Lisboa é natural, nio tem
de ser feito. '

Todos os hidros que, h4 j4 bastantes anos, tém vindo
a Lisboa ndo tém encontrado a mais pequena dificul-
dade em amarar e desembarcar os passageiros no Ter-
reiro de Pago ou em Belém.

¢ Por que razo ia a Companhia fazer o desembarque e
o embarque no Montijo, trazéndo ou levando os passa-
geiros por via maritima durante perto de uma hora?

Bastava uma pequena gare, talvez onde se estd demo-
lindo & antiga estagio do Sul e Sueste, para que os pas-
sageiros ficassem o melhor servidos possivel.

.Oficinas e hangars, se estudaria entio o local onde
melhor e mais econdmicamente pudessem ser instalados.

Quando ao aerédromo terrestre, que Lisboa n2o tem,
visto 08 mais proximos n#o servirem, Amadora e Al-
verca, o primeiro por ser mau, e o segundo por ser
longe, é que tem de ser feito. :

¢ Alguem' é capaz de argumentar que no Montijo se
faria o aeroporto terrestre, de forma a servir bem os
passageiros que demandarem Lisboa ? '

Nio. .

-Um aerédromo nio é apenas para quem embarca e
desembarca, mas também para o pablico que quere
assistir aos embarques e desembarques.

Por isso &le tem toda a vantagem em ser préximo e
facilmente acessivel ao piblico. ,

Logo & indispensivel que seja na Portela, pois que
todas as comissdes que andaram em Lisboa a estudar o
assunto resolveram que s6 na Portela 8le podia ser ins-
talado, desde que nfo pudesse ser a oeste do campo do
Jockey Club, no Campo Grande.

"Os representantes da Companhia mantém as alegagdes
da Companhia pelas razdes seguintes :

Os érbitros do Estado propdem que a amaragem dos
hidroavides se faca em frente dos cais do porto de Lis-
boa. Esta modalidade n#io foi prevista, nem pela comis-
sdo mixta do aeroporto de Lisbhoa, nem pelos cadernos
de encargos, nem pela Companhia, em virtade da impos-
sibilidade técnica da sua realizacio. : )

- Torna-se impossivel fazer amarar regularmente os hi-
droavides no meio da afluéncia das embarcagdes que se
acham proximo das embarca¢des do cais do porto de
Lisboa sem correr o risco grave de se produzirem sé-
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rios desastres, que podem considorar-se absolutamente
cortos.

Por outro lado, da prépria declaragflo dos drbitros
por parte do Estado, a amaragem, a manobra dos hidro-
avides até os cais ou embarcacdes destinadas & recepelio
do trifego o a descolagem ndo podem sor realizadas
nesse local quando haja mar de vaga.

Esta modalidade nio pode portanto prevalecer. Su-
pondo mesmo que tal modalidade f6sse ticnicamente rea-
lizdvel, deveria ela ser posta de parte por nilo permitir
a ligaco do trifego do aeroporto marftimo com o do
aeroporto terrestre, condi¢iio reconhecida como primor-
dial pela comissfio mixta do aeroporto de Lisboa.

Os artigos 31.° e 34.° do contrato fixam as condigdes
a que devem cbedecer os aeré6dromos. - :

O relatério da Companhia forneceu todas as razdes
técnicas e financeiras quo impdem a preferéncia a dar &
soluco Montijo, o que, cvidentemente, estd do acdrdo
com a doutrina dos artigos 31.° e 34.° do contrato.

Pelas consideragdes feitas pelos 4drbitros por parte do

Iistado constata-se que no foram estudadas nom a apli-
caglo déstes artigos nem as condigdes téenicas ¢ comeor-
ciais. :
N#o encontramos, pois, nestas consideragdes dos arbi-
tros nomeados pelo Estado senfio a afirmacio de uma
preferéncia para uma solugiio (terreno Portela, amara-
gom dos hidroavides em frente dos cais do Lisbon som
precisar a localizaglio da base maritima) que nfio ropre-
senta nem a solugfio dos cadernos do encargns nem a
solugiio da Companhia ¢ & qual nfio ¢ dada nenhuma
justificagio que derive do contrato.

Em resumo: consideramos, portanto, que a solucdo
dos 4rbitros nomeados pelo Estado 6 técnicamente im-
~possivel de por em pratica, que niio estd de acordo com
qualquer das propostas das duas partes e que nfio apre-
senta nenhuma justificagio da solugfio dos cadernos de
encargos.

Os darbitros por parte do Estado afirmam, finalmente,
quo todas as comissdes que procederam ao estudo da
localizaglio do acroporto de Lisboa deram o seu acdrdo
3 solugiio Portela.

Salvo o devido respeito nfio & assim: a comissiio mixta,
especialmentec nomeada, de acordo com o contrato, para
determinar .cssa localizagiio, dividiu-se em varias opinides
e ndo conscguiu chegar a um acOrdo sobre qualquer
goluglo.

Analisemos, porém, as duas solugdes: Portela-Saca-
vém e Montijo.

Consideragdes técnicas

E evidente, e foi ali4s reconhecida como condigfo pri-
macial para a base aérea de Lishoa, a jungdo da base
terrestre ¢ base maritima, condigio esta que se roaliza
tnicamente na solugdo Montijo.

Este principio nfio foi refutado pelos dois Arbitros do
Estado. Foi roconhecido pelos delegados do Conselho

Nacional do Ar (vido actas) que o aerédromo do Montijo

era técnicamente superior ao da Portela. Iista superiori-
dade técnica nlo foi refutada pelos delegados do Estado
na comissdo arbitral.

O aeroporto maritimo do Montijo é um aeroporto na-
tural, abrigado o permitindo a permanéncia de hidros
fundeados.

O aeroporto maritimo de Sacavém seria um aeroporto
artificial, constituido por uma doca com as dimensdes
iniciais de 100 >< 200, devendo considerar-se a possibili-
dado de ostas dimensBes serem aumentadas de futuro.

Julga-se desnecessario salientar as dificuldades e o
custo de trabalhos desta natureza em fundos de 16do
cuja espessura, nalguns pontos, vai a 30 metros.

Initil, igualmente, salientar as dificuldades de alarga-
mento de uma doca desta natareza.

.Os portos e aeroportos maritimos 86 se fazem artifi-
cialmente quando h4 absoluta impossibilidade de obté-los
naturais, pois os primeiros sio scmpre oxtremamente
dispendiosos ¢ com 4reas limitadas.

Nenhum argumento nem objeccio contra estes prin-
cipios foram apresentados pelos delogados do Conselho
Nacional do Ar, comissdes ou delegados do Govérno &
comissdo arbitral.

Por outro lado, indatil seria lembrar a inferioridade
técnica da solugdo, imperfeita, artificial e extremamento
dispendiosa, do aerédromo da Portela em relaglo & so-
lugfio nataral do aerodromo terrestre do Montijo, do que
sc conclue, sem refuta¢io, portanto, que sob a ponto de
vista técnico a solugio Montijo é superior, om todos os
socus aspectos, & solugiio Portela—~Sacavém.

Considera¢ges financeiras

O custo do aer6dromo terrestre na Portela estd cal-
cnlado em mais de 31:000.0004!!! A .Companhia fez
cstados dotalhados para o cilculo desta cifra, cstudos
quo declarou por & disposi¢io da comissfio arbitral, que
ndo julgon necessdrio pedir-lhos. '

O custo do trabalho necessario para o aeroporto que
inicialmente ¢ indicado nos cadernos de encargos, para
Sacavém, serd de ordem de 6:000.0008 (indicaglio dada
pela Socicdade Italo-Portuguesa) e impossivel de cdl-

“cular o dos alargamentos posteriores considerados pelos

cadernos de encargos. ‘

A despesa total, pois, com a base marftima Portela-
Sacavém sord de ordem de 38:000.0008!!!

O custo das duas bases, terrestre e marftima, no Mon-
tijo serda aprosimadamente de 1:000.0003, devendo sa-
lientar-se quo nio haverd a prever despesas futuras para
o alargamento do aeroporto maritimo, visto &le ser na-
tural o ter dimensdes suficientes para o desenvolvimento
futuro da aviagio. ’ :

H4 ainda a salientar que nas importincias indicadas
nflo ostdo inclufdas as necessdrias para hangars, ofici-
nas, depésitos, etc., cdificagdos que terdio de ser feitas
em duplicido, na hipéteso da separaclio das bases, ou
seja da solugio Portela~Sacavém.

Reconhecida, pois, a superioridade técnica de uma
solugio que ropresenta um encargo de 1:000.0008,
em relagio a outra cujo encargo é inicialmente de
38:000.0008, e sem estimativa ficil para o futuro, resta
unicamente analisar as comunicag¢des entre Lisboa e os
aeroportos Montijo e Portela.

Parece-nos inatil lembrar que a solugio Montijo per-
mite ‘a localizaco ‘do aerédromo de Lishoa a uma dis-
tancia da capital inferior as dos aerédromos de Paris,
Londres, Bruxelas o Marselha, tanto sob o ponto de
vista da distancia quilométrica como do tempo necessé-
rio para transpor essa distancia. -

Sob @ste altimo ponto ‘do vista, a solugio Montijo &,
pelo menos, tam vantajosa como a da Portela.

I'inalmente, a distancia Lisboa~Montijo (8 quilometros)
6 inferior & distincia-limite de 10 quilometros fixada
pelos cadernos do encargos e indicada pelos represen-
tantes do Estado na comissfio mixta do aerédromo de
Lisboa. )

Ainda mesmo sem entrar em consideragio com a si-
tuacdo financeira mundial, nada justificaria, pois, que se
sacrificassem todas as superioridades técnicas j4 aponta-
das e os encargos financeiros igualmente indicados &
simples consideragio de uma pretensa superioridade de
comunicagdes terrostres sobre fluviais, entre Lisboa e
o acroporto, sendo certo que essas comunicagdes nio
serflo mais morosas por via fluvial que por via terrestre.

As provas apresentadas pela Companhia sobre a faci-
lidade das comunicagdes Lisboa-Montijo ndo foram refu-
tadas pelos 4rbitros nomeados pelo Estado.
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Tendo, porém, om consideracio o limite de capital
(25:000.0005) imposto & Companhia e a dificuldade, em
face da crise mundial, de obter capital obrigacionista,
dificnldade que se transformard em impossibilidade tra-
tando-se de despesas com trabalhos nfio s6 intteis mas
até téenicaments imporfeitos, evidente 6 que, mantendo
o Kstado uma tal exigéncia & Companhia Portugucsa de
Aviagdio, .tornar4 invidvel a utilidade pratica da conces-
sdo por inobscrvéncia do disposto no artigo 31.° do
‘contrato, coagindo assim, por sua vez, a Companhia a
nido exercer os mais legitimos direitos emergentes do
seu contrato de concessdo. :

Impor a solugiio Portela-Sacavém é, portanto, conde-
nar a Companhia irrevogidvelmente (e podemos dizer toda
© qualquer companhia, sem receio de contradiglio) & ,im-
possibilidade. de explorar as linhas a¢reas nacionais e
internacionais, das quais cla tem a firme vontade de as-
segurar a exccu¢do, de conformidade com os compromis-
sos que.tomou.

=

Analisimos um dos dois Gnicos argumentos apresen-

tados pelo Conselho Nacional do Ar para a condenacio
da solugdo Montijo, ndo nos referindo ao outro, baseado
no facto de esta regidio ser de sobrevoo proibido, visto o
decreto n.° 20:913 ter tornado livre o sobrevoo da refe-
rida regido.

*

Reportamo-nos ainda as alegacdes da Companhia na
defosa do sou ponto de vista e que constam da sua jus-
tificaclo apresentada & comissdo arbitral e, especialmen-
te, ao facto de o Govgrno niio garantir o sobrovoo da Es-
pauha e ser, portanto, de gadmitir que a Companbia nilo
teri de empregar nas suas linhas avides terrestres,
sendo-lhe, portanto, initil um aerddromo.

Concorda a Companhia, em qualquer hipétese, em

fazd-lo, mas esta consideracio seria suficiente para tor-
nar absolutamente ilogica a escolha de uma soluciio por
‘tal modo .dispendiosa que ultrapassa as possibilidades

financeiras da Companhia, quando existe uma outra solu- -

¢d0 quo deve considerar-so excelente sob todos os pon-
tos do vista técnicos e econOmicos.

*

Devemos finalmente ponderar que, acima de todas as
consideragdes, deve ser observado o rigoroso cumpri-
mento do cohtrato, ndo desempenhando os cadernos de
encargos outra fun¢lo que ndo s¢ja o regular os deta-
lhes das obrigagdes contratuais. :

Além das qualidades técnicas dos aerddromos e das
vantagens a reservar para o trafego (razdes invocadas
pela Companhia para que a solugfio Montijo seja profe-
rida 3 solucio Portela~Sacdyem), o contrato sdmente con-
sidera o ponto de vista da ecenomia.

O artigo 31.° do contrato consigna 8ste principio de
economia e o artigo 34.° alinea o), refere-se especial-
mente a ossa cconomia na localizaglio dos aeroportos.

Os drbitros nomeados pelo Estado nio apresentam
nenhum principio do contrato a favor da sua solugilo e
nio refutarain que os pontos de vista técnico e financei-
ro, impostos pelos artigos 31.° e 34.° do contrato, sio
favoriveis A solugfio Montijo. '

Concluimos, portanto, que a soluclio Montijo devo ser
adoptada sob os trés pontos de vista seguintes :

Razdes técnicas;

Razdes financeiras;

Aplicacdio do contrato.

Nestes tormos ontendemos que devem ser julgados
procedentes o provados os fundamentos do podido da
Companhia e, em consogiidneia, alterados, como ela pede,
0s cadernos de encargos. '

Quanto ao artigo 90.° do caderno de encargos das in*
fraestruturas, tendo a comissiio acordado na parte mencio-
nada no lugar préprio, nilo ‘concordaram os representan-
tos do Estado em que as diversas instalagdes sejam foitas
no mesmo edificio, por entenderem que se impde a sua
separagdio n3o s6 por motivo de seguranga, mas até por
comodidade dos passageiros. -

Entendem, porém, os representantes da Companhia
que siio de aceitar as razdes da Companhia.

Efectivamente o que se torna importante para o bom
funcionamento dos servigos dog aer6dromos 6 que seja
suficiente a superficie reservada para cada um désses
servigos.

A divisio desta superficie em virios edificios & um
loxo caro quando se trata de aer6dromos secundirios,
além de que é contrério ao espirito de economia tantas
vezes manifestado no contrato.

Nenhum dos artigos do contrato prescreve, para tais
assuntos, outra doutrina que nio seja o bom funciona-
mento da explorag¢iio e economia na sua realizacio.

Em linhas de freqiiéncia semanal, ou inferior, como
muito bem alega a Companhia, a vida dos aer6dromos
esté reduzida a uma ou duas horas por semana.

Nas escalas intermedisrias essa vida est4 limitada a,
mais ou menos, dez minutos por semana, ou seja o
tempo preciso para reabastecer os avides e largar ou
tomar passageiros. Uma actividade reduzida ndo justi-
fica bastante a existéncia de vérios edificios para ofi-
cina, armazém e escritorio.

Quanto ao caderno de encargos das infraestruturas,
ndo eoncordaram os representantes do Estado com a
redacelio proposta pela Companhia. ,

Quanto & primeira parte, porque sendo Nova Lisboa
um centro importante, talvez a futura capital da col6-
nia, a existéocia do hangar tipo A é de manter.

Com relagin & segunda parte, pelas razdes dadas ao
artigo 11.° do caderno de encargos dos itinerérios e ar-
tigo 90.° do caderno de encargos das infraestruturas.

~Os representantes da Companhia dizem porém que as
dimcnsdes dos hangars devem estar em relagiio com as
exigéncias do trifico, como estd previsto no contrato para
todas as infraestraturas, artigo 31.°, e nfio em relacilo’
com a importincia futura das cidades, o que de resto
ndo foi previsto pelo contrato. ,

Os representantes da Companhia perfilham inteira-
mente as razdes alcgadas por ela a fi. 33 do documento
n.° 2. 3

Quanto ao artigo 95.° do caderno de cncarges das
infraestruturas, nfo concordaram os representantes do
Estado na redacgiio proposta pelas razdes dadas ao ar-
tigo 90.° do mesmo caderno de encargos e por julgarem
o hangar necessério.

Os representantes da Companhia perfilham também
as razdes dadas na sustentagio do artigo 11.° do ca-
derno de encargos dos itinerdrios, como conseqiitncia.

Quanto ao artigo 96.° do caderno de encargos das
infraestruturas, nio concordaram os representantes do
Estado com as modificagdes propostas por se tratar do
aeroporto de Lourengo Marques, devendo assim ser
mantido o Zangar tipo B e a plataforma de embarque.

.Os representantes da Companhia, porém, julgam pro-
cedentes as razdes dcla, que de resto ndo foram contes-
tadas, constantes de fl. 36 do documento n.° 2.

Quanto aos artigos 90.°, 91.°, 93.°, 94.°, 95.°, 96.°,
97.°, 98.°, 100.°, 101.° e 102.° do caderno de encargos
das infraestruturas, nio concordaram os representantes
do Estado com a proposta da Companhia pelas razdes
j4 ‘dadas no artigo 90.°

Os representantes da Companhia julgam procedente o
pedido desta pelas razdes também ji dadas no mesmo
artigo. o .

Quanto ao artigo 99.° do caderno de encargos das in-
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fracstruturas, entenderam os reprosentantes do Estado
que est4 prejudicada a proposta da Companhia pelas ra-
z0es dadas ao artigo 13.° do caderno de encargos dos
itinerarios.

Os representantes da Companhia dizem também, por
sua vez, que ddao como reproduzido o que disseram s8bre
o artigo 13.°

Quanto ao artigo 103.° do caderno de encargos das
infracstruturas, n#o concordaram os representantes do
Estado com as modificagdes propostas por entenderem
de manter, por motivo de seguranga, as exigdncias feitas
no caderno de encargos.

Os representantes da Companhia, porém, julgam pro-

codentes as razdes da Companhia, deduzidas a fl. 38 do -

documento n.° 2. .

Qnanto ao artigo 104.° do caderno de encargos das
infracstruturas, nlo concordaram os representantes do

stado com o proposto pela Companhia porque, desde
que esta deixe de apresentar os projectos nos termos
exigidos pelo contrato, 6 de toda a justica que seja mul-
tada.

Os representantes da Companhia discordam destas
razdes o perfilham as da Companhia, porque hi incom-
patibilidade entre a transgressio e a sangfo.

A ‘duica pesalidade aplicivel a um projecto que nio
estd om condigdes 6 a sua rejeiglo pura e simples.

Sempro assim se entendeu, tanto mais que'é de admi-
tir o principio de multa em factos onde nfio é de preve-
nir a menor culpa ou mesmo negligéncia.

Quanto finalmente ao artigo 109.° do caderno de en-
cargos das infraostruturas, n3o concordaram os repre-
sentantes do Estado com a proposta de eliminagdo, por
entendercm de justica que a Companhia também seja
~multada quando exceder os prazos para a entrega dos
projectos. .

Os representantes da Companhia perfilham porém
as razdes por ela deduzidas a fl. 40 do documento n.? 2.

Nio chegou .a comiss#o a acOrdo na escolba do 4r-
bitro a que se refere o § tinico do artigo 82.° do con-
trato, pertencendo assim a nomeacdio do mesmo a0 con-
selheiro presidente do Supremo Tribanal de Justica.

Este acorddo ndo foi mais cedo redigido em virtude
de doenga de um dos representnntes da Companhia.

Lisboa, Sala das Sessdes do Conselho Nacional do Ar,
12 de Agosto de 1932.— Os Vogais representantes do
Estado: Alberto da Silveira Costa Santos — Tedfilo José
Ribeiro da Fonseca, tenente-coronel aviador.— Os Vo-
gais representantes da Companhia: Artur Ribeiro Lo-
pes — Jean Marie Conty.

Declsdo do drbitro nomeado mos termos prescritos na ultima parte do
§ tnico do artigo 32.° do confrato celebrado entre o Govérno Por-
tuguds o- a Companhia Portuguesa de Aviagdo, aprovado pelo de-
creto 0.7 18:899, do 30 de Setembro de 1930, e modificado .pelo
decrefo n.° 20:895, de 12 de Fevereiro de 19382,

Na qualidade de 4rbitro, nomeado nos termos prescri-
tos na altima parte do § tnico do artigo 32.° do con-
trato celebrado entre o Govérno Portuguss e a Compa-
nhia Portuguesa de Aviaglio (aprovado pelo decreto
n.° 18:899, de 30 de Setembro de 1930, e modificado
pelo de 12 de Fovereiro de 1932, que tem o n.° 20:895),
cumpre-me decidir definitivamente sObre todos os pon-
tos acérca dos quais houve desacordo na ilustre comis-

sdo quo fora nomeada como determina o j4 citado ar-

tigo 32.° :

Reconhecendo o melindre da minha missiio e quercndo
fazer, com mintcia, um consciencioso estudo, requisitei
documentos e informes, que logo de comégo me nlo pu-
deram ser fornecidos.

Certo 6 que a maior parte das divergGncias ficilmento
podiam ser apreciadas em face dos documentos que pri-
meiramente me foram enviados; outras porém, por se-
rem de natureza complexa, exigiam maior observagiio o
mais completo conhecimento dos motivos do desacordo.

Habilitado agora com todos os elementos que consi-
derei indisponsdveis para fazer um juizo seguro, vou
proferir a minha decisfio, seguindo rigorosamente a or-
dem adoptada no acérddo:

Caderno de encargos das disposices aplicaveis
a todos os cadernos de encargos

Artigo 1.°:

I desnecessirio o pardigrafo que a Companhia propdo.
Nenhaomas obrigag¢des impostas pelos cadernos de en-

.cargos podem representar quaisquer exigdnetas que ex-

cedam as que o contrato estaboleco, pois a alfnea a) do
§ 3.° do artigo 31.° (decreto p.° 20:895) muito expros-
samente preceitua como condiglio essencial quo a elabo-
raclo dos encargos obedega a um completo acordo com
as disposicdes do mesmo contrato.

Esta disposi¢lio mio se encontrava no artigo 31.° como
estava redigida no decreto n.° 18:899,. e entiio justifica-
¢do poderia ter a proposta da Companhia. ‘

A referida modificacdo, feita no decreto n.® 20:895, 6
muito clara e terminante, achando-se em concordincia
com ela a redacgiio do artigo 1.° dos encargos gerais.

Caderno de encargos dos itinerarios

Artigo 10.°: .

Designa-se néle o itinerdrio de Loanda-Nova Lisboa,
sendo a sua extensiio de 525 quilometros, mas o § inico
do artigo 39.°, de um modo geral, com referéncia a to-
das as viagems, pormite as paragens ocasiongis justifi-
cadas.

Assim n#o se torna necessirio nem util o acrescenta-
mentn proposto pela Companhia.

O artigo prevé a hipétese de a interrupedio resultar
directamcnte das circunstincias atmosféricas, para a isen-
¢do de multa; o § Gnico do mesmo artigo 39.° vai mais
longe o admite, sem restri¢lo, outras causas justificati-
vas.

Est4 sempre assegurada & Companhia a iscuncio de
multa quando a intérrapglio da viagem nfo resultar de
culpa soa, -

Artigo 11.°:

E inadmissivel o parigrafo proposto pela Compa-
nhia. :

O artigo 16.° do contrato terminantemente preceitua
que ela assegurari, em conjunto. as ligacdes atreas com
os itinerarios e escalas principais, que sfio indicados em
sete numeros e no 6.° (parte final) encontra-se esta-
belecida uma condigio que ndio pode ser posta de parte,
visto que o caderno de cncargos tem de obedecer a um
completo acordo com as disposi¢des do contrato.

O acordo cotre o Govérno e a Companhia, com refe-
réncia ds modificagdes previstas no § tnico do ar-
tigo 16.°, excede a competéncia da comissdo ¢ consc-
qiientemente a do 4rbitro.

Artigo 12.°: -

O artigo 16.° do contrato, no n.° 6.°, fazendo refertn-
cia As linhas internas de Angola, menciona entre as se-
cand4rias uma, de penetragilo, partindo de¢ Loanda ou
Huambo, na direc¢gio do Congo Belga e atravessando a
regido de Cassai. Ora da redacedo desta clansula do
contrato bem se rcconhece que a intencfio foi levar a
linha at6 onde cla se ostende, isto 6, até a fronteira,
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A intorprotagio feita pela Companhia ndo é de acei-
tar. ) '

Artigo 13.%:

O pardgrafo proposto pela Companhia contém uma
disposi¢io quo modificaria o contrato e que, por isso,
ndo pode ser aceite, a n3o ser com o acOrdo expresso
do Governo.

Artigos 14.° ¢ 16.°: :
~ Os parégrafos propostos pela Companhia nlo podem
ser admitidos pelas razdes j4 dadas em relagdio ao ar-
_tigo 10.°

Caderno de encargos das condigdes de exploragdo
Artigo 1.°: : ;
Nio b4 razio que justifique a modificagiio proposta

pela Companhia, tendo aplicagio o que ponderei em re-
lagiio a0 artigo 1.° do caderno de encargos gerais. -

Artigo 2.9
- A disposigfio néle contida nic excede o que preceitua
o contrato e, por isso, tem de ser mantido o artigo como
estd redigido. | . .

Artigo 3.°: . -

Ngo deve fazer-se a supressdo que a Companhia pre-
tende das palavras centre outraso. .

I fora de divida que & Companhia incumbe empregar
todas as medidas quo necessdrias sejam A seguranga dos
passageiros, de harmonia com as obrigagdes contrafdas
no contrato. .

As disposigdes ou medidas indicadas no artigo 3.° s#o
exemplificativas e ndo taxalivas.

E certo que elas sdo as mais importantes; porém ou-
tras pode haver que as circunstincias aconselhem e que
a Companbia tonba que adoptar. '

Artigo 6.%:

Os preceitos contidos tanto no corpo do artigo como
no pardgrafo sdo de manter, pois visam apenas a acau-
telar o cump¥imento das ohriga¢des da Companhia, de
uma forma justa, e contra isso nenhum preceito pode
ser indicado do direito internacional do ar, que a Com-
panhia muito abstractamente iavoca. ’

Artigo 12.°: -

I indtil o acrescentamento proposto pela Companhia.

O artigo 52.° do contrato ¢ terminante: todas as davi-
das ou pleitos deéle emergentes, que eventualmente se
suscitem, scrdo resolvidos por um tribunal arbitral.

A redacedio do artigo 52.° nfio pode motivar -davidas. -

Artigo 15.°: .

Niao d4 ao Consclho Nacional do Ar uma faculdade
arbitraria, como a Companhia afirma. o :

Esse Conseclho, constituido por competented, tem do
subordinar a sua deliberaglo d necessidade reconhecida
.0, quando a Companhia discorde, bem pode recorrer
pera o tribunal arbitral.

Artigo 20.°:

A travessia do Lisboa-Tanger tem, pelo menos por
ora, de ser marftima e conseqiientemente 6 necessério
quo os avides tenham os aparelhos goneométricos para
facilitar a navegagiio das aeronaves.

Artigo 32.°:
Estabelece um' meio de fiscalizagdo que nilo pode ser
negado e que niio é excessivamente rigoroso. Nilo fixa a

data em que a relacio tem do ser enviada o portanto
tem de so entender que o prazo abrange todo o més
imediato o que ji d& largo tempo A Companhia para
cumprir a obrigagllo que lhe é imposta.

Artigo 37.°:

A redacgiio cstd em perfeita concordéincia com o pre-
ceituado no § tvinico do artigo 44.° do contrato.

As multas devem estar em relagio com a gravidade
das faltas o consegiiéncias-que dolas possam dcrivar.

Artigo 42.°: :

I8 bem cabida e justificada a substitaicho proposta
pela Companhia da frase: «o podendo afectar a sua re-
gular o plena execugio», por: «o afectando a sua regu-.
lar o plena execucion.

Assim fica a disposi¢fio mais precisa e, portanto, me-
nos sujeita a intorpretagdes duvidosas. )

Caderno de encargos de infraestruturas

Artigo 16.°: ; '

Deve ser aceite o § 3. proposto pela Companhia,
visto que nio é prejudicada a accllo do Govérno, nem
sofre alteragiio qualquer destino’ que ao terreno do re-
serva indigena tenha sido dado e que convenha ou deva
manter-se.

Artigo 22.°:

A redacgio proposta pela Companhia 6 inadmissivel,
por motivo idéntico ao que foi ponderado com respeito
20 artigo 13.° do caderno de encargos dos itinerdrios.

Artigo 29.°: :

A obrigacao imposta & Companhia deinstalar telefones,
para servigo pablico, nos aeroportos e aerédromos que
sirvam localidades onde haja réde telefénica: deve ser
mantida por ser manifesta a utilidade que dai resulta,
n2o ficando a Companhia inibida de receber dos utiliza-

dores o pre¢o das chamadas que fizerem.

Artigo 35.°:

“Deve suprimir-se o § tinico, ficando o artigo com a
redacglo proposta pela Companhia, isto é:

«Todos os aeroportos, acré6dromos e aerédromos de
recurso devem ser situados préxzimo das vias de comu-
nicagio o, tanto quanto possivel, perto do centro da ci-
dade ou povoaglio a servirx.

O pardgrafo suprimido correspondia, como déclara-
ram os préprios representantes do Govérno, & modifica-
¢lio proposta pela Companhia. Niio sofrem alteragiio nem
as obrigagdes da Companhia nem os direitos do Govérao.

Artigo 39.%: o
Os aerédromos de recarso tém de ser exigidos, como
necessirios para a seguranga dos passageiros.

Artigo 45.%:

Devo ser adoptada a redacglio proposta pela Compa-
nhia para 8sto artigo o respectivo pardgrafo.

Sio de prever as dificuldades que alguns terrenos ofe-
recam o é certo que ao Govérno assiste sempre o direito,
o sio facultados os meios de evitar abusos.

Artigo 57.%¢

Q § tnico 6 tam claro que nenhuma justificagdo pode
tor o acrescentamento proposto pela Companhia.

A substituicdo dos materiais 6 sempre possivel quando
as condigdes locais o aconselhem ¢ a Companhia faga a
sua proposta, fandamentada, ao Conselho Nacional do Ar.

Artigos 61.° 0 62.°: _ )
Nio dove ser alterada a redacgio. Convém que as di-
mensdes dos hangars permitam sempre a recolha fécil
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dos avides, sendo prevista a provivel mudanga para
tipos maiores que niio sejam usados logo na exploragilo
inicial.

1 "mais ficil o até menos dispendioso fazers logo de
comdgo, hangars com as dimensdes convenientes do que
ter mais tarde de os ampliar ou do construir outros.

Artigos 71.° e 87.%: _

Localizagio do aeroporto maritimo e do aerédromo
terrestro.

Sem davida, a oscolha constitue o ponto mais impor-
tante o do maior melindre para eu resolver.

O .estudo minacioso de todos os clomentos que me
foram facultados, tendo prestado uma cspecial atengio
20 que consta das actas respectivas &s reiinides da co-
missdo mixta, nomeada pela portaria de 21 de Julho de

1931, convence-me de que dove ser adoptada como mais

convenidnte a solugio Montijo, proposta pela Compa-
nhia.

Por certo, seria muito intoressante o de incontsstiveis
vantagens que a amaragem dos hidroavides, bem como o
embarque o desembarque dos passageiros, so efectuassem
em frento dos cais do porto do Lisboa, ou fosse no Ter-
reiro do Pago ou em Belém, como opinaram os represon-
tantes do Govérno; mas isso soria quisi impossivel
quando o mar fosse de vaga o muito dificil e arriscado
quando fosse grande a afludacia do cmbarcagdes, como
freqiiontomente sucede.

Devem prever-se todas as dificuldades e perigos, evi-
tando-os o mais possfvel. _ .

Acoitando-se as indicacdes dos ropresentantes do Go-
vérno quanto ao aeroporto marftimo, teria forgosamento
do ficar distanciado o aerédromo terrestre, do que, sem
davida, resultariam graves inconvenientes, pois, como
foi reconhecido e judiciosamente ponderado por um ilus-
tre o. categorizado vogal do Conselho Nacional do Ar, 6
da mixima importancia a junglio dos dois aeroportos,
devendo dar-se a 8sse facto a primazia sdbre as restantes
condicdes, mas com a restricio de o campo terrestre nio
estar a uma distdncia superior a uma dezena de quilé-

metros do centro da cidade (actas da comissfo mixta o.

designadamonte a de 17 de Agosto de 1931).

Parece que muito imperou na comissfo, sobro cujo
desacordo resolvo, nio ser o aerédromo apenas para
quem embarca e desembarca, mas também para o pablico
que a 8sses actos queira assistir, convindo, por isso, que
fique proximo e seja acessivel.

Reconhego que essa condicdio merega ser considerada,
mas ela niio impede que, como eu proprio sei, com co-
nhecimento préprio, haja aerédromos que se encontram
afastados das importantes cidades que servem.

Nio 6, pois, a maior proximidade uma condigllo pri-
macial, e 0 quo importa é que o desvio nio exceda o0 que
o contrato limita (10 quilometros). .

Muito mais para ponderar 6 a facilidade da ligagdo do
trafogo do aeroporto maritimo com o aerédromo terrestre
o ossa facilidade é que se ndo daria, aceitando a indica-
gio foita pelos representantes do Govérno.

A jungio das bases terrestre o maritima ¢ de reco-
nhecida necessidade e bem se considera como condigo
primacial. _

Na solugio Montijo a distsncia do centro da cidado
estd dentro do limite fixado no contrato (8 quilémetros).

No Montijo, as pistas convenientes, com as deminutas
inclinagdes o os edificios necessérios, podem ser feitos
com largueza e facilidade, o que n3o sucede na Portela.

A ligagiio dos aeroportos com a cidade ni{o me parece
que ofereca dificuldado, j4 porque-a travessia maritima
6 curta e bem pode ser assegurada com regularidade, j&
porque mo convenco de que a ligaglo por vedetas ndo
pode deixar de ser considerada normal. ' -

Além das razdes que resumidamente expus, mors-
ceu-me aten¢lo a condigio econdmica.

A solugiio Portela seria excessivamente acanhada o dis-
pendiosissima; a eolugdo Montijo serd ampla, em tudo
convoniente, o exigird despesas suportaveis e que bem
podem justificar a afludneia de capitais.

Nunca foi para desprezar o factor ocondémico o muaito
mais tratando-se de emprésas em comdgo; hoje, porém,
8le merece mais atenglio em vista da crise geral.

O decreto n.® 20:913 inutilizon a oposigfio foita & so-
lugdo Montijo por, ao tempo, aquela regido ser do sohre-
voo proibido. : '

Artigo 90.°:

Procedem as razdes alegadas pelos representantes do
Govorno. As instalagdes devem ser feitas em edificios se-
parados, por motivo de seguran¢a o atd por comodidade
dos passagciros.

Artigo 92.°:

Convém que em Nova Lisboa, cujo desenvolvimento ¢
j facil do prever para um futuro préximo, o hangar seja
do tipo A. '

Quanto & hipéteso-de aligagio de Huamho-Humpata ser
feita em automoével, razlio tém os representantes do Go-
vérno ja pelas razdes dadas om relagiio ao artigo 11.° do
caderno de encargos dos itinerdrios j& pela aludida rela-
tivamente ao artigo 90.° do cadorno de encargos das in-
fraestruturas.

Artigos 90.° a 102.° inclusive:

Justificam-so as disposi¢des quo contém e que nio de-
vem ser alteradas, pelos motivos indicados (com respeito
aos artigos -91.°, 92.°, 93.°, 94.°, 95.°, 96.°, 97.°, 98.°,
100.°, 101.° ¢ 102.°) relativamente ao artigo 90.° o, com

- respeito ao artigo 99.°, pelo que foi ponderado em rela-

¢lo ao artigo 13.° do caderno de encargos dos itinera-
rios.

Os artigos 103.°, 104.° o 109.° devem ser mantidos
pelas razdes aduzidas pelos representantes do Govérno.

J.ishoa, 2 de Setembro de 1932.— Cristévdto Cardoso
Cabral Coutinho de Albuquerque Barata (Visconde de
Oliva).

Estd conforme. -——Socretaria Técnica do Conselho Na-
cional do Ar, 31 de Outubro de 1932.— O Secretério,
Carlos Lsteves Beja.
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MINISTERIO DA GUERRA

Reparti¢do do Gablinete do Ministro

Por ter saido com inexactid3es, novamentc se publica o se-
guinte :

Decreto n.° 21:892

Tendo a experiéncia demonstrado que o sistema de
uma tnica encorporagfio anual de recrutas, .posto em
pratica pelo decreto n.° 16.407, de 19 de Janeiro do
1929, além de ndo convir s necessidades da defesa na-
cional, 6 de dificil execugdio por virtude de a capacidado
dos aquartelamentos existentes nflo pormitir o aloja-
mento, por uma s6 vez, de todo o contingente;

Impondo as exigéncias de preparagdo do exéreito para
a guerra o regresso aos principios basilares da reorga-
nizagdio do exéreito constantes do decroto n.° 11:856, do
5 de Julho de 1926; .

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.° do decrcto n.° 12:740, do 26 de Novembro de



