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Classificacdo Em contos
Orgénica Econdmica Rubricas Reforcos
Funcional . ou Anulacdes
Capitulo | Divisdo di:::a-o Cédigo Alinea inscrigdes
02 01 8.03.2 | 02.03.06 Comunicagdes ..............iiiiiii. - 15910
8.03.2 A Dotagdo prépria .......................... 15 910 -
8.03.2 | 02.03.07 Transportes...........ovivet i - 16 123
8.03.2 A Dotagdo prépria .......................... 16 123 -
8.03.2 | 02.03.08 Representagdo dos servicos..................... - 800
8.03.2 A Dotagéio prépria .......................... 800 -
07.00.00 Aquisicdo de bens de capital:
07.01.00 Investimentos:
8.03.2 | 07.01.07 Material de informdtica........................ - 895
8.03.2 A Dotagdo prépria ............. ... ... ... 895 -
02 Direccido-Geral de Geologia e Minas
01.00.00 Despesas com o pessoal:
01.01.00 Remuneragdes certas e permanentes:
8.03.1 | 01.01.02 Pessoal além dos quadros...................... - 161
8.03.1 01.01.10 Subsidio de refei¢do........................... 161 -
04 Direcgiio-Geral de Energia
01.00.00 Despesas com o pessoal:
01.01.00 Remuneragdes certas e permanentes:
8.04.0 | 01.01.01 Pessoal dos quadros........................... - 1629
8.04.0 | 01.01.07 Gratificagdes. . ...oooviie 3 -
8.04.0 | 01.01.10 Subsidio de refei¢do........................... 1120 -
8.04.0 | 01.01.11 Subsidios de férias e de Natal.................. 509 -
01.03.00 Seguranga Social:
8.04.0 | 01.03.02 Abono de familia ............... ... . ... . ... - 3
Total do capitulo 02.......... 60 700 60 700
Total do Ministério........... 170 773 170 773

9.? Delegagdo da Direc¢ao-Geral da Contabilidade Publica, 19 de Abril de 1990. — O Director, em substitui-

¢do, (Assinatura ilegivel.)

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Portaria n.° 332/90
de 2 de Malo

O Decreto-Lei n.° 71/90, de 2 de Margo, ao disci-
plinar a detengdo e operagdo de ultraleves, previa a re-
gulamentac¢do em diploma especifico dos procedimen-
tos e normas técnicas e observar nas actividades de voo
com ultraleves.

Com a aprovacdo do presente regulamento visa-se
dar cumprimento ao estatuido no citado decreto-lei,
regulamentando-se, com especial ateng¢do, os tipos e re-
quisitos técnicos dos ultraleves, requisitos dos pilotos
e normas operacionais, por forma a garantir e salva-
guardar os necessdrios padrdes de qualidade e segu-

ranca, tendo sempre em atengdo o caracter eminente-
mente ludico desta actividade.

Assim:

Manda o Governo, pelo Ministro das Obras Publi-
cas, Transportes Comunicagdes, nos termos e ao abrigo
do disposto no artigo 23.° do Decreto-Lei n.° 71/90,
de 2 de Margo, o seguinte:

1.° E aprovado o Regulamento das Aeronaves Ul-
traleves de Desporto e Recreio, anexo a presente por-
taria e que dela faz parte integrante.

2.° A presente portaria entra em vigor na data da
sua publicagdo.

Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comu-
nicagdes.

Assinada em 11 de Abril de 1990.

O Ministro das Obras Publicas, Transportes e Co-
municacoes, Jodo Maria Leitdo de Oliveira Martins.
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REGULAMENTO DAS AERONAVES ULTRALEVES
DE DESPORTO E RECREIO

PARTE I

Tipos e requisitos técnicos das aeronaves
Versdes autorizadas

1.° Os ultraleves, sem e com motor de propulsdo, adiante respec-
tivamente designados pelos acrénimos UL e ULM, podem ser apre-
sentados nas seguintes versdes:

1) Quanto ao seu controlo em voo:

a) Por deslocagdo do centro de gravidade;
b) Por efeito aerodindmico sobre superficies moveis;

2) Quanto A fonte de energia para descolagem e voo:

a) Por corrida do piloto e energia potencial;
b) Por propulsdo auxiliar externa e energia potencial;
¢) Por motor préprio;

3) Quanto A estrutura alar, incluindo superficies de comando:

a) Flexivel;
b) Semi-rigida;
c) Rigida.

Caracteristicas de voo

2.° Os UL e ULM devem ter caracteristicas comprovadas de voo
que permitam satisfazer, com seguranga, as finalidades do seu uso,
sem exigéncias de especial aptiddo e proficiéncia de pilotagem.

1 — Os UL devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vp) ndo superior a 45 km por
hora;

b) Poder executar voo planado e voltas até 45 graus sexagesi-
mais de inclinagdo.

2 — Os ULM devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vp) ndo superior a 45 km por
hora;

b) Ter uma razdo de subida igual ou superior a 1 m por segundo;

¢) Poder executar voo planado e aterrar sem risco excessivo com
o motor parado;

d) Poder executar voltas até 60 graus sexagesimais de inclinagéo;

e) Nio exceder o nivel de ruido correspondente a 55 dB a 150 m
de altura com a poténcia maxima de propulsdo aplicada.

Equipamento e Instrumentagfo minimos

3.° Sempre que em voo, os ocupantes dos UL e ULM devem usar
obrigatoriamente capacete e 6culos de proteccdo.
4.° Os ULM devem ser equipados com:

a) Um velocimetro;

b) Uma bussola magnética;

¢) Um altimetro com escala graduada em pés ¢ acerto altimé-
trico em hectopascal {HPa)}, quando operados em espago aé-
reo controlado;

d) Um conta-rotagdes ¢, se necessarios, outros instrumentos de
controlo do funcionamento do motor;

e) Cintos de seguranga ventrais e de ombros, quando providos
de assentos para os seus ocupantes, ou dispositivo de fixa-
¢do de seguranga constituido por arnez apropriado para cada
ocupante;

/) Para-quedas de recupera¢do para ultraleves ou, quando ope-
rado em voos acima dos 300 m de altura, para-quedas ven-
tral para cada ocupante.

Requisitos de projecto e construgéo

5.° Os UL e ULM devem respeitar os limites seguintes:

a) Peso vazio ndo superior a 100 kg e 200 kg, respectivamente;
b) Area alar igual ou superior a 10 m%;

c) Carga alar maxima de 10 kg e 20 kg por metro quadrado,
respectivamente.

6.° Os UL e ULM devem respeitar os seguintes factores de:

a) Carga de seguran¢a ndo inferior a (+1,5) e (— 1) ea (+1,5)
e (— 1,5), respectivamente;

b) Carga limite ndo inferior a (+3) e (— 1,5) e a (+4) e (— 2),
respectivamente.

7.° Os materiais utilizados na construgdo dos elementos estrutu-
rais dos UL e ULM, cuja falha possa fazer perigar a integridade da
aeronave ou a seguran¢a de voo, devem apresentar caracteristicas cor-
respondentes seja as exigéncias de resisténcia mecdnica e duragdo de-
terminadas por via experimental e ou ensaios de simulagdo, seja as
impostas pelo projecto aprovado.

8.° O projecto e a construgdo dos UL € ULM obedecerdo a crité-
rios, especificagdes e processos construtivos aceitdveis para assegu-
rar as caracteristicas de voo e a resisténcia, dura¢do e manutengio
da estrutura sob condigdes normais de utilizagdo de aeronave, de-
signadamente:

a) Os processos de fabrica¢do que impliquem a execugdo de con-
trolos rigorosos de qualidade, como colagens, soldaduras, tra-
tamentos térmicos, bem como o emprego de materiais plds-
ticos e compdsitos, serdo sempre objecto de especificagdes bem
definidas e tecnicamente aceitaveis;

b) A aplicagdo eventual de processos de fabricagdo ndo conven-
cionais obrigara sempre a comprovagio da qualidade do pro-
duto, mediante ensaios apropriados;

¢) Os elementos de estrutura, suas ligagdes ou articulagdes, bem
como os cabos, guinhdis, charneiras, terminais, esticadores,
roldanas e outros componentes deverdo estar dimensionados
para as solicitagdes correspondentes aos factores de carga apli-
cdveis;

d) Todos os elementos da estrutura e componentes utilizados na
construgdo deverdo ser apropriadamente protegidos contra os
efeitos da corrosdo e do excessivo desgaste em servigo, bem
como apresentar condi¢des de ventilagdo ¢ drenagem satisfa-
térias;

€) A montagem e desmontagem da estrutura ¢ seus componen-
tes deverdo obedecer a critérios de simplicidade e ser condu-
zidas segundo instrugdes escritas do construtor de modo tal
que, mesmo se executadas por pessoas ndo especializadas, a
probabilidade de ocorréncia de erro, danificacdo ou defor-
magdo permanente seja praticamente nula;

) A construgdo deverd assegurar os meios e condi¢des apro-
priados para facil inspec¢do da estrutura primdria de resis-
téncia e dos seus sistemas, bem como para cuidada observa-
¢do, reparagdo e substituicdo de qualquer componente que
exija manutenc¢do, ajustamento, correcgdo, lubrificacdo e lim-
peza periddicos.

PARTE 11
Certificado de voo
Natureza e emisséo do certificado

9.° Os UL e ULM ndo poderdo ser utilizados em voo sem que,
previamente e para cada um, haja sido emitido pela Direccdo-Geral
da Aviagdo Civil (DGAC) um certificado de voo comprovativo de
que a aeronave satisfaz os requisitos administrativos e técnicos exi-
gidos para a sua utilizagdo.

10.° A emissdo do certificado de voo implica a realizagdo prévia
e cumulativa das seguintes operagdes:

@) Demonstragdo, por via documental, experimental ou ambas,
de que a aeronave e respectivos equipamentos satisfazem as
condi¢des regulamentares de seguranga, duragdo € manuten-
¢do e apresenta caracteristicas de voo satisfatérias;

b) Inscricdo da aeronave no registo apropriado da DGAC;

¢) Afixagdo, ou pintura, da matricula atribuida no acto de ins-
cricdo em superficie do revestimento da aeronave, de modo
que seja perfeitamente visivel em voo por qualquer observa-
dor no solo ou a bordo de outra aeronave;

d) Fixagdo, em elemento visivel da estrutura, de uma placa de
material incombustivel contendo gravadas a matricula da ae-
ronave ¢ a identificagio e morada do seu proprietdrio.
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11.° O requisito da alinea @) do nimero anterior podera ser sa-
tisfeito com a apresentag¢do dos documentos referidos nas alineas c)
e d) do numero seguinte.

Registo e matricula

12.° O registo da aeronave e a subsequente atribuigdo da matri-
cula respectiva sdo executados mediante entrega na DGAC de:

a) Pedido de inscri¢do, segundo modelo apropridado a emitir
pela DGAC, acompanhado de titulo védlido de propriedade;

b) Prova documental do prévio cumprimento das obrigagdes
aduaneiras e fiscais, quando a aeronave seja importada;

¢) Documentagio descritiva das caracteristicas técnicas e de voo,
validada por termo de responsabilidade do importador ou do
construtor, consoante a aeronave seja importada ou de cons-
trucdo nacional;

d) Declaragdo do proprietdrio antecedente, nos casos de aero-
nave jd usada, atestando que ela foi operada e mantida em
conformidade com os requisitos regulamentares e as instru-
¢Oes especificas do construtor e retine ainda as necessdrias
condigdes de seguranga.

13.° Na falta ou em caso de ndo aceitagdo, total ou parcial, da
documentagdo referida nas alineas ¢) e d) do numero anterior, de-
verd ser feita a demonstragdo experimental prevista na alinea a) do
n.° 10.°, nos termos do disposto no n.° 3 do artigo 11.° do Decreto-
-Lei n.° 71/90, de 2 de Marco.

PARTE III
Licen¢a de pilotagem
Emissdo da licenga

14.° Os candidatos a emiss3o de uma licenca de pilotagem de utra-
leve deverdo ter 16 ou mais anos de idade ¢ apresentar na DGAC
requerimento para o efeito, acompanhado de:

a) Documento comprovativo de identidade (bilhete de identidade
de cidaddo nacional ou, no caso de ser cidaddo estrangeiro,
passaporte ou outro documento legalmente vilido);

b) Autorizagdo escrita e autenticada de quem exer¢a o poder pa-
ternal, ou a tutela legal, se for menor de 18 anos;

¢) Certificado de habilitages que comprove ter cumprido a es-
colaridade obrigatéria;

d) Certificado passado por médico ou junta médica, reconheci-
dos para o efeito, comprovativo de que possui a aptidio fi-
sica e mental para a prdtica de voo, conforme os padrdes
do certificado médico de classe 2, nos termos do capitulo vi
do anexo 1 a2 Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional;

e) Documento comprovativo de ter seguido, com assiduidade e
aproveitamento satisfatérios, um curso de instrugdo aprovado
ou homologado pela DGAC que inclua, pelo menos, 13 ho-
ras de voo, das quais 7 em voo solo.

15.° Os candidatos prestardo, perante a DGAC ou examinador por
esta designado:

a) Prova escrita sobre matérias do programa do curso de ins-
tru¢do que seguiu, sempre que a DGAC o julgue necessério;

b) Prova prética de voo, em todos 05 casos, com vista a de-
monstrar a proficiéncia ¢ competéncia necessarias 4 condu-
¢do segura do ultraleve que pretende pilotar.

16.° Os candidatos j4 titulares de uma licenca de piloto de avifio
ou de planador sio dispensados dos requisitos constantes nas ali-
neas b), c), d) e €) do n.° 14.° e, conforme os conhecimentos ine-
rentes as respectivas licengas e a sua experiéncia de voo, da prova
prevista na alinea @) do n.° 15.°, mas prestardo sempre a prova pra-
tica de voo determinada pela alinea b) desse mesmo nimero, depois
de cumprido um programa de instrugfo pritica aceite pela DGAC.

Pliotagem de bilugares
17.° O titular de uma licenga de pilotagem de ultraleve bilugar
ndo poderd voar com acompanhante, a menos que:

a) Tenha acumulado um minimo de 30 horas de experiéncia
como piloto em voo solo nesse tipo e modelo ultraleve;

b) Tenha feito demonstragdo, perante a DGAC ou examinador
por ela designado, dos conhecimentos e técnicas operacionais
requeridos para a condug¢do do correspondente ultraleve bi-
lugar com dois ocupantes e obtido o respectivo averbamento
na sua licenga;

d) Tenha efectuado pelo menos uma hora de voo e seis aterra-
gens nos ultimos seis meses no tipo e modelo ultraleve bilu-
gar averbado na respectiva licenga.

Validade das licengas

18.° A licenca de pilotagem tem a validade do certificado de ap-
tiddo médica do respectivo titular.

19.° O periodo de validade do certificado de aptidio médica ndo
poderd exceder 24 meses, mas cessard a todo o tempo sempre que
ocorra uma qualquer diminui¢do das condigdes fisicas ou mentais
do seu titular, que iniba ou seja considerada incompativel com o voo.

20.° A revalidagdo da licenga de pilotagem ¢ feita mediante a apre-
sentagdo de novo certificado passado nos termos da alinea d) do
n.® 14.° anterior.

Instru¢fio do voo

21.° A instrugdo do voo dos candidatos A licenca de pilotagem
serd sempre ministrada por instrutor de voo, ou por piloto habili-
tado nos termos do niimero seguinte.

22.° O titular de uma licenga vilida de ultraleve poderd ministrar
instru¢do de voo a candidatos a piloto do mesmo tipo de ultraleve
desde que comprove:

a) Possuir a experiéncia considerada necessdria pela DGAC no
correspondente tipo de ultraleve, incluindo os requisitos do
n.® 17.° anterior;

b) Ter completado, com aproveitamento, um curso de habilita-
¢do especifico, aprovado ou homologado pela DGAC.

Exames e veriticagdes de voo

23.° Os exames e verificagdes de pilotos de ultraleves sdo da com-
peténcia da DGAC, a qual poderd delegar essa competéncia em ins-
trutores de ultraleves, que, tendo demonstrado proficiéncia e idonei-
dade, expressamente designard e credenciard.

PARTE IV

Normas operacionais
Condigéo geral de utilizagéo

24.° A operagdo de um ultraleve deverd sempre ser executada por
forma a ndo criar riscos contra terceiros, tanto no ar como a super-
ficie. Em especial, os ultraleves ndo serdo nunca conduzidos de modo
negligente ou imprudente, nem pilotados ou ocupados por individuos
sob o efeito de drogas ou bebidas alcodlicas ou diminuidos por qual-
quer afecgdo fisica ou psiquica limitativa da seguranga do voo.

Interdigées do voo

25.° Salvo autorizac¢do excepcional, emitida caso a caso e por pe-
rfodos de tempo sempre bem definidos pela competente autoridade,
¢ interdito aos ultraleves:

a) O sobrevoo de aglomerados habitacionais e grupos de pes-
soas ao ar livre;

b) O voo dentro de espagos aéreos controlados, zonas de tra-
fego de aerédromos e zonas restritas;

¢) A execucdo de quaisquer figuras acrobaticas.

26.° Sem prejuizo do disposto no numero anterior, apenas os ul-
traleves portadores de equipamento em condigdes de estabelecer as
necessdrias radicomunicagSes bilaterais poderdo ser admitidos para
voo dentro dos espagos e zonas previstos na alinea b) daquele mesmo
numero.

Regras do voo

27.° Os ultraleves apenas poderdo ser pilotados durante o periodo
diurno, em condi¢des meteoroldgicas que permitam o contacto vi-



N.° 100 — 2-5-1990

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE

2091

sual com a superficie, do solo ou da dgua, bem como ver e ser visto
por outro trafego aéreo, e, em todos os casos, com visibilidade nunca
inferior a 1,5 km.

28.“ Os minimos meteoroldgicos para voos acima de 900 m de al-
titude ou de 300 m de altura, conforme o que, em valor absoluto,
seja mais elevado, ou em espacos aéreos controlados sdo:

a) Visibilidade: 8 km;
b) Distancia vertical as nuvens: 300 m;
¢) Distancia horizontal as nuvens: 1,5 km.

29.° Os minimos meteroldgicos para voos em zonas de trafego de
aer6dromos, em 4reas restritas ou perigosas, a uma altitude inferior
a 900 m ou a uma altura inferior a 300 m, conforme o que, em va-
lor absoluto, seja o mais elevado, sdo:

a) Visibilidade: 3 km;
b) Distlncia vertical as nuvens: 300 m;
¢) Distancia horizontal as nuvens: 1,5 km.

30.° E interdito o voo com ultraleves em qualquer lugar a menos
de 100 m acima do solo ou da #gua, excepto para aterrar ou apds
a descolagem.

31.° Os ultraleves que, apds apropriada e atempada autorizagdo,
sejam operados em espaco aéreo controlado, em zona de trifego de
aerédromo ou em zona restrita, ficam obrigados ao integral cum-
primento das regras e condigbes aplicdveis em qualquer desses espagos.

Terrenos para descolagem e aterragem

32.° Os pilotos de UL apenas devem utilizar na sua operagdo os
terrenos, rampas e sistemas de langamento compativeis com o seu
nivel de experiéncia, sendo esta sempre iniciada nos que apresentem
menor desnivel e declive.

33.° Os terrenos a utilizar na operagdo de ULM deverdo satisfa-
zer os limites seguintes:

a) Dimensdes minimas:

Comprimento nunca inferior a trés vezes a distdncia ne-
cessdria para realizar uma descolagem com vento nulo
ou a 150 m, conforme o que for maior;

Largura nunca inferior a 200 m;

b) Zonas de aproximagdo e descolagem:

Livres de quaisquer obstdculos acima do plano com uma
inclinagdo méxima de 5% até a distdncia de 150 m.

34.° As areas de opera¢do ndo poderdo estar situadas a menos
de 600 m de quaisquer grupos de pessoas ou conjuntos habitacio-
nais e deverdo sempre ter instalado um indicador de vento, prefe-
rencialmente do tipo de manga. Acessoriamente, ¢ sempre recomen-
dével a existéncia de um anemémetro em condig¢des de utilizagdo.

Disposigdes finais

35.° O piloto devera fazer-se acompanhar sempre da sua licenga
e do certificado de voo do ultraleve para qualquer operagdo com
este, e estd obrigado a exibir esses documentos sempre que para tal
solicitado por agente de qualquer das entidades de fiscalizagdo refe-
ridas no artigo 16.° do Decreto-Lei n.° 71/90, de 2 de Margo.

36.° E obrigatério o registo nos impressos da Imprensa Nacional-
-Casa da Moeda, E. P., a seguir indicados e imediatamente apds cada
operagdo com ultraleve:

a) Dos tempos de voo da aeronave, em didrio de navegagdo mo-
delo n.° 731;

b) Dos tempos de voo do piloto, em caderneta de voo modelo
n.° 348;

¢) Dos tempos de trabalho do motor, tratando-se de ULM, em
caderneta de motor modelo n.® 733.

REGIAC AUTGNOMA DOS AGORES
GOVERND REGIONAL

Secretaria Regional das Finangas e Planeamento

Decreto Regulamentar Regional n.° 16/90/A

O Decreto Regulamentar Regional n.° 17/84/A, de
29 de Maio, criou no quadro de pessoal da Secretaria

Regional das Finangas, e afecta a Direc¢do Regional
do Orcamento ¢ Contabilidade, a carreira de técnico
profissional de contabilidade, tendo em vista a unifor-
mizagdo de tratamento entre o pessoal técnico conta-
bilista da Direc¢do-Geral da Contabilidade Publica e
o pessoal que exercia idénticas fungdes nos servigos da
contabilidade publica da Regido Auténoma dos Agores.

O Decreto Regulamentar n.° 17/87, de 18 de Feve-
reiro, e posteriormente o Decreto-Lei n.° 413/89, de
30 de Novembro, procederam a reestruturagdo e reva-
lorizagdo da carreira especifica do pessoal da Direcgédo-
-Geral da Contabilidade Publica, pelo que importa
agora ajustar, na medida do possivel e ndo perdendo
de vista as especificidades regionais, a carreira do pes-
soal da contabilidade publica regional aos novos pa-
droes.

Assim:

O Governo Regional, nos termos da alinea o) do
n.° 1 do artigo 229.° da Constituigdo, decreta o se-
guinte:

Artigo 1.°

Pessoal técnico de contabilidade

1 — Sdo criadas as carreiras de pessoal técnico de
contabilidade, integradas no quadro de pessoal da Se-
cretaria Regional das Finangas e Planeamento e afec-
tas 4 Direcgdo Regional do Orcamento e Contabilidade,
que compreendem as categorias € vencimentos constan-
tes do mapa anexo a este diploma.

2 — As condigbes e regras de ingresso € acesso nas
carreiras serdo, para as respectivas categorias, as esta-
belecidas no presente diploma.

Artigo 2.°

Ingresso e acesso na carreira de pessoal técnico contabilista

1 — O ingresso na carreira de pessoal técnico con-
tabilista serd feito na categoria de técnico contabilista
de 2.® classe, de entre diplomados pelos institutos su-
periores de contabilidade e administra¢do, ou equipa-
rados, ou individuos licenciados nas dreas de Direito,
Economia, Financgas e Organizagdo e Gestdo, que ob-
tenham aproveitamento em estdgio com a duragdo de
um ano, e de entre auxiliares de contabilidade princi-
pais com, pelo menos, trés anos de servigo efectivo na
categoria, classificacdo de servigo ndo inferior a Bom
no ultimo triénio e aprova¢do em concurso adequado.

2 — O acesso na carreira far-se-a de acordo com as
seguintes condigGes:

a) A promog¢do dos técnicos contabilistas de
2.2 classe e dos peritos contabilistas de
2.% classe a 1.2 classe verificar-se-4 nos termos
dos n.°® 3 ¢ 4 do artigo 15.° do Decreto-Lei
n.° 248/85, de 15 de Julho, ou, se os funcio-
narios tiverem mais de trés anos de servigo efec-
tivo na 2.% classe, mediante concurso;

b) A promogdo & categoria de perito contabilista
de 2.? classe ficard condicionada a realizacdo
de concurso, existéncia de vagas, e far-se-a de
entre técnicos contabilistas de 1.2 classe com,
pelo menos, trés anos de efectivo servigo na ca-



