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SUMARIO

Ministério dos Negdcios Estrangeiroes:

Deoreto-Lei n.c 40 511 — Aprova, para ratificacfo, a Convengdo internacional relativa ao transporte de passageiros e bagagens por
caminhos de ferro (CIV), a Convengéio internacional relativa ao transporte de mereadorias por caminho de ferro (CIM), assinadas
em Berna em 25 de Outubro de 1952, e Anexos respectivos, bem como os Protocolos adicionais 4s referidas Convengdes, de 25 de
Outubro de 1952 e de 11 de Abril de 1953, assinados naquela cidade e nas datas mencionadas.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direccio-Geral dos Negédcios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 40 511

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.° 2.° do artigo 109.° da Constituicio, o0 Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Axrtigo tmnico. S3o aprovados, para ratificagiio, a Convencdo internacional relativa ao transporte de passageiros
e bagagens por caminho de ferro (CIV), a Convengio internacional relativa ao transporte de mercadorias por ca-
minho de ferro (CIM), assinadas em Berna em 25 de Outubro de 1952, e Anexos respectivos, bem como os Pro-
tocolos adicionais s referidas Convencdes, de 25 de Outubro de 1952 e de 11 de Abril de 1953, assinados naquela
cidade e nas datas mencionadas, cujos textos em francés e respectivas tradugdes sio os seguintes:

Convention internationale concernant le {ransport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)

Les Plénipotentiaires soussignés, ayant recomnu la
nécessité de réviser la Convention internationale con-
cernant le tramsport des voyageurs et des bagages,
signée a Rome le 23 novembre 1933, en conformité de
Particie 60 de ladite Convention, ont résolu de conclure
une nouvelle Convention 3 cet effet et sont convenus
des articles suivants:

TITRE PREMIER
Objet et portée de la Convention

ARTICLE PREMIER

Chemins de fer ef transports aﬁxquels s'applique
la Convention

§ 1. La présente Convention s applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous
les transports de voyageurs et de bagages avec des titres
de transport internationaux pour des parcours emprun-
tant les ternitoires d’au moins deux des Etats contrac-

tants et &’effectuant exclusivement par des lién-es ins-
crites sur la liste établie conformément & ’article 58.

§ 2. Les transports dont la gare (*) de départ et la
gare d’arrivée sont situées sur le territoire d’un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat
qu’en transit sont, sauf en ce qui concerne l'applica-
tion de ’article 28, § 1, soumis au droit de I’Etat de

départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles &’effectue le transit
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de
I’Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles §’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de 1’Etat de départ, si les chemins Jde fer
intéressés ont conclu des accords particuliers en vertu
desquels ces transports me sont pas considérés comme in-
ternationaux.

§ 3. Les transports entre gares de deux Etats limitro-
phes, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport

(1) Par «gare» on entend également les ports des services de
navigation et tout établissement des services automobiles ouverts
au public pour exécution du contrat de transport.
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sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de
I'un de ces Etats et que les lois et réglements d’aucun
de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de
I’Etat dont relévent les chemins de fer qui exploitent
les lignes par lesquelles s’effectue le tramsport.

§ 4. Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des
titres de transport internationaux sont délivrés.

ARTICLE 2

Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a V'ar-
ticle premier, en sus des chemins de fer, des lignes ré-
guliéres de services automobiles ou de navigation com-
plétant des parcours par voie ferrée et effectuant les
transports internationaux sous la respomsabilité d’un
Etat contractant ou d’un chemin de fer inscrit sur la
liste.

§ 2. -Les entreprises de ces lignes sont soumises a tou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus aux chemins de fer par la présente (on-
vention, sous réserve des dérogations résultant nécessai-
rement des modalités différentes du transport. Toutefois,
les régles de responsabilité établies par la présente Con-
vention me peuvent faire I’objet de dérogations. .

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1, doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient

- publides dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant
4 la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de
fer peuvent établir en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appli-
quant un régime juridique différent de celui de la pré-
sente Convention, afin de tenir compte des particula-
rités de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce
cas, prévoir ’emploi d’un titre de transport autre que
celui qui est prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en se con-
formant aux conditions de la présente Convention, tout
transport de voyageurs ou de bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la
présente Convention et du tarif international ;

b) le transport soit possible avec les moyens ordinai-
res de transport;

¢) le transport me soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
quelles 11 ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Si I’intérét public ou les nécessités de 1'exploita-
tion Dexigent, ’autorité compétente peut décider que
le service sera suspendu en totalité ou en partie.

Ces mesures doivent étre sans délai portées & la con-
naissance du public et des chemins de fer, &4 charge
pour eux d’en informer les chemins de fer des autres
Etats en vue de leur publication.

S’il apparait que la durée d’application des mesures
doive excéder un mois, communication en sera faite a
1'Office central des transports internationaux par che-
mins de fer qui les notifiera aux autres Etats.

§ 3. Toute infraction par le chemin de fer aux dispo-
sitions de cet article peut donner lieu & une action en
réparation du préjudice causé.

TITRE 1I
Du contrat de transport
CHAPITRE PREMIER

Transport des voyageurs

ARTICLE 4
Droit au transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarifs, le voyageur doit se munir d’un
titre de tramsport valable, qu’il est tenu de conserver
pendant tout le cours du voyage, de présenter, s'il en
est requis, & tout agent chargé du contrdle et de rendre
a la fin du voyage.

ARTICLE 5
. Billets

§ 1. Les billets délivrés pour un transport internatio-
nal régi par la présente Convention doivent porter le
signe

§ 2. Les mentions suivantes sont obligatoires sur les
billets:

a) lindication des gares de départ et de destination;

b) P'itinéraire; si I’emploi de différents itinéraires ou
moyens de transport est permis, cette faculté doit étre
mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;

¢) le jour ot commence la validité;

f) la durée de validité.

§ 3. Lies tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les billets doivent
étre imprimés et remplis, ains: que leur forme et leur
contenu.

§ 4. Les billets formés d’un livret renfermant des
feuillets de controle (billets-livrets) constituent un titre
de transport unique au sens de la présente Convention.

Il en est de méme des carnets de coupons délivrés sur
la base d’un tarif international.

§ 5. Un billet n’est cessible, & moins d’exception
prévue par les tarifs, que s’il n’est pas nominatif et si
le voyage n’est pas commencé.

§ 6. Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception
du billet, que celui-ci est conforme & ses indications.

ARTICLE 6

Réduction de prix pour les enfants

§ 1. Jusqu'a I’dge de quatre ans révolus, les enfants
sont transportés gratuitement sans billet lorsqu’il n’est
pas réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. Les enfants igés de plus de quatre ans jusqu’a
dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels
une place distincte est réclamée sont transportés & des
prix réduits qui ne peuvent dépasser la moitié des prix
pergus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne
les suppléments pergus pour l'utilisation de certaines
voitures ou certains trains et sans préjudice de ’arron-
dissement des sommes conformément aux régles de
I’administration d’émission du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable
aux prix des billets qui en comportent déja une autre
par rapport au prix normal du billet simple.

§ 3. Les tarifs peuvent prévoir des limites d’age
supérieures & celles indiquées aux §§ 1 et 2.
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ARTICLE 7
Durée de validité des billets

§ 1. La durée de validité des billets doit étre fixée
par les tarifs.
§ 2. Cette validité doit étre au minimum la suivante:

Billets simples:
Par fraction indivisible de 100 km, 1 jour.

La validité des billets ne peut néanmoins étre infé-
rieure & 2 jours.

Billets d’aller et retour:
Par fraction indivisible de 50 km, 1 jour.

La validité des billets ne peut néanmoins étre infé-
rieure & 4 jours.

§ 3. Les billets spéciaux & prix réduits peuvent com-
porter une durée de validité différente.

§ 4. Le premier jour de validité du billet est com-
pris dans la durée de validité comme jour plein. Le
voyageur peut commencer son voyage un jour quel-
conque compris dans la durée de validité de son billet;
sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le tfer-
miner au plus tard par un train devant atteindre,
d’aprés I’horaire, la gare de destination le dernier jour
de validité, au plus tard & 24 heures.

ARTICLE 8
Attribution et location des places

§ 1. Le voyageur peut marquer une place encore dis-
ponible tant pour lui-méme que pour les autres per-
sonnes qui font le voyage avec lui et dont il peut
exhiber les billets. Le voyageur qui quitte sa place sans
In marquer d’une fagon évidente, perd son droit &
loccuper. Au reste, I'attribution des places est réglée
conformément aux prescriptions en vigueur sur chaque
chemin de fer.

§ 2. Les tarifs ou les horaires spécifient si et & quelles
conditions des places peuvent é&tre louées pour certains
trains.

ARTICLE 9

Arréts aux gares intermédiaires

§ 1. Le voyageur a le droit de s’arréter en cours de
route, aussi souvent qu’il le désire et sans formalité,
sauf dérogations prévues dans les tarifs.

§ 2. L'usage par le voyageur du droit de s’arréter
aux gares intermédiaires n’augmente pas la durée de
validité prévue par les tarifs.

§ 3. Le voyageur qui a interrompu son voyage ne
peut le reprendre qu’a la gare d’interruption ou a une
gare du méme itinéraire, situées plus prés de la gare
de destination définitive.

ARTICLE 10
Changement de classe ou de train

Le voyageur peut occuper une place d’une classe su-
périeure ou passer dans un train de catégorie supérieure
a celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions
fixées par les tarifs et moyennant paiement du sup-
plément prévu.

ARTICLE 11

Yoyageur sans billet valable

§ 1. Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet
valable est tenu de payer une surtaxe, outre le prix du

voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux
réglements du chemin de fer sur lequel le paiement de
lIa surtaxe est exigé.

§ 2. Les billets ayant subi une modification illicite
seront considérés comme non valables et retirés par le
personnel de service. ,

§ 3. Le voyageur qui refuse le palement immédiat
du prix du voyage ou de la surtaxe peut étre exclu du
voyage. Lie voyageur exclu ne peut exiger que ses ba-
gages soient mis & sa disposition & une gare autre que
la gare destinataire.

ARTICLE 12

Personnes exclues du train ou admises sous conditions

§ 1. Ne sont pas admises dans le train ou peuvent
étre exclues en cours de route:

a) les personnes en &tat d’ivresse, celles qui se con-
duisent d’une maniére inconvenante ou qui n’observent
pas les prescriptions «des lois et réglements; ces per-
sonnes n’ont droit au remboursement ni du prix de leur
billet, ni du prix qu’elles ont payé pour le transport de
leurs bagages;

b) les personnes yui, en raison d’une maladie ou
pour d’autres causes, paraitraient devoir incommoder
leurs voisins, & moins qu’un compartiment entier n’ait
été loué pour elles d’avance ou ne puisse étre mis &
leur disposition contre paiement; toutefois, les person-
nes tombées malades en cours de route doivent &tre
transportées au moins jusqu'i la premiére gare ou
il est possible de leur doummer les soins nécessaires.
Le prix du voyage et du transport des bagages leur
sera restitué, dans les conditions fixées i 1’article 26,
aprés déduction de la part afférente au parcours effec-
tué.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de maladies
contagieuses est régi par les Conventions et réglements
internationaux ou, a4 défaut, par les lois et réglements
en vigueur dans chaque Ktat.

ARTICLE 13
Objets exclus des voitures

§ 1. Ne peuvent étre introduits dans les voitures les
cbjets dangereux, spécialement les armes chargées, les
matiéres explosibles, facilement inflammables ou corro-
sives, de méme que les objets de nature & géner ou &
incommoder les voyageurs.

Toutefois, les voyageurs qui, dans l’exercice d'un
service public, portent une arme & feu, ainsi que les
chasseurs et les tireurs, sont autorisés a prendre avec
eux des munitions, sans dépasser la plus faible des
limites fixées par les réglements en vigueur sur les
territoires empruntés. Il est permis aux gardes accom-
pagnant des prisonniers et voyageant avec ces derniers
dans des voitures ou compartiments spéciaux de prendre
avec eux des armes & feu chargées.

§ 2. Les employés du chemin de fer ont le droit de
s’assurer, en présence du voyageur, de la nature des
objets introdwits dans les voitures, quand il existe des
motifs sérieux de soupgonner une contravention aux
dispositions du § 1.

§ 3. Le contrevenant est responsable de tout dominage
résultant des infractions aux dispositions du § 1.

ARTICLE 14

Introduction de colls & 1a main et d’animaux
dans les voitures

§ 1. Les voyageurs sont autorisés a prendre gratuite-
ment avec eux dans les voitures des objets faciles &
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porter (colis & la main),. pourvu que les prescriptions
de douane ou d’autres autorités administratives ne
s’y opposent pas et que ces objets ne puissent causer
de dommage. Chaque voyageur ne dispose, pour ses
colis 4 la main, que de V’espace situé au-dessus et au-
dessous de la place qu’il occupe. Cette régle est appli-
cable par analogie lorsque les voitures sont d’un type
spécial.

§ 2. Il n’est pas permis d’introduire des animaux
vivants dans les voitures. Lies petits animaux enfermés
dans des cages, caisses, paniers ou autres emballages

appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont

cependant admis, pourvu que lesdits animaux ne
puissent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur
bruit ou de quelque autre maniére, que les prescriptions
de police des différents KEtats ne s’y opposent pas,
qu'aucun voyageur n’'y fasse wobjection et que ces
animaux puissent étre portés sur les genoux ou placés
comme les colis & la main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou auto-
riser I’admission d’animaux dans certaines catégories
de voitures ou de trains.

Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le prix
de transport doit étre paysé.

§ 3. La surveillance des colis & la main et animaux
que le voyageur prend avec lui dans la voiture incombe
au voyageur lui-méme.

Le voyageur est responsable de tout dommage causé
par les colis & la main ou les animaux qu’il prend avec
Iui dans la voiture, & moins qu’il ne prouve que les
dommages sont causés par une faute du chemin de fer.

ARTICLE 15

Trains. Horaires

§ 1. Sont affectés au transport les trains réguliers
prévus aux horaires et les trains mis en marche suivant
les besoins.

§ 2. Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans
les gares, en temps utile, les horaires des trains de leurs
propres lignes. Ceux-ci doivent indiquer la catégorie
des trains, les classes de voitures, les conditions d’admis-
sion des voyageurs et les heures de départ des trains;
pour les gares de transit suffisamment importantes et
les gares terminus, ils doivent indiquer aussi les heures
d’arrivée, de méme que les principales correspondances
de trains.

ARTICLE 16

Correspondances manquées. Suppressions de trains

Lorsque, par suite du retard d’un train, la corres-
pondance avec un autre train est manquée, ou lorsqu’un
train est supprimé sur tout ou partie de son parcours,
et que le voyageur veut continuer son voyage, le chemin
de fer est tenu de I’acheminer, avec ses bagages, dans
la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un
train se .dirigeant vers la méme destination par la
méme ligne ou par une autre route appartenant aux
administrations qui participent & I'itinéraire du trans-
port primitif, de fagon 2 lui permettre d’arriver & sa
destination avec moins de retard. Le chef de gare doit,
s’il y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance
a été manquée ou le train supprimé, prolonger dans la
mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre
valable pour la nouvelle route, pour une classe supé-
rieure ou pour un train 4 taxes plus élevées. Le chemin
de fer est, toutefois, en droit de refuser 1’utilisation de
certains trains par voie de tarif ou d’horaire.

CHAPITRE II
Transport des bagages

ARTICLE 17
Définition des bagages

§ 1. Sont considérés comme bagages les objets con-
tenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyage,
boites & chapeaux et autres emballages de ce genre.

§ 2. Sont en outre admis au transport comme hagages,
méme sans emballage si I'usage est de les transporter

Y

a nu:

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades,
les fauteuils roulants mus par les malades eux-mémes
avec ou sans moteur auxiliaire, les chaises (lits) de
repos;

b) les voitures d’enfants;

¢) les malles d’échantillons de marchandises;

d) les instruments de musique portatifs;

e) le matériel pour représentations d’artistes, pourvu
que son conditionnement, son volume et son poids pe:-
mettent de le charger et de le placer rapidement dans
les fourgons;

/) les instruments d’arpenteur, jusqu’a concurrence
de 4 métres de longueur, et les outils de travail 4 main;

g) les instruments professionnels en général, les ma-
chines portatives usagées 2 écrire et a calculer, les
livres, les papiers d’affaires et les documents;

k) les engins de sport;

1) les cycles, avec ou sans moteur auxiliaire, les
motocyclettes sans side-car, & condition qu’ils soient
démunis d’accessoires non fixés 4 demeure.

Les méservoirs des véhicules mus par des moteurs
peuvent contenir de I’essence. Le voyageur doit fermer
le robinet qui se trouve éventuellement entre le réservoir
et le moteur. Les réservoirs auxiliaires solidement atta-
chés au véhicule peuvent également contenir de I’essence
3 condition d’étre fermés. Les motocyclettes dont les
réservoirs contiennent de I’essence doivent é&tre chargées
debout sur leurs roues, garanties de toute chute.

§ 3. Les tarifs peuvent limiter la quantité, le vo-
lume et le poids des objets désignés au § 2 admis au
transport comme bagages et fixer les conditions dans
lesquelles 1’aide du voyageur peut &tre requise pour
le chargement, le transbordement et le déchargemens.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions
le transport comme bagages d’autres objets (par exem-
ple les motocyclettes avec side-car et les automobiles)
et celui d’animaux enfermés dans des cages présentant
des garanties suffisantes.

§ 4. Les tarifs peuvent exclure du transport comme
bagages les objets visés aux §§ 1 et 2 lorsqu’ils sont
destinés & la vente.

ARTICLE 18

Objets exclus du transport

Sont exclus du transport comme bagages les objets
qui, en vertu des prescriptions de la Convention in-
ternationale concernant le transport des marchandises
par chemins de fer (CIM) et de son Annexe I, sont
exclus du transport comme marchandises ou y sont
admis sous certaines conditioms.

Toutefois, parmi les matiéres et objets admis au
transport comme marchandises en vertu de I’Annexe I
4 la CIM, ceux qui peuvent &ire transportés comme
colis express ne sont pas exclus du transport comme
bagages.
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ARTICLE 19

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages.
Surtaxes

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est respon-
sable de 1’observation des prescriptions des articles 17
et 18; il supporte toutes les conséquences d’une in-
fraction & ces prescriptions.

§ 2. Si les lois ou réglements de I’Etat sur le ter-
ritoire duquel le fait se produit ne l’interdisent pas.
le chemin de fer a le droit, en cas de présomption
grave de contravention, de vérifier si le contenu des
bagages répond aux prescriptions. Le détenteur du
bulletin est appelé a assister a la vérification; s’il ne se
présente pas ou s’il ne peut &tre atteint et & défaut
d’autres lois ou réglements en vigueur dans I’Etat od
la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence
de deux bémoins étrangers au chemin de fer. Si une
infraction est constatée, les frais occasionnés par la
vérification doivent &itre payés par le détenteur du
bulletin de bagages. ‘

§ 3. En cas d’infraction aux dispositions des arti-
cles 17 et 18, le détenteur du bulletin de bagages doit
payer une surtaxe sans préjudice du supplément de prix
de transport et, sil y a lieu, des indemnités pour le
dommage.

La surtaxe doit &tre payée pour chaque kilogramme
hrut des objets exclus du transport comme bagages:

a) & raison de trois francs, avec un minimum de
perception de six francs, si ces objets comprennent des
matieres qui sont exclues du transport comme marchan-
dises, en vertu de I’Annexe I & la Convention inter-
nationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM);

b) & raison de deux francs, avec un minimum de
perception de quatre francs, dans tous les autres cas
d’infraction aux dispositions des articles 17 et 18.

ARTICLE 20
Emballage et conditionnement des bagages

§ 1. Les bagages dont 1’état ou le conditionnement
est défectueux ou l’emballage insuffisant ou qui pré-
- sentent des signes manifestes d’avaries peuvent &tre
refusés par le chemin de fer. S’ils sont néanmoins
acceptés, le chemin de fer aura le droit d’apporter une
mention appropriée sur le bulletin de bagages. L’accep-
tation par le voyageur du bulletin de bagages portant
une telle mention est considérée comme preuve que le
voyageur a reconnu l’exactitude de cette mention.

§ 2. Les colis doivent porter, dans des conditions de
fixité suflisantes, le nom et I’adresse du voyageur et
la gare de destination.

§ 3. Les anciennes étiquettes, adresses ou autres in-
dications se rapportant 3 des transports antérieurs doi-
vent étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

ARTICLE 21

Enregistrement et transport des bagages.
Bulletin de bagages

§ 1. L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur
la présentation de billets valables au moins jusqua
la destination des bagages et par D’itinéraire indiqué
sur les billets.

Si le billet est valable pour plusiers itinéraires, ou
5. le lieu de destination est desservi par plusiers gares,
le voyageur doit désigner exactement 1’itinéraire 3 sui-
vre ou la gare pour laquelle I’enregistrement doit avoir
lieu. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences
de I’inobservation de cette prescription par le voyageur.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions
des bagages peuvent &tre admis au transport par un

itinéraire autre que celui qui est indiqué sur le billet
présenté ou sans présentation de billets. Lorsque les
tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au
transport sans présentation de billets, les dispositions
de la présente Convention fixant les droits et obliga-
tions du voyageur que ses bagages accompagnent s’ap-
pliquent & P’expéditeur de bagages enregistrés sans
présentation de billets,

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant
la durée de validité de son billet, faire enregistrer des
bagages ou bien directement sur le parcours total de
la gare de départ jusqu'a la gare d’arrivée, ou bien
sur des fractions quelconques du parcours total, pourvu
qu’aucune fraction de ce parcours me soit empruntée
plus d’une fois.

§ 2. Lors de I’enregistrement des bagages, il est dé-
livré un bulletin au voyageur. Le voyageur est tenu
de s’assurer, & la réception du bulletin, que celui-ci
est établit conformément & ses indications. Le prix du
transport des bagages doit &tre payé lors de ’enregis-
trement.

§ 3. Pour le surplus, les formalités de 1’enregistre-
ment des bagages sont déterminées par les lois et re-
glements en vigueur i la gare de départ.

§ 4. Les bulletins de bagages délivrés pour les trans-
ports internationaux doivent étre établis sur un formu-
laire conforme au modéle prévu & I’Annexe I a la pré-
sente Convention.

§ 5. Le bulletin de bagages doit obligatoirement
comporter les mentions suivantes:

a) lindication des gares de départ et de destination;

b) Ditinéraire;

¢) le jour de la remise et le train pour lequel a été
effectuée cette remise;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été
remis au transport sans présentation d’un billet;

e) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des autres
frais éventuels;

g) 8’il y a lieu, le montant en chiffres et en lettres
de la somme représentant 1’intérét 4 la livraison, dé-
claré conformément & I’article 22.

§ 6. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les bulletins de
bagages doivent &tre imprimés et remplis.

§ 7. Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions
spéciales pour l’enregistrement des cycles, engins de
sport, fauteuils pour malades et voitures d’enfants.

§ 8. Le voyageur peut indiquer, sous les conditions
en vigueur i la gare de départ, le train par lequel ses
bagages doivent &tre expédiés. S’il n’use pas de cette
faculté, Vacheminement a lieu par le premier train
approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans uné
gare de correspondance, le transport doit avoir lieu
par le premier train qui doit assurer, dans les condi-
tions fixées par les réglements nationaux, le service
normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiquées ci-dessus que si les formali-
tés exigées au départ ou en cours de route par les
douanes et autres autorités administratives ne s’y op-
posent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre
ou de limiter le transport des bagages dans certains
trains ou certaines catégories de trains.

ARTICLE 22
Déolaration d'intérdt a la livraison

§ 1. Tout transport de bagages peut faire l’object
d’une déclaration d’intérét a la livraison, inscrite sur
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le bulletin de bagages comme il est dit & article 21,
§ 5, lettre g).

Le montant de I’intérét déclaré doit &tre indiqué
en monnaie de I’Etat de départ ou en toute autre mon-
naie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. I1 est per¢u ume taxe d’un dixiéme pour mille
de la somme déclarée, par fraction indivisible de 10 kilo-
metres. Le minimum de perception est fixé & 1 franc
par envoi.

TLes tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum
de perception.

ARTICLE 23
Livraison

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre la remise
du bulletin de bagages. Le chemin de fer n’est pas tenu
de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour
prendre livraison. : .

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est en droit
de réclamer au service de livraison de la gare des-
tinataire la délivrance des bagages aussitot que s’est
écoulé, aprés Iarrivée du train par lequel les bagages
devaient &tre transportés, le temps nécessaire pour la
mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour
Paccomplissement des formalités requises par les doua-
nes et autres autorités administratives.

§ 3. A défaut de présentation du bulletin de bagages,
le chemin de fer n’est tenu de remettre les bagages que
si le réclamant justifie de son droit; si cette justification
semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une
caution.

§ 4. Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle
ils ont été enregistrés. Toutefois, & la demande du dé-

tenteur du bulletin faite en temps utile, si les circons- .

tances le permettent et si les preseriptions douaniéres
ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent
pas, les bagages peuvent &tre restitués 4 la gare de
départ ou livrés & une gare intermédiaire contre remise
du bulletin de bagages, et, en outre, si le tarif exige,
contre présentation du billet.

§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est
pas liveé dans les conditions indiquées au § 2 peut exi-
ger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour
et de I’heure auxquels il a réclamé la livraison.

§ 6. Le voyaguer peut refuser la réception des baga-

ges, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications re-

quises par lui en vue de constater un dommage allégué.
Les réserves formulées lors de la réception des ba-
gages ne sont d’aucun effet, & moins d’étre acceptées
ar le chemin de fer.
§ 7. Pour le surplus, les opérations de livraison sont
soumises aux lois et réglements en vigueur sur le che-
min de fer chargé de la livraison.

ICHAPITRE III

Dispositions communes aux transports des voyageurs
et des bagages

ARTICLE 24

Tarifs. Interdiction d’accords particuliers

§ 1. Les tarifs internationaux que les chemins de fer
établissent doivent contenir toutes les conditions spé-
ciales faisant régle pour le transport et toutes les in-
dications nécessaires au calcul des prix de transport et
des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les con-
ditions dans lesquelles 1l sera tenu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs n’est obligatoire que dans
les iEtats dont les chemins de fer participent & ces tarifs
comme réseaux de départ et d’arrivée. Les tarifs et

leurs modifications entrent en vigueur & la date indi-
quée lors de leur publication. Les majorations de tarifs
et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre
plus rigoureuses les conditions de transport prévues par
ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours au plus
tot aprés leur publication.

§ 3. Dans chaque gare ouverte au trafic internatio-
nal, le voyageur peut prendre connaissance des tarifs
ou des extraits de tarifs indiquant les prix des billets
internationaux qui y sont en vente et les taxes corres-
pondantes pour les bagages.

§ 4. Les tarifs doivent étre appliqués & tous les in-
téressés d’une maniére uniforme.

Tout accord particulier qui aurait pour effet d’accor-
der une réduction sur les prix des tarifs est formelle-
ment interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix di-
ment publibes et également accessibles 4 tous aux
mémes conditions, ainsi que celles qui sont accordées
soit pour le service du chemin de fer, soit pour le ser-
vice des administrations publiques, soit aux ceuvres de
bienfaisance, d’éducation et d’instruction.

ARTICLE 25

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescrip-
tions édictées par les douanes et autres autorités admi-
nistratives, tant en ce qui concerne sa personne gu’en
ce qui concerne la visite de ses bagages et de ses colis
3 la main. Il doit assister & cette visite, sauf les excep-
tions admises par les lois et réglements. Le chemin de
fer n’assume aucune responsabilité, vis-a-vis du voya-
geur, pour le cas ou celui-ci ne tiendrait pas compte
de ces obligations.

ARTICLE 26

Restitutions at palements supplémentaires

§ 1. Lorsqu'un voyageur a demandé & étre rem-
boursé, pour la totalité ou une fraction du parcours,
de tout ou partie du prix qu’il a payé pour son billet,
la restitution est, pour les cas énumérés ci-apres, effec-
tuée aux conditions ci-dessous.

§ 2. Sont expressément visés les cas suivants:

a) le billet n’a pas été utilisé du fait du voyageur;

b) le billet n’a pas été utilisé, le voyageur ayant été
empéché d’entreprendre son voyage par suite de retard
ou de suppression 4’un train ou d’interruption du ser-
vice;

¢) le billet n’a été utilisé que sur une partie du par-
cours, par suite de la mort, de la maladie ou d’un acci-
dent survenu au voyageur ou d’autres causes impérieu-
ses; :

d) le billet n’a ét8 utilisé que sur une partie du par-
cours, le voyageur ayant, dans une gare intermédiaire,
déclaré qu’il abandonne le reste du parcours;

e) le billet n’a ét6 utilisé que sur une partie du par-
cours, le voyageur, par suite de retard ou de suppres-
sion d’un train ou d’interruption du service, ayant été
empéché de continuer son voyage conformément & 1'ho-
raire en raison du manque de correspondance;

f) le billet, par suite du manque de place dans la
classe pour laquelle il a été délivré, a été utilisé, sur
tout ou partie du parcours, dans une classe inférieure.

§ 8. Pour ce qui concerne les billets & prix réduit,
la restitution est limitée aux cas prévus au § 2, let-
tres b) et e). '

Les billets ordinaires aller et retour et les billets
4 prix réduit pour enfants établis en vertu de l’article 6
ne sont pas considérés comme billets & prix réduits au
sens du présent paragraphe.
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§ 4. Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyageur
toute justification utile & Iappui de chaque demande
de restitution.

§ 5. Toute restitution ne peut avoir lieu que sur pré-
sentation du billet.

Pour les cas prévus au § 2, lettres «), b), d) et e),
le voyageur doit, en outre, présenter une attestation
officielle qui lui est délivrée, sur sa demande, par la
gare de départ ou par la gare intermédiaire inbéressée.

Pour le cas prévu au § 2, lettre f), le voyageur doit,
en outre, présenter une attestation officielle du chemin
de fer établissant qu’il a, sur le parcours considéré,
pris place dans un compartiment d’une classe infé-
rieure & celle 3 laquelle son billet lui donnait droit.

§ 6. Sont exclus de la restitution les impdts, les
suppléments payés pour les places néservées, les frais
de confection et les commissions pour la venle des
billets.

Sont déduits du montant & rembourser: un droit de
10 pour cent avec minimum de 0 fr. 50 et maximum de
3 fr. par billet, ainsi que, 8’il y a lieu, les frais d’envoi.

Cette déduction n’est toutefois pas opérée lorsqu’un
billet resté inutilisé est restitué le jour méme de I’émis-
sion au bureau qui I’a délivré, non plus que dans les
cas prévus au § 2, lettres b) et ).

Compte tenu de I'application des dispositions pnées-
dentes du présent paragraphe, il est remboursé, suivant
les cas visés au § 2:

8’il s’agit des lettres a) et b), le prix pays,

g'il s’agit des lettres ¢), d) et ¢), la différemce
entre le prix total payé et la taxe pour le par-
cours effectué, calculée sur la base du tarif nor-
mal,

¢’il s’agit de la lettre f), la différence entre le prix
du billet que le voyageur a payé et celui qu’il
aurait di acquitter en prenant des billets corres-
pondant & la classe utilisée pour chacun des
parcours effectusés.

§ 7. Lomsqu’un voyageur a demandé & &tre remboursé
du prix de transport de ses bagages pour la totalité ou
une fraction du parcours, la restitution est effectuée
dans les conditions ci-apres:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un
droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi que, le cas échéant,
les impots.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils alent quitté
la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé;
g'ils le sont & une gare intermédiaive, le détenteur du
bulletin de bagages doit, a cet effet, obtenir de cette
gare intermédiaire une attestation qui est & joindre &
la demande de restitution.

§ 8. Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres
que celles qui précédent, pourvu qu’elles ne constituent
pas une aggravation de la situation du voyageur.

§ 9. Toute demande de restitution fondée sur les dis-
positions du présent article, ainsi que sur celles de Iar-
ticle 12, est irrecevable si elle n’a pas été présentée au
chemin de fer dans un délai de six mois, compté, pour
les billets, & partir de I’expiration de leur validité, pour
les bulletins de bagages, & partir du jour de leur émis-
siomn.

§ 10. En cas d’application irrégulidre du tarif ou
d’erreur dans la détermination des frais de transport
et des frais divers, le trop-percu doit étre remboursé
par le chemin de fer, le moins-per¢u versé par le voya-
geur.,

§ 11. Le trop-per¢u constaté par le chemin de fer doit
étre, si possible, porté d’office & la connaissance de 1’in-
téressé lorsqu’il dépasse 0 fr. 50 pour chaque billet ou
pour chaque bulletin de bagages, et le réglement doit
en étre opéré au plus t6t, aux frais du voyageur.

§ 12. Pour le calcul du trop-per¢u a rembourser par
le chemin de fer ou du moins-pergu a verser par le voya-
geur, est applicable le cours du change officiel du jour
auquel le prix de transport a été percu; si le paiement
en est effectué dans une monnaie autre que la monnaie
de perception, le cours applicable est celui du jour ol a
lieu ce paiement.

§ 13. Dans tous les cas non prévus dans le présent
article et & défaut d’ententes particulieres entre les
chemins de fer, les lois et réglements en vigueur au lien
de départ sont applicables.

ARTICLE 27
Contestations

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et
les agents sont provisoirement tranchées dans les gares
par le chef de service et en cours de route par le chef
de train,

TITRE III

Responsabilité. Actions nées du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER

Responsabilité

ARTICLE 28

Responsabilité consécutive an transport des voyageurs,
des colis & la main et des animaux

§ 1. La responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures et toute autre atteinte a 1’intégrité corpo-
relle d’un voyageur, ainsi que pour les dommages causés
par le retard ou la suppression d’un train ou par le
manque d4’une correspondance, reste soumise aux lois et
réeglements de I’Etat ot le fait s’est produit. Les articles
ci-aprés du présent titre me sont pas applicables & ces
cas.

§ 2. Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui con-
cerne les colis & la main et les animaux dont la surveil-
lance incombe au voyageur en vertu de 1'article 14, § 3,
que des dommages causés par sa faute.

§ 3. I1 n’y a pas, en cette matiére, de responsabilité
collective. '

ARTICLE 29

Responsabilité collective des chemins de fer
. pour les bagages

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté au tramsport des
bagages en délivrant un bulletin de bagages interna-
tional est responsable de I’exécution du transport sur le
parcours total jusqu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages, participe au
contrat de transport et assume les obligations qui en
résultent, sans préjudice des dispositions de I’article 43,
§ 2, concernant le chemin de fer destinataire.

ARTICLE 30
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du re:ard & la
livraison, du dommage résultant de la perte totale ou
partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subis-
sent & partir de 'acceptation au tramsport jusqu’a la
livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité si le retard & la livraison, la perte ou ’avarie a
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eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice
propre des bagages ou des circonstances que le chemin
 de fer me pouvait pas éviter et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. Compte tenu de ’article 31, § 2, le chemin de fer
est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte ou
Pavarie résulte des risques particuliers inhérents & la
nature spéciale du bagage, & ’absence ou & la défectuo-
sité de 'emballage ou du fait que des objets exclus du
transport ont été néanmoins expédiés comme bagages.

. ARTICLE 81
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le retard & la livraison, la perte ou
V’avarie a eu pour cause un des faits prévus & I’article 30,
§ 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou I’avarie a pu ré-
sulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers
prévus a Particle 30, § 3, il y a présomption qu’elle en
résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire
la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, to-
talement ou partiellement, I’un de ces risques.

ARTICLE 32
Présomption de perte des bagages. Cas o ils sont retrouvés

§ 1. I’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres
preuves, considérer un colis manquant comme perdu
quand 2l n’a pas été livré dans les quatorze jours qui
suivent la demande de livraison présentée conformé-
ment & article 23, § 2.

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé dans 1’année
qui suit la demande de livraison, le chemin de fer est
tenu d’en donner avis & l’ayant droit, lorsque son do-
micile est connu ou peut étre découvert.

Dans de délai de trente jours qui suit la réception de
cet avis, I’ayant droit peut exiger que le bagage lui soit
livré & une des gares du parcours, contre paiement des
frais afférents au transport depuis la gare de départ
jusqu’a celle ou a lieu la livraison et contre restitution
de I’indemnité qu’il a regue, déduction faite éventuelle-
ment des frais qui auraient été compris dans cette in-
demnité et sous réserve de tous droits a I’indemnité pour
retard prévue i Darticle 35 et, s’il y a lieu, & D'arti-
cle 36.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai
de trente jours prévu ou si le colis m’est retrouvé que
plus d’un an aprés la demande de livraison, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements
de PEtat dont il reléve.

ARTICLE 33
Montant de l'indemnité en cas de perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de bagages est mise & la charge du chemin de fer, il
peut étre réclamé:

a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse
toutefois excéder 40 francs par kilogramme de poids
brut manquant;

b) sile montant du dommage n’est pas prouvé:
une somme calculée & fortait & raison de 20 francs par
kilogrammes de poids brut manquant.

Sont, en outre, restitués le prix de transport, les
droits de douane ou autres sommes déboursées a 1’occa-
sion du transport du bagage perdu, sans autres dom-
mages-intéréts.

ARTICLE 34
Montant de 1'indemnité en cas d’avarie des bagages

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le mon-
tant de la dépréciation subie par les bagages, sans
autres dommages-intéréts.

Toutefois, I’1ndemnité ne peut dépasser:

a) sila totalité des bagages est dépréciée par I'avarie,
le chiffre qu’elle aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée
par l'avarie, le chiffre qu’elle aurait atteint en cas de
perte de la partie dépréciée.

ARTICLE 85

Montant de I’indemnité pour retard & la livralson
des bagages

§ 1. En cas de retard & la livraison et si ’ayant droit
De prouve pas qu’un dommage en est résulté, le chemin
de fer est tenu de payer une indemnité fixée &4 vingt
centimes par kilogramme de poids brut des bagages
livrés en retard et par période indivisible de vingt-qua-
tre heures a compter de la demande de livraison, avec
maximum de quatorze jours.

§ 2. Si la preuve est fournie qu'un dommage est
résulté du retard, il est payé, pour ce dommage, une
indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de
Pindemnité forfaitaire déterminée au § 1.

§ 3. Les indemnités prévus aux §§ 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il y a
lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, 8’il y a lieu, avee
I’indemnité prévue & l'article 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 33 et 34
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale
supérieure b celle qui serait due en cas de perte totale
des bagages.

ARTICLE 36

Montant de I'indemnité en cas de déclaration d'intérét
) a la lyraison

§'il y a eu déclaration d’intérét a la livraison, il peut
dtre réclamé, outre les indemnités prévues aux arti-
cles 83, 34 et 85, la réparation du dommage supplé-
mentaire prouvé jusqu’'s concurrence du montant de
Iintérét déclaré.

ARTICLE 87

Montant de 1'indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer

Dans tous les cas oit le retard & la livraison, la perte
totale ou partielle ou ’avarie des bagages ont pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au che-
min de fer, ’ayant droit doit étre complétement indem-
nisé pour le préjudice prouvé jusqu’a concurrence du
double des maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

ARTICLE 38
Intéréts de I'indemnité

L’ayant droit peut demander des intéréts de 1'indem-
nité. Ces intéréts, calculés & raison de cing pour cent
I’an, ne sont dus que si I’indemnité dépasse dix francs
pour chaque bulletin de bagages; ils courent du jour
de la réclamation administrative prévue & larticle 41
ou, §’il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la de-
mande en justice.
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ARTICLE 39
Restitution des indemnités

Toute indemnité indiment pergu doit &tre restituée.

En cas de fraude, le chemin de fer a droit en outre
au versement d’une somme égale & celle qu’il a payée
indiment.

ARTICLE 40

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
4 son service et des autres personnes qu'il emploie pour
Iexécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents
du chemin de fer leur rendent des services qui n’in-
combent pas au chemin de fer,- ils sont considérés
comme agissant pour le compte des voyageurs & qui
ils rendent ce service.

CHAPITRE II

Réclamations administratives.
Actions judiciaires. Procédure et prescription en cas de
litiges nés du contrat de transport

ARTICLE 41

Réola}natlons administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent étre adressées par écrit
au chemin de fer désigné & Darticle 43.

§ 2. Le droit de présenter la réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin
de fer en vertu de D’article 42.

§ 3. Les billets, bulletins de bagages et autres piéces
que I’ayant droit juge utile de joindre & sa réclamation
doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci diiment légalisées si le chemin de fer le de-
mande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la restitution des billets ou bulletins
de bagages.

ARTICLE 42

3
Personnes qui peuvent exercer 1’action judiciaire
contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui maft
du contrat de transport n’appartient qu’a la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant
le cas, ou qui, & défaut, justifie de son droit.

ARTICLE 43

Chemins de fer contre lesquels 1’action judiciaire peut
étre exercée. Compétence

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut &tre exercée
soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme,
soit contre le chemin de fer au profit duquel la somme
a été pergue.

§ 2. Les autres actions judiciaires qui naissent du
contrat de transport ne peuvent étre exercées que contre
le chemin de fer de départ, le chemin de fer destina-
taire ou celui sur lequel s’est produit le fait générateur
de I’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme s’il n’a regu ni les bagages, ni la feuille
de route. .

§ 3. Si le demandeur a le choix entre plusieurs che-
mins de fer, son droit d’option s’éteint dés que l'action
est intentée contre un de ces chemins de fer.

§ 4. I’action judiciaire ne peut &étre intentée que
devant le juge compétent de I’Etat duquel releve le
chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de
concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré
comme un chemin de fer distinct au point de vue de
I’application du présent paragraphe.

§ 5. L’action judiciaire peut étre formée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1
et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande reconven-
tionnelle ou comme exception dans ’instance relative &
une demande principale fondée sur le méme contrat de
transport.

§ 6. Les dispositions du présent article ne s’appli-
quent pas aux recours des chemins de fer entre eux,
réglés au chapitre 1r du présent titre.

ARTICLE 44

Constatation de la perte partielle ou d'une avarie
suble par les bagages

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est
découverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
Payant droit en allégue Dexistence, le chemin de fer
est tenu de dresser, sans délai et si possible en présence
de cet ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant
la nature du dommage, I’état des bagages, leur poids et,
autant que possible, I’importance du dommage, sa
cause et le moment ol il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gra-
tuitement a Payant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque l’ayant droit n’accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la consta-
tation judiciaire de 1’état et du poids des bagages ainsi

.que des causes et du montant du dommage; la procé-

dure est soumise aux lois et réglements de I'Etat ou
la constatation judiciaire a lieu.

§ 3. Dans le cas de perte de colis, ayant droit est
tenu, pour faciliter les recherches du chemin de fer,
de donner la description aussi exacte que possible des
colis perdus.

ARTICLE 45

Extinction de I'action contre le chemin de fer
née du contrat de transport des bagages

§ 1. La réception des bagages par 'ayant droit éteint
toute action née du contrat de transport contre le che-
min de fer pour retard & la livraison, perte partielle
ou avarie, :

§ 2. Toutefois I’action n’est pas éteinte:

a) si ’ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est
faite & I’un des chemins de fer désignés par P’article 43,
§ 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours
non compris celui de la réception des bagages par
Payant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie:

1° si la perte ou 'avarie a été constatée avant la
réception des bagages par 'ayant droit con-
formément & ’article 44;

2° si la constatation, qui aurait di étre faite con-
formément 3 Dlarticle 44, n’a été omise que
par la faute du chemin de fer;
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d) en cas de réclamation pour dommages non appa-
rents dont I'existence est constatée aprés la réception
des bagages par I’ayant droit, & la double condition:

1° qu’immédiatement aprés la découverte du dom-
mage et au plus tard dans les trois jours qui
suivent la réception des bagages, la demande
de constatation conforme a D’article 44 soit
faite par I'ayant droit;

2.° que I’ayant droit prouve que le dommage s’est
produit entre 'acceptation au transport et la
livraison.

ARTICLE 46
Presoription de 1'action née du contrat de transport

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit:

a) de 'action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

b) de l'action foudée sur le cas de fraude prévu a
Particle 39. .

§ 2. La prescription court:

a) pour les actions en indemnité pour retard a la li-
vraison, perte partielle ou avarie: du jour oa la li-
vraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du jour ou la livraison aurait da avoir lieu;

¢) pour les actions en paiement ou en restitution du
prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes ou
pour les actions en rectification en cas d’application
irréguliere du tarif ou d’erreur de caleul: du ]our du
paiement, ou, §’il n’y a pas eu paiement, du jour ou le
palement auralt di étre effectué;

d) pour les actions en palement de supplément de
droit réclamé par la douane; du jour de la réclamation
de la douane;

e) pour les autres actions concernant le transport des
voyageurs: du jour de l’expiration de la validité du
billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée
au chemin de fer conformément & ’article 41, la pres-
cription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de
fer repousse la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation par-
tielle de la réclamation, la prescription ne reprend son
cours que pour la partie de la réclamation qui reste liti-
gieuse. Lia preuve de la réception de la réclamation ou
de la réponse et celle de la restitution des piéces sont
» la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée,
méme sous forme d'une demande reconventionnelle ou
d’une exceptlon

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, Ia
suspension et ’interruption de la prescription sont ré-
glées par les lois et réglements de I’Etat o ’action est

intentée. .

CHAPITRE III

Réglement des comptes.
Recours des chemins de fer entre eux

ARTICLE 47
Réglement des comptes entre chemins de fer
Tout chemin de fer est tenu de payer aux cheming

de fer intéressés la part leur revenant sur un prix de
transport qu’il a encaissé ou qu’il aurait dii encaisser.

ARTICLE 48
Recours en oas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie de bagages, en
vertu des dispositions de la présente Convention, a le
droit d’exercer un recours contre les chemins de fer qui
ont participé au transport, conformément aux disposi-
tions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage o été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du
dommage causé par lui. Si la distinction est impossible
dans l'espéce, la charge de l'indemnité est répartie
entre eux d’aprés les principes énoncés sous lettre ¢);

¢) §’il ne peut é&tre prouvé que le dommage a été
causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de 'indemnité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, & l’excep-
tion de ceux qul prouveraient que le dommage n’a pas
été occasionné sur leurs lignes. La répartition est faite
proportionnellement au nombre de kilométres des dis-
tances d’application des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement au nombre
de kilométres des distances d’application des tarifs.

ARTICLE 49

Recours en cas d'indemnité pour retard 3 la lvraison

Les régles énoncées dans I'article 48 sont appliquées
en cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard a eu
pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs
chemins de fer, la charge de I’indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement & la durée
du retard sur leurs réseaux respectifs.

- ARTICLE 50

Procédure de recours

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 48 et 49 n’est jamais habi-
lité & -contester le bien-fondé du paiement effectué par
Padministration exergant le recours, lorsque I'in-
demnité a été fixée par l'autorité de justice aprés que
I'assignation lui avait été diment signifiée et qu’il
avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le
juge saisi de Paction principale fixe, selon les circons-
tances de fait, les délais impartis pour la signification
et pour l’intervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme ins-
tance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

§ 6. Il n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans Pinstance relative & la demande princi-
pale en indemnité.

ARTICLE 51

Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour
toutes les actions en recours.
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§ 2. Lorsque l’action doit &tre intentée contre plu-
sieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur a
le droit de choisir entre les juges compétents, en vertu
du § 1, celui devant lequel 1l porte sa demande.

ARTICLE 52

Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de recours réciproques, définies au chapi-
tre 111,

TITRE IV

Dispositions diverses

ARTICLE 53
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention,
les dispositions des lois et réglements nationaux relatifs
au transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 54
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports sowmis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dis-
positions contraires insérées dans la Convention.

ARTICLE 55

Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoi-
rement ou par défaut par le juge compétent, en vertu
des dispositions de la présente Convention, sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats
contractants aussitét aprés accomplissement des forma-
lités prescrites dans I’Etat intéressé. La révision du
fond de 1’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pro-
noncées, en sus des dépemns, contre un demandeur &
raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport inter-
national, au profit d’un chemin de fer sur un chemin
de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier,
ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu
par l’autorité judiciaire de I’Etat duquel releve le
chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et appar-
tenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de
chargement, baches, etc., ne peuvent faire ’objet d’une
saisie, sur un territoire autre que celui de ’Etat duquel
reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’un
jugement rendu par Iautorité judiciaire de ce dernier
Etat.

Les conditions de 1’insaisissabilité des wagons de par-
ticuliers sont fixées par I’Annexe VII de la Convention
internationale concernant le transport des marchandises
par chemins de fer (CIM).

.

§ 4. La caution & fournir pour assurer le paiement
des dépens ne peut étre exigée & I'occasion des actions
judiciaires fondées sur le contrat de transport interna-
tional.

ARTICLE 56

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnales étrangdres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au frane or d’un poids de 10/31 de gramme
au titre de 0.900.

2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours aux-
quels il effectue la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangeéres, qui sont payées en mon-
naie du pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangeres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 57

Office central des transports internationaux
par chemins de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer I’exécution de la pré.
sente Convention, il est institué un Office central des
transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés
et de les notifier aux autres Ktats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financiéres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances res-
tées en souffrance et d’assurer, & ce point de vue, la
sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue
& D’article 58, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en
vue de régler les différends entre lesdits Etats ou entre-
prises ayant pour objet I’interprétation ou I’application
de la (Convention;

¢) d’émettre, & la demande des parties en cause
— Etats, entreprises de transport ou usagers—, un avis
consultatif sur les différends ayant pour objet ’inter-
prétation ou l'application de la Convention;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour

~objet I’interprétation ou I'application de la Convention

par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications & la pré-
sente Convention et de proposer la réunion des Confé-
rences prévues & 1’article 66, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I’Annexe II
4 la présente Convention détermine le siége, la com-
position et l’organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. I1 détermine en outre les conditions
de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et
les modifications qui y sont apportées par des accords
entre tous les Etats contractants ont la méme valeur et
durée que la Convention.

ARTICLE 58
Liste des lignes soumises & la Convention

§ 1. I’Office central prévu & V’article 57 est chargé
d’établir et de tenir & jour la liste des lignes souinises
4 la présente Convention. A cet effet, il regoit les moti-
fications des Etats contractants relatives & Iinscription
sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mentionnées & 1’drticle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux n’a lieu qu’un mois apres la
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date de la lettre de 1’Office central notifiant 1’inscription
de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d’une ligne est effectuée par 1’Office
central, aussitbt que celui des Etats contractants & la
demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui
a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de satis-
faire aux obligatinos imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de I’avis émanant de 1’Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations
de transport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent &tre achevés.

ARTICLE 59
Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Etats
contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour I’exécution de la Convention sont com-
muniquées par eux & 1’Office central.

Les accords intervenus pour 1’adoption de ces dispo-
sitions peuvent &tre mis en viguer, sur les chemins de
fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les
lois et réeglements de chaque Etat, sans pouvoir porter
dérogation 2 la Convention internationale.

Leur mise en viguer est notifiée & 1’Office central.

ARTICLE 60
Réglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. Les litiges ayant pour objet 1’interprétation ou
Iapplication .de la Convention, valable comme loi na-
tionale ou & titre de droit conventionmel, et des dis-
positions complémentaires édictées par certains Etats
contractants peuvent, & la demande des parties, étre
soumis & des tribunaux arbitraux dont la composition
et la procédure font I’objet de I’ Annexe IV & la présente
Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dis-
positions de 1’Annexe IV ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tribu-
nal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. A la demande des parties, la juridiction arbi-
trale peut &tre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu
d’autres dispositions légales,

1° des litiges entre Etats contractants,

%° des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d’autre part,

3° des litiges entre litats non contractants,
pourva que, dans les deux derniers cas, la
Convention soit applicable comme loi natio-

-

nale ou & titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

c) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers; .

d) des litiges entre usagers.

§ 4. Les conditions de la suspension et le. I’interrup-
tion de la prescription des actions nées d’un contrat de
transport international qui fait 1’objet d’un recours a la
procédure arbitrale instituée par le présent article sont
déterminées par le droit national du tribunal ordinaire
ot ’action devrait &tre intentée.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbi-
traux envers des entreprises de transport ou des usagers
sont exécutoires dans chacun des Etats contractants
aussitt aprés accomplissement des formalités prescri-
tes dans I’'Etat ou I’exécution doit avoir lieu.

TITRE V
Dispositions exceptionnelles

ARTICLE 61
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les
lignes visées & article 8, § 1, chaque Etat peut, en
demandant que la mention utile soit portée sur la liste
des lignes soumises & la Convention, ajouter I’ensemble
des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles pré-
vues & l'article 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la -
preuve que le retard & la livraison, la perte ou I’avarie
est survenu sur le parcours maritime, depuis le charge-
ment des bagages & bord du navire jusqu’a leur déchar-

- gement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation ou dans l’administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est
pas imputable & un manque de diligence raisonnable
de sa part & anettre le navire en état de navigabilité
ou & lui assurer un armement, un équipement et un
approvisionnement convenables, ou a approprier et
mettre en bon état toutes parties du navire ol les ba-
gages sont chargés, de fagon qu’elles soient aptes & la
réeeption, au transport et & la préservation des ba-
gages;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse
la preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa
faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses
préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment mi
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une di-
ligence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équi-
pemert et un approvisionnement convenables, ou pour
approprier et metbre en bon état toutes parties du na-
vire ol les bagages sont chargés, de fagon qu’elles
soient aptes & la réception, au transport et & la préser-
vation des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exo-
nération qui précedent, il reste néanmoins vesponsable
si ’ayant droit fait la preuve que le retard & la li-
vraison, la perte ou 1’avarie est di & une faute du
tramsporteur, du eapitaine, marin, pilote ou de ses pré-
posés, faute autre que celle prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi
por plusieurs entreprises inscrites sur la liste mentijon-
née, 4 l’article premier, le régime de responsabilité
applicable & ce parcours doit &tre le méme pour toutes
ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites
sur la liste & la demande de plusieurs Etats, I’adoption
de ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord
entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées & 1’0Office central. Elles en-
treront en viguer, au plus t6t, & I’expiration d’un délai
de trente jours & partir de la date de la lettre par la-
quelle I’Office central aura notifié ces mesures aux
outres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas
affectés par lesdites mesures.
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TITRE VI

Dispositions finales

ARTICLE 62
Signature

T.a présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu'au 1 mars 1963
4 la signature des Etats qui ont été invités & se faire
représenter & la Conférence ordinaire de revision.

ARTICLE 63
Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera watifiée et les iustru-
wents de ratification seront déposés le plus 16t possible
auprés du Gouvernement suisse. )

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport
avec les (touvernements intéressés & 1’effet d’xexamingr
avec eux la possibilité de mettre la Convention en vi-
gueur.

ARTICLE 64

Adhésion 4 la Convention

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la
présente Convention adresse sa demande au Gouver-
nement suisse, qui la communique a tous les Etats
contractants avec une note de I’Office.central sur la
situation des chemins de fer de 1’Etat demandeur au
point de vue des transports internationaux. :

§ 2. A moins que dans les six mois & compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement suisse, la demande
est admise de plein droit et avis en est donné par le
Gouvernement suisse & I’Etat demandeur et & tous les
Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
a tous les Etats contractants et & I’Etat demandeur
que I’examen de la demande est ajourné. ) )

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois apres
la date de I’avis envoyé par le Gouvernement suisse,
ou si, & Pexpiration de ce délai, la Convention‘ n’est pas
encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur de
celle-ci.

ARTICLE 65

Durée de I'engagement des Etats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager
dans les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contrac-
tant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année qui
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour l'expiration de cette période devra noti-
fier son intehtion au moins un an & ’avance au Gou-
vernement suisse, qui en informera tous les Etats
contractants.

A défaut de notification- dans le délai indiqué, l’en-
gagement sera prolongé de plein droit pour une pé-
riode de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en
trois ams, & défaut de dénonciation un an au moins
avant le 31 décembre de la derniére année de I'une des
périodes triennales. )

§ 2. Les Ltats admis & participer & la Convention
au cours de la période quinquennale ou d’une des pé-
riodes triennales sont engagés jusqu’'a la fin de cette
période, puis jusqu’ad la fin de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur enga-
gement un an au moins avant l’expiration de I'une
d’entre elles.

ARTICLE 66

Révlsl(;n de la Convention

§ 1. Les Délégués des Etats contractants se réunis-
sent pour la révision de la Convention sur la convoca-
tion du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans
aprés la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si
la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non con-
tractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I’Office central invite & assister & la Conférence des re-
présentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;’

b) d’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations internatio-
nales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour
chaque Conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
litats contractants, I’Office central peut, avant les Con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions pour ’examen préliminaire des
propositions de révision. Les dispositions de I’An-
nexe ITI sont applicables par analogie & ces Commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle &
laquelle aboutit une conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure méme 3 I’égard
des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Con-
vention nouvelle.

§ 3. Dans l’intervalle des conférences de révision, les
articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 27, 47,
48, 49, 62 et les Annexes I et IV peuvent &tre tenus
a jour par une Commission de révision. L’organisation
et le fonctionnement de cette Commission font I’objet
de 1’Annexe IIT & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont noti-
fiées immédiatement aux Gouvernements des Etats con-
tractants par intermédiaire de ’Office central. Elles
sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois
mois & partir du jour de la notification, cing Gouver-
nemnents au moins n’aient formulé des objections. Elles
entrent en vigueur le premier jour du sixiéme mois qui
suit le mois au cours duquel 1’Office central les a portées
3 la connaissance des (Gouvernements des Etats con-
tractants. I.’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

ARTICLE 67

Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en
langue frangaise selon 1’usage diplomatique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue
allemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions offi-
cielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

lin ror nE quor, les Plénipotentiaires cl-apris, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont éié trouvés en honne
et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera dé-
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posé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise a4 chacune
des Parties.

Pour 1’Autriche:
Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvetkov.

Pour le Danemark:
Th. Jensen.

Pour I’Espagne:
José Rutz de Arana y Bauer.
Duqgue de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga. .
Pour la Finlande:
Viiné Hakkinen.
Pour l_a France:
J. Chauwvel.

Pour la Grece:

Philon Phalon.
Pour la Hongrie:

Vermesy Sdndor.
Pour I'Ttalie:

Odoardo Baldoni.

Pour le Liechtenstein:

W. Stucki.

Pour le Luxembourg:
A. Clemany.

Pour la Norvege:
Peter Anker.

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.
Pour la Pologne:
Josef Ettinger.
Pour le Portugal:
Anténio Pinto de Mesquita.
Pour la Roumanie:
M. Gervesco.

Pour la Sueéde:
I. Hammarstrom.
Pour la Suisse:
W. Stucki.
Pour la Tchécoslovaquie:
Stmovic.
Pour la Turquie:
H. Germeyanligil.
Pour la Yougoslavie:
Z. Djermanovic.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Ir-
lande du Nord:

Denis O’Neill.

i.lO mm

Pour I'Irak:
Pour I'Iran:

Pour le Liban:
A. Nassif.

Pour la Syrie:

ANNEXE 1
(Article 21)

Formulaire du bulletin de bagages

Le tormulaire se compose de trois feuilles avec le texte ci-aprés.
Les administrations de chemins de fer déterminent si toutes les
trois feuilles ou si seulement les feuilles 1 et 3 sont remplies par
décalquage.

17¢ feuille

N Transport international de bagages

(Nom de I'administration du chemin de fer) ¢

Souche du bulletin de bagages

de [
via
Date Prix de transport des hagages
Nombre | Nombre] pyjqs
do dos réel
billets | €ols- | kg | Caleul [ saus franchise de ba-
baguages de lataxe gages pour — kg
19 par § —————————
unité avec franchise de ba-
de 10 kg gages pour kg
™
Train
n° En chiffres En lettres
Intérét ala li-
vraison . .
Frais accessoires . « + « « « « R IEN PR

Total detaxe . « « + « « . .

- 150 mm -

2¢ feuillo

Transport international de bagages

(Nom de I’administration du chemln de fer)

Fenille de route

a

Prix de transport des bagages
Nombre
des

billets | colls-
hagages;

sans franchise de ba-
gages pour — kg

Caleul
delataxe
par

unijté avec {ranchise de ba-
de 10 kg gages pour kg

®

En lettres

En chiffres

Intérdt & la li-
vraison . .

|

Frais accessoires .

Total de lace

(*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon lours besoins.
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3° fouille, recto

Transport international de bagages

(Nom de I’administration du chemin de fer) ¢

Bulletin de bagages

.
a

Prix de transport des bagages
Nombro| Nombra
de des

billets | colis-
bagages

sans franchise de ba-

Caleul gages pour — kg

de la taxoe
pur unité

de 10 kg avee franchise de ha-

gages pour kg

®

En lottres

En chiffres
Intérdt a la Y-
vraison . .

Frais accessoires.

Voir au verso

3¢ feuille, verso

Le présent transport est soumis au régime de la
Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (C1V),
ainsi qu’'aux conditions des tarifs applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exi-

gées par les douanes et autres autorités administrati-
ves, sauf les exceptions admises par les administra-
tions compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre
remise du présent bulletin.

(*) Les chemins de fer pouvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.

Les Plénipotentiaires soussignés sont convenus que
les dispositions constituant 1’Annexe II & la Conven-
tion internationale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25
octobre 1952 seront les suivants:

ANNEXE 11
(Article 57)

Reéglement relatif a I'Office central
des transports internationaux par chemins de fer

ARTICLE PREMIER

§ 1. I’Office central des transports internationaux

par chemins de fer siége & Berne, sous les auspices du
Gtouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan finamncier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de 1’article 57 de la Con-
vention et est confié & un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par I’Office central
des Conventions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, s’il y a lieu, les
mesures propres a faciliter 1’application de ces Con-
ventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peu-
vent intéresser I’activité de 1’Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le di-
recteur de 1’Office.

§ 2. — @) Le Comité administratif se réunit & Berne.
I1 se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un sidge per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans.
La Conférence diplomatique chargée de mettre en vi-
gueur la Convention, en exécution de I'article 63 de
celle-ci en tenant compte d’une équitable vépartition
géographique, désigne les KEtats faisant partie du
Comité pour la premiére période de cing ans. Elle dé-
cide des dispositions propres & déterminer la composi-
tion du Comité pour les périodes ultérieures.

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats mem-
bres, le Comité administratif désigne lui-méme un au-
tre Etat contractant pour occuper le sidége vacant.

d) Chaque Etat mnembre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison
de son expérience des questions de transports interna-
tionaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement
intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque
année; il tient, en outre, des réunions extraordinaires
lorsque trois Etats membres au moins en font la de-
mande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par
I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés a tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont
gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont 4 la charge de cet Etat.

§ 3. —a) Le Comité administratif établi le réglement
concernant Porganisation, le fonctionnement et le sta-
tut du personnel de I’Office central. Le Gouvernement
suisse lui présente un projet 4 cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de 1’Office central; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions a
cet effet. Pour ces nominations, le Comité administra-
tif tient compte plus particulidrement de la compé-
tence des candidats et d’une équitable répartition géo-
graphique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de I’Office central, en tenant compte des disposi-
tions de l’article 2 ci-apreés, ainsi que le rapport annuel
de gestion. :

La vérification des comptes de 1’Office central, qui
a trait uniquement 4 la concordance des écritures et
des piéces comptables, dans le cadre du budget, est
exercée par le touvernement suisse. iCelui-ci transmet
ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le rapport de gestion de 1’Office central
et le relevé des comptes annuels de ce dernier, les dé-
cisions, résolutions et recommandations qu’il est appelé
& formuler.
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d) Le Comité administratif adresse & chaque confé-
rence e révision, au moins deux mois avaunt I’ouver-
ture de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son acti-
vité depuis la conférence précédente.

ARTICLE 2

§ 1. Les frais de I’Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la lon-
gueur des lignes de chemins de fer ou des parcours
auxquels s’applique la Convention. Toutefois, les lignes
de navigation participent aux dépenses proportionnel-
lement a la moitié seulement de leurs parcours. Pour
chaque Ktat, la contribution est de 0 fr. 80 au maxi-
mum par kilométre. Exceptionnellement, cette con-
{ribution peut, aprés accord entre le Gouvernement in-
téressé et 1’Office central, et approbation du Comité
administratif, étre réduite de cinquante pour cent au
maximum pour des lignes exploitées dans des condi-
tions particulieres. Le montant du crédit annuel affé-
rent au kilomstre est fixé, pour chaque exercice, par le
Comité administratif, 1’Office central entendu. Il est
toujours per¢u en totalité. Lorsque les dépenses effec-
tives de 1’Office central n’ont pas atteint le montant du
crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé est
versé & un fonds de réserve.

§ 2. A Toccasion de la remise aux Etats contrac-
tants du rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, 1’0Office central les invite &4 verser leur part
contributive aux dépenses de I’exercice écoulé. L’Etat
qui, & la date du 1* octobre, n’aurait pas versé sa
part est, une deuxieéme fois, invité & le faire. Si ce
rappel n’est pas suivi d’effet, 1’Office central le re-
nouvelle au début de ’année suivante, 4 1’occasion de
I’envoi de son rapport de gestion pour exercice écoulé.
Si & la date du 1° juillet suivant aucun compte n’a
été tenu de ce rappel, une quatrieme démarche est
faite auprés de I’Etat retardataire pour ’amener &
payer les deux annuités échues. En cas d’insuceés,
I’Office central l’avise, trois mois plus tard, que, si
le versement attendu n’a pas été effectué avant la fin
de ’année, son ahstention sera interprétée comme une
manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la
(lonvention. A défaut d’une suite donnée & cette der-
niére démarche avant le 31 décembre, 1’Office central,
prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par
PXtat défaillant, de se retirer de la Convention, pro-
cede 3 la radiation des lignes de cet Etat de la liste
des lignes admises au service des transports interna-
tionaux.

§ 3. Les montants mon zrecouvrés doivent autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits ordi-
naires dont dispose ’office central et peuvent é&tre ré-
partis sur quatre exercices. La jpartie du déficit qui
n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée,
- dans un compte spécial, au débit des autres Etats con-
tractants dans la proportion du nombre de kilomeétres
de lignes soumises & la Convention & 1’époque de la
mise en compte et, pour chacun, dans la mesure o
il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est
terminée par la retraite de ’Ktat déffaillant, été par-
tie avec lui 4 la Convention.

§ 4. I’Etat dont les lignes ont été radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
réadmettre au service des transports internationaux
quen payant, au préalable, les sommes dont il est
resté débiteur, pour les années entrant en considération
et ce avec iniérét de cing pour cent & compter de la
fin du sixidme mois écoulé depuis le jour ou 1’Office
central Pa invité la premidre fois & payer les parts
contributives lui incombant.

.

ARTICLE 8

§ 1. I°Office central publie un bulletin mensuel con-
tenant les remseignements nécessaires a l’application
de la Convention, notamment les communications rela-
tives & la liste des lignes de chemins de fer et d’autres
entreprises et aux objets exclus du transport ou admis
sous certaines conditioms, ainsi que les études qu’il
jugerait utile d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en alle-
mand. Un exemplaire est envoyé gratuitement i cha-
que Ftat contractant et & chacune des administrations
intéressées. Les autres exemplaires demandés sont
payés 4 un prix fixé par 1’Office central.

ARTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par
’entreprise créancidre a 1'Office central pour qu’il en
facilite le recouvrement. A cet effet, 1’Office central met
Pentreprise de transport débitrice en demeure de régler
la somme due ou de fournir les motifs de son refus de
payer.

§ 2. Si I’Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés il renvoie les parties
& se poursuivre devant le juge compétent ou, si les par-
ties en font la demande devant le tribunal arbitral
prévu & larticle 60 de la Convention (Annexe IV).

§ 3. Lorsque 1’Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir consulté un expert, déclarer que l’entre-
prise de transport débitrice est tenue de verser & I’Office
central tout ou partie de la créance; la somme ainsi ver-
sée doit rester comsignée jusqu’a décision au fond par
le juge compétent ou par le tribunal arbitral prévu &
I’article 60 de la (Convention (Annexe IV).

§ 4. Dans le cas ol une entreprise de transport n’a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de
I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en
demeure, avec indication des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cetbe nouvelle mise en demeure,
si elle est restée infrutueuse, 1’Office central adresse &
I'Etat contractant dont dépend l’entreprise de trans-
port un avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux
mesures & prendre et notamment 3 examiner ¢’il doit
maintenir sur la liste les lignes de 1’entveprise de trams-
port débitrice.

§ 6. Si I’Etat contractant dont dépend l’entreprise
de transport débitrice déclare que, malgré le non-paie-
ment, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette
entreprise, ou ¢'il laisse sans réponse pendant six se-
maines la communication de 1’Office central, il est ré-
puté de plein droit accepter la garantie de la solvabilité
de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances
résultant des transports internationaux,

ARTICLE 5

Il est pergu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de I’activité prévue a I’article 57,
§ 1, lettres d) & f) de la Convention. Le montant de
cette rémun®ration est fixé par le Comité administratif,
sur proposition de 1"Office central.

ARTICLT 6
Disposition transitoire

La premiére réunion ordinaire du Comité adminis-
tratif, qui est convoquée par le Gouvernement suisse,
doit avoir lieu dans un délai de deux mois & compter
de la date d’entrée en vigueur de la Convenbion.
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Le présent document demeure ouvert & la signa-
ture jusqu’au 1¢ juin 1953.

Ex ror pE quor, les Plénipotentiaires ci-aprés, mu-
nis de leurs pleins pouvoirs, qui ont été trouvés en
bonne et due forme, ont signé le présent document.

Farr &4 Berne, le onze avril mil neuf cent cin-
quante-trois, en un seul exemplaire, que restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont
une expédition authentique sera remise & chacune des
Parties.

Pour ’Autriche:

Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.
J. Truyen.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvethov.

Pour le Danemark:

Th. Jensen.

Pour I’Espagne:
José Ruiz de Arana y Bauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
Pour la Finlande:

"Kurt Linden.

Pour. la France:

J. Chauvel.

Pour la Gréce:
Philon Philon.

Pour la Hongrie:
Vermesy Sandor..

Pour 1’Italie:
Odoardoe Baldoni.

Pour le Liban:

Mikaour.
Chatila.

Pour le Liechtenstein:

W. Stucki.

Pour le Luxembourg:

A. C'lcvnanj;.

Pour la Norvege:
Olav Holtmon.

Pour les Pays-Bas:
A. Dentinck.

Pour la Pologne:
J. Tarnawsk.

Pour le Portugal:

Antonto Ferro.

Pour la Roumanie:

Emeric Stoffel.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et

d’Irlande du Nord:
Denis O’Nelll.

Pour la Suéde:
G. de Sydow.

Pour la Suisse:

W. Stucki.

Pour la Tchécoslovaquie:

L. Stmovic.

Pour la Turquie:
B. Balcioglu.

Pour la Yougoslavie:

Sv. Savicevic.

ANNEXE IiI
(Article 66, § 3)

Statut relatif 2 la Commission de révision

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Etats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets rentrant
dans la compétence de la Commission, & ’Office central
des transports internationaux par chemins de fer, qui
les porte immédiatement & la connaissance des autres
Etats contractants. .

: ARTICLE 2

I’ Office central invite la Commission a siéger chaque
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de
la Commission deux mois & l'avance. L’avis doit in-
diquer exactement les questions dont l'inscription &
Pordre du jour est demandée.

“ARTICLE.3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux de la Commission. ’
Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux

autres Etats.
Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4

I’Office central instruit les questions & traiter et
assume le service du secrétariat de la Commission.

Le Directeur et le Vice-directeur de 1’Office central
prennent part aux séances de la Commission avec voix
consultative.

ARTICLE 5

D’entente avec la mojorité des Etats contractants,
I’Office central invite 4 assister, avec voix consultative,
aux séances de la Commission, des représentants:

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiere de transport, sous con-
dition de réciprocité,

¢) d’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de transport, sous condition de réci-
procité.
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ARTICLE 6

La Commission est valablement constituée lorsqu’un
tiers des Ftats contractants sont représentés.

ARTICLE 7

La Commission désigne pour chaque session un pré-
sident et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont traduits
immédiatement de vive voix et en substance. Le texte
des propositions et les communications du -président
sont traduits in extenso.

ARTICLE 9 i

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, &
Pappel nominal; chaque délégation d’un Etat contrac-
tant représenté a la séance a droit & une voix.

Une proposition n’est adoptée que si:

@) ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées & la Commission,

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimsés.

ARTICLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibé-

rations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées
textuellement dans les deux langues. En cas de diver-
gences entre le texte frangais et le texte allemand du
procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le te\te
frangais fait foi.

Lies proces-verbaux sont distribués aux membres aus-
sitét que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrélariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ARTICLE 11

Pour faciliter les travaux, la Conmunission peut cons-
tituer des sous-commissions; elle peut aussi constituer
des sous-commissions chargées de préparer pour une
session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un
vice-président et, si le besoin <s’en fait sentir, un
rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1
a 5 et 8 a 10 sont applicables par analogie aux sous-
-commissions.

A\INJ XE 1V
(Article 60)

Réglement d’arbitrage

ARTICLE PREMIER
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Efats se composeront d’un,
de trois-ou de cinq arbitres, suivant les stlpulmtlons du
compromis.

ARTICLE 2
Choix des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressor-
tissants, spécialistes du droit international des trans-
ports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie
et tenue & jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. 8i le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cinq arbitres, cha-
cune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le
cas. )

Les arbitres choisis conformément & 1’alinéa précé-
dent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tri-
bunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de
I'arbitre unique ou si les arbitres choisis par les parties
sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du
cinquieme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est
complété par un arbitre désigné par le Président du
Tribunal fédéral suisse, & la requéte de 1’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis
prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir
un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. L’arbitre unique, le troisitme ou le cinquiéme
arbitre doit étre d’une autre nationalité que les parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

ARTICLE 3
Compromis

Lies parties qui recourent & Parbitrage concluent un
compromis, lequel spéeifie en particulier:

a) I'objet du différend, déterminé d’une fagon ausst
précise et claire que possible;

b) la composition du tribunal et les délais utiles pour
la nomination du ou des arbitres;

¢) le lieu du tribunal.

Pour Pouverture de la procédure arbitrale, le com-
promis doit étre communiqué a ’Office central.

ARTICLE 4

Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
a suivre en tenant compte notqmment des dispositions

1-apres:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
1l est saisi sur Jes éléments fournis par les parties sans
étre lié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les in-
ferprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendeur a reconu comme étant di;

¢) la sentence arbitral, ddment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par I'in-
termédiaire de I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du
lieu ol siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
n'est pas susceptlble de recours, exception faite toute-
fois de la révision ou de la nullité.

ARTICLE 5

Greffe

L’Office centml fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.

ARTICLE 6
Frais

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y
compris les honoraires des arbitres, et décide & laquelle
des parties le paiement en incombe ou dans quelle pro-
portion ils sont partagés entre elles.
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Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM)

Les plénipotentiaires soussignés, ayant reconnu la
nécessité de réviser la Convention internationale con-
cernant le transport des marchandises par chemins de
fer, signée & Rome le 23 novembre 1933, en conformité
de P’article 60 de ladite Convention, ont résolu de con-
clure une nouvelle Convention 3 cet effet et sont con-
venus des articles suivants:

TITRE PREMIER

Objet et portée de la Convention

ARTICLE PREMIER

Chemins de fer et transports auxquels s’applique
la Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous
les envois de marchandises remis au transport avec une
lettre de voiture directe pour des parcours empruntant
les territoires d’au moins deux des Etats contractants
et s’effectuant exclusivement par des lignes inscrites
sur la liste établie conformément & ’article 58.

§ 2. Les envois dont la gare (}) expéditrice et la
gare destinataire sont situées sur le territoire d’un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat
qu’en transit sont soumis au droit de I’Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de
I’Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I’Etat de départ, si les chemins de fer
intéressés ont conclu des accords particuliers en verfu
desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux.

§ 3. Les envois entre gures de deux Etats limitrophes,
si les lignes par lesquelles s’effectue le transport sont
exclusivement exploitées par des chemins de fer de I'un
de ces Etats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque
I'expéditeur, par le choix du modéle de lettre de voiture,
revendique le régime du réglement intérieur applicable
A ces chemins de fer et que les lois et réeglements
d’aucun des Etats intéressés ne s’y opposent.

ARTICLE 2

Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & Par-
ticle premier, en sus des chemins de fer, des lignes ré-
guliéres de services automobiles ou de navigation com-
plétant des parcours par voie ferrée et effectuant les
transports internationaux sous la responsabilité d’un
Etat contractant ou ‘d’un ¢hemin de fer inscrit sur la
liste.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises &
tuutes les obligations imposées et sont investies de tous
les droits reconnus aux chemins de fer par la présente
Convention, sous réserve des dérogations résultant né-
vessairement des modalités différentes du transport.
Toutefois, les régles de responsabilité établies par da

(*) Par «gare», on entend également les ports des services
de navigation et tout établissement des eervices automobiles
ouverts au public pour l'exécution du contrat de transport.

présente Convention ne peuvent faire l’objet de déro-
gations.

§ 3. Tout Ktat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1 doit prendre les me-
sures utiles pour que les dérogations prévues au § 2
soient publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant
a la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de
fer peuvent établir en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appli-
quant un régime juridique différent de celui de la pré-
sente Convention, afin de tenir compte des particularités
de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas,
prévoir I’emploi d’un titre de transport autre que celui
qui est prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3

- Objects exclus du transport

Sont exclus du transport, sous réserve des dérogations
prévues a Varticle 4, § 2: i '

a) les objets dont le transport est réservé 3 I’admi-
nistration des postes, ne fiit-ce que sur I’un des terri-
toires & parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou
leur conditionnement, ne se préteraient pas au transport
demandé, en raison des installations ou du matériel,
ne fit-ce que de ’un des chemins de fer & emprunter;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne flit-ce
que sur I’un des territoires & parcourir;

d) les matiéres et objets exelus du transport en vertu
de I’Annexe I & la présente Convention.

ARTICLE 4

Objets admis au transport sous certaines conditions

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis au
transport sous les conditions suivantes:

a) les matiéres et ohjets désignés dans ’Annexe I
a la présente Convention sont admis sous les conditions
qui y sont fixées;

b) les transports funébres sont admis sous les condi-
tions suivantes:

1° le transport est effectué en grande vitesse, sous la
garde d’une personne qui I'accompagne, & moins que.
le transport en petite vitesse ou la dispense d’escorte
ne soient admis sur tous les chemins de fer participant
au transport;

2° les frais de transport sont obligatoirement payés
au départ;

3° le transport est soumis aux lois et reglements de
police de chaque Etat, & moins qu’il ne soit réglé par
des Conventions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues sont admis, & la condition qu’un chemin
de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et I’atteste
par une inscription sur le véhicule ou par un certificat
spécial; les locomotives, tenders et automotrices doivent
en outre étre accompagnés d’un agent fourni par lex-
péditeur, compétent notamment pour assurer le grais-
sage; o
d) les animaux vivants sont admis dans les conditions
cl-aprés: :

1° les envois d’animaux vivants doivent é&tre accom-
pagnés d’un convoyeur fourni par ’expéditeur, & moins
qu'il ne s’agisse d’animaux de-petite taille remis au
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transport-dans des cages, caisses, paniers, ete., bien clos;
toutefois, 1’accompagnement mn’est pas exigé en cas
d’exceptions prévues par des tarifs internationaux ou
par des accords intervenus entre chemins de fer;

2° l’expéditeur .doit se conformer-aux prescriptions
de police vétérinaire des Etats d’expédition, de desti-
nation et de transit;

e) les objets dont le transport présente, de ’avis du
chemin de fer, des difficulbés spéciales en raison des
installations ou du matériel, ne fit-ce que de I'un des
chemins de fer empruntés, ne sont admis que sous des
conditions techniques ou d’exploitation particulieres,
déterminées dans chaque cas par le chemin de fler. Ces
transports peuvent étre soumis & des délais de livraison
spéciaux fixés par le chemin de fer lors de la conclu-
sion du contrat de transport.

§ 2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent
convenir, par des accords, que certains objets exclus
par la présente Convention seront admis sous certaines
conditions au transport international entre ces Etats,
ou que les matiéres et objects désignés dans I’Annexe I
seront admis sous des conditions moins rigoureuses que
celles qui sont prévues par I’Annexe I.

Lorsque des accords de ce genre admettent au trans-
port des matidres et objets qui en sont exclus par les
prescriptions de I’Annexe I, ces accords doivent &tre
communiqués & I'Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer qui porte & 'ordre du jour
de la prochaine session de la Commission d’experts les
dispositions de laccord ayant trait & cette admission,
4 moins que ces dispositions n’aient déja été examinées
et écartées par la [Comission.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certains objets
exclus du transport par la présente Convention, soit
adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui
sont prévues par I’Annexe I pour les matiéres et objets
admis conditionnellement par celle-ci.

ARTICLE 5
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en se con-
formant aux conditions de la présente Convention, tout
transport de marchandises, pourvu que:

a) lexpéditeur se conforme aux prescriptions «de la
Convention; :

b) le transport soit possible avec les moyens de trans-
port normaux permettant de satisfaire les besoins régu-
liers «du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et
auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets
dont le chargement, le transbordement ou le déchar-
gement exige I’emploi de moyens spéciaux que si les
gares ou ces opérations doivent étre effectuées disposent
de ces moyens. .

§ 3. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les
envois dont Iz transport peut étre effectué sans délai;
les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice déter-
minent les cas ol cette gare est tenue de prendre provi-
soirement en dépdt les envois ne remplissant pas cette
condition.

§ 4. Les envois doivent étre expédiés dans 'ordre de
leur acceptation au transport sauf le cas prévu au § 5:

§ 5. Si I'intérét public ou les nécessités de ’exploita-
tion l’exigent, I’autorité compétente peut décider que

a) le service sera suspendu en totalité ou en partie;

b) certaines expéditions seront temporairement ex-
clues ou admises seulement sous certaines conditions;

¢) eertaines expéditions bénéficieront temporairement
de priorités.

Ces mesures 'doivent &tre sans délai portées & la
connaissance du public et des chemins de fer, & charge
pour eux d’en informer les chemins de fer des autres
Etats en vue de leur publication.

S’il apparait que la durée d’application des mesures
doive excéder un mois, communication en sera faite
4 'Office central des transports internationaux par che-
mins de fer qui les notifiera aux autres Titats.

§ 6. Toute infraction par le chemin de fer aux dispo-
sitions de cet article peut donner lieu & une action en
réparation du préjudice causé.

TITRE II
Du contrat de transport
CHAPITRE PREMIER

Forme et conditions du contrat de transport

ARTICLE 6
Teneur et forme de la lettre de voiture

§ 1. I’expéditeur doit présenter pour toute expédition
internationale scumise & la présente Convention une
lettre de voiture conforme au modele prévu 2
P’Annexe IT & la présente Convention.

Le format du formulaire de la lettre de voiture peut
toutefois étre réduit par voie de dispositions tarifaires
pour certains trafics entre pays limitrophes.

Lies formulaires de lettre de voiture doivent é&tre

-imprimés sur papier & écrire blane, résistant; ils por-

tent, pour la’ grande vitesse, deux bandes rouges d’un
centimdtre au moins de largeur, I’une au bord supé-
rieur, I’autre au bord inférieur, au recto et au verso.
Pour le duplicata de la lettre de voiture il peut étre
fait usage de papier bleu-clair.

§ 2. Les tarifs internationaux ou les accords entre
chemins de fer déterminent la langue dans laquelle
doivent &tre imprimés les formulaires des lettres de
voiture. A défaut de dispositions de tarifs ou d’accords,
les formulaires doivent &tre imprimés dans une des lan-
gues officielles de 1’Etat expéditeur; ils doivent, en
outre, contenir un texte frangais, ou allemand, ou
italien, et ils peuvent contenir toutes traductions en
d’autres langues jugées utiles. . .

La partie & remplir par I’expéditeur doit étre rédigée
dans une des langues officielles du pays de départ.
Des tarifs internationaux ou des accords entre chemins
de fer peuvent prévoir si des traductions doivent &tre
jointes et quelles doivent &tre ces traductions. A défaut,
Pexpéditeur doit joindre une traduction en frangais,
en allemand ou en italien, & moins que les inscriptions
ne soient rédigées dans une de ces trois langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et
déclarations & porter par I’expéditeur sur la lettre de
voiture et sur ses annexes soient faites en caractéres
latins. N

§ 3. Les parties du formulaire encadrées de ligmes
grasses doivent &tre remplies par le chemin de fer, les
autres par l’expéditeur. IL’expéditeur doit barrer les
cases inutilisées.

§ 4. Le choix du formulaire de lettre de voiture blane
ou du formulaire & bandes rouges indique si la mar-
chandise est & transporter en petite ou en grande vitesse.
La demande de la grande vitesse sur une partie du
parcours et de la petite vitesse sur 'autre partie n’est
pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
intéressés.
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§ 5. Les mentions portées sur la lettre de voiture
doivent &étre écrites ou imprimées en caractéres indélé-
biles. Les lettres de voiture surchargées, grattées, ou
celles sur lesquelles on a collé des morceaux de papier
ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées & la con-
dition que I’expéditeur les approuve par sa signature
et qu’il inserive les quantités rectifiées en toutes lettres,
quand il s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. La lettre de voiture doit obligatoirement com-
porter les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de I'établissement de la lettre de
volture;

b) la désignation du chemin de fer expéditeur;

c) la désignation du chemin de fer destinataire et
celle de la gare destinataire, avec toutes leés spécifica-
tions nécessaires pour éviter toute confusion entre les
diverses gares desservant soit une méme localité, soit
des localités portant le méme nom ou des noms ana-
logues; : :

d) le nom et l’adresse du destinataire. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit étre
indiqué comme destinataire. L’indication comme des-
tinataire de la gare ou d’un agent de la gare destina-
taire n’est admise que si le tarif applicable le permet
expressément. Lies adresses n’indiquant pas le nom du
destinataire, telles que «& Yordre de . . .» ou «au por-
teur du duplicata de la lettie «de voiture», ne sont pas
autorisées; : :

e¢) la désignation de la marchandise, I’indication du
poids ou, & défaut, une indication analogue, conforme
aux prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque
les lois ou réglements du pays de départ autorisent
Iexpéditeur & remettre ses envois sans mention du
poids ou de 'indication en tenant lieu, ce poids ou cette
indication sont inscrits par le chemin de fer expéditeur.

Les marchandises doivent &tre désignées: celles qui
figurent dans I’Annexe I, sous le nom qui leur est
donné dans cette Annexe, les autres marchandises,
lorsque l’expéditeur demande P’application d’un tarif
déterminé, sous le nom qui leur est donné dans ce tarif,
¢t dans tous les auntres cas, sous la dénomination, cor-
respondant & leur nature, usitée par le commerce dans
TEtat de départ.

Si D’espace réservé sur la lettre de voiture pour la
spécification des marchandises est insuffisant, la dé-
signation des articles doit &tre faite sur des feuilles de
mémes dimensions que ce document, soigneusement at-
tachées a celui-ci et signées par Pexpéditeur. La lettre
de voiture doit mentionner I’existence de ces feuilles.
Si le poids total de I’envoi est indiqué, cette indication
doit étre portée sur la lettre de voiture méme;

/) pour les envois de détail: le nombre de colis; leurs
marques et numéros ou, & leur défaut, la mention que
ces colis portent ’adresse du destinataire; la descrip-
tion de I’emballage. Ces mémes mentions doivent figu-
rer dans la lettre de voiture concernant les wagons
cothplets comportant une ou plusieurs pitces, expédiés
en trafic fer-mer et qui doivent étre transbordés.

iPour les envois dont le chargement incombe & I’expé-
diteur: le type (wagon couvert, découvert, spécial ou
de particulier); le numéro; les marques de propriété
du wagon et, pour les wagons de particuliers, la tare;

¢) Iénumération détaillée des pidces requises par les
douanes et autres autorités administratives et qui sont
jointes & la lettre de voiture ou mentionnées comme
tenues & la disposition du chemin de fer dans une gare
désignée ou dans. un burean de douane ou de toute
autre autorité;

L) la signature de ’expéditeur ainsi que ’indication
de son nom et de son adresse complétée, s’il le juge
utile, par son adrésse télégraphique ou téléphonique.
La signatuve peut &tre imprimée pu remplacée par le

timbre de l'expéditeur, si les lois et réglements en vi-
gueur a la gare expéditrice le permettent. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit figurer
sur la lettre de voiture comme expéditeur.

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit, s'il y a lieu,
contenir toutes les autres indications prévues dans la
présente Convention, notamment les suivanfes: '

a) la mention «en gare (bureau restant)» ou la men-
tion «livrable & domiciley, & 1a condition que ces modes
de livraison soient admis & la gare destinataire;

_b) les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spé-
ciaux ou exceptionnels prévus & Particle 11, § 4, let-
tre ¢), et & D’article 35;

¢) la somme en chiffres et en lettres représentant
Pintérét & la livraison déclaré conformément i 1'ar-
ticle 20; -

d) les frais que Pexpéditeur prend 3 sa charge con-
formément aux dispositions de 'article 17;

¢) le mentant en chiffres et en lettres du rembour-
sement et des débours conformément & article 19;

/) Titinéraire prescrit conformément aux disposi-
tions de D’article-10, § 1, et I’indication des gares oll
doivent s’accomplir les opérations de douane et d’autres
autorités administratives;

g) les indications relatives aux formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives con-
formément & Particle 15;

I} la mention que le destinataire a le droit de mo-
difier le contrat de transport; cette mention, & inscrire
dans la case: «Déclaration pour ’accomplissement . . .»,
doit avoir le libellé suivant: «Destinataire autorisé i
donner des ordres ultérieurs», )

§ 8. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voi-
ture d’autres déclarations que si elles sont prescrites
ou, admises par les lois et réglements d’un Etat ou par
les tarifs, et ne sont pas contraires 3 la présente Con-
vention, :

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pieces ou d’y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Con-
vention ou par les tarifs. Toutefois, lorsque les lois
et réglements en vigueur & la gare expéditrice le pres-
crivent, 'expéditeur doit établir, outre la lettre de
voiture, une piéce destinée & &tre conservée par le che-
min de fer pour lui servir de preuve du contrat de
transport.

§ 9. Une lettre de voiture doit &tre établie pour
chaque envoi. Toutefois, sous le couvert d’une seule
lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au trans-
port:

a) des marchandises qui, en raison de leur mnature,
ne peuvent pas étre chargées en commun sans incon-
vénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe
pour partie au chemin e fer et pour partie & l'ex-
péditeur;

¢) des marchandises dont le chargement en commun
porterait atteinte aux prescriptions des douanes ou d’au-
tres autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous cer-
taines conditions, lorsqu’il s’agit de matiéres et objets
dont le chargement en commun ou avec d’autres mar-
chandises est interdit en vertu de I’Annexe I & la
présente Convention,

§ 10. Une méme lettre de voiture ne peut compren-
dre que le chargement d’un seul wagon. Toutefois avec
une seule lettre de voiture peuvent &tre remis au trans-
port: .

"a) les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement exige plus d’un
wagon;
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b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque
des dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs
internationaux [’'autorisent pour la totalité du par-
cours.

§ 11. L’expéditeur est autorisé i insérer au bas du
verso de la lettre de voiture, mais & titre de simple
information pour le destinataire et sans qu’il en ré-
sulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin
de fer, des mentions qui se rapportent & I’envoi, comme
par exemple:

«Envoi de N. .. .»;

«Par ordre de N. .. .»;

«A la disposition de N... . .»;

«Pour étre réexpédié & N. .. .»;

«Assuré aupres de N. .. .»;

«Pour la ligne de navigation N. . . .» ou «pour le
navire N. .. .»;

«Provenant de la ligne de navigation N. .. .» ou
«du navire N. . . .»;

«Pour la ligne de service automobile N. . . .»;

«Provenant de la ligne de service automobile
N. ...

«Pour la ligne aérienne N. .. .»;

«Provenant de la ligne aérienne N. .. .»;

«Pour I’exportation a destination de N. .. .»,

ARTICLE 7

Responsabilité pour les énonclations de la lettre de voiture.
Surtaxes. Mesures & prendre en cas de surcharge

§ 1. L’expéditeur est responsable de I’exactitude des
indications et déclarations inscrites par ses soins dans
Ia lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces déclarations ou indications
seraient irrégulieres, inexactes, incomplétes ou inscrites
ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’elles; si
cétte place est insuffisante, une mention portée & cette
méme place par, 'expéditeur renverra i l'endroit de
Ia lettre de voiture ou se trouve le complément de P'ins-
cription.

§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier
si ’envoi répond aux énonciations de la lettre de voi-
ture et si les mesures de sécurité prescrites par I’An-
nexe I ont été observées. . .

S’il s’agit de la vérification du contenu de l'envoi,
Pexpéditeur ou le destinataire doit étre invité & y as-
sister, selon qu’elle a lieu & la gare expéditrice ou & la

gare déstinataire. Si I’intéressé ne se présente pas ou

si la vérification a lieu en cours de route et & défaut
d’autres prescriptions légales ou réglementaires en vi-
gueur dans I’Etat out la vérification a lieu, celle-ci doit
se faire en présence de deux témoins étrangers au che-
min de fer. Le chemin de fer ne peut cependant pro-
céder & une vérification du contenu en cours de route
qu’a la conditivn que cette opération soit commandée
par les nécessités de I’exploitation ou par les réglements
de douane ou d’autres autorités administratives.

S1 le résultat de la vérification difféere des indications
de la lettre de voiture, il doit étre inserit dans celle-ei.
Si la vérification a lieu & la gare expéditrice, 1’ins-
cription doit également étre faite dans le duplicata de
la lettre de voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains
du chemin de fer. Si P’envoi ne répond pas aux éuon-
ciations de la lettre de voiture, les frais occasionnés
par la vérification grévent la marchandise, & moins
qu’ils n’aient été payés sur place.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Etat déter-
minent les conditions dans lesquelles le chemin de fer
a le droit ou est tenu de constater ou de vérifier le poids
de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi que la
tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre
de voiture le résultat des constatations faites au sujet
du poids, du nombre des colis, ainsi que de la tare réelle
des wagons.

§ 4. En cas de pesage sur un pont i bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagou
chargé la.tare inscrite sur le wagon, & moins qu’une
tare différente ne résulte d’un pesage spéeial du wagon
vide.

§ 5. Si un pesage opéré par le chemin de fer apres la
conclusion du contrat de transport fait apparaitre une
diftérence de poids, le poids constaté par la gare expédi-
trice, ou a défaut le poids déclaré par I’expéditeur, reste
déterminant pour le calcul du prix de trausport dans
les cas suivants:

a) si la différence est manifestement due & la nature
de Ja marchandise ou aux influences atmosphériques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer apres la
conclusion du contrat de transport est effectué sur
pont-bascule et ne fait pas apparaitre ine différence
supérieure & deux pour cent du poids constaté par la
gare expéditrice ou, a défaut, du poids déclaré par 'ex-
péditeur.

§ 6. Sans préjudice du paiement de la différence du
prix de transport et d’une indemnité pour dommage
éventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe
dans les cas et aux conditions fixés ci-apres:

a) en cas de désignation irréguliére, inexacte ou in-
compléte des matiéres et objets exclus du transport en
vertu de I’Annexe I, la surtaxe est de trois francs par
kg de poids brut du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irréguliére, inexacte ou
incompléte des matiéres et objets admis au transport
sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I, soit
d’inobservation des mesures de sécurité preserites dans
cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg de
poids brut du colis entier;

c) en cas de désignmation indiquant d’unme maniére
irréguliére, inexacte ou incompléte la nature d’une
expédition comprenant des marchandises autres que
celles qui sont prévues sous lettres ¢) et b) du présent
paragraphe, ou en général en cas de désignation pou-
vant, d’une maniére queleconque, faire bénéficier I’envoi
d’un tarif plus réduit que celui gui est effectivement
applicable, la surtaxe est égale au double de la différence
entre le prix de transport depuis le point de départ jus-
qu’au point de destination régulierement applicable
avec la désignation irrégulidre, inexacte ou incompléte
et celui qui aurait dd étre pergu, si la désignation avait
été réguliere, exacte et compléte.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises
taxées 4 des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe
est calculée d’aprés la taxe applicable & chacune des
marchandises, s1 ce mode de calcul fait ressortir une
surtaxe plus réduite;

d) en cas d’indication d’un poids inférieur au poids
réel, la surtaxe est égale au double de la différence
entre le prix de transport du poids déclaré et celui du
poids constaté, depuis la gare expéditrice jusqu’a la
gare destinataire;

e) en cas de surcharge d’un wagon chargé par I’ex-
péditeur, la surtaxe est égale a six fois le prix de trans-
port, entre la gare expéditrice et la gare destinataire,
du poids en excédent sur la limite de charge. Il y a sur-
charge quand la charge d’un wagon dépasse la limite
de charge définie de la maniére suivante:

Lorsqu’un wagon ne porte qu’une seule inseription
relative au poids du chargement qu’il peut recevoir,
celle-ci est considérée comme indiquant la charge nor-
male; la limite de charge est alors égale 4 cette charge
normale augmentée de cing pour cent.
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Lorsqu’un wagon porte deux inscriptiohs, celle qui
indique le tonnage le plus faible détermine la charge
normale; celle qui indique le tonnage le plus élevé dé-
termine la limite de charge;

f) ¢’il y a, pour un méme wagon, indication d’un
poids inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes
relatives a ces (eux infractions sont pergues cumulati-
vement.

§ 7. La surtaxe i percevoir conformément au § 6
greve la marchandise transportée, quel que soit le lieu
ou ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 8. Le montant des surtaxes et le motif de leur per-
ception doivent étre mentionnés dans la lettre de voi-
ture. ‘

§ 9. La surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication inexacte du poids, lorsque le
pesage par le chemin de fer est obligatoire d’apres les
1egles en vigueur & la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas
de surcharge, si I'expéditeur a demandé dans la lettre
de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) wen cas de surcharge occasionnée, au cours du trans-
port, par des influences atmosphériques, s’1l est prouvé
- que le chargement du wagon a été effectué conformé-
ment aux prescriptions en vigueur & la gare expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant
le transport, sans qu’il y ait surcharge, s’il est prouvé
que cette augmentation est due & des influences atmos-
phériques; )

e¢) en cas d’indication inexacte du poids sans qu’il y
ait surcharge, lorsque la différence entre le poids in-
diqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne
dépasse pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 10. Quand la surcharge d’un wagon est constatée
par la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire,
I’excédent de charge peut étre retiré du wagon, méme
s’il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe. L’expédi-
teur est, s’il y a lieu, invité sans retard & faire connai-
tre comment 11 entend disposer de I’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport, en vertu de larticle 22, doit &tre avisé et
invité. a donner des instructions concernant l’excédent
de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué,
d’aprés le prax de transport appliqué au chargement
principal, avec la surtaxe prévue au § 6, s’il y a lieu;
en cas de déchargement, les frais de cette opération sont
pergus d’aprés le tarif des frais accessoires du chemin
de fer qui D'effectue.

Si I’ayant droit prescrit d’expédier la surcharge a la

gare destinataire du chargement principal, & une autre

gare destinataire ou de la retourner a la gare expédi-
trice, elle est traitée comme un envoi distinct. -

ARTICLE 8

Conclusion du contrat de transport. Duplicata de la lettre
de voiture.

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés que le che-
min de fer expéditeur a accepté au transport la mar-
chandise accompagnée de la lettre de voiture. L’accepta-
tion est constatée par- Papposition sur la lettre de
voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la date
de I’acceptation.

§ 2. L’apposition du timbre doit avoir lieu immé-
diatement aprés la rémise de la totalité de l'envoi fai-
sant P'objet de Ja lettre de voitwra et le palement des
frais que 1’expéditeur prend & sa charge. Cette appo-
sition doit avoir lieu en présence de I'expéditeur si ce
dernier le demande. '

§ 3. Apreés I'apposition du timbre, la lettre de voiture
fait preuve du contrat de transport.

§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les marchandises
dont le chargement incombe & Pexpéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec
lui, lorsque de telles conventions sont autorisées a la
gare expéditrice, les énonciations de la letire de voiture
relatives soit au poids, soit au nombre des colis, ne font
preuve contre le chemin de fer que si la vérification de
ce poids ou du nombre des colis a été faite par le che-
min de fer et constatée sur la lettre de voiture.

§ 5. L’expéditeur doit présenter au chemin de fer en
méme temps que la lettre de voiture le duplicata con-
forme au modéle de ’Annexe IT & la présente Conven-
tion.

Le chemin de fer est tenu de certifier, par I’apposi-
tion du timbre & date sur le duplicata, la réception de
la marchandise et la date de I’acceptation au transport.

Ce duplicata n’ala valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant l'envoi, ni d’un connaissement.

ARTICLE 9
Tarifs. Interdiction d’accords particuliers

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires sont
calculés conformément aux tarifs légalement en vigueur
et diment publiés dans chaque Ltat, valables au mo-
ment de la conclusion du contrat de transport, méme si
le prix de transport est calculé séparément sur diffé-
rentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux
n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ el
d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus ri-
goureuses les conditions «de transport prévues par ces
tarifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus
tot aprés leur publication. Toutefois,

@) si un tarif international prévoit l’extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publica-
tion de ce tarif intérieur sont applicables;

b) les majorations des prix d’un tarif international
consécutives & un relévement général des prix des tarifs
intérieurs d’un chemin de fer participant entrent en
vigueur le lendemain de leur publication, 2 condition
que I'adaptation des prix du tarif international qu’en-
traine ce relévement ait été annoncée au moins quinze
jours & l'avance. Cette annonce ne peut toutefois pas
étre antérieure a la date de la publication du relevement
des prix des tarifs intérieurs en cause.

Ties tarifs doivent contenir toutes les indications
nécessaires au calcul du prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, des conditions
dans lesquelles 1l sera tenu compte du change.

§ 2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes les con-
ditions spéciales aux divers transports, et notamment
la vitesse a laquelle ils s’appliquent. Si, pour toutes les
marchandises ou pour certaines d’entre elles, ou pour
certains parcours, un chemin de fer a une tarification
ne comportant qu'une seule vitesse, cette tarification
peut étre appliquée aux traiisports effectués tant avec
lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture &
bandes rouges, sous les conditions de délai de livraison
qui Tésultent, pour chacune de ces lettres de voiture,
des dispositions de l'article 6, § 4, et de l’article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles
ne sojent pas contraires & la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

L’application d’un tarif international peut étre subor-
donmée & sa revendication expresse dans la lettre de
voiture.

§ 3. Les tarifs doivent &tre appliqués & tous les inté-
ressés d’une maniére uniforme.
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Tout accord particulier qui aurait pour effet d’accor-
der une réduction sur les prix des tarifs est formelle-
ment interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix
dfiment publies et également accessibles & tous aux
mémes conditions, ainsi que celles qui sont accordées
soit pour le service du chemin de fer, soit pour le service
des administrations publiques, soit aux ceuvres de bien-
faisance.

§ 4. 11 n’est percu au profit des chemins de fer, en
sus du prix de transport et des frais accessoires prévus
par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses
faites par eux, telles que droits de douane, d’octroi,
de police, frais de camionnage d’une gare 4 1’autre non
indiqués par le tarif, frais de réparations & I'emballage
extérieur ou intérieur des marchandises, nécessaires
pour en assurer la conservation, et autres dépenses
analogues. Ces dépenses doivent étre dfiment constatées
et décomptées & part sur la lettre de voiture & laquelle
les pieces justificatives doivent &tre jointes. Quand le
paiement de ces dépenses incombe & l’expéditeur, les
pitces justificatives ne sont pas livrées au destinataire
avec la lettre de voiture, mais elles sont remises & 1'ex-
péditeur avec le compte des frais, comme il est dit &
Particle 17.

ARTICI.EE 10
Itinéraires et tarifs applicables

§ 1. I/expéditeur peut prescrire, dans la lettre de
voiture, I’itinéraire & suivre. Il ne peut le jalonner que
par des points frontiéres et, le cas échéant, par des gares
de transit entre chemins de fer.

§ 2. Sont assimilées & une prescription d’itinéraire:

@) la désignation des gares ol doivent s’effectuer les
formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, ainsi que celle des gares ol des soins
spéciaux «doivent &tre donnés 4 I’envoi (soins & donmner
aux animaux, reglagage, ete.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant
qu’elle suffit & déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢) P'indication du paiement de tout ou partie des frais
jusqu’a X (X désignant nommément le point o se fait
la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors des cas visés
i Particle 5, § 5, et & Particle 24, § 1, effectuer le trans-
port par un itinéraire différent de celui preserit par
I’expéditeur qu’a la double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives, ainsi que les soins spéciaux
A donner & I’envoi (soins & donner aux animaux, regla-
gage, etc.), aient toujours lieu aux gares désignées par
Pexpéditeur;

b) que I’envoi n'ait pas & supporter des frais et délais
de livraison supérieurs aux frais et délais calculés par
I'itinéraire indiqué par I'expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et
les délais de livraison sont calculés par D'itinéraire
prescrit par I’expéditeur ou, & défaut, par I’itinéraire
que le chemin de fer a choisi.

§ 5. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de
voiture, les tarifs & appliquer.

§ 6. Si les indications «données par I'expéditeur ne
suffisent pas & déterminer. l'itinéraire ou les tarifs a
appliquer ou si certaines de ces indications sont incom-
patibles, le chemin de fer doit choisir I'itinéraire ou les
tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour lex-
péditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage
résultant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde.

§ 7. S’il existe un tarif international depuis la gare
expéditrice jusqu’a la gare destinataire et si, & défaut

d’indications suffisantes de I’expéditeur, le chemin de
. . . . ’ .
fer a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser &
er a applig ; w )
Payant droit, sur sa demande, la différence éventuelle
entre le prix de transport ainsi appliqué et celui
qu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudure
d’autres tarifs, en tant que cette différence excede dix
franes par lettre de voiture.

ARTICLE 11
Délais de livraison

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les régle-
ments en vigueur entre les chemins de fer participant
au transport ou par les tarifs internationaux applicables
depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire.
Les délais ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs
A ceux qui résulteraient des dispositions des paragraphes
suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de livraison dans
les réglements ou tarifs internationaux ainsi qu’il est
prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des para-
graphes ci-aprés, les délais de livraison sont les sui-
vants:

a) pour la grande vitesse:

1° délai d’expédition . . 12 ‘heures;
2° délai de transport, par fraction in-
divisible de 300 km de distahce

d’application des tarifs . 24 heures;

b) pour la petite vitesse:

1° délai d’expédition . . . . . . . 24 heures;
2° délai de transport, par fraction in-
divisible de 200 km de distance
d’application des tarifs . . . . 24 heures.

§ 3. Le délai de transport est calculé sur la distance
totale entre la gare expéditrice et la gare destinataire;
le délai d’expédition-n’est compté qu’une seule fois,
quel que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Les lois et réglements de chaque Etat détermi-
nent dans quelle mesure les chemins de fer ont la faculté
de fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants:

a) pour les envois remis & 1’expédition en dehors des
gares ou livrables en dehors des gares; '

b) pour les {ransports qui empruntent:

soit la mer ou les voies navigables intérieures par
bac ou par bateau,

soit une route ne comportant pas de voie ferrée,

soit certains raccordements reliant deux lignes d’un
méme réseau ou de réseaux différents,

" s0it une ligne secondaire,

soit une ligne dont les rails n’ont pas I’écartement

normal;

¢) pour les transports qui sont taxés i des tarifs inté-
rieurs spéciaux et exceptionnels & prix réduits;

d) & l’occasion de circonstances extraordinaires de
nature & déterminer:

soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour 1’exploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4,
lettres @), b) et ¢), doivent figurer dans les tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d),
doivent é&tre publiés et ne peuvent entrer en vigueur
avant leur publication.

§ 6. Le délai de livraison prend: cours a partir de
I’heure de minuit aprés acceptation au transport de la
marchandise, prévue & Particle 8, § 1. Toutefois, pour
les envois en grande vitesse, le délai commence 3 courir
24 heures plus tard, lorsque le jour qui suit celui de
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Pacceptation au transport est un dimanche ou un jour
férié légal et lorsque la gare expéditrice m’est pas
ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce dimanche
ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de livraison est suspendu:
_ a) pour tous les envols, sauf faute imputable au che-
min de fer, pendant le séjour que nécessitent:

1> la vérification conforme a D’article 7, §§ 2 et 3,
qui fait apparaitre des différences par rapport
aux inscriptions dans la lettre de voituse;

2" I’accomplissement des formalités exigées par
les douanes et autres autorités administra-
tives;

3° la modification du contrat de transport ordonnée
en vertu de Particle 21 ou de ’article 22;

4° les soins spéeiaux & donner a l’envol (soins
donner aux animaux, reglacage, etc.);

5° toute interruption de trafic empéchant tempo-
rairement de commencer ou de continuer le
transport;

h) pour les envois en petite vitesse, les dimanches et
jours fériés légaux;

c¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches
et certains jours fériés légaux lorsque, dans un Etat,
les lois ou reglements prévoient ’interruption totale ou
partielle du transport, en grande vitesse, des marchan-
dises les dimanches et ces jours fériés.

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin
aprés I’heure dz fermeture de la gare destinataire, I’ex-
piration «de ce délai est reportée 2 heures aprés ’heure
d’ouverture de la gare qui suit I'expiration du délai de
livraison.

En outre, peur les envois en grande vitesse, lorsque
le dernier jour du délai de livraison est un dimanche
ou un jour férié légal et lorsque la gare destinataire
n’est pas ouverte pour les envois en grande vitesse ce
dimanche ou ce jour férié, 'expiration du délai de li-
vraison est reportée au lendemain de ce dimanche ou de
ce jour férié.

§ 9. Le délai de livraison est ohservé si, avant son ex-
“piration:

a) D'arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci
tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il §’agit
d’envois livrables en gare et qui doivent faire I’objet
d’un avis d’arrivée;

b) la marchandise est tenue a disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et
qui ne font pas ’objet d’un avis d’arrivée;

¢) la marchandise est mise 4 la disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en dehors des
gares..

ARTICLE 12

Etat de la marchandise. Emballage

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport
une marchandise présentant des signes manifestes d’ava-
rie, il peut exiger que 1’état de cette marchandise fasse
I’objet d’une mention spéciale sur la lettre de voiture.

-§ 2. Lorsque la nature de la marchandise exige un
emballage, I'expéditeur doit ’emballer de telle sorte
qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et
d’avarie en cours de transport et ne risque pas de porter
dommage aux personnes, au matériel ou aux autres
marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux pres-
criptions des tarifs et réglements du chemin de fer
expéditeur.

§ 3. Si Vexpéditeur ne s’est pas conformé aux pres-
eriptions du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser
Penvoi, soit exiger que I’expéditeur reconnaisse, sur la

letire de voiture, I’absence d’emballage ou l’état dé-
fectueux de l’emballage en domnant une description
exacte de celui-ci.

§ 4. L’expéditeur est responsable de toutes les consé-
quences de ’absence d’emballage ou de son état dé-
fectueux. Il est tenu, notamment; de réparer le préju-
dice que le chemin de fer aurait subi de ce chef. Si‘la
lettre de voiture ne mentionne pas le défaut d’emballage
ou son état défectueux, la preuve de ces vices incombe
au chemin de fer. :

§ 5. Lorsqu'un expéditeur a I’habitude d’expédier,
de la méme gare, des marchandises de méme nature
nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans
emballage, soit sous le méme emballage défectueux, il
peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédition
aux prescriptions du § 3, en déposant dans.cette gare
une déclaration générale conforme au modele prévu a
I’Annexe III & la présente Convention. Dans ce cas, la
lettre de voiture doit contenir mention de la déclaration
générale remise & la gare expéditrice. :

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expédi-
teur est tenu d’indiquer sur chaque colis des expéditions
de détail, d’une maniére claire et de fagon indélébile
ne permettant aucune confusion et concordant parfai-
tement avec les indications figurant sur la lettre de
voiture:

a) des marques et des numéros ou, i défaut, Padresse
du destinataire;

b) la gare destinataire.

Si le reglement applicable au chemin de fer expédi-
teur le prévoit, le nom et ’adresse du destinaire doi-
vent étre inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette
repliée qui peut &ire ouverte seulement si la lettre de
voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi
figurer sur chaque élément des wagons complets qui,
expédids en trafic fer-mer, doivent 8tre transbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent &tre
oblitérées ou enlevées par 1’expéditeur. .

§ 7. Sauf exception expressément prévue dans les
tarifs, ne sont pas transportés autrement que par wagons
complets les objets fragiles (tels que la verrerie, la
porcelaine, la poterie), les objets qui s’éparpilleraient
dans les wagons (tels que les noix, les fruits, les four-
rages, les pierres), ainsi que les marchandises qui pour-
ralent salir ou détériorer les autres colis (telles que
le charbon, la chaux, la cendre, les terres ordinaires,

-les terres & couleur), & moins que ces marchandises ne

soient emballées ou réunies de telle sorte qu’elles me
puissent se briser, se perdre, salir ou détériorer d’au-
tres colis.

ARTICLE 13

Pidces & fournir pour 1’accomplissement des formalités
exigées par les douanes et autres autorités administratives.
Fermeture douaniére

§ 1. L’expéditeur est tenu de joindre & la lettre de
volture les pitces qui sont nécessaires & 1’accomplisse-
ment des formalités & remplir, avant la livraison de Ia
marchandise au destinataire, vis-a-vis des douanes et
autres autorités administratives. Ces piéces doivent con-
cerner uniquement les marchandises faisant l'objet
d’une méme lettre de voiture, & moins que les prescri-
ptions administratives ou les tarifs n’en disposent autre-
ment.

Lorsque ces piéces ne peuvent étre jointes a la lettre
de voiture, Pexpéditeur doit les faire parvenir en temps
utile au bureau de gare, de douane ou de toute autre
autorité, ou les formalités doivent &tre remplies; la
lettre de voiture doit indiquer le bureau ou ces pidces
seront tenues & la disposition du chemin de fer.

§ 2. Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les
pitces fournies sont suffisantes et exactes.
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L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer
de tous dommages qui pourraient résulter de 1’absence,
de Pinsuffisance ou de ’irrégularité de ces piéces, sauf
le cas de faute de la part.du chemin de fer.

Te chemin de fer est responsable, au méme titre qu’un
commissionnaire, des conséquences de la perte, de la
non-utilisation ou de 'utilisation irréguliére des pieces
mentionnées sur la lettre de voiture et qui accompagnent
ce document, ou sont déposées entre ses mains; toute-
fois, Iindemnité qu’il aura & payer ne devra jamais
étre supérieure a celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

§ 3. L’expéditeur est tenu de se conformer aux pres-
criptions douaniéres au sujet de ’emballage et du ba-
chage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser
les envois dont la fermeture douaniére est endommagée
ou défectueuse.

Si ’expéditéur n’a pas emballé ou baché les marchan-
dises conformément aux prescriptions douaniéres, le
chemin de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais grévent
la marchandise.

CHAPITRE II
Exécution du contrat de transport

ARTICLE 14
Remise au transport et chargement des marchandises

§ 1. Les opérations de remise au transport de la mar-
chandise sont régies par les lois et réglements en vi-
gueur & la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au chemin de fer,
soit & Vexpéditeur selon les prescriptions en vigueur &
la gare expéditrice, & moins que la présente Conven-
tion ne renferme d’autres dispositions ou que la lettre
de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre
I'expéditeur et le chemin de fer.

§ 3. Les marchandises doivent &tre transportées soit
en wagons couverts, soit en wagons découverts, soit en
wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts
‘bichés, selon les prescriptions des tarifs internation-
naux, & moins que la présente Convention ne contienne
d’autres prescriptions & cet égard. S’il 1’y a pas de
tarifs internationnaux ou s'ils nme contiennent pas de
dispositions & ce sujet, les prescriptions en vigueur a
la gare expéditrice s’appliquent sur tout le parcours.

ARTICLE 15

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives

§ 1. En cours de route, les formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives sont rem-
plies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa
propre responsabilité, de confier ce soin & un manda-
taire ou de s’en charger lui-méme. Dans 'un et I'autre
cas, le chemin de fer assume les obligations d’un com-
missionnaire.

Toutefois, ’expéditeur, par une mention dans la
lettre de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre

en vertu de l'article 22, § 1, lettre d), peut demander-

d’assister lui-méme ou de se faire représenter par un
mandataire désigné aux opérations prévues a ’alinéa
précédent, pour fournir tous renseignements et présen-
ter toutes observations utiles et, dans la limite permise
par les lois et réglements, de procéder au paiement des
droits de douane et autres frais. Ni I’expéditeur, ni le
destinataire, ni leur mandataire n’a le droit de prendre

possession de la marchandise ou d’effectuer les opéra-
tions.

S1 I'expéditeur a désigné pour ’accomplissement des
formalités exigées par-les douanes ou autres autorités
administratives, une gare ou les prescriptions en vi-
gueur ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou
bien s’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre
mode de procéder qui ne peut pas &tre exécuté, le che=
min de fer opére de la facon qui lui parait étre la plus
favorable aux intéréts de 'ayant droit et fait connai-
tre & l'expéditeur les mesures prises.

Si I’expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture la
mention «franco de douane», le chemin de fer a le droit
Q’accomplir les formalités douaniéres & son choix soit
en cours de route, soit & la gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de D’exception prévue au § 1,
dernier alinéa, le destinataire a le droit d’accomplir,
4 la gare destinataire pourvue d’un bureau de douane,
les formalités douaniéres, si la lettre de voiture prescrit
le dédounanement & P’arrivée ou si, en 1’absence de cette
prescription, la marchandise arrive sous régime de
douane. S’il use de ce droit, il doit acquitter au préa-
lable les frais grevant I’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est dit au
§ 1 si, dans un délai prévu par les réglements en
vigueur & la gare destinataire, le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture.

ARTICLE 16

Livraison

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destina-
taire, contre décharge, & la gare destinataire, la lettre
de voiture et la marchandise.

I’acceptation de la lettre de voiture oblige le desti-
nataire & payer au chemin de fer le montant des eréan-
ces mises & sa charge.

§ 2. Les lois et reglements en vigueur & la gare des-
tinataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou
I’obligation de remettre la marchandise au domicile du
destinataire. T.es opérations de livraison sont régies par
les mémes lois et réglements. Si le chemin de fer remet
ou fait remettre la marchandise & domicile, la livraison
n’est réputée effectuée qu’au moment de cette remise.

§ 3. Aprés ’arrivée de la marchandise a la gare des-
tinataire, le destinataire a le droit de demander au che-
min de fer de lui remettre la lettre de voiture et de
lui livrer la marchandise. Si la perte de la marchandise
est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée &
Pexpiration du délai prévu i D’article 30, § 1, le des-
tinataire est autorisé a faire valoir en son propre nom
vis-a-vis du chemin de fer, les droits qui résultent pour
lui du contrat de transport, & condition d’exécuter
préalablement les obligations que ce contrat lui impose.

§ 4. L’ayant droit peut refuser ’acceptation de la
marchandise, méme aprés la réception de la lettre de
voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été
procédé aux vérifications requises par lui en vue de
constater un dommage allégué.

Les réserves éventuelles formulées lors de la livraison
de la marchandise ne sont d’aucun effét, si elles ne
sont pas acceptées par le chemin de fer.

ARTICLE 17

Palement des frais

§ 1. Les frais (prix de transport, frais accesoires,
droits de douane et autres frais survenant a partir de
I’acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont
payés soit par l'expéditeur, soit par le destinataire,
conformément aux dispositions ci-dessous.



27 DE JANEIRO DE 1956

93

Pour D’application de ces dispositions, sont consi-
dérés comme prix de transport les droits qui, d’apres
le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résul-
tant des harémes ou aux prix exceptionnels lors du
calcul du prix de transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend i sa charge la totalité
ou une partie des frais doit 'indiquer, en portant, dans
la rubrique correspondante de la lettre de voiture, la
mention;:

a) «franco de tous frais», s’il prend & sa charge
tous les frais (prix de transport, frais accessoires, droits
de douane et autres frais);

b) «franco», s'il prend & sa charge la totalité du
prix de transport ainsi que tous les frais accessoires
qui, d’aprés les réglements et les tarifs intérieurs du
pays expéditeur ou, le cas échéant, du tarif internatio-
nal appliqué, peuvent &tre mis en compte par la gare
expéditrice au moment de la remise au transport;

¢) «franco y compris . . .», s’il prend & sa charge
des frais en sus de ceux indiqués sous b); il doit dési-
gner exactement ces frais;

d) «franco de port», s’il prend A sa charge unique-
ment le prix de transport;

e) «franco de douaney, s’il prend a sa charge toutes
les sommes que la douane pergoit du chemin de fer,

ainsi que les frais accessoires et autres frais a percevoir

par le chemin de fer pour le dédouanement;

f) Pune des mentions prévues ci-dessous complétée
par les mots: «. .. jusqu'a X» (X désignant nommsé-
ment le point olt se fait la soudure des tarifications
des pays limitrophes), s’il prend & sa charge tout ou
partie des frais jusqu’a X, mais a I’exclusion de tous
frais se rapportant au pays ou au chemin de fer subsé-
quent; -

g) «franco pour .. .», s’il prend & sa charge une
somme déterminée. Cette somme doit étre indiquée en
toutes letires; elle doit &tre exprimée dans la monnaie
du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans
les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture
simultanément plusieurs des mentions ci-dessus, i con-
dition qu’elles soient compatibles.

§ 3. L’inscription de mentions autres que celles in-
diquées au § 2 n’est pas admise.

§ 4. Les tarifs internationaux peuvent comporter, en
matiére de paiement des frais, des conditions spéciales.

§ 5. Les frais que l"expéditeur n’a pas pris a sa charge
sont considérés comme mis & la charge du destinataire.

§ 6. Les frais accessoires, tels que droits de stationne-
ment, de magasinage, de pesage, dont la perception
résulte d’'un fait imputable au destinataire ou d’une
demande qu’il a présentée, sont toujours payés par lui.

§ 7. Le chemin de fer expéditeur peut cependant
exiger de expéditeur I'avance des frais lorsqu’il s’agit
de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont
sujettes & prompte détérioration ou qui, & cause de leur
valeur minime ou de leur nature, ne lui garantissent
pas suffisamment les frais.

§ 8. Si le montant des frais que I’expéditeur prend a
sa charge ne peut pas étre fixé exactement au moment
de la remise au transport, le chemin de fer peut exiger,
4 titre de garantie, le dépdt contre recu d’une somme
représentant approximativement les frais. Ces frais sont
portés sur un bulletin d’affranchissement qui doit faire
I'objet d’un réglement de compte avec I’expéditeur au
plus tard trente jours aprés expiration du délai de
livraison. Un compte de frais dressé d’aprés les indi-
cations du bulletin «’affranchissement est délivré a
I’expéditeur contre restitution du regu.

§ 9. Sauf dans le cas prévu au § 8, la gare expéditrice
doit spécifier, tant dans le duplicata que dans la lettre
de voiture, les frais pergus en port paysé.

ARTICLE 18
Rettification des perceptions

§ 1. En cas Q’application irréguliere d’un tarif ou
d’erreur dans la détermination ou la.perception des
frais, - le trop-percu est restitué par le chemin de fer,
le moins-pergu versé au chemin de fer.

§ 2. Les trop-percus constatés par le chemin de fer
doivent étre portés d’office & la connaissance de I’inté-
ressé lorqu’ils dépassent un franc par lettre de voiture,
et le réglement doit en é&tre opéré le plus tét possible.

§ 3. Le paiement au chemin de fer des moins-pergus
incombe & Pexpéditenr s1 la lettre de voiture n’est pas
retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par
le destinataire ou lorsque le contrat de transport a été
modifié en vertu de I'article 22, I'expéditeur n’est tenu
au paiement d’un moins-percu que dans la mesure on
il porte sur les frais qu’il a pris & sa charge en vertu
de la mantion d’affranchissement inscrite par lui sur
la lettre de voiture; le complément du moins-percu est
i la charge du destinataire.

§ 4. Les sommes dues en vertu du présent article por-
tent intérét & cing pour cent ’an lorsqu’elles dépassent
dix francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure
de paver ou du jour de la réclamation administrative
prévue i I'article 41 ou, s’il n’y a eu ni mise en demeure
ni réclamation, du jour de la demande en justice.

ARTICLE 19
Remboursements et débours

§ 1. I’expéditeur peut grever son envoi ¢’un rembour-
sement jusqu’a concurrence de la valeur de la marchan-
dise. Le montant du remboursement doit &tre exprimé
dans la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent
prévoir des exceptions.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu de payer le rembour-
sement qu’autant que le montant en a été versé par le
destinataire. Ce montant doit &tre mis a disposition
dans le délai de six semaines & partir de ce versement;
en cas de retard, des intéréts & cinq pour cent I’an sont
dus & dater de I’expiration de ce délai.

§ 3. Si la marchandise a été livrée au destinataire
sans encaissement préalable du remboursement, le che-
min de fer est tenu de payer & ’expéditeur le montant
du dommage jusqu’a concurrence du montant du rem-
boursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. I’envoi contre remboursement donne lieu & la
perception d’une taxe & déterminer par les tarifs; cette
taxe est due Jors méme que le remboursement est annulé
ou réduit par une modification du contrat de transport
(article 21, § 1). -

§ 5. Lies débours ne sont admis que d’apreés les dispo-
sitions en vigueur a la gare expéditrice.

ARTICLE 20
Déclaration d’intérét A la livraison

§ 1. Toute expédition peut faire I’objet d’une décla-
ration d’intérét & la livraison, inscrite sur la lettre de
voiture comme il est dit & Particle 6, § 7, lettre ¢).

Le montant de Pintérét déclaré doit étre indiqué en
monnaie de PEtat de départ, en franes or ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. Il est pergu une taxe d’un dixiéme pour mille de
la somme déclarée, par fraction indivisible de 10 kilo-
métres. Le minimum de perception par envoi est de
1 frane par 100 kg et de 10 francs si le poids de I’envoi
excéde 1000 kg.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum
de perception.
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CHAPITRE I1I
Modification du contrat de transport

ARTICLE 21

Droit pour ’expéditeur de modifier le contrat de transport

§ 1. L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de
transport en ordonnant: :

«) que la marchandise soit retirée a la gare expédi-
trice;

h) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

¢) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée & une personne autre
que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

¢) que la marchandise soit livrée & une gare autre que
la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture ou
qu’elle soit retournéz & la gare expéditrice; dans ce.cas,
Pexpéditeur peut prescrire qu’une expédition commencée
en petite vitesse soit continuée ‘en grande vitesse ou
inversement, & condition que la gare ou le transport a
été arrété soit ouverte aux deux services; il peut égale-
ment prescrire le tarif & appliquer et l'itinéraire i
suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du che-
min de fer expéditeur, sont également acceptées les
demandes de modification du contrat de ftransport ten-
dant:

f) & Pétablissement d’un remboursement;

g) & Paugmentation, & la diminution ou au retrai
du remboursement; :

1) & Paffranchissement du prix de transport et des
autres frais selon les modalités prévues a I'article 17,
§ 2, lettres a) 2 e) inclus et g). :

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuveunt
toutefois donner & ’expéditeur le droit d’ordonmner, en
sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres mo-
difications. '

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de divi-
ser Penvol.

§ 2. Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doi-
vent étre donnés au moyen d’une déclaration écrite
conforme au modéle prévu & ' Annexe IVa & la présente
Convention.

Cette déclaration doit étre reproduite et sigmée par
Pexpéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture,
qui sera Pl’ésellté en méme temrps au chemin de fer.
La gare expéditrice certifiera la réception de l’ordre
ultérieur en apposant son timbre & date sur le duplicata,
au-dessous de la déclaration de I’expéditeur. Le dupli-
cata lui sera alors restitué. Le chemin de fer qui se
sera conformé aux ordres de I’expéditeur sans exiger
la présentation de ce duplicata sera responsable du
préjudice causé par ce fait au destinataire & qui ce
duplicata aurait été remis par D’expéditeur.

Quand 'expéditeur demande l’augmentation, la di-
minution ou le retrait d’un remboursement, il doit pro-
duire le titre qui lui a été primitivement délivré. En
cas d’augmentation ou de diminution du rembourse-
ment, ce titre est, aprés rectification, rendu & 1’'inté-
ressé; il est retiré des mains de ce dernier en cas de
retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par I’expéditeur sous des
formes autres que celles qui sont prescrites est nul.

§ 3. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres
ultérieurs donnés par 'expéditeurs que lorsqu’ils sont
transmis par la gare expéditrice.

81 I’expéditeur le demande, la gare destinataire ou
la gare d’arrét est prévenue, & ses frais, par un télé-
gramine ou par un avis téléphonique émanant de la
gare expéditrice et confirmés par une déclaration écrite.

. !

A moins que le tarif international ou d’autres accords
entre les chemins de fer intéressés n’en disposent au-
trement, la gare destinataire ou la gare d’arrét doit
exécuter lordre ultérieur sans attendre la confirmation,
lorsque le télégramme ou Pavis téléphonique. provient
de la gare expéditrice, ce qui doit étre vérifié en cas
de doute.

§ 4. Le droit de modifier le contrat de transport
s*éteint, méme si l'expéditeur est muni du duplicata
de la lettre de voiture:

a) lorsque la lettre de voiture a été remise au des-
tinataire, ou

b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant
pour lui du contrat de transport conformément & ar-
ticle 16, § 3, ou

¢) lorsque le destinataire est autorisé, conformé-
ment A Uarticle 22, & donner des ordres ultérieurs, des
que l'envoi est entré dans le territoire douanier du
pays destinataire.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se con-
former aux ordres du destinataire, sous peine d’étre
responsable envers lui des conséquences de leur inexé-
cution dans les conditions déterminées au titre IIT.

ARTICLE 22

Droit pour le destinataire de modifier
le contrat de transport

§ 1. Le destinataire a Je droit de modifier le contrat
de transport lorsque Dexpéditeur n’a pas pris .4 sa
charge les frais afférents au transport dans le pays
destinataire et qu’il a porté sur la lettre de voiture la
mention prévue & Particle 6, § 7, lettre &). ’

Ties ordres que le destinataire peut donner ne portent
effet que lorsque l’envoi est entré dans le territoire
douanier du pays destinataire.

Le destinataire peut ordonner:

a) que la marchandise soit arréiée en cours de route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays des-
tinataire, & une autre personne que le destinataire in-
diqué sur la lettre de voiture.

d) que les formalités exigées par les douanes et au-
tres autorités administratives s’exécuteront avec sa par-
ticipation ou celle de son mandataire dans les condi-
tions fixées & 'article 15, § 1.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs
internationaux, le destinataire peut ordonner:

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays des-
tinataire, & une gare autre que la gare destinataire indi-
quée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut pres-
crire qu’une expédition commencée en petite vitesse
soit continuée en grande vitesse ou inversement, & con-
dition que la gare ol le transport a été arrété soit
ouverte aux deux services; il peut également prescrire
le tarif & appliquer et I'itinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-des-
sus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peu-
vent toutefois donner au destinataire le droit d’ordon-
ner, en sus des modifications indiquées ci-dessus,
d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de
diviser I’envoi. )

§ 2. Les ordres mentionnés ci-dessus doivent &tre
donnés, au moyen d’une déclaration écrite conforme au
modéle prévu a I’Annexe IVb de la présente Conven-
tion, soit & la gare destinataire, soit & la gare d’entrée
dans le pays destinataire.

Tout ordre ultérieur donné par le destinataire sous
une forme autre que celle prescrite est nul.
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Pour I’exercice de son droit de modifier le contrat de
transport, le destinataire n’a pas & présenter le dupli-
cata de la lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire a ordonné de livrer la mar-
chandise & wune autre personne, celle-ci n’est pas
autorisée & modifier le contrat de transport.

! ARTICLE 23

Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser & I’exécution
des ordres qui Jui sont donunés en vertu des articles 21
ou 22, ni apporter de retards dans cette exécution, saut
dans les cas ci-apreés: '

a) Pexécution n’est plus possible au moment ot les
ordres parviennent i la gare qui doit les exécuter;

b) Pexécution est de nature & troubler le service
régulier de I’exploitation;

¢) Pexécution est en opposition, lorsqu’il ¢agit
d’un changement de la gare destinataire, avec les lois
et réglements en vigueur sur 'un des territoires & par-
courir, notamment au point de vue .des prescriptions
des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu'il s’agit
d’un changement de la gare destinataire, ne couvre
pas, selon toute prévision, tous les frais dont cette
marchandise sera grevée & D'arrivée & sa nouvelle des-
tination, & moins que le montant de ces frais ne soit
payé ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celul qui a donné des
ordres ultérieurs est avisé le plus t6t possible des em-
péchements qui s’opposent & I’exéeution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celui qui a donné des ordres ultérieurs
supporte toutes les conséquences résultant du commen-
cement d’exécution de ses ordres.

§ 2. Si l'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchan-
dise & une gare intermédiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu’d cette gare inter-
médiaire. Si toutefois la marchandise a déja été trans-
portée au deld de la gare intermédiaire, le prix de
transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la
gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si Dordre ultérieur prescrit de transporter la mar-
chandise sur une autre gare destinataire ou de la re-
tourner & la gare expéditrice, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét

et de celle-ci jusqu’d la nouvelle gare destinataire ou

jusqu’d la gare expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux en vigueur sur chacun
de ces parcours au jour de la conclusion du contrat de
transport.

_ § 3. I’expéditeur ou le destinataire qui a donné
Pordre ultérieur est tenu de payer au chemin de fer
tous les frais nés de 'exécution de cet ordre, & I’excep-
tion de ceux résultant d’une faute du chemin de fer.

ARTICLE 24
Empéphements au transport

§ 1. En cas d’empéchements au transport, il appar-
tient au chemin de fer de décider s’il convient, dans
I’intérét de 1’expéditeur, de lui demander des instruc-
tions, ou bien §’il est préférable de transporter d’office
la marchandise en meodifiant Ditinéraire.. Sauf faute
de sa part, le chemin de fer est fondé a réclamer le
prix de transport applicable par 'itinéraire emprunté
et dispose des délals correspondants & cet itinéraire,
méme s’ils sont plus longs que par Litinéraire primitif.

§ 2. 811 v’y a pas d’autre voie de transport ou s,
pour d’autres motifs, la continuation du transport n’est

pas possible, le chemin de fer démande des instructions
a Pexpéditeur; toutefois, cette demande n’est pas obli-
gatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéclie-

- .ment temporaire résultant des circonstances prévues

A DParticle 5, § 5.

§ 3. I’expéditeur peut donner dans la lettre de voi-
ture des instructions pour le cas ot un empéchement
au transport se présenterait. )

Si d’aprés ’appréciation du chemin de fer ces ins-
tructions ne peuvent pas &tre exécutées, le chemin de fer
demande de nouvelles instructions & I’expéditeur.

§ 4. L’expéditeur avisé d’un empéchement au trans-
port peut résilier le contrat, & charge pour lui de payer
au chemin de fer, suivant le cas, soit le prix du trans-
port pour le parcours déja effectué, soit les frais
préparatoires au transport, ainsi que tous ceux qui
sont prévus par les tarifs, & moins que le chemin de
fer ne soit en faute.

§ 5. L’expéditeur peut donmer ses imstructions soit
4 la gare expéditrice, soit a la gare ol se trouve la
marchandise. S’il modifie da désignation du destima-
taire ou de la gare destinataire ou ¢’il donne ses ins-
tructions & une gare autre que la gare expéditrice, il
doit inscrire ses instructions sur le duplicata de la
lettre e voiture qui doit &tre présenté.

iSi le cliemin de fer donme suite aux instructions de
Pexpéditeur sams avoir exigé la présentation du dupli-
cata de la lettre de voiture et si ce duplicata a été
transmis au destinataire, le chemin de fer est respon-
sable envers celui-ci du domanage pouvant en résulter.

§ 6. Si Dexpéditeur avisé d’un empéchement au
transport me donne pas, dans un délai raisonnable, des
instructions exécutables, il sera procédé conformément
aux réglements relatifs aux empéchements 2 la livrai-
son en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la mar-
chandise a été retenue. .

Si la marchandise a été vendue, le produit de la
vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit &tre tenu a la disposition de 1’expéditeur. iSi le
produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
Pexipéditeur doit payer la différence.

§ 7. Si Pempéchement au tramsport vient & cesser
avant larrivée «es instructions de ’expéditeur, la
marchandise est dirigée sur sa destination sans atten-
dre ces dnstructions et I'expéditeur en est prévenu dans
le plus bref délai possible.

§ 8. Si 'empéchement au transport intervient aprés
que le destinataire a modifié le contrat de tramsport
en vertu de I’anticle 22, le chemin de fer est tenu d’avi-
ser ce destinataire; les dispositions des §§ 1, 2, 4, 6
et 7 sont par analogie applicables & ce destinataire.
Celui-ci n’est pas tenu de présenter le duplicata de
la letitre de voiture.

§ 9. Les dispositions de I’article 23 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

ARTICLE 25
Empéchements 3 1a livraison

§ 1. Lorsqu'il se iprésente des empéchements i la
livraison de la marchandise, la gare destinataire doit
en prévenir sans retard l’expéditeur par I’entremise
de la gare expéditrice et demander ses imstructions.
Quand ]a demande en a été faite dans la lettre de
voiture, cet avis doit étre donné par télégraphe. L ex-
péditeur doit, en outre, étre avisé sams entremise de
la gare expéditrice, soit par éerit, soit par télégraphe,
quand il Pa demandé dans la lettre de voiture. lLes
frais de ces avis grévent la marchandise.

S1 le destinataire refuse la marchandise, ’expéditeur
a le droit d’en disposer, méme s’il ne peut pas produire
le duplicata de la lettre 'de voiture.
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Si, apreés avoir refusé la marchandise, le destinataire
se présente pour en prendre livraison, elle Iui est li-
vrée, & moins que la gare destinataire n’ait regu entre-
temps des instructions contraires de ’expéditeur. Avis
de cette livraison doit &tre donmé immédiatement a
I’expéditeur par ume lettre recommandée dont les frais
grévent la marchandise.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de
voiture, que la marchandise lui soit retournée d’office
$'il survient un empéchement & la livraison. En dehors
de ce cas, la marchandise me peut étre retournée a
Pexpéditeur sans son consentement exprés.

A moins que les tarifs m’en disposent autrement, les
instructions de l’expéditeur doivent &tre donmées par
I’intermédiaire de da fare expéditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous
réserve des dispositions e I’article 44, le mode de pro-
céder, dans le cas d’empéchement & la livraison, est
déterminé par les lois et réglements en vigueur pour
le ¢hemim de fer chargé de la livraisonm.

i la marchandise a été vendue, le produit de la
vente, déduction faite des frais grevamt la marnchan-
dise, doit &tre tenu a la disposition de D'expéditeur.
Si le produit est inférieur aux frais grevamt la mar-
chandise, ’expéditeur doit payer la différence.

§ 3. Si Vempéchement & Ja liveaison intervient apres
que le destinataire o modifié le contrat de transport
en vertu de Darticle 22, le chemin de fer est tenu
d’aviser ce destinataire. Lie § 2, deuxiéme alinéa, est
applicable par amalogie & ce dernier. .

§ 4. Les dispositions de I’atticle 23 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

TITRE III

Responsabilité. Actions nées du contrat de transport

CHAPITRE PREMIER
Responsabilité
ARTICLY 26
Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté au transport la
marchandise, avec dla lettre de voiture, est responsable
de I'exécution du transport sur le parcours total jus-
qu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge de la manchandise avee
la lettre e voiture primitive, participe au comtrat de
transport, conformément aux stipulations de ce do-
cument, et assume les obligations qui en résultent sans
préjudice des dispositions de ’article 43, § 3, concer-
nant le chemin de fer destinataire.

ARTICLIE 27

Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du dépassement
du délai de livraison, du dommage résultant de la perte
totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des ava-
ries qu’elle subit & partir de ’acceptation au transport
jusqu’d la Iivraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si le dépassement du délai de livraison, la perte

ou I’avarie a eu pour cause une faute de 'ayamt droit,"

un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemin de fer, un vice propre de la marchandise (dé-
térioration intérieure, déchet, ete.) ou des circonstances

que le chemin e fer ne pouvait pas éviter et aux con-
séquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 8. Compte tenu de 'article 28, § 2, le chemin de
fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte
ou lavarie résulte des risques particuliers inhérents i
un ou plusieurs des faits ci-apres:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
I’expéditeur et memtionnés dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de l'emballage pour les
manchandises exposées par leur nature & des déchets
ou avaries quamd elles ne sont pas emballées ou sont
mal emballées; . .

¢) opérations de chargement par I’expéditeur ou de
déchargement par le destinataire en vertu des disposi-
tions applicables ou d’accords conclus avec 1’expéditeur
et mentionnés dans la letire de voiture, ou d’accords
conclus avec le westinataire; chargement défectueux
lorsque ce chargement a été effectué par ’expéditeur en
vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus
aves 'expéditeur et mentionnés dans la lettre de voi-
ture;

d) nature de certaines manchandises exposées par des
causes ‘inhérentes & cette nature méme soit & la perte
totale ou partielle, soit & ’avarie, notamment par bris,
rouille, détérioration intérieure et spomtanée, dessica-
tion, déperdition;

¢) expédition sous une dénomination irréguliere,
inexacte ou incomplete d’objects exclus du transport;
expédition sous une dénpmination irréguliere, inexacte
ou incompléete ou imobservation par Dexpéditeur des
mesures de précaution prescrites pour les objects admis
sous conditions;

f) transport d’animaux vivants;

g) transport des envois qui, en vertu de la présente
Convention, des dispositions applicables ou des acconds
conclus avee I'expéditeur et mentionnés dans la lettre
de voiture, doivent &tre effectués sous escorte, pour
autant que l'escorte a pour but d’écarter ce risque.

ARTICLE 28
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le dépassement du délai de livrai-
son, la perte ou 'avarie a eu pour cause un des faits
prévus a 'article 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou I'avarie a pu ré-
sulter d’un ou e plusieurs des risques particuliers
prévus a Iarticle 27, § 3, il y a présomption qu’elle en
résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire
la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, tota-
lement ou partiellement I’un de ces risques.

- Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu a larticle 27, § 3, lettre a), §’il y @ manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

ARTICLE 29
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la
présente Convention a été réexpédié aux conditions de
la méme Convention et qu’une perte partielle ou une
avarie est constatée aprés la réexpédition, il y a pré-
somption qu’elle s’est produite au cours du dernier con-
trat de transport si les conditions suivantes sont rem-
plies: ' ’ )

a) l'envoi est resté toujours sous la garde du chemin
de fer;

b) Ienvoi a été réexpédié tel qu’il est arrivé i la gare
de réexpédition.
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§ 2. Lia méme présomption est applicable lorsque le
contrat de transport antérieur & la réexpédition n’était
pas soumis & la présente Convention, a condition que
cette Convention eat-été applicable en cas d’expédition
directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére
gare destinataire.

ARTICLE 30

Présomption de perte de la marchandise.
Cas ou elle est retrouvée

§ 1. L’ayant droit peut; sans avoir & fournir d’autres
preuves, considérer la marchandise comme perdue quand
elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa dis-
position dans les trente jours qui suivent 1’expiration
des délais de livraison.

§ 2. L’ayant droit, en recévant le paiement de I’in-
demnité pour la marchandise ‘perdue, peut demander,
par écrit, & 8tre avisé immédiatement dans le cas ol la
marchandise serait retrouvée au cours de I’année qui
suivra le paiement de 'indemnité. II lui est donné acte
par éerit de cette demande.

§ 3. Dans le délai de trente jours qui suit la réception
de cet avis, 'ayant droit peut exiger que la marchan-
dise lui soit livrée & 'une des gares du parcours, contre
palement des frais afférents au transport depuis la gare
expéditrice jusqu’a celle ot a lieu la livraison et contre
restitution de I'indemnité qu’il a regue, déduction faite,
éventuellement, des frais qui auraient été compris dans
cette indemnité, et sous réserve de tous droits a I’in-
demnité pour dépassement du délai de livraison prévue
a Particle 34 et, s’il y a lieu, & V’article 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit
d’instructions données dans le délai de trente jours
prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été re-
trouvée que plus d’un an apres le paiement de 1’in-
demnité, le chemin de fer en dispose conformément aux
lois et réglements de I'Etat dont il reléve.

ARTICLE 31
Montant de I'indemnité en cas de perte de la marchandise

§ 1. Quand, en vertu des dispositions de la présente
Convention, une indemnité pour perte totale ou par-
tielle de la marchandise est mise & la charge du chemin
de fer, elle est calculée: :

d’apreés le cours & la bourse,

a défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le
marché, :

a défaut de I'un et de ’autre, d’aprés la valeur
usuelle

des marchandises de méme nature et qualité, au lien
et a I’époque ou la marchandise a été acceptée au trans-
port.

Toutefois, I'indemnité me peut dépasser 100 franecs
par kilogramme de poids brut manquant, sous réserve
deg limitations prévues & article 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et autres sommes déboursées 3 l’occasion du
transport de la marchandise perdue, sans autres dom-
mages-intéréts. :

§ 2. Lorsque les éléments.qui servent de base au calcul
de I'indemnité- ne sont pas exprimés dans la monnaie
de I'Etat ou le paiement est réclamé, la conversion est
taite d’aprés le cours aux jour et lieu du paiement de
I’indemn1té. - :

ARTICLE 32

Restrictions de la responsabilité en cas do déchet de route
§ 1. En ce qui concerne les marchandises qui, en

raison de leur nature, subissent généralement un déchet
de route par le seul fait du transport, le chemin de fer

ne répond que de la partie du déchet de route qui dépasse
la tolérance déterminée comme suit, quel que soit le
parcours effectué:

a) deux pour cent du poids pour les marchandises
liquides ou remises au transport a 1’état humide ainsi
que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse,
Bois de teinture ripés ou moulus,
Champignons frais,
Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Culrs,

Déchets de peaux,

Ecorces,

Feuilles de tabac fraiches, .
Fourrures, .
Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

Laine,.

Légumes frais,

Mastic frais,

Os entiers ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons et huiles concrétes,
Sel,

Soies de porc,

Tabac haché,

Tendons d’animaux;

Tourbe;

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises
seches également sujettes & déchet de route.

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1
ne peut étre invoquée, s’il est prouvé, d’aprés les cir-
constances de fait, que la perte ne résulte pas des causes
qui justifient la tolérance. ,

§ 3. Dans le cas ot plusieurs colis sont transportés
avec une seule lettre de voiture, le déchet de route est
calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ
est indiqué séparément sur la lettre de voiture ou peut
étre constaté d’une autre manieére.

§ 4. En cas de perte totale de la marchandise, il n’est
fait aucune déduction résultant du déchet de route pour
le calcul de l'indemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent
en rien & celles des articles 27 et 28.

ARTICLE 33

Montant de I'indemnité en cas d’avarie de 1a marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le mon-
tant de la dépréciation subie par la marchandise, sans
autres dommages-intéréts. Ce montant est calculé en
partant de I'indemnité que serait due en cas de perte,
par application de 'article 31, abstraction faite de la
limitation 4 100 francs par kg de poids brut manquant,
et en appliquant & cette indemnité un coefficient de ré-
duction. Ce coefficient est égal au rapport entre la va-
leur, au lieu de destination, de la marchandise avariée
ot Ia valeur qu’aurait eue, en ce méme lieu, la marchan-
dise si elle n’avait pas été avariée pendant l'exécution
du contrat de transport. .

Toutefois I'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité de l'expédition est dépréciée par
Pavarie, le chiffre qu’elle aunait atteint en cas de perte
totale;

b) si une partie seulement de lexpédition est dé-
préciée par l’avarie, le chiffre qu’elle aurait atteint
en cas de perte de la partie dépréciée.
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ARTICLE 34

Montant de I’indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. In cas de dépassement du délai de livraison et
si Payant droit ne prouve pas qu'un dommage en est
résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme
du prix du transport pour chaque fraction du dépas-
sement correspondant au dixiéme du délai de livraison,
toute fraction du dépassement inférieure & un dixiéme
du délai de livraison étant comptée pour un dixiéme.
La moitié du prix du transport constitue I’indemnité
maximum. .

§ 2. 8i la preuve est fournie qu’un dommage est
résulté du dépassement du délai de livraison, il est
payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut
pas dépasser le prix de. transport.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a
lieu, pour la partie non perdue de I’expédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, ¢’il y a lieu, avec
I'indemnité prévue & P'article 33.

Dans tous les cas, l¢ cumul des indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale
supérieure & celle qui serait due en cas de perte totale
de la marchandise.

ARTICLE 85

Limitation de Pindemnité en vertu de certains tarifs

Lorsque le chemin de fer offire au public des condi-
tions particulidres de transport (tarifs spéciaux ou
exceptionnels) comportant une rédution sur le prix de
transport caleulé d’aprés les conditions ordinaires (ta-
rifs généraux), il peut limiter Pindemnité due & U'ayant
droit, en cas de dépassement du délai de livraison, de
perte ou d’avarie.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appli-
qué seulement sur une fraction du parcours, elle ne
peut &tre invoquée que si le fait générateur de P’indem-
nité s’est produit sur cette partie du parcours.

ARTICLL 36

Montant de I'indemnité en ocas de déclaration
d’intérét a la livraison

&il y a eu déclaration d’intérét a la livraison, il
peut &tre réclamé, outre les indemnités prévues aux
articles 31, 33, 34 et, ’il y a lieu, a P'article 35,
la réparation du dommage supplémentaire prouvé jus-
qu’i concurrence du montant de I’intérét déclaré.

ARTICLE 387

Montant de I'indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer

Daus tous les cas out le dépassement du délai de livrai-
son, la perte totale ou partielle ou Pavarie subie par la
marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, Payant droit doit &tre
complétement indemnisé pour le préjudice prouve,
jusqu’a concurrence du double des maxima prévus aux

articles 31, 83, 34, 35 et 36 suivant le cas.

ARTICLE 38
Intéréts de 1'indemnité

I’ayant droit peut demander des intéréts de I'indem-
pité. Ces intérats, calculés & raison de cing pour cent
I’an, ne sont dus que si Pindemnité dépasse dix francs
pour chaque lettre de voiture; ils courent du jour de

la réclamation administrative prévue & D’article 41, ou,
§’il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice.

ARTICLE 39
Restitution des indemnités

Toute indemnité indiiment pergue doit &tre restituée.

En cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre,
au versement d’une somme égale & celle qu’il a payée
ind{iment.

ARTICLIL 40

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
A son service et des autres personnes qu’il emploie pour
I’exécution d’un transport dont il est chargé.

- Toutefois si, & la demande d’un intéressé, les agents
du chemin de fer établissent les lettres de voiture, font
des traductions ou rendent d’autres services qui n’in-
combent pas au chemin de fer, ils sont considérés
comme agissant pour le compte de la personne a la-
quelle ils rendent ces services.

CHAPITRE II

Réclamations administratives. Actions judiciaires.
Procédure et prescription en cas de litiges
nés du contrat de transport

ARTICLE 41
Réoclamations administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent &étre adressées par écrit -
au chemin de fer désigné & 1’article 43.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient
aux personnes qui ont’le droit d’actionner le chemin
de fer en vertu de llarticle 42.

§ 3. Quand la réclamation est présentée par I'expé- .
diteur, il doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. Quand elle est présentée par le destinataire,
il doit produire la lettre de voiture si elle lui a été
remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les autres
pieces que I’ayant droit juge utile de joindre & sa ré-
clamation doivent étre présentés soit en originaux,
soit en copies, celles-ci diiment légalisées si le chemin
de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la
lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de rem-
boursement en vue d’y porter la constatation du re-
glement,.

ARTICLE 42

Personnes qui peuvent exercer l'action judiciaire
contre le chemin de fer

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport n’appartient
qu’a célui qui a effectué le paiement.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & l'article 19 n’appartient qu’a 1’expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires contre le chemin de
fer qui naissent du contrat de transport appartiennent:

@) & Pexpéditeur jusqu’au moment ol le destinataire
a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les
droits qui lui appartiennent en vertu de l’article 16,
§ 3, ou de P’article 22;
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b) au destinataire, & partir du moment ot il a, soit
retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les droits
qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 3;

c) au destinataire ayant le droit de disposition, indi-
qué par D'espéditeur dans la lettre de voiture, & partir
du moment ou il a fait valoir les droits qui lui appar-
tiennent en vertu de larticle 22. Toutefois le droit
d’exercer cette action est éteint deés que la lettre de
voiture a été transmise au destinataire indiqué confor-
mément a l’article 22, § 1, lettre ¢), ou dés que ce
dernier a fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de ’article 16, § 3.

Pour exercer ces actions, ’expéditeur doit présenter
le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut
actionner le chemin de fer que si le destinataire 'y a
autorisé ou §’il apporte la preuve que le destinataire
a refusé la marchandise. '

ARTICLE 43

Chemins de fer contre lesguels 'action judiciaire peut
étre exercée. Compétence ]

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre exercee
soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit
contre le chemin de fer au profit duquel la somme a été
pergue en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & 'article 19 ne peut &tre exercée que contre le
chemin de fer expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du
contrat de transport peuvent étre exercées exclusivement
contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer
destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait
générateur de I’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme s'il n’a regu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs che- ‘

mins de fer, son droit d’option séteint dés que l'action
est intentée contre un de ces chemins de fer. :

' § 5. L’action judiciaire ne peut &tre intentée que
devant le juge compétent de I'Etat duquel reléve le
chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de
concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré
comme un chemin de fer distinct au point de vue de
I’application du présent paragraphe.

§ 6. L’action judiciaire peut étre formée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux
§§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande
reconventionnelle ou comme exception dans 1'instance
relative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

§ 7. Les dispositions du présent article ne s’appli-
quent pas aux recours des chemins de fer entre eux,
réglés au chapitre III du présent titre.

ARTICLE 44

.Constatation de la perts partielle ou d'une avarie subie
par une marchandise

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est
découverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
I’ayant droit en allégue l’existence, le chemin de fer
est tenu de dresser sans délai et si possible en présence
de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant
la nature du dommage, I’état de la marchandise, son
poids et, autant que possible, I'importance du dommage,
sa cause et le moment ou il §’est produit.

Une copie de ce proceés-verbal doit &tre remise gra-
tuitement & ’ayant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque I’ayant droit n’accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la constata-
ti.on.judiciaire de I’état et du poids de la marchandise,
ainsi que des causes et du montant du dommage; la
procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat
ou la constatation judiciaire a lieu.

ARTICLE 45

Extinction de l'action contre le chemin de fer
née du contrat de transport

§ 1. L’acceptation de la marchandise par I'ayant droit
éteint toute action née du contrat de transport contre
le chemin de fer pour dépassement du délai de livraison,
perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte:

a) si ’ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour dépassement du délai
de livraison, lorsqu’elle est faite & I’un des chemins de
fer désignés par l’article 43, § 3, dans un délai ne
dépassant pas trente jours non compris celui de
I’acceptation de la marchandise par I’ayant droit;

c) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour .
avarie:

1° si la perte ou l’avarie a été constatée avant
Iacceptation de la marchandise par ’ayant
droit conformément 3 1’article 44;

2° si la constatation qui aurait dd étre faite confor-
mément & I'article 44 n’a été omise que par
la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non appa-
rents dont l’existence est constatée aprés l’acceptation
ggt_la. marchandise par I’ayant droit & la double con-

ition:

1° qu'immédiatement aprés la découverte du dom-
mage et au plus tard dans les sept jours qui
suivent I’acceptation de la marchandise, la
demande de comstatation conforme & I’arti-
cle 44 soit faite par 'ayant droit;

2° que I'ayant droit prouve que le dommage s’est
produit entre I’acceptation au transport et la
livraison.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédiée dans les con-
ditions prévues & D’article 29, § 1, les actions en indem-
nité pour perte partielle ou avarie nées du contrat de
transport antérieur 4 la réexpédition sont éteintes
comme s’il s’agissait d'un contrat unique.

ARTICLE 46
Prescription de I'action née du contrat de transport

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans &’il §’agit:

a) de ’action en versement d’un remboursement pergu
par le chemin de fer sur le ‘destinataire;

b) de I’action en versement du reliquat d’une vente
effectuée par le chemin de fer;

¢) d’une action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol; ,

d) d’une action fondée sur le cas de fraude prévu i
I’article 39;

e) dans le cas prévu a l'article 29, § 1, de I’action -
fondée sur le contrat de transport antérieur & la réex-
pédition.
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§ 2. La prescription court:

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle,
avarie ou dépassement du délai de livraison: du jour
ou la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du trentiéme jour qui suit lexpiration du délai de
livraison;

c¢) pour les actions en paiement ou en restitution de
prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
ou pour les actions en rectification en cas d’application
irrégulitre du tarif ou d’erreur de calcul:

1° ¢’il y a eu paiement: du jour du paiement;

2° 8’1l n’y a pas eu paiement: du jour de 1'accepta-
tion de la marchandise au iransport, si le
paiement incombe & 1’expéditeur, ou du jour
ol le destinataire a retiré la lettre de voiture,
sl le paiement lui incombe;

3° s’il &’agit des sommes affranchies & 1’aide d’un
bulletin d’affranchissement: du jour ou le
chemin de fer remet & ’expéditeur le compte
des frais prévu a l'article 17, § 8; a défaut
de cette remise, le délai pour les créances du
chemin de fer court a partir du trentieme jour
qui suit Pexpiration du délai de livraison;

d) pour les actions du chemin de fer en restitution
d’une somme payée par le destinataire aux lieu et place
de expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer
est tenu de restituer & Payant droit: du jour de la res-
titution de cette somme; ’

e) pour les actions relatives aux remboursements
prévus a l’article 19: du quarante-deuxiéme jour qui
suit 'expiration du délai de livraison;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de
vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d’un supplément de
droit réclamé par la douane: du jour de la réclamation
de la douane.

h) dans tous les autres cas: du jour out le droit peut
étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dams le délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément 4 1’article 41, la prescri-
ption est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer
repousse la réclamation par écnit et restitue les pieces
qui y étaient joimtes. En cas d’acceptation partielle de
la réclamation, la prescription me reprend son cours que
pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La
preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse
et celle de la restitution des pidces sont & la charge de
la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus &tre exercée,
méme sous forme d’une demande reconventionnelle ou
d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions que précédent, la
suspension et 'interruption de la prescription sont ré-
glées par les lois et reglements de I'Etat olt ’action est
intentée.

CHAPITRE III

Réglement des comptes
Recours des chemins de fer entre eux

ARTICLE 47
Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ,
soit & P’arrivée, les frais ou autres créances résultant
du contrat de transport, est tenu de payer aux chemins

de fer intéressés la part leur revenant sur ces frais et
créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords
intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. Sous Téserve de ses droits contre ’expéditeur, le
chemin de fer expéditeur est responsable du prix de
transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés
alors que I’expéditeur les avait pris & sa charge en vertu
de la lettre de voiture.

§ 3. Si le chemin de fer destinataire livre la marchan-
dise sans recouvrer les frais ou autres créances résultant
du contrat de transport, il en est responsable envers les
chemins de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiementde 1’un des chemins
de fer, constatée par 1'Office central des transports in-
ternationaux par chemins de fer & la demande de I'un
des chemins de fer créancier, les conséquences en sont
supportées par tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement & leur part
dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la
carence a été constatée reste réservé.

ARTICLE 48
Recours en oas d'Indemnité pour perte ou pour avarfe

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des
dispositions de la présente Convention, a le droit d’exer-
cer un recours contre les chemins de fer qui ont parti-
cipé au transport, conformément aux dispositions sui-
vantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a
été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plu-
sieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage
causé par lui. Si la distinction est impossible dans 1’es-
péce, la charge de l’indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés & la lettre c);

¢) #8'il ne peut &tre prouvé que le dommage a été causé
par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de I'indemnité due est répartie entre tous les chemins
de fer ayant participé au transport, & I’exception de
ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été occa-
sionné sur leurs lignes. La répartition est faite propor-
tionnellement au nombre de kilomeétres des distances
d’application des, tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de 1’un des chemins
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement au nombre
de kilometres des distances d’application des tarifs.

ARTICLE 49

Recours en cas d’indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. Les régles énoncées dans article 48 sont appli-
quées en cas d’indemnité payée pour dépassement du
délai de livraison. Si le dépassement du délai de livrai-
son a eu pour causes des irrégularités constatées eur
plusieurs chemins de fer, la charge de I’indemnité est
répartie entre ces chemins de fer proportionnellement a
la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par I’article 11
sont partagés entre les différents chemins de fer qui
ont pris part au transport de la manidre suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:

1° le délai d’expédition est partagé par moitié;

2° le délai de transport est partagé proportionnelle-
ment au nombre de kilométres des distances
d’application des tarifs sur chacun des deux
cheming de fer;
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b) entre trois chemins de fer ou plus:

1° le délai d’expédition est partagé par moitié entre
le chemin de fer expéditeur et le chemin de
fer destinataire;

2° un tiers du délai de transport est partagé par
parts égales entre tous les chemins de fer par-
ticipants;

3° les deux autres tiers du délai de transport sont
partagés proportionnellement au mombre de
kilométres des distances d’application des
tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un chemin .

de fer a droit sont attribués a4 ce chemin de fer.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchan-

dise au chemin de fer et I’origine du délai d’expédition
est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris
en considération que dans le cas ou le délai de livraison
total n’a pas été observé.

ARTICLE 50
Procédure de recours

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 48 et 49 n’est jamais habi-

lité & contester le bien-fondé du paiement effectué par
I’administration exergant le recours, lorsque I’indemnité -

a été fixée par l’autorité de justice aprés que 1’assigna-
tion lui avait été diment signifiée et qu’il avait été
mis 3 méme d’intervenir dans le procés. Le juge saisi
de 1’action principale fixe, selon les circonstances de
fait, les délais impartis pour la signification et pour
I’intervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme ins-
tance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son re-
cours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exer-
cer aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans l'lnstance relative a la demande princi-
pale en indemnité.
: ARTICLE 51
Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour
toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque l’action doit é&tre intentée contre plu-
sieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir entre les juges compétents en
vertu du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 52
Accords au sujet des recours
Les chemins de fer peuvent déroger par des accords

aux régles de recours réciproques définies au chapi-
tre IIL

TITRE IV
Dispositions diverses

ARTICLE 53
Application du droit national
A défaut de stipulations dans la présente Conven-

tion, les dispositions des lois et réglements nationaux
relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 54
Régles générales de procédure

Pour tous les. litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis 3 la présente Convention, la procédure 3
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dis-
positions contraires insérées dans la Convention.

ARTICLE 55

Exéoution des jugements. Salsies et cautions

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoi-
rement ou par défaut par le juge compétent en vertu
des dispositions de la présente Convention sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats
contractants aussitot aprés accomplissement des for-
malités prescrites dans I’Etat intéressé. La révision du
fond de I’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements
qui ne sont exécutoires que provisoirement, non plus
qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui se-
raient prononcées, en sus des dépens, contre un de-
mandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport inter-
national, au profit d’un chemin de fer, sur un chemin
de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier,
ne peuvent &tre saisies qu'en vertu d’un jugement
rendu par l'autorité judiciaire de I’Etat duquel reléve
le chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et appar-
tenant au chemin de fer, tels que containers, agrés

de chargement, baches, etc., ne peuvent faire l’objet

d’une salsie, sur un territoire autre que celui de 1’Etat
duquel reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu
d’un jugement rendu par l’autorité judiciaire de ce
dernier Etat.

Les conditions de l’insaisissabilité des wagons de

. particuliers sont fixées par 1’Annexe VII.

§ 4. La caution & fournir pour assurer le paiement
des dépens ne peut 8tre exigée & 1’occasion des actions
judiciaires fondées sur le contrat de transport inter-
national.

ARTICLE 56

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangdres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme
au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de transport
des autres frais-et des remboursements exprimés en
unités monétaires étrangéres, qui sont payés en mon-
naie du pays (cours de conversion).

§ 8. De méme un chemin de fer qui accepte en
palement des monnaies étrangéres est tenu de publier
les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 57

Office central des transports internationaux
par chemins de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer I’exécution de la pré-
sente Convention, il est institué un Office central des
transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des
Ttats contractants et de chacun des chemins de fer in-
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téressés et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseigne-

ments de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financiéres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, & ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue &
Particle 68, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en
vue de régler les différends entre lesdits Etats ou en-
treprises ayant pour objet l’interprétation ou l’appli-
cation de la Convention; )

e) d’émettre, & la demande des parties en cause
—XEtats, entreprises de transport ou usagers—, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet l’inter-
prétation ou I'application de la Convention;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet l’interprétation ou l’application de la Conven-
tion par voie d’arbitrage; ’

g) Q’instruire les demandes de modifications & la
présente Convention et de proposer la réunion des Con-
férences prévues & l’article 67, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant 1’Annexe V
a la présente Convention détermine le siége, la compo-
sition et l’organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il détermine en outre les conditions
de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et
les modifications qui y sont apportées par des accords
entre tous les Etats contractants ont la méme valeur et
durée que la Convention.

ARTICLE 68

Liste des lignes soumises & la Convention

§ 1. I’Office central prévu A Darticle 57 est chargé
d’établir et de tenir & jour la liste des lignes soumises
3 la presente Convention. A cet effet, il regoit les no-

tifications des Etats contractants relatives & I'inscription

sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mentionnées & 1'arti-
cle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internationaux n’a lieu qu’un mois apreés
la date de la lettre de 1’Office central notifiant I’ins-
cription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d'une ligne est effectuée par
I'Office central, aussitét que celui des Etats contrac-
tants & la demande duquel cette ligne a été portée sur
la liste lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situa-
tion de satisfaire aux obligations imposées par la Con-
vention.

§ 4. La simple réception de I’avis émanant de 1’Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations
de transport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent &tre achevés.

ARTICLE 59

Dispositions spéclales & certains transports.
Dispositions complémentaires

§ 1. Les transports des wagons de particuliers sont
régis par les dispositions de 1’Annexe VII.

§ 2. Pour le transport des containers, les dispositions
de I’Annexe VIII doivent étre appliquées.

§ 3. Pour le transport des colis express, les chemins
de fer peuvent au moyen de clauses appropriées de
leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales
conformes & I’Annexe IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-aprés:

a) transports avec document de transport négociable,

b) transports & ne livrer que contre remise du dupli-
cata de la lettre de voiture,

¢) transports de journaux,

d) transports de marchandises destinées aux foires
ou expositions,

e¢) transports d’agrés de chargement et de moyens
de protection contre la chaleur et le froid pour les mar-
chandises transportées,

deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords
spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen de clauses
appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de cer-
taines conditions adaptées & ces transports et dérogeant
& la présente Convention; notamment un document
de transport différent du modéle prévu & 1’Annexe II
4 la présente Convention peut &tre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chemins de fer partici-
pants publient pour I’exécution de la Convention sont
communiquées par eux & 1’Office central.

Les accords intervenus pour l’adoption de ces dis-
positions peuvent &tre mis en vigueur, sur les chemins
de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par
les lois et réglements de chaque Etat, sans pouvoir
porter dérogation & la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée & ’Office central.

ARTICLE 60
Raglement des différends par vole d’arbitrage

§ 1. Les litiges ayant pour objet ’interprétation ou
P’application, d’une part, de la Convention, valable
comme loi nationale ou & titre de droit' conventionnel,
et des dispositions complémentaires édictées par cer-
tains Etats contractants et, d’autre part, des accords
spéciaux prévus & l’article 59, § 4, peuvent, & la de-
mande des parties, étre soumis & des tribunaux arbi-

- traux dont la composition et la procédure font 1’objet

de I’Annexe X & la présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dis-
positions de ’Annexe X ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tri-
bunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. A la demande des parties, la juridiction arbi-
trale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’autres dispositions %égales,

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d’autre part,

3° des litiges entre Etats non contractants,

pourvu que, dans les deux derniers cas, la Con-
vention soit applicable comme loi nationale
ou & titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-

ers;

d) des litiges entre usagers.

§ 4. Les conditions de la suspension et de l'inter-
ruption de la prescription des actions nées d’un con-
tract de transport international qui fait l’objet d’un
recours & la procédure arbitrale instituée par le pré-
sent article sont déterminées par le droit national du
tribunal ordinaire ot Paction devrait étre intentée.
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§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbi-
traux envers des entreprises de transport ou des usa-
gers sont exécutoires dans chacun des Etats contrac-
tants aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans 1’Etat o I’exécution doit avoir lieu.

TITRE V

Dispositions exceptionnelles

ARTICLE 61
Dérogations temporaires

§ 1. Si la situation économique et financiére d’un
Etat est de nature & provoquer de graves difficultés
pour ’application des dispositions du titre 11, chapi-
tre 111, de la Convention, chaque Etat pourra, soit par
"des dispositions insérées dans les tarifs, soit par des
actes de la puissance publique, tels que des autorisa-
tions générales ou particuliéres données aux adminis-
trations de chemin de fer, déroger aux dispositions des
articles 17, 19 et 21 de la Convention en décidant pour
certains trafics:

a) que les expéditions au départ de cet Etat devront
étre affranchies:

1° soit jusqu’a ses frontiéres,
2° soit au moins jusqu’a ses frontiéres;

b) que les expéditions & destination de cet Etat de-
vront étre affranchies au départ:

1° soit au moins jusqu’a ses frontiéres, pour au-
tant que I’Etat expéditeur n’a pas & recou-
rir & la restriction visée sous a) 1°,

2° soit au plus jusqu’a ses frontidres;

¢) que les expéditions soit en provenance soit & des-
tination de cet Etat ne pourront &tre grevées d’aucun
remboursement et que les débours ne seront pas admis,
ou que les remboursements et les débours ne seront
admis que dans certaines limites; -

d) qu’il ne sera pas permis & l’expéditeur de modi-
fier le contrat de transport en ce qui concerne le pays
destinataire, l’affranchissement et le remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront,
par des autorisations générales ou particuliéres données
aux administrations de chemins de fer, déroger aux dis-
positions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention
en décidant, dans leurs relations réciproques:

a) que les régles du paiement des frais seront spécia-
lement fixées aprés accord entre les chemins de fer in-
téressés & ces régles. A

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non
prévues a l'article 17;

b) que certaines demandes de modifications au con-
trat de transport ne seront pas admises.

§ 3. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2
seront communiquées & 1’Offiee central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur
au plus tot & l’expiration d’un délai de huit jours a
compter de la date de la lettre par laquelle 1'Office
central aura notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur
au plus t6t & I’expiration d’un délai de deux jours &
compter de la date de leur publication dans les Etats
intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne seront pas

affectés par les dites mesures.

ARTICLE 62
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les li-
gnes visées & ’article 2, § 1, chaque Etat peut, en de-
mandant que la mention utile soit portée sur la liste des
lignes soumises & la Convention, ajouter I’ensemble (des
causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles prévucs
a I’article 27. )

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que #’il fait
la preuve que la perte, I’avarie ou le dépassement du
délai de livraison est survenu sur le parcours maritime,
depuis le chargement de la marchandise & bord du na-
vire jusqu’a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la naviga-
tion ou dans ’administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est
pas imputable & un manque de diligence raisonnable de
sa part & mettre le navire en état de navigabilité ou &
lui assurer un armement, un équipement et un approvi-
sionnement convenables, ou & approprier et mettre en
bon état toutes parties du navire ou la marchandise est
chargée, de fagon qu’elles soient aptes & la réception,
au transport et & la préservation de la marchandise;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de
biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du na-
vire, & condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec
le consentement de l’expéditeur donné dans la lettre
de voiture, et qu’elle né soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une di-
ligence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équi-
pement et un approvisionnement convenables, ou pour
approprier et metire en bon état toutes parties du na-
vire ou la marchandise est chargée, de fagon qu’elles
soient aptes a la réception, au transport et 4 la pré-
servation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exo-
nération qui précédent, il reste néanmoins responsable
si I’ayant droit fait la preuve que le dépassement du
délai de livraison, la perte ou l’avarie est di & une
faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou
de ses préposés, faute autre que celle prévue sous
lettre a).

§ 2. Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mention-
née & l’article premier, le régime de responsabilité
applicable & ce parcours doit &tre le méme pour toutes
ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur
la liste & la demande de plusieurs Etats, I’adoption de
ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord

‘entre ces Ktats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent ar-
ticle sont communiquées & 1’Office central. Elles entre-
ront en vigueur, au plus t6t, & I’expiration d’un délai
de trente jours & partir de la date de la lettre par
laquelle I’Office central aura notifié ces mesures aux
autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par
les dites mesures.
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TITRE VI
Dispositions finales

ARTICLE 63
Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’auw 1* mars 1953 & la
signature des Etats qui ont été invités & se faire repré-
senter & la Conférence ordinaire de révision.

ARTICLE 64 .
Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus t6t possible
auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec

les Gouvernements intéressés 3 ’effet d’examiner avec
eux la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

ARTICLE 65
Adhésion a la Convention

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la
présente Convention adresse sa demande au Gouverne-
ment suisse, qui la communique a tous les Etats con-
tractants avec une note de 1’Office central sur la situa-
tion des chemins de fer de ’Etat demandeur au point
de vue des transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois & compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gou-
vernement suisse & I’Etat demandeur et & tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
A tous les Etats contractants et & 1’Etat demandeur que
I’examen de la demande est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois apres
la date de 1’avis envoyé par le Gouvernement suisse, ou
si, & l'expiration de ce délai, la Convention n’est pas
encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur de
celle-ci.

ARTICLE 66
Durée de 1'engagement des Etats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager dans
les conditions ci-apres:

La Convention est valable, pour tout Etat contrac-
tant, jusqu’au 31 décembre de la cinquiéme année qui
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour I’expiration de cette période devra notifier
son intention au moins un an a I’avance au Gouverne-
ment suisse, qui en informera tous les Etats contrac-
tants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 'enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période
de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois
ans, 4 défaut de dénonciation un an au moins avant le
31 décembre de la derniére année de ’une des périodes
triennales.

§ 2. Les Etats admis & participer 4 la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période,
puis jusqu’a la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an
au moins avant ’expiration de ’une dentre elles.

ARTICLE 67
Révision de la Convention

§ 1. Les Délégués des Etats contractants se réunis-
sent pour la révision de la Convention, sur la convoca-
tion du Gouvernement suisse, au plus tard eing ans
apres la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si-
la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,

.le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non con-

tractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
POffice central invite & assister & la ‘Conférence des
représentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) d’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de transport. .

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations interna-
tionales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée
pour chaque Conférence dans le réglement des délibé-
rations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, 1’Office central peut, avant les Con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions pour 1’examen préliminaire
des propositions de révision. Les dispositions de
I’Annexe VI sont applicables par analogie & ces Com-
missions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle a
laquelle aboutit une Conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure méme a 1’égard
des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Con-
vention nouvelle. :

§ 3. Dans l'intervalle des conférences de révision, les
articles 3, 4, 6, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 47, 48,
49, 52 et les Annexes II, ITII, IVa, IVb, IX et X peu-
vent &tre tenus & jour par une Commision de révision.
L’organisation et le fonctionnement de cette Commis-
sion font I’objet de I’Annexe VI & la présente Conven-
tion.

Les décisions de la Commission de révision sont no-
tifiées immédiatement aux Gouvernements des Etats
contractants par l’intermédiaire de 1’Office central.
Elles sont tenues pour acceptées, & moins que, dans
les trois mois & partir du jour de la notification, cing
Gouvernements au moins n’aient formulé des objections.
Elles entrent en vigueur le premier jour du sixiéme
mois qui suit le mois au cours duquel 1’Office central
les a portées & la connaissance des Gouvernements des
Etats contractants. L’Office central désigne ce jour
lors de la notification des décisions.

§ 4. En vue d’adapter aux besoins

a) les Prescriptions relatives aux matiéres et objets
exclus du transport ou admis au transport sous certaines
conditions (Annexe I),

b) le Réglement international concernant le transport
des wagons de particuliers (Annexe VII) et

c) le Réglement international concernant le transport
des containers (Annexe VIII),

il est institué des Commissions d’experts, dont ’organi-
sation et le fonctionnement font I’objet d’un statut qui
forme 1’Annexe VI & la présente Convention.

Les décisions des Commissions d’experts sont commu-
niquées immédiatement aux Gouvernements des Etats
contractants par D’intermédiaire de 1’Office central.
Elles sont tenues pour acceptées & moins que, dans le
délai” de trois mois, calculé dés le jour de la notifica-
tion, cing au moins des Gouvernements des Etats con-
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tractants n’aient formulé des objections. Ces décisions
entrent en vigueur le premier jour du troisiéme mois
qui suit celui dans lequel 1’Office central a porté leur
acceptation & la connaissance des Gouvernements des
Etats contractants. L'Office central demgne ce jour lors
de la communication des dec1s1ons

ARTICLE 68
Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été6 conclue et signée en
langue francaise selon I'usage diplomatique établi.

Au texte frangais sont joints un texte em langue
allemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions offi-
cielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

Ex~ ror pE quor, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne
et due forme, ont signé la présente Convention.

Fair & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise & chacune
des Parties.

Pour I’Autriche:
Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvetkow..

Pour le Danemark:
Th. Jensen.

Pour 1’Espague:
“José Ruiz de Arana y_Bauer.
Dugue de San Lucar la Mayor
José de Aguinaga.

Pour la Finlande:

Viine Hdakkinen.

Pour la France:

J. Chauvel.

Pour la Gréce:
Philon Philon.

Pour la Hongrie:
Vermesy Sdndor.

Pour I'Ttalie:
Odoardo Baldona.

Pour le Liechtenstein:
W. Stucki.

Pour le Luxembourg:
A. Clemang.

Pour la Norvége:
Peter Anker.

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.

Pour la Pologne:
Josef Ettinger.

Pour le Portugal:
Anténio Pinto de Mesquita.

Pour la Roumanie:
M. Gervesco.

Pour la Sueéde:

T. Hammarstrém.

Pour la Suisse:
W. Stuckst.

" Pour la Tchéeoslovaquie:
L. Simovic.

Pour la Turquie:

H. Germeyanligil.

Pour la Yougoslavie:
Z. Djermanovic.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Ir-
lande du Nord:

Denis O’Neill.
Pour I'Irak:

Pour I’Iran:

Pour le Liban:
A. Nassif.

Pour la Syrie:

ANNEXE 1
(Articles 3 et 4)

Prescriptions relatives aux matiéres et objets
exclus du transport ou admis
au transport sous certaines conditions

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)
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ANNEXE III ANNEXE IVb
_ (Article 12) (Article 22)
Absence ou défectuosité d’emballage
: g Modifications du contrat de transport
Déclaration générale ordonnées par le destinataire
La gare de .. La gare de (}) ... du chemin de fer de ... est priée d’apporter

. du chemin de fer de ... accepte au transport,
sur wna demande, 'l partir de ce jour, les marcEandises ci-aprés
désignées que je lui remettrai pour &tre expédices:

En grande vitesse (*);

En petite vitesse (¥);

Comme colis express (¥).

Je reconnais que ces marchandises, lorsque ‘le document de
transport fait mention de la présente déclaration, sont remises aun
transport:

Sans emballage (¥);
Sous I'emballage "défectueux dont la description suit (¥):

A..,le...19...
(Signature)
(®) Biffor los montions qui ne conviennent pas. [

ANNEXE IVa
(Article 21)

Modifications du contrat de transport
ordonnées par 'expéditenr

La gare de (1) ... du chemin de fer de ... est priée d’apporter
au contrat de transport de V'expédition ci-aprés désignée:

Marques Nature Désignation Poids
[ et Nombre de de la . en

numéros ’emballage marchandise kilogrammes
’ . . grande
remise au transport avec la lettre de voiture de it vitesse

du ... 19... & D'adresse de M. ... & ... les modifications sui-
vantes (¥):
19, 1a rendre & l'expéditeur & la gare expéditrice;
20 larréter en cours de route en attendaut des ordres ulté-
rieurs; .
3e ajourner,la livraison en attendant des ordres ultérieurs;
40 lalivrer A M. ... 4 ... :
5° expédier en Eoo vitesse & M. ...
otite
min de fer de .. .;

grande
6° la retourner en
petito
M. .

...'; R
7° ne la livrer que contre paiement d'un remboursement
en chiffres en toutes lettras

4 ... gare du che-

vitesse A4 la gare expéditrice a

de

PV _ =
80 1a livrer contre paiement, non pas du remboursement indi-

qué dans 1a lettre de voiture, mais d’un remboursement
en toutes lettres

en chiffres
e =25 = _— =
90 13 livrer sans recouvrer le montant du remboursement;
10° 1a livrer franco...
A..,le...19...

(Signature)

— e
A 1a gare de ... du chemin de fer de ...

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les con-
ditions prévues A D'article 23, § 1, de la Convention internationale
concernant le transport des marchandises par chemins de fer ( CIM).
Ils ont été reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture, qui
a 6té présenté par lexpéditeur. Le titre délivré & l'expéditeur

tifié
‘relativement au remboursement a été -’f:mé
réfere ) notre télégramme n° ... /[ & notre communication télépho-

nique du ...

. Cette déclaration se

A..,le...19...

Le Chef de gare

4) Indiquer ici la gare expéditrice, s
*) Biffor les mentions qui noc onvicnnont pas.

au contrat de transport de ’expédition ci-apras désignée:

Marques Nature Désignation Poids
ot Nombre de de la en
numéros I'emballage marchandise kilogrammes

o

. . and
remise au transport avec la lettre de voiture de £=—

: vitesse du ...
. petite

19 ...par M.... 4... 3 adresse de M. ... 4 ... les modifications
suivantes (¥):

1° l'arrdter en cours de route, en attendant des ordres ulté-
rieurs;

20 ajourner la livraison, en attendant des ordres ultérieurs;

3° laliviera M. ... &A...;

40 exécuter les formalités douanidres ou autres formalités

ini i rtici
administratives avec Z2participation

1a participation de mon mandataire M. ...

. a . . . .
50 T'expédier en ﬂ?—" vitesse & M. ... & ... gare du chemin
petito

deferde...
A..,le...19...
(Signature)

—_—————e——
A la gare de ... du chemin de fer de ...

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les condi-
tions prévues 3 I'art. 23, § 1, de la Convention infernationale con-
cernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM).
Cette déclaration se référe i notre télégrame n°. .. [4 notre commu-
nication téléphonique du ... '

A..,le...19...

Lo Chef de gare,

(4) Indiquer ici soit la garo destinataire, soit la gare d’entrée dans le pays dest-
nataire. .
(*) Biffer les mentions qui ne convieonent pas.

Les Plénipotentiaires soussignés sont convenus que les
dispositions constituant I’Annexe V & la Convention
internationale concernant le transport des marchandi-
ses par chemins de fer (CIM) du 25 octobre 1952 seront
les suivantes:

ANNEXE V
(Article 57)

Riglement relatif & I'Office central
des transports internationaux par chemins de fer

ARTICLE PREMIER

§ 1. L’Office central des transports internationaux-
par chemins de fer sidgge & Berne, sous les auspices du
Gouvernement suisse. ’

Le contrdle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de 1’article 57 de la Conven-
tion et est confié & un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par 1’Office.central
des Conventions ainsi que des autres textes issus des
conférences de révision et préconise, 8’il y a lieu, les
mesures propres & faciliter application de ces Conven-
tions et textes; ~
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b) donne des avis mobivés sur les questions qui peu-
vent intéresser 1’activité de 1’Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le direc-
teur de 1’Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit a Berne.
Il se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans.
La Conférence diplomatique chargée de mettre en vi-
gueur la Convention, en exécution de l’article 64 de
celle-ci et en tenant compte d’une équitable répartition
géographique, désigne les Etats faisant partie du Co-
mité pour la premiére période de cinq ans. Elle décide
des dispositions propres & déterminer la composition du
Comité pour les périodes ultérieures. '

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats mem-
bres, le Comité administratif désigne lui-méme un autre
Etat contractant pour occuper le sidge vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison
de son expérience des questions de transports interna-
tionaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement
intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque an-
née; il tient, en outre, des réunions extraordinaires

lorsque trois Etats membres au moins en font la de-.

mande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par
I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés a tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont
gratluiies et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont & la charge de cet Etat.

§ 3. — @) Le Comité administratif établit le regle-
ment concernant 1'organisation, le fonctionnement et
le statut du personnel de 1’Office central. Le Gouver-
nement suisse lui présente un project & cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de 1’Office cemntral; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions & cet
effet. Pour ces mominations, le Comité administratif
tient compte plus particuliérement de la compétence
des candidats et «d’une équitable répartition géogra-
phique. :

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de 1’Office central, en tenant compte des disposi-
tions de ’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel
de gestion. :

La vérification des comptes de I’Office central, qui a
trait uniquement 4 la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre 'du budget, est exercée
par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces comp-
tes, avec un rapport, au Comité administratif.

Lz Comité administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le rapport de gestion de 1'Office central
et le relevé des comptes annuels de ce dernier, les déei-
sions, résolutions et recommandations qu’il est appelé
4 formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque confé-

- rence de révision, au moins ‘deux mois avant ’ouver-
ture de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son acti-
vité depuis la conférence précédente.

ARTICLE 2

§ 1. Les frais de ’Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la longueur
des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels

s’applique la Convention. Toutefois, les lignes de navi-
gation participent aux dépenses proportionnellement 3
la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque
Ktat, la contribution est de 1 fr. 40 au maximum par
kilométre. Exceptionnellement, cette contribution peut,
apres accord entre le Gouvernement intéressé et 1’Office
centra:, et approbation du Comité administratif, étre
réduite de cinquante pour cent au maximum pour des
lignes exploitées dans des conditions particulieres. Le
montant.du crédit annuel afférente au kilometre est
fixé, pour chaque exercice, par le Comité administratif,
I’Office central entendu. Il est toujours pergu en tota-
lité. Lorsque les dépenses effectives de 1’Office central -
n’ont pas atteint le montant du crédit calculé sur cette
base, le solde non '‘dépensé est versé & un fonds de ré-
serve. .

§ 2. A Poccasion de la remise aux Etats contractants
du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels,
I’Office central les invite & verser leur part contribui-
tive aux dépenses de l’exercice écoulé. I’Etat qui,
a la date du 1° octobre, n’aurait pas versé sa part
est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel
n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renouvelle au
début de ’année suivante, & 1’occasion de l’envoi de
son rapport de gestion pour ’exercice écoulé. Si, a la
date du 1* juillet suivant, aucun compte n’a été tenu
de ce rappel, une quatridme démarche est faite aupres
de 1’Etat retardataire pour I’amener & payer les deux
annuités échues. En cas d’insuccés, I'’Office central
Pavise, trois mois plus tard, que, si le versement
attendu n’a pas été effectué -avant la fin de I’année,
son abstention sera interprétée comme une manifesta-
tion tacite de sa volonté de se retirer de la Convention.
A défaut d’une suite donnée & cette derniére démarche
avant le 31 décembre, 1’Office central, prenant acte de
la volonté, tacitement exprimée par I’Etat défaillant,
de se retirer de la Convention, procéde i la radiation
des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises
au service des transports internationaux.

§ 3. Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires
dont dispose 1’Office central et peuvent &tre répartis
sur quatre exercices. La partie du déficit qui n’aurait
pas pu étre comblé de la sorte est portée, dans un
compte spécial, au débit des autres Etats contractants
dans la proportion du nombre de kilométres de lignes
soumises a la Convention & 1’époque de la mise en
compte et, pour chacun, dans la mesure ou il a déja
pendant la période de deux ans qui s’est terminé par
la retraite de I’Etat défaillant, été partie avec lui & la
Convention.

§ 4. L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus .ne peut les
faire réadmettre au service des transports internatio-
naux qu’en payant, au préalable, les sommes dont il
est resté débiteur, pour les années entrant en considé-
ration et ce avec intérét de cinq pour cent & compter
de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ou
I’Office central I’a invité la premiére fois & payer les
parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3

§ 1. I’Office central publie un bulletin mensuel
contenant les renseignements nécessaires & l’applica-
tion de la Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemins de fer et
d’autres entreprises et aux objets exclus du transport
ou admis sous certaines conditions, ainsi que les études
qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en alle-
mand. Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque
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Etat contractant et & chacune des administrations inté-
ressées. Les autres exemplaires demandés sont payés
4 un prix fixé par ’Office central.

ARTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports in-
ternationaux restés impayés peuvent &tre adressés par
Pentreprise créanciére a 1'Office central pour qu’il en
facilite le recouvrement. A cet effet, 1’Office central
met D’entreprise de transport débitrice en demeure de
régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

§ 2. Si I’Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties
4 se poursuivre devant le juge compétent ou, si les
parties en font la demande, devant le tribunal arbitral
prévue & l’article 60 de la Convention (Annexe X).

§ 3. Lorsque 1’Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir consulté un expert, déclarer que l’entre-
prise de transport débitrice est tenue de verser &
I’Office central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester consignée jusqu'a décision au
fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu a larticle 60 de la Convention (Annexe X).

§ 4. Dans le cas ou une entreprise de transport n’a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de
I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise
en demeure, avec indication des conséquences de son
refus.

§ 5. Dix jours apres cette nouvelle mise en demeure,
si elle est restée infructueuse, ’Office central adresse
a I’Etat contractant dont dépend 1’entreprise de trans-
port un avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux
mesures & prendre et notamment & examiner s’il doit
maintenir sur la liste les lignes de I’entreprise de
transport débitrice.

§ 6. Si ’Etat contractant dont dépend 1’entreprise
de transport débitrice déclare que, malgré le non-
-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la
liste cette entreprise, ou s’il laisse sans réponse pen-
dant six semaines la communication de I’Office central,
il est réputé de plein droit accepter la garantie de la
solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les
créances résultant des transports internationaux.

ARTICLE 5

Il est pergu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de 1’activité prévue a Particle 57,
§ 1, lettres ) & f), de la Convention. Le montant de
cette rémunération est fixé par le Comité administratif,
sur proposition de I’Office central.

ARTICLE 6
Disposition transitoire

La premiére réunion ordinaire du Comité adminis-
tratif, qui est convoquée par le Gouvernement suisse,
doit avoir lieu dans un délai de deux mois & compter
de la date d’entrée en vigueur de la Convention.

Le présent document demeure ouvert & la signature
jusqu’au 1 juin 1953.

Ex For pE quor, les Plénipotentiaires ci-aprés, mu-

nis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en
bonne et due forme, ont signé le présent document.

Farr & Berne, le onze avril mil neuf cent cinquante-
trois, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans
les Archives de la Confédération suisse et dont une

expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.
Pour I’Autriche:
Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.
J. Truyen.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvetkov.

Pour le Danemark:

Th. Jensen.

Pour I’lispagne:
José Ruiz de Arana y Bauer.
Duque de Sam Lucar la Mayor.
Pour la Tinlande:
Kurt Linden.

Pour la France:

J. Chauvel.

Pour la Gréce:

Phalon Philon.

Pour la Hongrie:

Vermesy Sdndor.

Pour I’Italie:
Odoardo Baldonz.

Pour le Liban:
Mikaous.
Chatila.

Pour le Liechtenstein:
W. Stucks.

Pour le Luxembourg:

4. Clemang.

Pour la Norvége:
Olav Holtmon.

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.

Pour la Pologne:
J. Tarnawska.

Pour le Portugal:
Anténio Ferro.

Pour la Roumanie:

Emeric Stoffel.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et

d’Irlande du Nord:
Denis O’Neill.

Pour la Suéde:
G. de Sydow.

Pour la Suisse:

W. Stucks.
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Pour la Tchécoslovaquie:
L. Simovic.

Pour la Turquie:
B. Balcioglu.

Pour la Iougoslavie:
Sv. Savicevic.

ANNEXE VI
. (Article 67, §§ 8 et 4)

Statut relatif 4 la Commission de révision
et aux Commissions d’experts

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Etats: contractants commu-
niquent leurs propositions concernant les objets en-
trant dans la compétence des Commissions, & 1'Office
central des transports internationaux par chemins de
fer, qui les porte immédiatement & la connaissance des
autres Etats contractants.

ARTICLE 2

1’Office central invite les Commissions & siéger cha-
que fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la de-
mande d’au moins cinq Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions
des Commissions deux meois & l’avance. L’avis doit
indiquer exactement les questions dont I’inscription 2
I'ordre du jour est demandée.

ARTICLE 3

_Tous les Etats contractants peuvent prendre part
aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux
autres HEtats.

'Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4

L’Office central instruit les questions & traiter et
assume le service du secrétariat des Commissions.

Le Directeur et le Vice-directeur de 1’Office central
prennent part aux séances des Commissions avec voix
consultative.

ARTICLE 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I’Office central invite & assister, avec voix consultative,
aux séances des Commissions, des représentants:

a) d’Etats non contractants;

b) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous condi-
tion de réciprocité;

¢) d’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de tramsport, sous condition de réei-
procité.

ARTICLE 6

Les Commissions sont valablement constituées lors-
qu’un tiers des Etats contractants sont représentés.

ARTICLE 7

Les Commissions désignent pour chaque session un
président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont tra-
duits immédiatement de vive voix et en substance. Le
texte des propositions et les communications du pré-
sident sont traduits in extenso.

ARTICLE 9

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, &
I’appel nominal; chaque délégation d’un Etat contrac-
tant représenté a la séance a droit & une voix,

Une proposition n’est adoptée que si:

a) ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées & la Commission;

h) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

ARTICLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibé-
rations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y &tre in-
sérées textuellement dans les deux langues. En cas de
divergences entre le texte francais et le texte allemand
du procés-verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francgais fait foi.

Les proces-verbaux sont distribués aux membres aus-
8it6t que possible.

i leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ARTICLE 11

Pour faciliter les travaux, les Comissions peuvent
constituer des sous-commissions; elles peuvent aussi
constituer des sous-commissions chargées de préparer
pour une session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un
vice-président et, si le besoin s’en fait sentir, un rap-
porteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1
& 5 et 8 & 10 sont applicables par analogie aux sous-
commissions.

ANNEXE VII
(Article 59, § 1)

Riglement international concernant le transport
des wagons de particuliers (RIP)

(Texte issu des délibérations de la 1%r¢ session statutaire
de la Comission d’experts pour les wagons de particuliers,
Soleure, janvier 1952)

ARTICLE PREMIER
Object et portée du réglement

§ 1. Le présent réglement s’applique & tous les trans-
ports de wagons de particuliers, vides ou chargés,
admis au service international conformément aux dis-
positions de l’article 2 et remis au transport aux con-
ditions de la Convention internationale concernant le
transport des marchandises par chemins de fer (CIM).

§ 2. A défaut de dispositions spéciales dans le pré-
sent réglement, les prescriptions de la CIM sont appli-
cables aux transports yisés au § 1.

ARTICLE 2
Admission des wagons au servige international

Pour étre admis au service international, les wagons
doivent &tre immatriculés au nom d’un particulier
(personne physique ou autre sujet de droit) par un
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chemin de fer soumis & la CIM et munis par ce chemin
de fer de la marque distinctive .

Déns le présent réglement, ce particulier, dont le
nom doit étre inscrit sur le wagon, est dénommé
ctitulaires.

ARTICLE 8

Emploi des wagons

L’expéditeur ne peut employer le wagon que pour
le transport des marchandises auxquelles il est appro-
prié selon le contrat d’immatriculation.

L’expéditeur est seul responsable des conséquences
qui résulteraiént de I’inobservation de cette disposition.

ARTICLE 4
Aménagements et appareils spéciaux

Si le wagon est muni d’appareils spéciaux (appareils
réfrigérants, bassins & eau, mécanismes, etc.), il in-
combe & ’expéditeur d’en assurer ou d’en faire assurer
le service. Cette obligation passe au destinataire, dés
qu’il a fait valoir ses droits conformément & 1’article 16
de la CIM.

ARTICLE 5

Conditions d’acceptation an transport

§ 1. Le droit de remettre un wagon au transport

appartient au titulaire. .

"~ Tout autre expéditeur d’un wagon, vide ou chargé,
doit remettre & la gare de départ, en méme temps
que la lettre de voiture, une autorisation émanant du
titulaire.

Cette autorisation n’est pas exigible si cet expéditeur
est le destinataire du wagon lors du transport précé-
dent et si, avant la remise de la lettre de voiture,
la gare n’a pas re¢u du titulaire, par lettre recomman-
dée, I'interdiction d’expédier le wagon sans son autori-
sation.

§ 2. Sauf ordre contraire du titulaire, le chemin de
fer est autorisé & renvoyer d’office & sa gare d’attache
aux frais du titulaire, sous le couvert d’une lettre de
voiture établie au nom et & 1’adresse de ce dernier:

Tout wagon arrivé vide, dont le chargement
n’aura pas été commencé dans les quinze jours
comptés de sa mise & disposition;

Tout wagon arrivé chargé qui, dans les huit jours
comptés de la fin de son déchargement, n’aura
pas fait l’objet d’une nouvelle expédition.

Sl n’use pas de cette faculté, le chemin de fer
doit, dés I’expiration des délais fixés ci-dessus, aviser
le titulaire de la situation de son wagon; dans ce cas,
le renvoi d’office du wagon ne peut pas étre effectué
dans les huit jours qui suivent celui de I’envoi de
Pavis au titulaire.

Les dispositions du présent paragraphe ne s’appli-
quent ni aux wagons se trouvant dans le pays du réseau
immatriculateur, ni aux wagons se trouvant sur les
embranchements particuliers.

§ 3. Le locataire dont le nom est inscrit sur le wagon
avec ’assentiment du chemin de fer immatriculateur
est, en ce qui concerne l’exercice des dispositions pré-
vues au présent article, subrogé de plein droit au
titulaire. '

ARTICLE 6 .

Indfoations sur la lettre de volture

§ 1. Outre les mentions prévues par la CIM, l'ex-
péditeur doit inscrire sur la lettre de voiture les indi-
cations suivantes: _

a) ¢’il g’agit ’un wagon vide: dans la colonne «Dé-
signation de la marchandise», la mention «wagon de

particulier vide», les caractéristiques du wagon étant
indiquées dans la rubrique: « Wagons»;

b) ¢’il s’agit d’un wagon chargé: dans la colonne
aDésignation de la marchandise», aprés la nature de
la marchandise, les mots cchargée sur wagon de par-
ticulier», les caractéristiques du wagon étant inscrites
dans la rubrique « Wagonss.

§ 2. Si I’expéditeur d’un wagon vide désire obtenir
une garantie supplémentaire du délai de livraison con-
formément aux dispositions de V’article 12, il doit ins-
crire dans la case «Déclaration pour 1’accomplis-
sement . . .» la mention «Garantie supplémentaire du
délai de livraisons.

ARTICLE 7
Remboursements et débours

§ 1. Les envois de wagons vides me peuvent étre
grevés ni de remboursements ni de débours.

§ 2. Les transports de wagons chargés ne peuvent
étre grevés d’'un remboursement que jusqu’a concur-
rence de la valeur de la marchandise chargée.

ARTICLE 8
Déclaration d’Intérét a la livraison

§ 1. La déclaration d’intérét & la livraison pour les
envois de wagons vides n’est pas admise.

§ 2. La déclaration d’intérét & la livraison pour le
transport d’un wagon chargé ne produit d’effet qu’en
ce qui concerne la marchandise chargée.

ARTICLE 9

Suspension du délal de llvraison

§ 1. Le délai de livraison est suspendu non seulement
dang les cas prévus & I’article 11, § 7, de la CIM, mais
également pendant tout I’interruption du transport en-
trainée par une avarie du wagon, a moins que le chemin
de fer ne soit responsable de cette avarie aux termes de
Particle 13.

§ 2. Lorsque la marchandise chargée sur le wagon
avarié est tramsbordée dans un autre wagon, le délai
reprend cours pour la marchandise & partir du moment
ol, au point de transbordement, elle peut étre remise
en route.

ARTICLE 10

Constatation d’une avarfe du wagon ou de pertes de pidces

§ 1. Lorsqu’une avarie du wagon ou une perte de
piéces est découverte ou présumée par le chemin de fer
ou alléguée par 'ayant droit, le chemin de fer est tenu
de dresser, conformément aux dispositions de 1’article 43
de la CIM, un procés-verbal constatant la mnature de
I’avarie ou de la parte et, autant que possible, sa cause
et le moment ou elle s’est produit.

Ce proces-verbal doit étre sans délai au chemin de
fer immatriculateur.

§ 2. Si le wagon est chargé, un procés-verbal distinct
doit &tre, le cas échéant, dressé pour la marchandise,
conformément aux dispositions de Varticle 43 de la
CIM. :

ARTICLE 11

Kvarie d'un wagon empéchant la continuation
du transport -

§ 1. En cas d’avarie empéchant la continuation du
transport d’un wagon expédié vide ou mettant ce
wagon hors d’état de prendre charge, la gare ol I’ava-
rie est constatée provoque sans délai et directement,
par télégramme, les instructions de l’expéditeur. Si
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celui-ci n’est pas en méme temps le titulaire, copie
de ce télégramme est envoyée au titulaire & titre d’in-
formation. '

A défaut d’instructions de ’expéditeur dans un délai
de huit jours aprés la date de 1’envoi du télégramme,
le chemin de fer est autorisé, aprés avoir, le cas
échéant, mis le wagon en état de circuler vide, & le
renvoyer d’office & sa gare d’attache avec une lettre
de voiture établie au nom et & ’adresse du titulaire.
Les motifs du renvoi devront &tre inscrits sur la lettre
de voiture dans la colonne «Désignation de. la mar-
chandiser. -

Les frais de transport et autres frais survenus jus-
qu’a la gare ol le wagon a été arrété, les frais d’envoi
de l’avis & I’expéditeur et, éventuellement, au titulaire,
ainsi que ceux résultant soit de 1’exécution des instruc-
tions de 1’expéditeur, soit de l’envoi d’office du wagon
& sa gare d’attache, grévent 1’envoi.

§ 2. En cas d’avarie empéchant la continuation du ,

transport d’un wagon expédié chargé et si le déchar-
gement est nécessaire, les dispositions du § 1 s’appli-
quent au wagon déchargé.

§ 8. Le chemin de fer peut, sans avoir 4 demander
d’instructions, effectuer, & ses propres frais, les .répa-
rations de peu d’importance pour permettre la con-
tinuation du transport d’un wagon vide ou chargs.

§ 4. Le locataire dont le nom est inscrit sur le wagon
avec I’assentiment du chemin de fer immatriculateur
est, en ce qui concerne ’exercice des dispositions pré-
vues au présent article, subrogé de plein droit au
titulaire.

ARTICLE 12

Montant de I'indemnité en cas de dépassement du délai
de livraison '

§ 1.8i le chemin de fer est responsable d’un

dépassement du délai de livraison d’un wagon vide ou

chargé, il este tenu de payer & ’ayant droit une
indemnité forfaitaire de 2 francs par journée indivi-
sible de retard, indépendamment de 1’indemnité éven-
tuellement due pour le dépassement du délai de livrai-
son de la marchandise chargée.

§ 2. L’expéditeur d’un wagon vide peut demander
une garantie supplémentaire du délai de livraison.
I1 est alors pergu une taxe de 1 franc par fraction
indivisible de 100 kilométres avec un minimum de
10 francs. Dans ce cas l’indemnité forfaitaire est
portée & 4 francs par jour, le montant total de l’in-
demnité versée ne pouvant toutefois pas étre inférieur
& la taxe pergue pour la garantie supplémentaire.

§ 3. 8i le dépassement du délai de livraison a pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin
de fer, le montant de I’indemnité forfaitaire este porté
a 4 framcs par jour. '

ARTICLE 138

Responsabilité du chemin de fer en cas de perte ou d’avarle
du wagon ou de ses piaces ’

§ 1. En cas de perte ou d’avarie du wagon ou de
ses piéces survenue & partir.de ’acceptation au trans-
port jusqu’s la livraison, le chemin de fer est res-
ponsable §’il ne prouve pas que le dommage ne résulte
pas de sa faute.

§ 2. En cas de perte du wagon, I'indemnité est
limitée & la valeur du wagon; les éléments do cette
valeur sont déterminés dans le contrat d’immatricula-
tion.

En cas d’avarie, ’indemnité est calculée suivant les
dispositions prévues au contrat d’immatriculation.

§ 3. En cas de perte ou d’avarie d’accessoires amo-
vibles, le chemin de fer n’est responsable que si ces

accessoires sont inscrits sur les deux cétés du wagon.
Le chemin de fer n’assume aucune responsabilité pour
la perte ou I’avarie d’agrés d’outillage amovibles.

§ 4. Le chemin de fer n’est responsable des domma-
ges survenus ‘aux récipients en grés, verre, terre cuite,
etc., que si ces dommages sont en corrélation avec
une autre avarie du wagon dont le chemin de fer
doit répondre d’aprés les dispositions qui précedent.

A moins que l’avant droit ne prouve que les dom-
mages ont été causés par une faute du chemin de fer,
le chemin de fer n’est responsable des dommages sur-
venus aux récipients comportant des revétements inté-
rieurs (émail, ébonite, etc.) que si le récipient pré-
sente des traces d’avaries extérieures dont le chemin
de fer doit répondre d’aprés les dispositions qui pré-
cédent. '

§ 6. Le titulaire est de plein droit subrogé a 1’expé-
diteur ou au destinataire en ce qui concerne le droit
& indemnité. Les réclamations administratives ne peu-
vent &tre adressées qu’au chemin de fer immatriculateur
et les actions ne peuvent &tre exercées que contre ce
chemin de fer, subrogé lui-méme de plein droit au
chemin de fer responsable.

ARTICLE 14
Présomption de perte de wagon. Cas ol 11 est retrouyé

§ 1. Le wagon est considéré comme perdu lorsqu’il
ne peut étre mis & la disposition du destinataire dans
les six mois qui suivent l’expiration du délai de
livraison.

Ce délai est augmenté de la durée d’immobilisation
du wagon pour toute cause non imputable au chemin
de fer ou pour avarie.

Si le wagon considéré comme perdu est retrouvé
aprés le paiement de l’indemnité, le titulaire peut
exiger, dans un délai de six mois aprés I’avis qu’il
en aura regu par le chemin de fer immatriculateur,
que le wagon lui soit remis, sans frais, & la gare
d’attache, contre restitution de I’indemnité.

ANNEXE VIII
(Article 59, § 2)

Réglement international concernant le transport
des containers (RICo)

(Texte issu des délibérations de la 1%re session statutaire
"de la Commission d’experts pour les containers
Soleure, janvier 1952)

CHAPITRE PREMIER

Généralités

ARTICLE PREMIER
Object et portée du réglement

§ 1. Le présent réglement s’applique aux transports
des containers, appartenant au chemin de fer ou ap-
partenant & des particuliers (personne physique ou
autre sujet de droit) et agréés par le chemin de fer,
remis au transport aux conditions de la Convention
internationale concernant le transport des marchandi-
ses par chemins de fer (CIM), sous réserve qu’ils sa-
tisfassent aux prescriptions intergouvernementales en
vigueur pour les transports par chemins de fer ou pour
les transports comportant un parcours ferroviaire.

§ 2. Sont considérés comme containers, au sens du
présent réglement, les engins (caisses, cadres, citernes,
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etc.) construits afin de faciliter les transports de mar-
chandises de domicile 3 domicile soit par chemin de
fer seul, soit par transport mixte chemin de fer/autres
moyens de locomotion.

ARTICLE 2
Dispositions générales

§ 1. Le contenu d’un container ne peut faire 1’ob-
jet que d’un seul contrat de tramsport.

§ 2. A défaut de dispositions spéciales dans le pré-
sent réeglement, les prescriptions de la CIM sont ap-
plicables aux transports des containers vides ou char-
gés.

ARTICLE 3

Transports & domiocile

Pour les envois enlevés ou livrés & domicile par le
chemin de fer, le contrat de transport est conclu au
domicile de I’expéditeur et terminé au domicile du des-
. tinataire.

CHAPITRE II
Containers appartenant au chemin de fer

ARTICLE 4

Fourniture. Rémunération

Les containers sont mis & la disposition des expédi-
teurs dans la limite des possibilités du chemin de fer.
Pour D’utilisation des containers, il peut étre pergu
une rémunération dont le montant est fixé par les tarifs
ou les réglements.

ARTICLE 5
Indications sur la lettre de voiture

Outres les indications prévues par la CIM; l’expé-
diteur doit inscrire sur la lettre de voiture les indica-
tions suivantes:

a) dans la colonne «Adresse ou marques et numé-
ros», le nom du chemin de fer propriétaire du con-
tainer, le numéro, la tare em kilogrammes et la conte-
nance em m® ou en litres;

b) dans la colonne «Désignation de la marchan-
dise», apreés les indications relatives & la marchandise,
la mention «Chargée en containers.

TLa tare des containers ne doit pas comprendre le
poids des dispositifs spéciaux intérieurs et amovibles
ayant soit un caractére d’emballage, soit un caractére
d’amarrage.

ARTICLE 6

Mise & disposition, restitution et manutention

Les tarifs ou les reglements fixent les conditions
dans lesquelles les containers sont mis & disposition, le
délai dans lequel ils doivent étre restitués, les taxes
qui sont pergues lorsque ce délai n’est pas respecté
ainsi que les conditions dans lesquelles les opérations
de chargement et de déchargement doivent étre effec-
tuées.

Le chargement comprend nom seulement la mise en
wagon, mais encore les opérations accessoires, notam-
ment I’amarrage des containers.

ARTICLE 7
Nettoyage

TLe destinataire est tenu de nettoyer les containers
aprés déchargement. Lorsque les containers sont res-

titués au chemin de fer sans étre nettoyés, celui-ci est
en droit d’exiger le paiement d’une taxe, dont le mon-
tant est fixé par les tarifs ou les réglements.

ARTICLE 8
Réutilisation

Les containers livrés chargés ne peuvent étre réuti-
lisés par les destinataires pour de nouveau transport
quavec le consentement du chemin de fer destinataire.

ARTICLE 9
Pertes et avaries

§ 1. Celui qui accepte du chemin de fer un container
vide ou chargé est tenu de vérifier I’état de ce container
au moment ou il est mis & sa disposition; il est respon-
sable de tous les dommages qui seraient constatés lors
de la restitution du container au chemin de fer et qui
n’auraient pas été signalés lors de la mise a disposi-
tion, & moins qu’il me prouve que les dommages exis-
taient lorsque le container a été mis & disposition ou
qu'ils résultent de circonstances qu’il ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait
pas obvier.

§ 2. L’expéditeur est responsable de la perte ou de
I’avarie d’un conbainer survenue pendant 1’exécution
du contrat de transport, lorsque celle-ci provient de
son fait ou de celui de ses préposés.

§ 3. Lorsque le container n’est pas restitué dans les
30 jours qui suivent le jour de la mise & disposition, le
chemin de fer peut le considérer comme perdu et exi-
ger le paiement de sa valeur.

CHAPITRE III

Containers appartenant & des particuliers
ARTICLE 10
Agrément

Pour étre admis au service international, les contai-
ners appartenant & des particuliers doivent étre agréés
par un chemin de fer soumis a la CIM, munis paxr ce
chemin de fer de la marque distinctive ¥ et satisfaire,
en ce qui concerne leur construction et leurs inscrip-
tions, aux conditions prévues a cet effet dans le cadre
de 'article premier.

. ARTICLE 11

Aménagements spéelaux

Si les containers de particuliers sont munis d’appa-
reils spéciaux (appareils réfrigérants, bassins a eau,
mécanismes, ete.), il incombe & 1’expéditeur d’en assu-
rer ou d’en faire assurer le service. Cette obligation
passe au destinataire dés qu’il a fait valoir ses droits
conformément & 1’article 16 de la CIM.

ARTICLE 12

Indications sur la lettre de voiture

§ 1. Pour les containers chargés, l’expéditeur doit
imnscrive sur la dettre de voiture, outre les mentions pré-
vues par la CIM, les indications suivantes:

a) dans la colonne «Adresse ou marques et numé-
ros», le nom du chemin de fer qui a agréé le container,
le numéro de celui-ci, le signe [, la tare en kilogram-
mes et la contenance en m® ou en litres;

b) dans la colonne «Désignation de la marchan-
dise», aprés les indications relatives & la marchandise,
la mention «Chargée en containers.
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§ 2. Pour les containers vides, Pexpéditeur doit ins-
crire sur la lettre de voiture, outre les mentions prévues
par la CIM, les indications suivantes:

a) dans la colonne «Adresse ou marques et numé-
ros», le nom du chemin de fer qui a agréé le container,
le numéro de celui-ci, le signe ([]E[;

b) dans la colonne «Désignation de la marchandisenr,

la tare en kilogrammes, la mention «Container vide».

ARTICLE 13
Retour 3 vide ou réutilisation

Aprés livraison du container et sauf accords spéciaux,
le chemin de fer n’est pas obligé d’intervenir pour la
remise au transport du container vide en retour ou du

- container réutilisé & charge.

ARTICLE 14

Remboursements -

Les envois de containers vides ne peuvent étre grevés
de remboursement. :
ARTICLE 15

Responsabilité en cas de dépassement du délal de lyraison

Pour la responsabilité en cas de dépassement du délai
de livraison, les chemins de fer peuvent, indépendam-
ment des dispositions de la CIM, par accord spécial
conclu avec le propriétaire du container, prévoir le
paiement au propriétaire d’une indemnité particuliére.

ANNEXE IX
(Article 59, § 38)

Rglement international concernant le transport
des colis express (RIEx)

§ 1. Ne sont considérées comme colis exipress que des
marchandises transportées d’une maniére particuliére-
ment rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que
les marchandises qui peuvent normalement étre char-
gées dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois
les tarifs peuvent prévoir des dérogations 3 cette régle.

§ 2. Sont exclues du transport les marchandises. dé-
signées a l’article 3 de la présente Convention. Les
matiéres et objets énumérés dans I’Annexe I a la Con-
vention ou ceux qui sont visés par les accords parti-
culiers conclus en vertu des dispositions de I’article 4,
§ 2, de la Convention, ne sont admis au transport
comme colis express que pour autant que ce mode de
transport est expressément prévu par ladite Annexe ou
par lesdits accords. Les tarifs déterminent si d’autres
marchandises peuvent également étre exclues du trans-
port ou é&tre admises sous certaines conditions.

§ 3. Les colis express peuvent &tre remis au transport
avec un document autre que la lettre de voiture prévue
a D’article 6, § 1, de la présente Convention. Le for-
mulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou peu-
vent y 8tre portées sont déterminés par le tarif. En tout
cas ce document doit contenir les indications suivantes:
. a) la désignation des gares expéditrice et destina-

aire;

b) le nom et ’adresse de I'expéditeur et du desti-
nataire; -

¢) le nombre des colis, la description de ’emballage

et la désignation de la mature des marchandises;

d) la désignation des documents joints pour 'accom-
plissement des formalités exigées par les douanes et
autres autorités administratives.

§ 4. L’exipéditeur est responsable de I’exactitude des
mentions et déclarations inscrites soit par lui-méme,
soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le
document de transport; il supporte toutes les consé-
quences résultant du fait que ces mentions ou déclara-
tions seraient irrégulitres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. Les colis express doivent &tre transportés par
des moyens rapides dans les délais prévus aux tarifs.
Les délais de livraison doivent, en tout cas, &tre plus
réduits que les délais appliqués aux envois de grande

" vitesse.

§ 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations
aux dispositions de la présente Convention autres que
celles qui sont spécifiées ci-dessus; il ne peut toutefois
pas étre apporté de dérogations aux dispositions des
articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 4 46 inclus de
ladite Convention. :

En tant que les prescriptions qui précédent et celles
des tarifs ne s'y opposent pas, les dispositions de la
présente Convention sont applicables au transport des
colis express.

ANNEXE X
(Article 60)

Réglement d’arbitrage

'ARTICLE PREMIER
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre -
des litiges autres que ceux entre Etats se composeront
d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipula-
tions du comjpromis.

ARTICLE 2
Cholx des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international des transports,
pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue
3 jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. 8i le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, cha-
cune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le
cas.

Les arbitres choisis conformément & l'alinéa précé-
dent désignent d’un commun accord le troisiéme ou le
cinquidme arbitre, selon le cas, lequel préside le tri-
bunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de l’ar-

"bitre unigue ou si les arbitres choisis par les parties

sont en désaccord sur la désignation du troisidme ou
du cinquiéme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral
est complété par un arbitre désigné par le Président
du Tribunal fédéral suisse, & la requéte de 1’Office
central.

‘ILe tribunal arbitral est composé de personnes figu-
rant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis
prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir
un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme
anbitre doit &tre d’une autre nationalité que les parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.
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! ARTICLE 3
Compromis

Les parties qui recourent 3 ’arbitrage concluent un
compromis, lequel spécifie en particulier:

a) 'objet du différend, déterminé d’une fagon aussi
précise et claire que possible;

b) la composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du ou des arbitres;

¢) le lieu du tribunal.

Pour ’ouverture de la procédure arbitrale, le com-
promis doit 8tre communiqué & 1'Office central.

ARTICLE 4
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
4 suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-apres:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes
dont il est saisi sur les éléments fournis par les parties
sans &tre 1ié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par
les intenprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le
défendeur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par
Pintermédiaire de 1"Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du

‘lieu ol sitge le tribumal arbitral, la sentence arbitrale

n’est pas susceptible de recours, exception faite tou-
tefois de la révision ou de la nullité.

ARTICLE 5
Greffe

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.
ARTICLE 6

Frals

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des
parties le paiement en incombe ou dans quelle propor-
tion ils sont partagés entre elles.

Protocole additionnel aux Comventions internationales concernant le transport par chemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV), signdes & Berne le 25 octobre 1902

Au moment de clore les travaux de la cinquiéme
Conférence de révision des Conventions internationales
du 23 novembre 1933 concernant le transport par che-
mins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs
et des bagages (CIV), la Conférence a pris les décisions
suivantes:

1° La conférence donne mandat am (Gouvernement
suisse, qui accepte, de convoquer une Conférence ex-
traordinaire en vue:

a) d’élaborer un nouveau Réglement relatif & 1'Office
central des transports internationaux par chemins de
fer, instituant un régime de surveillance analogue &
celui qui existe dans d’autres organisations internatio-
nales. Le Gouvernement suisse, en s’inspirant des
suggestions de la délégation frangaise, préparera un
projet qui sera communiqué aux Etats contractants.
La ‘Conférence extraordinaire devra &tre convoquée de
fagon que le mouveau Riglement puisse entrer en vi-
gueur en méme temps que les nouvelles Conventions;

b) de rechercher une solution au probléme de la par-
ticipation allemande aux Conventions internationales
concernant le transport par chemins de fer des mar-
chandises (CIM) et des voyageurs et des bagages
(CIV).

2° En outre, la Conférence,

Prenant acte du fait que les experts compétents ont
constaté que les conditions de transport des matiéres
dangereuses par fer et par mer 4 destination ou en
provenance du Royaume-Uni différent essentiellement
de celles qui sont prescrites par I’Annexe I & la CIM
et qu’il est impossible de les modifier em temps utile
pour les rendre conformes & celles-ci, d’autant plus
que des travaux de mise en harmonie des réglementa-
tions sont envisagés pour tous les moyens de transport
gur le plan régional et sur le plan mondial;

Tenant compte de ce que, dans sa XI° session, tenue
en décembre 1951, la Comission d’experts chargée de
tenir & jour I’Annexe I & la CIM a décidé de créer un
appendice spécial 3 I’Annexe I, contenant les pres-
criptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des
matiéres dangereuses entre le Continent et le Royaume-

Uni, et qu’elle a institué une Sous-commission — dans
laquelle le Royaume-Uni est également représenté —
chargée de 1’élaboration de cet appendice, qui sera sou-
mis a la dite Commission;

Se déclarant d’accord avec cette procédure,

Décide que, jusqu’a I’entrée en vigueur de cet appen-
dice spécial, les matiéres dangereuses qui seront trans-
portées sous le régime de la CIM et de la CIV, & desti-
nation ou en provenance du Royaume-Uni, devront
satisfaire aux prescriptions de I’Annexe I et, en outre,
aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne ses
réglementations ferroviaires et maritimes du transport
des matiéres dangereuses.

3° Pour permettre ’entrée en vigueur simultanée de
la présente Convention et des Annexes telles qu’elles
résulteront des révisions en cours, la Conférence pré-
conise que l'article 67, § 4, de la CIM, soit mis en
vigueur aussi rapidement que possible et au plus tard
six- mois avant la date prévue pour la mise en appli-
cation de la Convention méme.

4° La Conférence prend acte de la déclaration sui-
vante: '

«Les Gouvernements de la République Populaire de
Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de la
République Populaire de Pologne, de la République
Populaire Roumaine et de la République Tchécoslova-
que signent les Conventions sous réserve qu’ils ne re-
connaissent pas comme valables et obligatoires les dis-
positions de l’article 60, § 2 et § 3, lettre a), de la
CIM et de la CIV» et décide, en raison du caractere
purement facultatif de l’arbitrage, d’admettre les ré-
serves qui précédent.

Farr & Berne, le vingt-cinq octobre mil neuf cent
cinquante-deux.

Pour I’Autriche:
© Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.



27 DE JANEIRO DE 1956

123

Pour la Bulgarie:
B. Tzvethow.

‘Pour le Danemark:
Th. Jensen.

Pour I’Espagne:

José Ruiz de Arana y Bauer.
Duc de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga.

Pour la Finlande:
Viino Hikkinen.

Pour la France:
J. Chauvel.

Pour la Gréce:
Philon Philon.

Pour la Hongrie:
Vermesy Sdndor.

Pour I’Ttalie:
Odoardo Baldons.

Tour le Liechtenstein:
W. Stucks.

Four le Luxembourg:
A. Clemang.

Pour la Norvege:
Peter Anker.

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.

Pour la Pologne:
. Josef Ettinger.

Pour le Portugal:
Anténio Pinto de Mesquita.

Pour la Roumanie:
M. Gervesco.

Pour la Suéde:

T. Hanamrstrim.

Pour la Suisse:
W. Stucks.

Pour la Tchécoslovaquie:
L. Simovic.

Pour la Turquie:
H. Germeyanligil.

Pour la Yougoslavie:
Z. Djermanovic. ~

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord:

Denis O’ Nezll.
Pour I'Irak:

Pour I'Iran: -

Pour le Liban:
A. Nasstf.

Pour la Syrie:

«

Protocole additionnel aux Gonventions internationales du 25 bctobre.1952, concernant le transport
par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)

Les Plénipotentiaires soussignés sont convenus des
dispositions ci-aprés:

1° Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du
25 octobre 1952, ou les parties territoriales de tels
Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les
Conventions du 23 novembre 1933 son appliquées, peu-
vent notifier au Gouvernement suisse qu’ils ont adopts,
par voie de législation interne, les dispositions des
Conventions de 1952 et qu’ils les appliqueront suivant
les régles de leur constitution.

2° Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite,
les effets en son les suivants:

«a) les dispositions des Conventions de 1952 sont
applicables dans les rapports entre les Etats contrac-
tants et les [EBtats ou parties territoriales mentionnés
sous 1° et ayant fait cette notification, & ’expiration
d’un délai de trente jours & partir de la date de récep-
tion de la notification par le (Gouvernement suisse si
les Conventions sont entrées en vigueur ou, dans le cas
contraire, a partir de la date de leur entrée en vi-
gueur.

b) le Gouvernement suisse constate la date de ré-
ception de la motification et la comunique aux Etats
parties aux (Conventions de 1952 ainsi qu’aux Etats
ou parties territoriales d’Etats ayant fait usage de la
faculté visée sous 1°.

c¢) plusieurs - parties territoriales correspondant 2
un des Etats mentionnés sous 1° n’ont pas plus d’une
voix. Les modalités d’application de ce principe seront
réglées par une Conférence intergouvernementale des
Etats signataires des (Conventions de 1952. Sous tous
les- autres rapports, ces Etats ou leurs parties territo-
riales ont les mémes droits et obligations que les Etats
qui ont ratifié les Conventions de 1952 ou qui y ont
adhéré.

3° Afin de rendre obligatoires pour l’usage, selon
le droit du Royaume-Uni, les prescriptions des Con-
ventions de 1952 en ce qui concerne les lignes des
parties territoriales des Etats non signataires ou non
adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par dé-
rogation aux dispositions de ces Conventions, est ha-
bilité & insérer, pour le trafic en provemance du
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Royaume-Uni, une référence au présent Protocole addi-
tionnel dans les formules imprimées de la lettre de
voiture (CIM), du billet international et du bulletin
de bagages (CIV). :

4° Ce Protocole, complétant les Conventions de 1952,

demeure ouvert a la signature jusqu’au 1 juin 1953.

11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Proto-
cole avant cette date et les Etats participant aux Con-
ventions susvisées en application de V’article 65 de la
CIM et de l’article 64 de la CIV de 1952 peuvent
adhérer au présent Protocole par mnotification.

L’'instrument de la ratification ou la notification
de l’adhésion sera déposé auprés du Gouvernement
suisse. : '

Le présent Protocole entre en wigueur six mois avant
la date prévue pour la mise en application des Con-
ventions de 1952.

En Fo1 DE quol, les Plénipotentiaires ci-apres, munis
de leurs pleins Pouvoirs, qui ont été trouvés en bonne
et due forme, ont signé le présent Protocole.

Farr 4 Berne, le onze avril mil neuf cent cingquante-
trois, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans
les Archives de la Confédération suisse et dont une
expédition authentique sera remise & chacun des Gou-
vernements représentés a cette Conférence.

Pour I’ Autriche:

Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.
J. Truyen.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvetkov.

Pour le Danemark:-
Th. Jensen.

" > .
Pour I’Espagne:

José Ruiz de Arana y Bauer.
Duc de San Lucar la Mayor.

Pour la Tinlande:

Kurt Linden.

Pour la France:

J. Chauxel.

Pour la Grece:
Philon Philon.

Pour la Hongrie:
Vermesy Sdndor.

Pour I’Ttalie:
Odoardo Baldonsi.

Pour le Liban:
Chatila.

Pour le Liechtenstein:
W. Stucki.

Pour le Luxembourg:
J. Sturm.

Pour la Norvége:
Olav Holtmon.

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.

Pour la Pologne:

J. Tarnawski.

Pour le Portugal:

Anténio Ferro.

Pour la Roumanie:
Emeric Stoffel.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord:

Denis O’Nell.

Pour la Suede:
G. de Sydow.

Pour la Suisse:

W. Stucki.

Pour la Tchécoslovaquie:
L. Simovic. -

Pour la Turquie:
B. Balcioglu.

Pour la Yougoslavie:
Sv. Savicevic.

Acte final de la cinquibme Conférence pour la révision
des Conventions internationales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (GIN)
et des voyageurs et des bagages (CIV)

Conformément aux dispositions de l’article 60 des
Conventions internationales concernant le transport par
chemins de fer «des marchandises (CIM) et des voya-
geurs et des bagages (CIV), signées & Rome le 23 no-
vembre 1933, le Gouvernement suisse a convoqué une
Conférence en vue de réviser ces Convenbions.

La Conférence s’est tenue & Berne du 15 au 25 octo-
bre 1952.

Les participants étaient les suivants:
1
Délégués des Etats parties aux Conventions du 23
-novembre 1933: :
Autriche:
M. Saerana F., Conseiller ministériel, Directeur
commercial ‘des Chemins de fer fédéraux autri-
chiens;
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M. RisseL V., Inspecteur supérieur au Ministere
des Communications et des Entreprises étatisées.

Belgique:
M. Truven J., Directeur au Ministére des Com-
munications;
M. Axtorng L., Directeur 4 12 S. N. C. B.;
M. Brogyiez CH., Premier Secrétaire a la Léga-
tion de Belgique & Berne.

Bulgarie:

M. TZVFThov B., Secrétaire & la Légation de Bul-
garie & Berne.

Danemark:

M. JenseEn TH., Directeur du Service commercial
des Chemins de fer de ’Etat danois.

Espagne:

S. Exc. M. Ruiz pE AranNa Y Baver, Duc de San
Lucar la Mayor, Envoyé extraordinaire et Minis-
tre plénipotentiaire d’Espagne en Suisse;

M. pE AguiNaGa J., Directeur général des Chemins
de fer, Tra;mway»s et Transports routiers;

M. DE REPARAZ F., Professeur, Secrétaire genéral
du Conseil d’administration du Réseau national
des Chemins de fer espagnols;

M. Imznio A., Chef du Service du Trafic interna-
tional du Réseau national des Chemins de fer
espagnols;

M. pE Garnica R., Sous—chef du Service du Trafic
international du Réseau national des Chemins
de fer espagnols,

Finlande:

M. HixxiNen V. I., Secrétaire gouvernemental au
Ministére des Communications;

M. Narvara N. G., Inspecteur principal & la Di-
rection général des Chemins de fer de I’Etat.

France:

S. Exc. M. Jean (CrAUvVEL, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotenciaire de France en Suisse;

M. Pierre-Benoist Y., Premier Secrétaire de
I’Ambassade de France en Suisse;

M. DorGes E., Secrétaire général au Ministere
des Travaux publics, des Transports et du Tou-
1'isme;

CorBiN E., Ingénieur en Chef des Ponts et
thussee& AdJOlnt au Secrétaire pénéral au Mi-
nistere des Travaux publics, des Transports et
du Tourisme;

M. PARATEAU R., Contréleur général des Trans-
ports au Ministére des Travaux publics, des
Transports et du Tourisme;

M. MaurzL G., Contrdleur .general des Transports
au Ministere des Travaux publics, des Trans-
ports et du Tourisme;

M. MzeruEer E., Imnemeur en (Chef & la Direction
commercial de la. S. N.C. F.;

M. Ram$ ‘G., Ingénieur en Chef & la Direction
commerciale de la S. N. C. F.

‘M. Duranp P., Inspecteur général honoraire, Con-
seil juridique de la 8. N. C. F.;

M. Werner J., Directeur des (Chemins de fer de
la Sarre.

Gréce:

M. Carranzogru L., Premier Secrétaire & la L:é-
gation de Gréce & Berne.

Hongrie:
M. VerMmesy S., Directeur du Service commercial
au Ministére des Communications.
M. MArydissy Z., Conseiller aux Chemins de fer de
I’Etat hongrois.

Ttalie:

M. Barvonr O., Chef du Service commercial et
du Trafic des Chemins de fer de I’Etat au Mi-
nistere des Transports.

M. Tarvarico P., Premier Secrétaire & la Léga-
tion d’Italie & Berne.

M. Santoni RuGrty G., Inspecteur en Chef supé-
rieur du Servige commercial et du Trafic des
Chemins de fer de I’Etat au Ministére des
Transports.

M. Morcantr A., Inspecteur en Chef d Inspec-
torat général M. C. T. C. au Ministére des
Transports. '

M. Romeo A., Inspecteur en Chef du Service
commercial et du Trafic des Chemins de fer de
I’Etat au Ministére des Transports.

Liechtenstein: .

(Représenté par la Suisse).

Luzembourg:

M. CreEmane A., Commissaire du Gouvernement
pour les Affaires du Chemin de fer.

Norvege:

S. Exc. M. Perer MarTIN ANKER, Envoyé ex-
traordinaire et Ministre plénipotentiaire de Nor-
vége en Suisse;

M. Horrmon O., Directeur en Chef & la Direction

générale des Chemins de fer de 1’Etat norvégien.

Pays-Bas:

S. Exc. M. 1E Basron AporrH BENTINCK VAN
ScHOONHEETEN, Envoyé extraordinaire et Minis-
tre plénipotentiaire des Pays-Bas en Suisse;

M. Scurrrer H. E., Conseiller juridique au Minis-
tére des Transports et du Waterstaat;

M. Scuornewarp O. H. B., Membre de Ta Déléga-
gation permanente des Pays-Baa aupres des Na-
tions-Unies & Genéve;

M. Buton J. A. A, Chef de Division aux Chemins

de fer neerlandals

M. ScurreviEr J., Chef de Dlvnlon au Service
des Affaires économiques des Chemins de fer
néerlandais.

Pologne:

M. Erringer J., Directeur de Depaltement au Mi-
nistére des Chemins de fer;

M. Garpecki E., Conseiller supérieur au Ministére
des Chemins de fer;

M. Szczoprowskr Z., Conseiller supérieur au Mi-
nistére des Chemlns de fer;

M. Ostrowsxr M., Conseiller supérieur au Minis-
tere des Chemins de fer.

Portugal:

M. Anréyio Pinto nE MEsquitTa, Deuxiéne Secré-
taire de Légation, Chargé d’Affaires a/i de la
Légation du Portugal & Berne.

Roumanie:

M. Gervesco M., Dlrecteur au Ministére des
Transports;
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M. Cuiriri A., Chef de Service au Ministére des
Transports;

M. GueorGHiu N., Chef de Service au Ministére
des Transports.

Suéde:

M. Berger T., Directeur, Chef du Service com-
mercial des Chemins de fer de ’Etat suédois;

M. pE Sypow ‘G., Conseiller juridique au Minis-
téere des Communications;

M. HoraBerG (C., Chef de 1a Section des tarifs in-
ternationaux — voyageurs des Chemins de fer de
I’Ftat suédois.

Suisse:

M. Stucxr W., Ministre plénipotentiaire, Délégué
du Conseil fédéral pour les Missions spéciales;

M. Mrcurrr P., Ministre plénipotentiaire, 'Chef de
la Division des Organisations internationales du
Département politique fédéral;

M. Haesyi J., Vice-directeur de 1’Office fédéral
des Transports;

M. Marrix A., Chef du Service des Tarifs et du
Trafic & 1’Office fédéral des Transports;

M. Favre J., Directeur général des Chemins de
fer fédéraux;

M. Fiscuer W., Directeur du III° Arrondisse-
ment des Chemins de fer fédéraux;

M. Hrroro H., Secrétaire de 1’Union Suisse du
Commerce et de ’Industrie;

M. GorTreT P., Secrétaire de Légation au Dépar-
tement politique fédéral.

T'checoslovaquie:

M. Simovic L., Chef de Département au Ministére
des Affaires étrangéres;

M. Cuarvir O., Directeur administratif au Minis-
tére des Chemins de fer.

Turquie:
M. GerumevanuieiL H., Secrétaire général des
Chemins de fer et des Ports de I’Etat ture.

Yougoslavie:

S. Exc. M. Zrvora Dsermanovic, Envoyé extraor-
dinaire et Ministre plénipotentiaire de Yougo-
slavie en Suisse;

‘M. Savicevic S., Ingénieur, Directeur & la Direc-
tion générale des Chemins de fer yougoslaves.
M. Zasc J., Conseiller supérieur a la Direction

générale des Chemins de fer yougoslaves.

II
Délégués d’Etats invités a la Conférence (1):

Royawme-Uni:

Mr. D. E. O’Nemn, Under-Secretary, Ministry
of Trausport.

Mr. G. A. Barry, Principal, Railways Division,
Ministry of Transport;

Mr. A. W. G. Kean, Treasury Solicitor’s De-
partment;

Miss M. ArustronG, Third Secretary, Foreign
Office London; :

Mr. G. S. M. BircH, Senior Solicitor Assistant,
British Transport Commission;

(*) L’Irak et la Syrie, qui étaient également invités & la
Conférence, n’y étaient pas représentés.

Mr. L. H. K. N1, Continental Traffic Manager,
Eastern and North-Eastern Regions, Railway
Executive, British Railways;

Mr. H. J. Bourw, Assistant Continental Superin-
tendent (Southern Region).

Iran:
M. Sourr N., Ingénieur.

Liban:

M. Nassir A., Conseiller de Légation, Chargé
d’Affaires a/1 de la Légation du Liban a Berne.

III

Observateurs:
a) Organisations intergouvernementales:

Division des Transports de la ‘Commission économi-
que pour 1’Europe:
M. Cuarcuiravp-HartManny P. H., Directeur;
M. Koreruanas L., Conseiller juridique.

Institut International pour 1’Unification du Droit
privé:
M. Hostie J. F., Conseiller juridique honoraire du
Département des Affaires étrangeéres et du Com-
merce extérieur de Belgique.

b) Organisations internationales non gouvernemen-
tales: . N

Union Internationale des Chemins de fer:

M. Rousseav P. A., Chef du Secrétariat de 'ULC;
M. AmeeErg H. P., Adjoint au chef du conten-
tieux des CFF,- Administration gérante du -
Comité international des transports.

Chambre de Commerce Internationale:

M. Naecerr E., Vice-directeur, Maison Danzas
& C* S. A. & Zurich.

Fédération Internationale des Associations des Trans-
porteurs et Assimilés:

Ml iCapperLo IC., Vice-Président de 1’Alsea, Mi-

an; .

‘M. Pa~er L., Directeur de la Maison Désiré Jorio
a Modane; )

M. Rov E., Directeur, Maison Danzas & C* 8. A.
4 Modane;

M. Dumont P., Secrétaire générale de la FIATA,
Berne.

Union Internationale d’Associations de Propriétai-
res de wagons particuliers:
M. Rassint M., Directeur de la S. A. «I7 Ausiliare»
a4 Milan;
M. Kesserring W., Secrétaire de ’UIAP.

Iv

Office central des transports internationaux par che-
mins de fer:

M. Corrier R., Directeur;
M. No# G., Vice-directeur.
_ Secrétariat de la Conférence:

MM. Rurry E., Micrarix K., Sniont G., WiLpHA-
BER A., Wick J., Conseillers de 1’Office central;
M. Gowin L., Secrétaire de I’Office central;
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M. IsceEr R., Adjoint & I’Office fédéral des trans-
ports; -

M. Incorp M., Juriste & la Division du Conten-
tieux des CFF;

M. Weser H., Fonctionnaire des tarifs au Ser-
vice commercial marchandises des COFF;

M. Raris R., Fonctionnaire au Service commer-
cial voyageurs des CFF.

. Les Délégués ont élu:

Président: M. Warrer Stucki, Ministre plénipo- -

tentiaire, Délégué du Conseil fédéral suisse pour
les Missions spéeiales.
Vice-présidents:

S. Exe. M. Jean Cuavuver, Ambassadeur ex-
traordinaire et plénipotentiaire de France
en Suisse;

M. O. Baupony, Chef du Service commercial
et du Trafic des Chemins de fer de ’Etat
au Ministére des Transports d’Italie;

M. S. VeruEesy, Directeur du Service commer-
cial au Ministére des Communications de
Hongrie.

IL:a Conférence a mommé six Commissions, dont les
Bureaux ont été constitués comme suit:
Commission I (Vérification des pouvoirs):

Président: S. Exc. M. LE BaroN BENTINCK
(Pays-Bas) ; .
Vice-Président: S. Exc. M. ANkEr (Norvége).

Commission II (Questions CIM):
Président: M. Favre (Suisse);
Vice-Président : M. CrarvAT

quie).

Commission ITI (Questions CIV):

Président: M. Sanronr (Ttalie);
Vice-Président: M. Inepro (Espagne).

(Tchécoslova-

Commission IV (Questions communes & la CIM
et & la CIV):
Président: M. ParaTeau (France);
Vice-Président: M. Ostrowsk1 (Pologme).

Commission V (Questions d’ordre général):

Président: M. pE Sypow. (Suéde);
Vice-Président: M. Zasc (Yougoslavie).

‘Commission VI (Rédaction):

Président: CIM, M. Parareav (France);
CIV, M. MaurerL (France);
Vice-Président: M. Truven (Belgique).

La Conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) le project de «Convention internationale concer-
nant le transport des marchandises par chemins de fer
(CIM)», texte issu des délibérations des Commissions
préliminaires de révision;

b) le project de «Convention internationale concer-
nant le transport des voyageurs et des bagages par che-
mins de fer (CIV)», texte issu 'des délibérations des
Commissions préliminaires de révision. ‘

Elle a utilisé d’autre part le Rapport G¥néral de
I’Office central sur les travaux préliminaires en vue de
la 5° Conférence de révision des Conventions interna-
tionales «du 23 movembre 1933 concernant le transport

par chemins de fer des marchandises (CIM) et des =

voyageurs et des bagages ((CIV), aoit 1952, ainsi que
ses rapports supplémentaires. ’

Compte tenu des délibérations de la Conférence telles
qu’elles sont rapportées dans les proceés-verbaux des
Commissions I, II, III, IV, V et VI, ainsi que dans
ceux des séances pléniéres, les Délégués sont tombés
d’accord pour soumettre & la signature des Plénipoten-
tiaires respectifs des Etats les projets sous-indiqués:

Convention internationale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM) avec dix
Annexes,

Convention internationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)
avec quatre Annexes; ainsi qu'un Protocole additionnel
a ces Conventions.

En ro1 pE quor, le présent Acte final a été signsé.

Farr & Berne, le vingt-cinq octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera dé-
posé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise & chacun
des Gouvernements représentés & cette Conférence.

Pour I’Autriche:

Dr. Smetana.

Pour la Belgique:
Vte de Lantsheere.

Pour la Bulgarie:
B. Tzvetkow.

. Pour le Danemark:
Th. Jensen.

Pour 'Espagne: ™
José Ruiz de Arana y Bauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga.

Pour la Finlande:
Viino Hakkinen.

Pour la France:

J. Chauwvel.

Pour la Gréce:
Philon Philon.

Pour la Hongrie:
Vermesy Sdndor.

Pour I’'Italie:
Odoardo Baldoni.

Pour le Liechtenstein:
W. Stucks.

Pour le Luxembourg:

A. Clemanyg.

Pour la
Peter Anker.

Norveége:

Pour les Pays-Bas:
A. Bentinck.

Pour la Pologne:

Josef Ettinger.
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Pour le Portugal:
Antémio Pinto de Mesquita.

Pour la Roumanie:
M. Gervesco.

Pour la Suéde:
T. Hammarstrom..

Pour la Suisse:

W. Stuck:.

Pour la Tchécoslovaquie:
L. Simovic.

Pour la Turquie:
H. Germeyanligil.

Pour la Yougoslavie:

Z. Djermanovic.

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord:

Denis O’ Neill.
Pour I’Irak:
Pour I’Iran:

Pour le Liban:
A. Nassif.

Pour la Syrie:

Tradugao
Convenedo internacional relativa ao fransporte de passageiros e bagagens por caminho de ferro (GLV)

Os Plenipotencidrios abaixo assinados, tendo reconhe-
cido a necessidade de rever a ‘Convengdo internacional
relativa ao transporte de passageiros e bagagens, assi-
nada em Roma em 23 de Novembro de 1933, ao abrigo
do disposto no artigo 60.° da dita Convengdo, resolveram

" assinar uma nova Convengo para esse efeito e acor-.

daram nos seguintes artigos:

TITULO PRIMEIRO
Objecto e ambito da Convencéo

ARTIGO 1.°

Caminhos de ferro e transportes aos quals se aplica
a Convengio

§ 1. A presente Convengiio aplica-se, ressalvadas as
excepgdes previstas nos \pgrégr.afos seguintes, a 'todos
os transportes de passagelros € bagagens com titulos
de transporte internacionais em percursos que atraves-
sem territérios de, pelo menos, dois dos Estados contra-
tantes e se efectuem exclusivamente nas linhas cons-
tantes da lista estabelecida mos termos do artigo 58.°

§ 2. Os transportes cujas estagdes (*) de partida e de
chegada estejam situadas no_territério de um mesmo

. Estado e que apenas em trénsito atravessem o territério
de outro Estado, salvo no que respeita & aplicagdo do
artigo 28.°, § 1, ficam sujeitos & legislagiio do Estado
de partida: ’

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o trén-
sito sejam exploradas exclusivamente por um caminho
de ferro do Estado de partida;

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efectua
o trinsito ndo sejam exploradas exclusivamente por um
caminho de ferro do Estado de partida, os caminhos
de ferro interessados tenham assinado acordos parti-
culares em virtude dos quais esses transportes nfo se-
jam considerados como internacionais.

(*) Por «estagfio» entendem-se iguatmente os portos dos servi-
cos de navegagiio e qualquer estabelecimento de servigos automo-
veis abertos ao publico para a execugdo do contrato de transporte,

§ 3. Os transportes enire esta¢Bes de dois Estados
limitrofes, quando as linhas pelas quais se efectua o
transporte forem exclusivamente exploradas por cami-
nhos de ferro de um desses Estados, e quando as leis
e regulamentos de qualquer desses Estados a isso se nflo
oponham, estfio sujeitos & legislagdo do Estado de que
dependem os caminhos de ferro que exploram as linhas
pelas quais se efectua o transporte.

§ 4. As tarifas fixam as condigSes em que sdo emiti-
dos titulos de transporte internacionais.

ARTIGO 2.°
Disposigdes relativas aos transportes combinados

§ 1. Podem ser incluidas na lista prevista no ar-
tigo 1.°, além dos caminhos de ferro, as carreiras
regulares de servigos automéveis ou de navegagio com-
plementares de percursos por via férrea que efectuem
os transportes internacionais sob a responsabilidade de
um dos Estados contratantes ou de um dos caminhos
de ferro constantes da lista.

§ 2. As empresas que exploram estas carreiras ficam
sujeitas a todas as obrigagGes impostas e investidas em
todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro
pela presente Convengdo, sob reserva das derrogagGes
que resultem necessiriamente das diferentes modalida-
des de transporte. Todavia, as normas de responsabi-
lidade estabelecidas pela presente Convengdo nio po-

‘dem ser objecto de derrogacdo.

-§ 3. O Estado que pretenda que seja incluida na
lista qualquer das carreiras referidas no § 1 deve to-
mar as medidas necessirias para que as derrogagdes |
previstas no § 2 sejam publicadas segundo as mesmas
normas que as tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem
ao mesmo tempo caminhos de ferro e servigos de trans-
porte diferentes dos referidos no § 1, os caminhos de
ferro podem estabelecer, de comum acordo com as em-
presas de transporte interessadas, disposi¢des tarifarias
que apliquem um regime juridico diferente do esta-
belecido pela presente Convengfo, a fim de serem tidas
em conta as particularidades de cada modalidade de
transporte. Podem neste caso prever o uso dum titulo

_ de transporte diferente do previsto pela presente Con-

vengdo.
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ARTIGO 3.°

Obrigagiio para o caminho de ferro de efectuar o transporte

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar, de
harmonia com as condigSes da presente Convengdo,
qualquer transporte de passageiros e bagagens, desde
que:
a) O passageiro se conforme com as prescrigies da
presente Convengdo e das tarifas internacionais;

b) O transporte seja possivel pelos meios ordindrios
de transporte; .

¢) O transporte n@o seja impedido por circunstincias
que o caminho de ferro nfio pode evitar e que nfo ests
ao seu alcance remediar.

§ 2. Quando o interesse piblico ou as necessidades
de exploragio o exigirem, pode a autoridade competente
decidir que o servigo seja suspenso na totalidade ou
em parte.

Estas medidas devem ser, sem demora, levadas ao
conhecimento do piblico e dos caminhos de ferro, aos
quais incumbe informar os caminhos de ferro de outros
Estados, a fim de lhes darem publicidade.

Se se reconhecer que a duragio da aplicagio destas
medidas deve exceder um més, serd o facto comunicado
4 Repartigdo Central dos Transportes Internacionais por
Caminhos de Ferro, que, por sua vez, o participara aos
outros Estados.

§ 3. Qualquer infracgdio ao disposto neste artigo,
por parte do caminho de ferro, pode dar origem a uma
acglio de reparagiio do prejuizo causado.

TITULO SEGUNDO
Do contrato de transporte
CAPITULO 1

Transporte de passageiros

ARTIGO 4.°

Direito ao transporte

Desde o infcio da sua viagem, salvo as excepgles
previstas nas tarifas, o passageiro deve munir-se de um
titulo de transporte valido, que é obrigado a conservar
durante toda a viagem, a apresentar, sempre que lhe
seja pedido, a qualquer agente encarregado da revisdo
¢ a entregar no fim da viagem.

ARTIGO 5.°
Bilhetes

§ 1. Os bilhetes expedidos para um transporte in-
ternacional regulado pela presente Convengio devem

levar a marca

§ 2. Dos bilhetes devem obrigatoriamente constar as
seguintes indica¢Ges:

a) EstagBes de partida e de destino;

b) Itinerdrio; quando for permitida a utilizagio de
vérios percursos ou meios de transporte, esta faculdade
deverd ser mencionada;

¢) Categoria do comboio e classe da carruagem;

d) Prego do transporte;

e) Data do inicio de validade;

f) Prazo de validade.

§ 3. As tarifas ou os acordos entre caminhos de ferro
determinam a lingua em que os bilhetes deverfio ser
- 1mpressos e preenchidos, bem como a sua forma e texto.

§ 4. Os bilhetes contituidos por uma caderneta con-
tendo folhas de revisfio (bilhetes-caderneta) constituem
um sé titulo de transporte para os efeitos da presente
Convengdo.

O mesmo se di com as cadernetas de senhas, expedi-
das com base numa tarifa internacional.

§ 5. Salvo excepgdo prevista pelas tarifas, um bilhete
s6 pode ser cedido se nfio for nominativo e se a viagem
ainda.ndo tiver tido inicio.

§ 6. O passageiro tem de verificar, no momento em
que recebe o bilhete, se este estd em conformidade com
as suas indicagdes.

ARTIGO 6.°
Redugéio de pregos para oriangas

§ 1."Até completarem 4 anos as criangas sdo trans-
portadas gratuitamente sem bilhete, quando ndo for
reclamado que elas ocupem lugar.

§ 2. As criangas de mais de 4 anos e até completarem
os 10 anos, assim como as criangas mais novas para
as quals seja reclamado lugar, sfo transportadas a pre-
¢os reduzidos, que ndo podem exceder metade dos pregos
cobrados pelos bilhetes de adultos, salvo no que se re-
fere aos suplementos cobrados para a utilizagio de cer-
tas carruagens ou de certos comboios e sem prejuizo
d¢ arredondamento das importincias, de acordo com
as normas da administragio que emitiu o bilhete.

Esta redugio nfio é obrigatoriamente aplicavel aos
pregos dos bilhetes que sofreram ji outra redugfio em
relagiio ao prego normal do bilhete simples.

§ 3. As tarifas podem prever limites de idades su-
periores aos indicados nos §§ 1 e 2.

ARTIGO 7.0
Prazo de .validade dos bilhetes

§ 1. O prazo de validade dos bilhetes deve ser fixado
pelas tarifas.
§ 2. Devem ser os seguintes os prazos de validade
minima:
Bilhetes simples:

Por fracgfo indivisivel de 100 km . . 1 dia

A validade dos bilhetes nfio pode, no entanto, ser in-
ferior a dois dias.

Bilhetes de ida e volta:

Por fracgfo indivisivel de 50 km . 1 dia

A validade dos bilhetes n3io pode, no entanto, ser
inferior a quatro dias.

§ 3. Os bilhetes especiais a pregos reduzidos podem
ter um prazo de validade diferente.

§ 4. O primeiro dia de validade do bilhete estd in-
cluido no prazo de validade como dia completo. O pas-
sageiro pode iniciar a sua viagem em qualquer dos dias
compreendidos no prazo de validade do seu bilhete;
salvo excepgOes previstas pelas tarifas, deve termindrla
0 mais tardar por um comboio que, segundo o horério,
deva chegar a estagio de destino no dltimo dia de vali-
dade, o mais tardar até as 24 horas. )

ARTIGO 8.0
Atribuigio e marcagdo dos lugares

§ 1. O passageiro pode marcar um lugar ainda dispo-
nivel, tanto para si como para as pessoas que com ele
viajem e cujos bilhetes possa exibir. O passageiro que
deixar o seu lugar sem o marcar de maneira evidente
perde o direito a ocupa-lo. No demais a atribui¢io dos
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lugares é regulada de acordo com as prescrigies em vi-
gor em cada caminho de ferro.

§ 2. As tarifas ou horarios especificam se e em que’

condigdes os lugares podem ser marcados em determi-
nados comboios. -

ARTIGO 9.°

Paragens nas estagdes Intermédias

§ 1. O passageiro tem o direito de parar no decurso
da viagem tantas vezes quantas desejar e sem qualquer
formalidade, salvo as derrogagdes previstas nas tarifas.

§ 2. O uso, por parte do passageiro, do direito de
parar nas estagbes intermédias nfio prolonga o prazo de
validade previsto nas tarifas.

§ 8. O passageiro que interrompeu a sua viagem &6
a pode recomegar na estagio em que a interrompeu ou
numa estagdo do mesmo percurso situada mais perto da
estagio de destino.

ARTIGO 10.°
Mudanga de classe ou de comboio

.0 passageiro pode ocupar um lugar de uma classe
superior ou passar para um comboio de categoria supe-
rior & indicada no bilhete, nas condigdes fixadas pelas
tarifas e mediante o pagamento do suplemento previsto.

ARTIGO 11.°
Passageiros sem bilhete vélido

§ 1. O passageiro que ndo puder apresentar bilhete
véalido é obrigado a pagar uma sobretaxa, além do prego
da viagem; esta sobretaxa é calculada segundo os regu-
lamentos do caminho de ferro no qual o pagamento da
sobretaxa é exigido.

§ 2. Os bilhetes em que tenha sido feita qualquer
alteragdo ilicita serfio considerados nio vilidos e apreen-
didos pelo pessoal de servigo.

§ 3. O passageiro que se recuse ao pagamento ime-
diato do prego da viagem ou da sobretaxa pode ser ex-
cluido do comboio. O passageiro excluido do comboio
nfo pode exigir que as suas bagagens sejam postas &
sua disposigio numa estagio diferente da estagdo des-
tinatdria.

ARTIGO 12.°

Pessoas excluidas do combofo ou admitidas
condicionalmente

§ 1. N&o serdio admitidas no comboio ou poderio ser
dele excluidas no decurso da viagem:

a) As pessoas em estado de embriaguez; as que se con-
duzirem de modo inconveniente ou que n&o observarem
as prescrigdes das leis e regulamentos; estas pessoas nao
tém direito ao reembolso nem do prego do seu bilhete
nem do prego que pagaram pelo transporte das suas ba-
gagens;

b) As pessoas que, por motivo de doenga ou por qual-
quer outra causa, possam incomodar os vizinhos, a
menos que tenham préviamente reservado um comparti-
mento inteiro ou que este possa ser posto & sua dispo-
sigio mediante pagamento; no entanto, as pessoas que
adoecerem no decurso da viagem devem ser transpor-
tadas, pelo menos, até & primeira estagio onde seja pos-
sivel prestar-lhes os cuidados necessirios. O prego da
viagem e o do transporte das bagagens ser-lhes-4 resti-
tuido nas condigdes fixadas no artigo 26.°, depois de
deduzida a parte referente ao percurso ji efectuado.

§ 2. O transporte das pessoas portadoras de doencas
contagiosas é regulado pelas convengdes e regulamentos
internacionais ou, na falta destes, pelas leis e regula-
mentos em vigor em cada Estado.

ARTIGO 18.°

Objectos que ndio podem ser transportados nas carrmagens

§ 1. No podem ser transportados nas carruagens
objectos perigosos, especialmente armas carregadas, ma-.
térias explosivas, facilmente inflamdveis ou corrosivas,
assim como o0s objectos que pela sua natureza possam
molestar ou incomodar os passageiros. ‘

Todavia, os passageiros que, no exercicio de um ser-
vigo piblico, sejam portadores duma arma de fogo, bem
como os cagadores e atiradores, sio autorizados a trans-
portar consigo munigBes, sem exceder os limites mini-
mos fixados pelos regulamentos em vigor nos territérios
percorridos. Os guardas que acompan%em presos e via-
jem com estes em carruagem ou compartimentos espe-
ciais s¥o autorizados a levar consigo armas de fogo car-
regadas,

§ 2. Os empregados do caminho de ferro tém o di-
reito de verificar, na presenga do passageiro, a natureza
dos objectos que transportam nas carruagens quando ti-
verem sérios motivos para suspeitarem duma contra-
venc¢do ao disposto no § 1.

§ 3. O contraventor é responsivel por todo e qualquer
dano resultante das infrac¢Ges ao disposto no § 1.

ARTIGO 14.°

Transporte de volames de m#o e de animais n;as carruagens

§ 1. Os passageiros sio autorizados a levar consigo
nas carruagens, gratuitamente, objectos ficeis de trans-
portar (volumes de m#o), contanto que a isso se nfo
oponham as prescrigdes alfandegérias ou doutras auto-
ridades administrativas e que esses objectos niio possam
causar qualquer prejuizo. Cada passageiro pode apenas
dispor, para os seus volumes de mdo, do espago situado
por cima e por baixo do lugar que ocupa. Esta norma
é aplicada por analogia quando as carruagens sio dum
tipo especial.

§ 2. Ndo é permitido transportar animais vivos nas
carruagens. Os animais pequenos, fechados em gaiolas,
caixas, cestos ou outras embalagens apropriadas, e os
cies pequenos, embora ndo fechados, em qualquer em-
balagem, sio, no entanto, admitidos, contanto que os
referidos animais nfo incomodem os passageiros com 0
seu cheiro, barulho ou de qualquer outro modo, que as
prescrigdes de policia dos vérios Estados a isso se ndo
oponham, que nenhum passageiro faga qualquer objec-
¢i0 e que esses animais possam ser transportados nos
joelhos ou colocados no lugar destinado aos volumes
de m3o. v

As tarifas ou os horirios podem proibir ou autorizar
a admissfo de animais em certas categorias de carrua-
gens ou de comboios.

As tarifas indicam se e para que animais deve ser
pago o prego do transporte.

3. A guarda das malas de m8o e animais que o
passageiro leva consigo na carruagem incumbe ao pré-
prio passageiro. ,

O passageiro é responsivel por todo e qualquer
prejuizo causado pelos volumes de mio ou animais
que leve comsigo na carruagem, a nfo ser que possa
provar que esse prejuizo foi causado por culpa do
caminho de ferro.

ARTIGO 15.°
Combolos. Horarios

§ 1. Estdo afectos aos transportes os comboios re-
gulares previstos mos hordrios e os comboios postos
em circulagio conforme as necessidades.

§ 2. Os caminhos de ferro tém obrigagio de afi-
xar nas estagies, em tempo oportuno, os hordrios
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dos comboios das suas préprias linhas. Estes devem
mencionar a categoria dos comboios, as classes das
carruagens, as condigdes de admissio dos passagel-
ros e as horas de partida dos comboios; para as es-
tagdes de transito de suficiente importincia e as estagdes
término devem também indicar as horas de chegada,
assim como os principais enlaces de comboios.

ARTIGO 16.°
Perdas de enlace. Supressiao de comboios

Quando, em consequéncia do atraso dum comboio,
se perca o enlace com outro comboio, ou quando um
comboio for suprimido em todo ou em parte do seu
percurso, e o passageiro queira prosseguir a viagem,
o caminho de ferro é obrigado a fazé-lo seguir, com
a sua bagagem, na medida do possivel e sem qualquer
sobretaxa, por um comboio que tenha o mesmo destino
e pela mesma linha ou por outra via pertencente as
administragdes que participam no percurso do frans-
porte primitivo, de modo a permitir-lhe que chegue
a0 seu destino com o menor atraso. O chefe da esta-
¢io deve, quando necessdrio, certificar no bilhete a
perda de enlace ou a supressio do comboio, prolongar
na medida do necessirio o seu prazo de validade e tor-
ni-lo valido para o movo percurso, para uma classe
superior ou para um comboio de taxas mais elevadas.
O caminho de ferro tem, no entanto, o direito de re-
cusar a utilizagio de determinados comboios por meio
de tarifas ou de hordrios.

CAPITULO II
Transporte de bagagens

ARTIGO 17.°
Definigio de bagagens

§ 1. Siio considerados bagagens os objectos conti-
dos em malas, cestos, maletas, sacos de viagem, cha-
peleiras e outras embalagens do mesmo género.

§ 2. Sdo, além disso, admitidos para serem trans-
portados como bagagens, mesmo sem embalagem, se
for usual o seu transporte -a descoberto:

a) As cadeiras portiteis ou com rodas para doentes,
as cadeiras com rodas movidas pelos préprios doentes,
com ou sem motor auxiliar, e as cadeiras (camas) de
Tepouso;

b) Os carrinhos de crianga;

c¢) As malas de amostras de mercadorias;

d) Os instrumentos de misica portiteis;

e) O material destinado & apresentaciio de artistas,
contanto.que o seu acondicionamento, volume e peso
permitam o seu rdpido carregamento e arrumacio nos
turgGes;

f) Os instrumentos de agrimensura, até ao compri-
mento maximo de 4 m, e as ferramentas manuais;

g) Os instrumentos profissionais em geral, méqui-
nas portateis de escrever e de calcular, livros, papéis
de negécios e documentos;

L) Os artigos de desporto;

1) Os velocipedes, com ou sem motor auxiliar, e as
motocicletas sem carro lateral, com a condigiio de que
os acessérios estejam fixados de forma definitiva.

Os depésitos dos veiculos accionados por motor po-
dem coater gasolina. O passageiro deve fechar a tor-
neira que eventualmente se encontre entre o depé-
sito e o motor. Os depésitos auxiliares sdlidamente

ligados ao veiculo podem igualmente conter gasolina,
desde que sejam fechados. As motocicletas cujos de-
pésitos contenham gasolina devem ser carregadas di-
reitas, sobre as rodas, e preservadas contra qualquer
queda.

§ 3. As tarifas podem limitar a quantidade, o vo-
lume e o peso dos objectos referidos no.§ 2 admitidos
ao transporte como bagagens e fixar as condigdes em
que pode ser requerido o auxilio do passageiro para
a carga, transbordo e descarga.

As tarifas podem autorizar, sob certas condigdes,
o transporte como bagagens de outros objectos (ex.: mo-
tocicletas com carro lateral e automéveis) e o de ani-
mais fechados em gaiolas que oferecam garantias su-
ficientes.

§ 4. As tarifas podem excluir do transporte como
bagagens os objectos mencionados nos §§ 1 e 2, quando
destinados & venda.

ARTIGO 18.°

Objectos excluidos do transporte

Sdo excluidos do tramsporte como bagagens os ob-
jectos que, em virtude das prescrigies da Convencgio
internacional relativa ao transporte de mercadorias por
caminho de ferro (CIM) e do seu Anexo I, sio ex-
cluidos do transporte como mercadorias ou a ele sfio
admitidos sob certas condigdes.

No entanto, dentre as substincias e objectos admi-
tidos ao transporte como mercadorias em virtude do
Anexo I da CIM, aqueles que podem ser transportados
como volumes aexpresso» nio siio excluidos do trans-
porte como bagagem.

ARTIGO 19.c

Responsabllldade do passageiro em relagdo & sua bagagem
Sobretaxas '

§ 1. O detentor de uma senha de bagagem é res-
ponsdvel pela observincia das prescrigdes dos arti-
gos 17.° e 18.° e suportars todas as consequéncias de
qualquer infrac¢iio a essas prescrigdes.

§ 2. Se as leis ou regulamentos do Estado em cujo
territério tal infracgiio se verifique nfio o proibirem,
o caminho de ferro tem o direito de, em caso de pre-
sungio grave de contravencdio, verificar se o conteido
das bagagens estd de acordo com as prescrigdes. O de-
tentor da senha é chamado para assistir & verificagdo;
se nio se apresentar ou nfo puder ser avisado, e na
falta de outras leis ou regulamentos em vigor no Estado
em que se realizar a 'verificaglo, esta deve ser feita
na presenca de duas testemunhas estranhas ao cami-
nho de ferro. Se for verificada uma infracgio, as des-
pesas ocasionadas pela verificagio devem ser pagas pelo
detentor da senha de bagagem.

§ 8. No caso de infracgdo ao disposto nos artigos 17.°
e 18.°, o detentor da senha de bagagem deve pagar
uma sobretaxa, sem prejuizo do suplemento do prego
de transporte e, se for caso disso, das indemnizagdes
pelo prejuizo causado.

A sobretaxa deve ser paga por cada quilograma
bruto dos objectos excluidos do transporte como ba-
gagens:

a) A razdo de 3 francos, com uma cobrang¢a minima
de 6 francos, se estes objectos incluirem matérias que
sio excluidas do transporte como mercadorias em vir-
tude do Anexo I da Convenciio internacional relativa
ao transporte de mercadorias por caminho de ferro
(CIM); ,

b) A razio de 2 francos, com uma cobranga minima
de 4 francos, em todos os outros casos de infracgiio ao
disposto nos artigos 17.° e 18.°
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ARTIGO 20.°

Embalagem e acondicionamento das bagagens

§ 1. As bagagens cujo estado ou acondicionamento
for deficiente ou cuja embalagem for insuficiente ou
que apresentem sinais manifestos de avaria podem ser
recusadas pelo caminho de ferro. Se, todavia, forem
aceites, o caminho de ferro terd o direito de inscrever na
senha de bagagem uma indicagio adequada. A aceifa-
¢io por parte do passageiro da senha de bagagem com
tal indicag@io é considerada como prova de que o passa-
geiro reconheceu a sua exactiddo.

§ 2. Os volumes devem levar, de maneira suficiente-
mente segura, o nome e morada do passageiro e a esta-
¢iio destinatéria.

§ 3. Os rétules antigos, moradas ou outras indica-
¢oes referentes a transportes anteriores devem ser re-
tirados ou tornados ilegiveis pelo passageiro.

ARTIGO 21.°
Despacho e transporte de bagagens. Senha de bagagem

§ 1. O despacho de bagagens s6 se efectua contra a
apresentagdio de bilhetes vdlidos, pelo menos, até ao lu-
gar de destino das bagagens e segundo o percurso in-
dicado nos bilhetes.

Se o bilhebte for valido para virios percursos ou se o
lugar de destino for servido por mais de uma estagio, o
passageiro deve mencionar com precisdo o percurso que
deve seguir ou a estagdo para a qual deve ser efectuado
o despacho. O caminho de ferro ndio responde pelas con-
sequéncias da inobservincia desta prescrigdo por parte
do passageiro. '

As tarifas determinam se e em que condigOes as ba-
gagens podem ser admitidas ao transporte segundo um
percurso diferente do que estd indicado no bilhete
apresentado, ou sem apresentagdo de bilhetes. Quando
as tanifas previrem que certas bagagens podem ser admi-
tidas a transporte sem apresentagfio de bilhetes, as dis-
posiges da presente Convengfio que fixam os direitos
e obrigagdes do passageiro que se faz acompanhar das
suas bagagens aplicam-se ao expedidor de bagagens
despachadas sem apresentagio de bilhetes. '

Se as tarifas o previrem, o passageiro pode despachar
as bagagens, durante o prazo de validade do seu bi-
lhete, quer directamente para o percurso total, da es-
taglo de partida até & estagio de destino, quer para
quaisquer fracgGes do percurso total, contanto que ne-
nhuma fracgdo do percurso seja utilizada mais de uma
vez.

§ 2. No acto do despacho das bagagens é entregue
uma senha ao passageiro. O passageiro tem de verificar
no momento da entrega da senha se esta estd escritu-
rada em conformidade com as suas indicagdes. O prego
do transporte das bagagens deve ser pago no acto do
despacho.

§ 3. Quanto ao demais, as formalidades do despacho
das bagagens sio determinadas pelas leis e regulamen-
tos em vigor na estagfo de partida.

§ 4. As senhas de bagagens entregues para os trans-
portes internacionais devem ser estabelecidas num im-
presso conforme o modelo previsto no Anexo I da pre-
sente Convengdo.

§ 5. A senha de bagagem deve obrigatdriamente con-
ter as seguintes indicagdes:

a) Estagio de partida e de destino;

b) Percurso;

¢) Dia da entrega e comboio para o qual foi feita
esta entrega;

d) Nidmero dos bilhetes, salvo se as bagagens tive-
rem sido despachadas sem a apresentagio de bilhete;

e) Nidmero ¢ peso dos volumes; )

f) Totalidade do prego do transporte e de outras des-
pesas eventuais; '

g) Se a houver, totalidade, em nimeros e por ex-
tenso, da quantia correspondente ao inberesse na en-
trega, declarado em conformidade com o artigo 22.°

§ 6. As tarifas ou acordos entre caminhos de ferro
determinam a lingua em que as senhas de bagagem
devem ser impressas ¢ preenchidas. ,

§ 7. As tarifas podem prever prescrigdes especiais
para o despacho de velocipedes, artigos de desporto,
cadeiras para doentes e carrinhos de crianga.

§ 8.-O passageiro pode indicar, segundo as condigdes
em vigor na estagio de partida, o comboio pelo qual
devem ser expedidas as suas bagagens. Se nfio usar desta
faculdade, a expedigdo serd feita pelo primeiro com-
boio apropriado. -

Se as bagagens tiverem de ser mudadas de comboio
numa estagio de entroncamento, o transporte deve ser
feito pelo primeiro comboio que assegure, nas condi-
goes estabelecidas pelos regulamentos nacionais, o ser-
vigo normal das bagagens.

O transporte das bagagens s6 se pode realizar nas
condigdes acima indicadas se a isso se nfio opuserem as
formalidades exigidas, & partida ou em transito, pelas
alfindegas ou outras autonidades administrativas.

O caminho de ferro tem o direito de nfio admitir ou
de limitar o transporte de bagagens em determinados
comboios ou em determinadas categorias de comboios.

ARTIGO 22.°

Declaragio de interesse na entrega

§ 1. Todo o transporte de bagagens pode ser objecto
de uma declaragiio de interesse na entrega, inscrita na
senha de bagagem, conforme as disposigdes do ar-
tigo 21.°, § 5, alinea g).

A importancia do interesse declarado deve ser indi-
cada em moeda do Estado de partida ou em qualquer
outra moeda que seja fixada pelas tarifas.

§ 2. E cobrada uma taxa de */,, por mil da importin-
cia declarada por fracgdo indivisivel de 10 km. A co-
branga minima ¢ fixada em 1 franco por despacho.

As tarifas podem reduzir esta taxa e este minimo de
cobranga.

ARTIGO 28.°
Entrega

§ 1. A entrega de bagagens efectua-se em troca da
senha de bagagem. O caminho de ferro nio é obrigado
a verificar se o portador da senha é idéneo para as re-
ceber.

§ 2. O portador da senha de bagagem tem o direito
de reclamar ao servigo de entrega da estagiio destinati-
ria a entrega das bagagens, decorrido que seja, depois
da chegada do comboio pelo qual as bagagens deviam
ter sido transportadas, o tempo necessirio para que estas
sejam postas & sua disposi¢do e, se for esse o caso, para
o cumprimento das formalidades exigidas pelas alfan-
degas e outras autoridades administrativas.

§ 3. Na falta de apresentagio da senha de bagagem,
o caminho de ferro nfo tem obrigagiio de entregar as
bagagens se o reclamante ndo justificar o seu direito;
se esta justificagio parecer insuficiente, 0 caminho de
ferro pode exigir uma caugdo.

§ 4. As bagagens s3o entregues na estagdo para a qual
foram despachadas. No entanto, a pedido do detentor

" da senha, feito em bempo oportuno, se as circunstincias

o permitirem e se a isso se ndo opuserem as prescrigSes
das alfindegas ou outras autoridades administrativas,
podem ser restituidas na estagio de pantida ou entregues
numa estagio intermédia, contra entrega da respectiva
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senha de bagagem, e, além disso, se a tarifa o exigir,
contra a apresentagdo de bilhete.

§ 5. O portador da senha a quem a bagagem nio for
entregue nas condigSes indicadas no § 2 pode exigir que
sejam indicados na senha o dia e a hora em que recla-
mou a entrega.

§ 6. O passageiro pode recusar-se a réceber as baga-
gens enquanto nfio forem efectuadas as verificagbes por
ele solicitadas com o fim de ser comprovado um dano
que tenha alegado. :

As reservas formuladas na altura da recepgio das ba-
gagens ndo tém nenhum efeito, salvo se forem aceites
pelo caminho de ferro.

§ 7. Quanto ao demais, as operagdes de entrega estio
sujeitas as leis e regulamentos em vigor no caminho de
ferro encarregado da entrega.

CAPITULO III

Disposicdes comuns ao transporte de passageiros
e de bagagens

ARTIGO 24.°

Tarifas. Proibigio de acordos particulares

§ 1. As tarifas internacionais que os ‘caminhos de
ferro estabelecerem devem conter todas as condigles es-
peciais que regulam o transporte e todas as indicagBes
necessdrias ao cilculo dos pregos de transporte e das
despesas por operacBes acessérias e devem especificar,
se for caso disso, as condigBes em que o cdmbio devers
ser tido em conta. »

§ 2. A publicagiio das tarifas sé é obrigatéria nos Es-
tados cujos caminhos de ferro participem nessas tarifas
como linhas de partida e de chegada. As tanifas e as
suas modificagdes entram em vigor mna data indicada
gquando da sua publicagio. Os aumentos de tarifas e
outras disposigdes que tenham por efeito tormar mais
rigorosas as condigbes de transporte previstas por essas
tarifas s6 entram em vigor seis dias, pelo menos, depois
da sua publicagio.

§ 3. Em cada estagio aberta ao trafego internacional
pode o passageiro tomar conhecimento das tarifas ou dos
extractos de tarifas que indicam os pregos dos bilhetes
internacionais que nela est8o & venda e das correspon-
dentes taxas de transporte de bagagens.

§ 4. As tarifas devem ser aplicadas de maneira uni-
forme a todos os interessados.

Todo o acordo particular que tenha por efeito con-
ceder uma redugfo sobre os pregos das tarifas é formal-
mente proibido e nulo de pleno direito. .

No entanto, sio autorizadas as redugdes de precos
devidamente anunciadas e igualmente aplicéveis a todos
0s que estiverem nas mesmas condigbes, assim como as
que sio concedidas quer para o servigo do caminho de
ferro, quer para o servigo das administragGes piblicas,
quer a favor de obras de beneficéncia, de educagio e
de instrugdo.

ARTIGO 25.°

Formalidades exigidas pelas alfindegas e oufras autoridades
administrativas

O passageiro é obrigado a conformar-se com as pres-
crigdes determinadas pelas alfindegas e outras autori-
dades administrativas, tanto no que respeita a sua pes-
soa como pelo que se refere & verificagio das suas
bagagens e seus volumes de mio. Deve assistir a essa
verificagiio, salvo as excepg¢les admitidas pelas leis e re-
gulamentos. Os caminhos de ferro nio assumem qual-
quer responsabilidade para com o passageiro no caso de
este nio cumprir estas obrigagdes.

ARTIGO 26.°

Reembolsos e pagamentos suplementares

~§ 1. Quando um passageiro pede, em relagio & tota~
lidade ou a uma parte do percurso, o reembolso da tota-
lidade ou de parte do prego que pagou pelo seu bilhete,
a restituigiio efectuar-se-d nos casos adiante discrimi-
nados, nas condigbes seguintes:

§ 2. Sdo expressamente visados os seguintes casos:

a) 0 bilhete ndo foi utilizado por facto imputdvel ao
passageiro;

b) O bilhete ndo foi utilizado porque o passageiro foi
impedido de empreender a viagem em consequéncia do
atraso ou supressio de um comboio ou da interrupgio
dum servigo;

¢) O bilhete s6 foi utilizado em parte do percurso em
consequéncia do falecimento, doenga ou desastre que so-
brevenha ao passageiro ou de outras causas imperiosas;

d) O bilhete s6 foi utilizado em parte do percurso por
o passageiro ter declarado numa estagiio intermédia que
desiste do resto do percurso;

e) O bilhete 86 foi utilizado em parte do percurso
porque o passageiro, em consequéncia dum atraso, ou
supressiio de um comboio, ou interrupgiio de servigo, foi
impedido de prosseguir a viagem em conformidade com
o hordrio em virtude da perda de ligagfio;

f) O bilhete foi utilizado na totalidade ou em parte
do percurso numa classe inferior, em consequéncia de
falta de lugares na.classe para a qual foi emitido.

§ 3. No que respeita a bilhetes de prego reduzido, o

.reembolso fica limitado aos casos previstos no § 2, ali-

neas b) e e).

Os bilhetes ordinarios de ida e volta e os bilhetes de
prego reduzido para criangas, estabelecidos ao abrigo do
artigo 6.°, nio sio considerados bilhetes de prego redu-
zido para os efeitos do presente parigrafo.

§ 4. O caminho de ferro tem-o direito de exigir do
passageiro toda e qualquer justificagio que possa servir

.de apoio a cada pedido de reembolso.

§ 5. Qualquer reembolso s6 pode ser efectuado me-
diante a apresentagio do bilhete.

Nos casos previstos no § 2, alineas a), b), d) e e), o
passageiro deve, além disso, apresentar um atestado ofi- -
cial, que lhe serd entregue, a seu pedido, pela estagio
de partida ou pela estagfio intermédia interessada.

No caso._previsto no § 2, alinea- f), o passageiro deve,
além disso, apresentar um atestado oficial do caminho
de ferro provando que no percurso visado ele tomou
lugar num compartimento de classe inferior aquela a
que o bilhete lhe dava direito. :

§ 6. Ndo siio reembolsados os impostos e suplementos
pagos pela marcagio de lugares, as despesas de emissio
e as comissdes de venda dos bilhetes.

Sao deduzidas da importincia a reembolsar: uma per-
centagem de 10 por cento, com um minimo de 50 cénti-
mos e um méaximo de 3 francos por bilhete, assim como
as despesas de expedigdio, se as houver.

Esta dedugfio ndo se opera, todavia, quando um bi-
lhete que ndo tenha sido utilizado for restituido no pré-
prio dia da emissfo no escritério que o expediu, nem nos
casos previsos no § 2, alineas b) e c).

Tendo em conta as disposi¢es do presente paragrafo,
serd reembolsado, conforme os casos visados no § 2:

Se se tratar das alineas a) e b), o prego pago,

Se se tratar das alineas c), d) e e), a diferenga
entre o prego total pago e a taxa correspondente
ao percurso efectuado, calculada com base na ta-
rifa geral,

Se se tratar da alinea f), a diferenga entre o prego
do bilhete que o passageiro pagou e o que ele
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deveria ter pago tirando bilhetes correspondentes
a classe utilizada em cada um dos percursos efec-
tuados.

§ 7. Quando um passageiro pede um reembolso do
prego de transporte das suas bagagens pela totalidade
ou por parte do percurso, a restituigiio serd efectuada
nas seguintes condigdes:

Sera sempre deduzida da importincia do reembolso
uma taxa de 0,50 franco por senha, assim como os im-
postos eventualmente pagos. )

Se as bagagens forem retiradas antes de terem dei-
xado a estagfio de expedigiio, o prego do transporte seréd
reembolsado; se o forem numa estagio intermédia, o
portador da senha de bagagem deve, para o efeito,. obter
dessa estagfo intermédia um atestado, que deve juntar
a0 seu pedido de reembolso.

§ 8. As tarifas podem conter disposigSes diferentes
das que precedem, contanto que nfio envolvam um agra-
vamento da situagdo do passageiro. A

§ 9. Nenhum pedido de reembolso baseado nas dispo-
sigdes do presente artigo, assim como nas do artigo 12.°,
poderd ser atendido se nfio for apresentado ao caminho
de ferro no prazo de seis meses, contado, para os bilhe-
tes, a partir do termo do seu prazo de validade e, para
as senhas de bagagem, a partir do dia da sua emissdo.

§ 10. No caso de aplicag@o irregular da tarifa ou de
erro na determinagiio das despesas de transporte e das
despesas por operagles acessérias, as quantias cobradas
a mais devem ser reembolsadas pelo caminho de ferro
e as cobradas a menos pelo passageiro.

§ 11. As quantias cobradas a mais, verificadas pelo
caminho de ferro, devem ser, se for possivel, levadas
ao conhecimento do interessado quando excederem
50 céntimos por cada bilhete ou por cada senha de baga-
gem, e devem ser satisfeitas, no mais curto prazo, &
custa do passageiro.

§ 12. Para o cilculo das importincias cobradas a
mais, a reembolsar pelo caminho de ferro, ou das cobra-
das a menos, a restituir pelo passageiro, deve aplicar-
-se 0 cambio oficial do dia em que foi cobrado o prego
de transporte; se o pagamento for efectuado numa
moeda diferente da da cobranga, o cAmbio aplicdvel serd

"0 do dia em que se efectuar este pagamento.

§ 13. Em todos os casos niio previstos no presente
artigo, e na falta de acordos particulares entre caminhos
de ferro, aplicar-se-io as leis e regulamentos em vigor
no lugar da partida. B

ARTIGO 27.°
Contestagdes

As contestagdes entre passageiros ou entre estes e os
agentes seriio provisoriamente resolvidas nas estagOes
pelos chefes de servigo ou, em trimsito, pelo condutor
do comboio.

TITULO TERCEIRO

Responsabilidade. Acgdes resultantes do contrato
de transporte

CAPITULO 1
Responsabilidade -

ARTIGO 28.°

Responsabilidade derivada do transporte de passageiros,
de volumes de méao e de animais

§ 1. A responsabilidade do caminho de ferro pela
morte do passageiro, pelos ferimentos ou qualquer outra
ofensa & integridade fisica do passageiro, assim como

pelos prejuizos causados pelo atraso ou supressio de um
comboio ou perda de um enlace, fica sujeita as leis e
regulamentos do Estado onde a ocorréucia se verificou.
Os artigos seguintes do presente titulo nio se aplicam
a estes casos.

§ 2. O caminho de ferro, no que respeita aos volumes
de miio e aos animais, cuja vigilincia incumbe ao pas-
sageiro, em virtude do artigo 14.°, § 3, s6 é responsivel
pelos prejuizos causados por sua culpa.

3. Nio hd, nesta matéria, responsabilidade colec-
tiva.
ARTIGO 29.°

Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro
pelas bagagens

§ 1. O caminho de ferro que aceitou bagagens para
transporte entregando uma senha de bagagem interna-
cional é responsivel pela execugio do tramsporte na
totalidade do percurso até & entrega.

§ 2. ‘Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar o encargo das bagagens, participa no
contrato de-transporte e assume as obrigagdes que do
mesmo resultam, sem prejuizo do disposto no ar-

tigo 43.°, § 2, respeitante ao caminho de ferro de des-
tino.

ARTIGO 80.°
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsdvel pelo atraso na
entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou par-
cial das bagagens, assim como pelas avarias que estas
sofrerem, desde a sua aceitagio para transporte até &
sua entrega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento desta responsa-
bilidade se o atraso na entrega, a perda ou avaria forem
provocadas por causa duma falta do passageiro, por
uma ordem deste nfio resultante duma falta do caminho
de ferro, por um vicio préprio das bagagens ou por cir-
cunstincias que o caminho de ferro niio possa evitar e
cujas consequéneias nfio possa impedir.

§ 3. Tendo em conta o disposto no artige 31.°, § 2,
o caminho de ferro fica isento desta responsabilidade
quando a perda ou avaria resultem dos riscos particula-
res inerentes & natureza especial da bagagem, 4 ausén-
cia ou deficiéncia da embalagem ou ao facto de objectos
excluidos do transporte terem, no entanto, side despa-
chados como bagagens.

ARTIGO 381.°
Enocargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entrega, a perda ou
avaria tiveram por causa um dos factos previstos no ar-
tigo 30.°, § 2, incumbe ao caminho de ferro.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que,
dadas as circunstincias de facto, a perda ou avaria pu-
deram resultar de um ou mais dos riscos particulares
previstos no artigo 30.°, § 3, presumir-se-d que deles
resultaram. O interessado conserva, todavia, o direito
de provar que o prejuizo nio foi causado, total ou par-
cialmente, por um destes riscos.

'ARTIGO 82.0

Presungdio da perda de bagagens, Casos em que sdo achadas

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar
outras provas, considerar perdido qualquer volume que
lhe falte, quando este ndo tiver sido entregue nos ca-
torze dias seguintes ao pedido de entrega, apresentado
em conformidade com o artigo 23.°, § 2.
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§ 2. Se um volume considerado perdido for encon-
trado no ano que se segue ao pedido da entrega, o ca-
minho de ferro é obrigado a avisar desse facto o inte-
ressado, quando o domicilio deste for conhecido ou possa
ser encontrado.

No prazo de trinta dias, depois da recepgio deste
_aviso, o interessado pode exigir que a bagagem lhe seja
entregue numa das estagdes do percurso, contra paga-
mento das despesas referentes ao transporte desde 2 es-
tagiio expedidora até aquela em que se efectuar a en-
tregan e contra o reembolso da indemnizagio por ele
recebida, deduzida, eventualmente, das despesas que
tenham sido incluidas nesta indemnizagiio e sob reserva
de todos os direitos & indemnizagfo, por atraso, pre-
vista mo artigo 356.° e, se for caso disso, no artigo 36.°

Se o volume encontrado nfio for reclamado no prazo
previsto de trinta dias, ou se s6 for encontrado passado
mais de um ano apés o pedido da entrega, o caminho
de ferro pode dispor dele em conformidade com as leis
e regulamentos do Estado de que depende.

ARTIGO 388.°
Quantitativo da indemnizagio no caso de perda de bagagdens

Quando, em virtude das disposigdes da presente Con-
vengiio, o caminho de ferro tiver de pagar uma in-
demnizagdo por perda total ou parcial de bagagens,
pode ser reclamada:

a) Se o quantitativo do prejuizo for provado:

Uma quantia igual a esse quantitativo, nio po-
dendo, no entanto, exceder 40 francos por qui-
lograma do peso bruto que faltar.

b) Se o quantitativo do prejuizo nfio for provado:

Uma quantia calculada por estimativa a razio de
20 francos por quilograma do peso bruto que
faltar.

Serfio, além disso, reembolsados o prego do transporte,
os direitos alfandegérios ou outras importincias pagas
na ocasido do transporte da bagagem perdida, sem mais
perdas e danos.

ARTIGO 384.c

Quantitativo da Indemnizagio em ocaso de avaria das bagagens

Iim caso de avaria, o caminho de ferro deve pagar o
valor da depreciagfio sofrida pelas bagagens, sem mais
perdas e danos.

Todavia, a indemnizagio ndo pode exceder:

a) Se a totalidade das bagagens for depreciada pela
avaria, o quantitativo que teria atingido no caso de
perda total; ’

b) Se apenas uma parte das bagagens for depreciada
pela avaria, o quantitativo que teria atingido no caso
de perda da parte depreciada. i

ARTIGO 85.°

Quantitativo da indemnizagdo por atraso na entrega
das bagagens

§ 1. No caso de atraso na entrega, e se o interessado
nfdo provar que deste atraso resultou qualquer prejuizo,
o caminho de ferro é obrigado a pagar uma ipdemniza-
¢llo, fixada em 20 céntimos por quilograma do peso

bruto das bagagens entregues com atraso e por periodo

indivisivel de vinte e quatro horas, a contar do pedido
de entrega, com um méaximo de catorze dias.

§ 2. Se for feita a prova de que do atraso resultou
um prejuizo, serd paga por este prejuizo uma indemni-

zaglo, que mio pode exceder o quidruplo da indemni-
zagio por estimativa referida no § 1.

§ 3. As indemnizagdes previstas nos §§ 1 ¢ 2 niio
podem ser adicionadas ds que seriam devidas pela perda
total das bagagens.

Em caso de perda parcial, essas indemnizagdes serdio
pagas, se for caso disso, em relagio i parte nio per-
dida.

Em caso de avaria, siio adicionadas, se for esse o caso,
& indemnizagio prevista no artigo 34.°

Em qualquer caso, a soma das indemnizagdes previs-
tas nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 33.° ¢ 34.°
ndio pode ter como resultado o pagamento de uma in-
demnizagio total superior & que seria devida no caso
de perda total das bagagens.

ARTIGO 386.°

Quantitativo da indemnizag#o no caso de declaragdo
de interesse na entrega

No caso de ter havido declaragio de interesse na en-
trega, pode ser reclamada, além das indemnizagdes pre-
vistas nos artigos 33.°, 34.° e 35.°, a reparagio do pre-
juizo suplementar causado, até & 1mportincia do
interesse declarado.

ARTIGO 387.°

Quantitativo da indemnizagdo em caso de dolo ou de falta
grave imputdvel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a
perda total ou parcial ou a avaria das bagagens tiverem
por causa dolo ou falta grave imputivel ao caminho de
ferro, o interessado deve ser inteiramente indemnizado
pelo prejuizo provado, até uma importancia igual ao
dobro dos méximos previstos nos artigos 33.°, 34.°, 35.°.

e 36.°
ARTIGO 88.°

Juros de indemnizagdo

O interessado pode pedir juros de indemnizagdo.
Tistes juros, calculados a razio de 5 por cento ao ano,
s6 serdo devidos se a indemniza¢io exceder 10 framcos
por cada senha de bagagens; contam-se a partir do dia
da reclamagio administrativa prevista no artigo 41.°
ou, se nio tiver havido reclamagiio, a partir do dia em
que tiver sido posta a acglio em juizo.

ARTIGO 389.°
Restituigdo das indemnizagdes

Toda a indemnizagio indevidamente recebida deve
ser restituida,

Em caso de fraude, o caminho de ferro tem, além
disso, direito ao pagamento duma importincia igual
aquela que indevidamente pagou.

ARTIGO 40.°

Responsabilidade do caminho de ferro pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsével pelos agentes pré-
prios dos seus servigos e por quaisquer outras pessoas
que empregue para a execugdio de um transporte de que
seja encarregado.

No entanto, se, a pedido dos passageiros, os agentes
do caminho de ferro lhes prestarem servigos que nilo in-
cumbem ao caminho de ferro, siio considerados como
trabalhando por conta dos passageiros a quem presta-
rem esses Servigos.
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CAPITULO II

Reclamagdes administrativas. Ac¢des judiciais
Processo e prescrigdo em caso de litigios resultantes
do contrato de transporte

ARTIGO 41.°
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamacdes administrativas relativas ao con-
trato de transporte devem ser dirigidas por escrito ao
caminho de ferro designado no artigo 43.°

§ 2. O direito de apresentar a reclamagfio pertence as
pessoas que tém o direito de accionar o caminho de
ferro em virtude do artigo 42.°

§ 3. Os bilhetes, senhas de bagagem e outros do-
cumentos que o interessado julgue itil juntar & sua
reclamagio devem ser apresentados quer em originais,
quer por cépias, sendo estas devidamente autenticadas
no caso de o caminho de ferro assim o exigir.

No decurso da apreciagio da reclamacfio o caminho
de ferro poders exigir a restituigo dos bilhetes ou se-
nhas de bagagem.

ARTIGO 42.°

Pessoas que podem exercer o direito de acgdo judioial
contra o caminho de ferro :

A acgiio judicial contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte sé pode ser intentada pela
pessoa que apresente o bilhete ou a senha de bagagem,
conforme o caso, ou que, na falta deste, justifique o seu
direito.

ARTIGO 43.0

Caminhos de ferro contra os quais pode ser intentada
a acgdo judicial, Competéncia

§ 1. A acgfo judicial para a restituigio duma quantia
paga em virtude do contrato de transporte pode ser in-
tentada quer contra o caminho ferro que cobrou essa
importincia, quer contra o caminho de ferro em bene-
ficio do qual a quantia foi cobrada.

§ 2. As outras acgdes judiciais resultantes do contrato

de transporte s6 podem ser intentadas contra o caminho -

de ferro de partida, o caminho de ferro de destino ou o
caminho de ferro em que se produziu o facto que deu
motivo & acgio.

0 caminho de ferro de destino pode, no entanto, ser
demandado, embora nio tenha recebido nem as baga-
gens nem a folha de marcha.

§ 3. Se o autor puder escolher entre varios caminhos
de ferro, o seu direito de opglo cessard desde que a acgiio
tenha sido intentada contra wm desses caminhos de
ferro.

§ 4. A acgio judicial s6 pode ser intentada perante
o juizo competente do Estado de que depender o cami-
nho de ferro demandado, a nfo ser que esteja determi-
nado o contrdario nos acordos entre os KEstados ou nos
contratos de concessdo. '

Quando uma empresa explore redes auténomas em
varios BEstados, cada uma destas redes é considerada
como um caminho de ferro distinto para os efeitos da
aplicagiio do presente pardgrafo.

§ 5. A acgdo judicial pode ser intentada contra um
caminho de ferro diferente dos mencionados nos §§ 1 e
2, quando seja posta como demanda em reconvengdo ou
por excepgio na instincia relativa a uma ac¢fio prin-
cipal baseada mo mesmo contrato de transporte.

§-6. As disposigdes do presente artigo nio se aplicam
aos recursos dos caminhos de ferro entre si, regulados
no capitulo 1 do presente titulo.

ARTIGO 44.°

Verificagio de perda parcial ou de avaria
sofrida pelas bagagens

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for
descoberta ou presumida pelo caminho de ferro, ou
quando o interessado alegar a sua existéncia, o cami-
nho de ferro é obrigado, sem demora e, quando possivel,
na presenca desse interessado, a levantar um auto que
certifique, conforme a natureza do dano, o estado das
bagagens, o seu peso e, tanto quanto possivel, o quan-
titativo do prejuizo, a sua causa e 0 momento em que
se produziu.

Uma cépia deste auto deve ser entregue, gratuita-
mente, ao interessado, se este a pedir.

§ 2. Quando o interessado nfio aceite as verificagdes
do auto, pode pedir a verificagio judicial do estado e
peso das bagagens, bem como das causas e do quantita-
tivo do prejuizo; o processo é regulado pelas leis e re-
gulamentos do Estado onde tiver sido feita a verificagiio
judicial.

§ 3. No caso de perda de volumes, o interessado, para
facilitar as investigagdes do caminho de ferro, deve for-
necer a descrigiio, quanto possivel exacta, dos volumes

perdidos.
ARTIGO 45.°

Exting#io da acgdo contra o caminho de ferro resultante
do contrato’ de transporte de bagagens

§ 1. A recepgio das bagagens pelo interessado extin-
gue qualquer acgdio contra o caminho de ferro resul-
tante do contrato de transporte, por atraso na entrega,
perda parcial ou avaria.

§ 2. No entanto a acgfo mantém-se:

a) Se o interessado fizer a prova de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputdivel ao cami-
nho de ferro;

b) No caso de reclamagdo por atraso, quando esta
reclamagio for dirigida a qualquer dos caminhos de
ferro mencionados no artigo 43.°, § 2, num prazo que
nio exceda vinte e um dias, nfo contando com o da re-
cepgio das bagagens pelo interessado;

¢) No caso de reclamagio por perda parcial ou por
avaria:

1.° Se a perda ou avaria foi verificada antes da
recepgdo das bagagens pelo interessado em
conformidade com o artigo 44.°;

2.° Se a verificagfio que deveria ter sido feita em
conformidade com o artigo 44.° foi omitida
por culpa exclusiva do caminho de ferro;

d) No caso de reclamag8o por prejuizos nfo apareu-
tes cuja existéneia 6 verificada pelo interessado depois
da recepgio das bagagens, com a dupla condigfio de:

1.° O pedido de verificagio, nos termos do ar-
tigo 44.°, ser feito pelo interessado imedia-
tamente depois da descoberta do prejuizo e
num prazo maximo de trés dias apds a recep-
¢io das bagagens;

2.° O interessado provar que o prejuizo foi causado
no periodo decorrido entre a aceitagio ao
transporte e a enlrega.

ARTIGO 46.°
Presorigio da acgdo resultante do contrato de transporte

§ 1. A acgfo resultante do contrato de fransporte pres-
creve decorrido wm ano.

Todavia, a prescrigio s6 se verifica depois de um
prazo de trés anos se se tratar:

a) De acgfo baseada num prejuizo causado por doie;

b) De acgio fundada eni caso de fraude, previsto no

artigo 39.°
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§ 2. A prescrigio conta-se:

a) Para as acgbes de indemnizagio por atraso na en-
trega, perda parcial ou avaria, a partir do dia em que
foi efectuada a entrega; .

b) Para as ac¢Ges de indemnizagiio por perda total,
a partir do dia em que a entrega deveria ter sido efec-
tuada;

c) Para as acgBes de pagamento ou de restituigio do
preco do transporte, despesas por operagdes acessérias
ou sobretaxas, ou para as ac¢des de rectificagio nos casos
de aplica¢iio indevida da tarifa ou de erro de cdleulo, a
partir do dia do pagamento, ou, se ndo tiver havido pa-
gamento, do dia em que o pagamento deveria ter side
efectuado;

d) Para as acgbes de pagamento de suplementos de
direitos exigidos pela alfandega, a partir do dia da
reclamagido da alfandega;

e) Para as outras acgOes referentes ao transporte de
passageiros, a partir do dia em que expira o prazo de
validade do bilhete.

O dia indicado como ponto de partida da prescrigdo
nunca 4 incluido nos prazos.

§ 3. No caso de reclamagio administrativa dirigida
a0 caminho' de ferro ao abrigo do artigo 41.°, a prescri-
¢do fica suspensa até ao dia em que o caminho de ferro
conteste a reclamagfio por escrito e restitua os documen-
tos que a acompanhavam. No caso de aceitagio parcial
da reclamagfio, o prazo da prescrigio €6 volta a contar-
-se em relagfo a parte da reclamagfo que continuar em
litigio. A prova da recepgfio da reclamagio ou da res-
posta e a da restituigio dos documentos ficam a cargo
da parte que invoque esse facto. .

As reclamag@es ulteriores que tiverem o mesmo objec-
tivo ndo suspendem a pprescrigdo.

§ 4. A acglo prescrita ja nfo pode ser exercida mesmo
sob a forma de demanda em reconvengfio ou por excep-
cdo, '

§ 5. Com reserva das disposi¢ies anteriores, a sus-
pensiio e interrupgdio da prescri¢io sio reguladas pelas
leis e regulamentos do Estado em que a acgiio ¢ inten-
tada.

CAPITULO IIX

Liquidagdo de contas. Recursos dos caminhos
de ferro entre si

ARTIGO 47.°
Liquidagdo de contas entre caminhos de ferro

Cada caminho de ferro é obrigado a pagar aos outros
caminhos de ferro interessados a parte que lhes pertence
do prego de transporte que ele cobrou ou deveria ter
cobrado.

ARTIGO 48.°

Recursos no caso de indemnizagéio por perda ou avarla

§ 1. O caminho de ferro que tiver pago uma indemni-
zagdo por perda total ou parcial ou por avaria de baga-
gens, em virtude do disposto na presente Convengdo,
tem o direito de recurso comtra os caminhos de ferro
que participaram no transporte, em conformidade com
as seguintes disposigdes:

a) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou
o prejuizo é o inico responsivel por este;

b) Quando o prejuizo tiver sido causado por culpa
de mais de um caminho de ferro, cada um deles res-
ponde pelo prejuizo por ele causado. Quando nio for
possivel fazer a disting@o dessa responsabilidade, o en-

cargo da indemnizagiio é repartido entre eles segundo
os principios enunciados na alinea ¢);

c¢) Se n#o for possivel fazer a prova de que o prejuizo
foi causado por culpa de um ou mais caminhos de ferro,
o encargo da indemnizagio devida é repartido por todos
os caminhos de ferro que participaram uno transporte,
com excepgio daqueles que provarem que ¢ prejuizo ndo
foi ocasionado nas suas linhas. A distribuigio é feita
proporcionalmente ao mimero de quilémetros das dis-
tancias de aplicagio das tarifas.

§ 2. No caso de insolvéncia de um dos caminhos de
ferro, a parte gue lhe incumbe e nfo paga por ele &
repartida por todos o0s outros caminhos de ferro que par-
ticiparam no transporte, proporcionalmente ao mimero
de guilémetros das distincias de aplicagio das tarifas.

ARTIGO 49.°
Reoursos no caso de indemnizagdo por atraso na entrega

As regras enunciadas no artigo 48.° sfo aplicadas no
caso de indemnizagio paga por atraso na entrega. Se
este atraso teve por causa irregularidades verificadas
em virios caminhos de ferro, o encargo da indemniza-
¢do é distribuido por estes caminhos de ferro proporcio-
nalmente & duragiio do atraso nas respectivas redes.

ARTIGO 50.°

Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual for interposto
um dos recursos previstos nos artigos 48.° ¢ 49.° nfo
tem direito a contestar a legitimidade do pagamento
efectuado pelo caminho de ferro recorrente, quando a
indemnizagdo tiver sido fixada pela autoridade judicial
depois de ter sido devidamente notificado e de ter sido
colocado em condigdes de poder intervir no processo.
O juiz da acglio principal fixa, segundo as circunstan-
cias de facto, os prazos indivisiveis para a notificacdo
e para a intervengdo.

§ 2. O caminho de ferro que quiser recorrer deve
apresentar o seu pedido numa iinica e mesma instincia
contra todos os caminhos de ferro interessados com os
quais ndo tenha chegado a acordo, sob pena de perder
0 seu recurso contra agqueles que nfo tenha citado.

- § 3. O juiz deve julgar por uma tinica sentenca todos
o0s recursos submetidos & sua apreciagéo.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados nfio podem in-
terpor qualquer recurso wulterior.

§ 5. N&o é permitido interpor recursos em caugio na
1stincia relativa ao pedido principal de indemnizagfio.

ARTIGO 51.°

Competéncia nos recursos

§ 1.0 juiz da sede do caminho de ferro contra o qual
é interposto o recurso é o dnico competente para todas
as acgdes de recurso.

§ 2. Quando a acgdo deva ser intentada contra varios
caminhos de ferro, o caminho de ferro demandante tem
o direito de escolher de entre os juizes competentes, nos
termos do § 1, aquele perante o qual apresenta o seu

pedido.
ARTIGO 52.°

Acordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar por meio de
acordos as normas de recursos reciprocos, definidas no
capitulo 1Ir.
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TITULO 1V

Disposigoes diversas

ARTIGO 53.°
Aplicagae do direito naclonal

Na falta de estipulagiio ma presente Convengio siio
aplicdveis as disposicies das leis e regulamentos nacio-
nais relativos ao transporte em cada Estado.

ARTIGO 54.0
Regras gerais de processo

Em todos os litigios a que ddo lugar os transportes
submetidos & presente Convengdo o processo a seguir
é o do juiz competente, com reserva das disposi¢Bes em
contrario insertas na Convengéo.

ARTIGO 55.°
Execugéio das sentengas. Penhoras e caugdes

§ 1. Quando as sentengas proferidas em processos con-
testados ou n#o contestados pelo juiz competente, em
virtude das disposi¢gBes da presente Convengfio, se ti-
verem tornado executdrias, nos termos das leis aplica-
das por este juiz, tornam-se executérias em cada um dos
outros Estados contratantes logo depois de cumpridas
as formalidades prescritas no Estado interessado. N&o
é admitida a revisiio do fundo da acgfo.

Estas disposi¢Bes nfo se aplicam as sentengas que
apenas 830 executérias provisoriamente, nem as conde-
nagdes por perdas e danos que sejam proferidas, além
das custas, contra um litigante por motivo da improce-
déncia da sua demanda.

§ 2. Os créditos resultantes de um transporte interna-
cional a favor de um caminho de ferro sobre outro ca-
minho de ferro que nfo dependa do mesmo Estado sé
podem ser penhorados em face duma sentenga proferida
pela autoridade judicial do Estado de que depende o
caminho de ferro titular desses créditos penhorados.

§ 3. O material circulante do caminho de ferro, assim
como os objectos de qualquer natureza utilizados para
o transporte e pertencentes ao caminho de ferro, tais
como contentores, utensilios de carga, encerados, etc.,
nfio podem ser objecto de penhora num territério dife-
rente do do Estado de que depende o caminho de ferro
proprietirio, a m3o ser em virtude duma sentenga pro-
ferida pela autoridade judicial deste iltimo Estado.

As condigBes de impenhorabilidade dos vages parti-
culares sio estabelecidas mo Anexo VII da Convencdo
internacional relativa ao transporte de mercadorias por
caminho de ferro (CIM).

§ 4. A cauglo a prestar para assegurar o pagamento
das custas nfio pode ser exigida no decurso das acgdes
judiciais fundadas no contrato de transporte interna-
cional.

ARTIGO 56.0

Unidade monetéria. Cimbio de conyverséo ou de acgeitagio
de moedas estrangeiras

§ 1. As importdncias indicadas em francos na pre-
sente Convenciio ou nos seus anexos sio consideradas
como referidas ao franco-ouro com o peso de 10/31 do
grama e o toque de 0,900.

§ 2. 0 caminho de ferro é obrigado a publicar os cdm-
bios aos quais efectua a conversdo das quantias expres-
sas em unidades monetarias estrangeiras que temham
de ser pagas em moeda do pais (cdmbio de conversfo).

§ 8. Da mesma forma, um caminho de ferro que aceita
em pagamento moedas estrangeiras § obrigado a pu-
blicar os cimbios aos quais as aceita (c&mbio de acei-
tagdo).

ARTIGO 5T7.°

Repartigdo Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

§ 1. Para facilitar e assegurar a execugiio da presente
Convengio é instituida uma Repartigho Central dos
Transportes Internacionais por Caminho de Ferro, en-
carregada de:

a) Receber as comunicagdes de cada um dos Estados
contratantes ¢ de cada um dos caminhos de ferro inte-
ressados e transmiti-las aos outros Estados e caminhos
de ferro;

b) Recolher, coordenar e publicar as informagdes de
toda a espécie que interessem ao servigo dos transportes -
internacionais;

¢) Facilitar, entre os virios caminlos de ferro, as
relagdes financeiras necessirias ao servigo dos transpor-
tes internacionais e a cobranga dos créditos em atraso
de pagamento e garantir, sob este ponto de vista, a se-
guranga das relagdes dos caminhos de ferro entre si;

d) Procurar a conciliagio, a pedido de um dos Es-
tados contratantes ou de uma das empresas de transporte
cujas linhas estejam inscritas na lista de linhas prevista
no artigo 58.°, quer prestando os seus bons oficios ou a
sua meﬁiagﬁo, quer por qualquer outro modo, com o fim
de resolver as questdes entre os referidos Estados ou
empresas, acerca da interpretacdo ou aplicagdo da Con-
vengdo;

e) Emitir parecer consultivo, a pedido das partes em
causa — Estados, empresas de transportes ou utentes —,
acerca das questdes referentes & interpretagio ou apli-
cagio da Convengdo;

f) Colaborar na solugfio de litigios relativos & inter-
pretagio ou aplicacio da Convengfio por meio de arbi-
tragem;

g) Informar os pedidos de modificagio da presente
Convencdo e propor a reunido das Conferéncias previs-
tas no artigo 66.°, quando necessirias.

§ 2. Um regulamento especial constituindo o Anexo I
a presente Convencdo fixa a sede, a composigio e orga-
nizagdo desta Repartigdio, assim como os seus meios de
acgiio. Estabelece, além disso, as condigBes de funcio-
namento e de fiscalizagio. Este regulamento e as modi-
ficagBes que lhe forem introduzidas por acordos entre
todos os Estados contratantes tém o mesmo valor e du-
ragiio que a Convengdo.

ARTIGO 58.°
Lista das linhas sujeitas & Convengdo

§ 1. A Reparti¢do Central prevista no artigo 57.° fica
encarregada de estabelecer e actualizar a lista das li-
nhas sujeitas 3 presente Convengfio. Para esse efeilo
recebe as notificacSes dos Estados contratantes referen-
tes & inscrigho nesta lista ou & irradiagfo das linhas de
um caminho de ferro ou de uma das empresas referidas
no artigo 2.°

§ 2. A éntrada de uma nova linha no servigo dos trans-
portes internacionais s6 se torna efectiva um més depois
da data da carta da Repartigio Central em que parti-
cipa a inscrigiio desta linha aos outros Estados.

§ 3. A irradiacio de uma linha é efectuada pela Re-
partigdio Central logo que o Estado contratante a pedido
do qual esta linha tenha sido inscrita na lista a tiver
informado de que esta linha j4 se nfo encontra em si-
tuaglo de satisfazer as obrigagSes impostas pela Con-
vengio.

§ 4. A simples wecepgio do aviso proveniente da Re-
parti¢io Central d4 imediatamente, a cada caminho de
ferro, o direito de cessar com a linha irradiada todas
as relacBes de transporte internacional, salvo no que
se refere aos transportes em curso, que devem ser conti-
nuadas até ao destino. Co-
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ARTIGO 59.°
Disposigdes complementares

As disposigies complementares que certos Estados
contratantes ou certos caminhos de ferro participantes
publiquem para a execugdo da Convengio serio por
estes comunicadas i Repartigio Central.

Os acordos concluidos para a adopgiio destas disposi-
gOes podem ser postos em vigor nos caminhos de ferro
que a eles aderiram, nas condigdes previstas pelas leis
e regulamentos de cada Estado, sem que isso implique
derrogagio da Convengdo internacional.

A sua entrada em vigor serd notificada & Repartigio
Central.

ARTIGO 60.°
Resolugdo de litigios por arbitragem

§ 1. Os litigios que tenham por objecto a interpreta-
¢ilo ou aplicagio da Convengdo, vilida como lei nacional
ou a titulo de direito convencional, e das disposigdes
complementares publicadas por certos Estados contra-
tantes podem, a pedido das partes, ser submetidos a
tribunais arbitrais cuja composigio e processo constam
do Anexo IV da presente Convengio.

§ 2. No entanto, em caso de litigio entre Estados,
as disposi¢gBes do Anexo IV ndo obrigam as partes, que
podem determinar livremente a composi¢io do tribunal
arbitral e o processo de arbitragem.

§ 3."A pedido das partes, pode ser confiada 2 juris-
di¢io arbitral a resolugdo:

a) Sem prejuizo da resolugdio de litigios ao abrigo
de outras disposi¢Bes legais:

1.° De litigios entre Estados contratantes;

2.° De litigios entre Estados contratantes de uma
parte e da outra Estados nfo contratantes;

3.° De litigios entre Estados nfo contratantes, con-
tanto que nos dois iiltimos casos a Convengéo
seja aplicivel como lei nacional ou a titulo
de direito convencional.

b) De litigios entre empresas de transporte;

¢) De litigios entre empresas de transporte e utentes;

d) De litigios entre utentes.

§ 4. As condigdes de suspensdo e de interrupedo
da prescrigdo das acgdes resultantes dum contrato de
transporte internacional objecto de recurso ao processo
arbitral instituido pelo presente artigo sfio determina-
das pelo direito nacional do tribunal ordinirio em que
a ac¢lio deveria ser intentada.

§ 6. As sentengas proferidas pelos tribunais arbi-
trais contra empresas de transporte ou utentes sio
executorias em cada um dos Estados contratantes logo
apés o cumprimento das formalidades prescritas no
Lstado em que a execugio deve efectuar-se.

. TITULO V
Disposi¢bes excepcionais

ARTIGO 61.°

Responsabilidade no trifego por via férrea-via maritima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via maritima que
utilizem as linhas mencionadas no artigo 2.°, § 1, pode
cada Estado, pedindo que seja feita a necessiria men-
¢flo ma lista das linhas sujeitas & Convengfo, acrescentar
o conjunto das causas de isen¢iio de responsabilidade
adiante discriminadas as previstas no artigo 30.°

O transportador s6 as pode invocar se provar que o
atraso na entrega, a perda ou a avaria se verificou ho
percurso maritimo, depois da carga das bagagens a
bordo do navio e até & sua descarga do mesmo.

Estas causas de isen¢lio de responsabilidade sio as
seguintes: ]

a) Actos, negligéncia ou falta do capitio, marinheiro,
piloto ou propostos do transportador na navegagio ou na
administragio do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condigio de pelo
transportador ser feita a prova de que essa inavegabi-
lidade ndio é imputdvel a uma falta de diligéncia ra-
zodvel da sua parte para pér o navio em condigdes de
navegabilidade ou para lhe assegurar um armamento,
equipamento e abastecimento convenientes, ou para
adaptar e por em bom estado todas as partes do navio
em que as bagagens sio carregadas, de maneira que
figuem aptas a recepgfio, ao transporte e & preservagio
das bagagens;

¢) Incéndio, com a condigio de que o transportador
faga a prova de que ndo foi provocado por ac¢lio ou
falta sua, do capitdo, marinheiro, piloto ou dos seus
propostos;

d) Perigos ou acidentes do mar ou outras sguas na-
vegavels; ‘

e) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas

" ou bens no mar.

As causas de isencio de responsabilidade acima men-
cionadas em nada suprimem ou diminuem as obriga-
gOes gerais do transportador e nomeadamente a sua obri-
gaglo de empregar a diligéncia razoivel para pér o
navio em estado de navegabilidade ou para lhe assegu-
rar um armamento, equipamento ou abastecimento con-
venientes, ou para adaptar e pér em bom estado todas
as partes do navio em que as bagagens sio carregadas,
de maneira que estejam aptas & recepgiio do transporte
e preservacio das bagagens.

Quando o transportador invocar as precedentes cau-
sas de isengdo, 6, no entanto, responsavel se o interessado
provar que o atraso na entrega, a perda ou a avaria é
devida g falta do transportador, do capitfio, marinheiro,
piloto ou dos seus propostos, falta essa diferente da
prevista na alinea a). )

§ 2. Quando um mesmo percurso maritimo for ser-
vido por vérias empresas inscritas na lista mencionada
no artigo 1.°, o regime de responsabilidade aplicivel
nesse percurso deve ser 0 mesmo para todas essas em-
presas.

Além disso, quando essas empresas tiverem sido ins-
critas na lista a pedido de virios Estados, a adopgdo
deste regime deve ser objecto dum acordo prévio entre
esses Kstados.

§ 3. As medidas tomadas em conformidade com o
_presente artigo serfio comunicadas & Repartigio Cen-
tral. Entrarfo em vigor depois de expirado o prazo
de trinta dias, pelo menos, a contar da data da carta
pela qual a Repartigio (Central tiver notificado essas
medidas aos outros Estados.

As bagagens em trinsito nfio serfio afectadas pelas
referidas medidas.

TITULO VI
Disposigdes finais
ARTIGO 62.°
Assinatura

A presente Convengdo, da qual os anexos fazem parte
integrante, fica aberta até 1 de Margo de 1953 & assi-
natura dos Estados que foram convidados a fazer-se
representar na Conferéncia ordinaria de revisdo.
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ARTIGO 68.°

Ratificagoes. Entrada em vigor

A presente Convengdo serd ratificada e os instrumen-
tos de ratificagio serfo depositados com a brevidade
possivel junto do Gtoverno Suigo.

Quando a Convengio tiver sido ratificada por quinze

Tstados o Governo Suigo por-se-4 em contacto com 0s°

Governos interessados, a fim de examinar com eles a
possibilidade de ser posta em vigor a Convengio.

ARTIGO 64.°
Kdesdo & Convengdo

§ 1. Todo o Estado nio signatdrio que pretenda ade-
rir & presente Convenglo deve dirigir o seu pedido ao
(Foverno Suico, que o comunica a todos os Estados con-
tratantes com uma nota da Repartigio Central sobre
a situagfo dos caminhos de ferro do Estado peticiond-
rio sob o ponto de vista dos transportes internacionais.

§ 2. Se no prazo de seis meses, a contar da data
deste aviso, dois Estados, pelo menos, nfo tiverem no-
tificado a sua oposigio ao Governo Suigo, o pedido
considera-se deferido de pleno direito e esse deferimento
serd comunicado pelo Governo Suigo ao Estado peticio-
nario e a todos os Xstados contratantes.

No caso contririo o Governo Suigo comunicard a
todos os Estados contratantes e ao Estado peticionirio
que a apreciagio do pedido foi adiada. '

§ 8. Qualquer admissio produz os seus efeitos um
més depois da data do aviso enviado pelo Governo
Suico ou, se, findo este prazo, a Convengio niio estiver
ainda em vigor, na data da sua entrada em vigor.

ARTIGO 65.°
Duragdo do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duragiio da presente Convengdo é ilimitada.
No entanto, qualquer Estado contratante pode desli-
gar-se, nas seguintes condigdes:

A Convengdo ¢é vilida para todos os Estados contra-
tantes até 31 de Dezembro do quinto ano seguinte &
sua entrada em vigor. Qualquer Estado que queira des-
ligar-se no fim deste periodo deverd notificar a sua in-
tengfio, pelo menos com um ano de antecedéncia, ao
Governo Suigo. que disso informars todos os Estados
contratantes. i

Na falta de notificagio no prazo indicado, o compro-
misso serd prolongado de pleno direito por um periodo
de trés anos, e assim sucessivamente de trés em trés
anos, na falta de denincia pelo menos um ano antes
de 31 de Dezembro do tltimo ano de um dos periodos
trienais. ' :

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convengdo
no decurso do periodo quinquenal ou de um dos pe-
riodos trienais ficam ligados ao compromisso até ao
fim deste periodo e depois até ao fim de cada um dos
perfodos seguintes, enquanto ndo denunciarem o seu
compromisso um ano, pelo menos, antes da expiragdo
de umn deles.

ARTIGO 66.°

Revisio da Convengio

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes reinew-
-se para a revisio da Convengdo, por convocagio do
Governo Suigo, 0 mais tardar cinco anos depois da en-
trada em vigor da presente Convengfo.

Sera convocada uma conferéncia antes dessa data, se
tal for pedido por um tergo, pelo menos, dos Estados
contratantes.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
o Governo Suigo convida também Estados nfio contra-
tantes.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
a Repartigiio Central convida a assistir & Conferéncia
representantes: :

a) De organizagBes internacionais governamentais
com competéncia em matéria de transportes;

b) De organizagles internacionais nfo governamen-
tais que tratem de transportes.

A participagio nos debates de delegagBes dos Es-
tados ndo contratantes, assim como das organizagGes
internacionais mencionadas na quarta alinea, serd
fixada para cada conferéncia no regulamento das de-
liberagGes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados
contratantes, a Reparti¢io Central pode, antes das con-
feréncias de revisio ordinirias e extraordindrias, con-
vocar comissbes para o exame prévio das propostas de
revisdo. As disposigdes do Anexo ITI sio apliciveis por
analogia a estas comissGes.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convengdo resul-
tante de uma conferéncia de revisio implica a anula-
¢io da Convengdio anterior, mesmo em relagdo aos
Estados contratantes que nfo ratifiguem a nova Conven-

g0,

§ 3. No intervalo das conferéncias de revisio,_ os
artigos 5.°, 8.°, 10.°, 12°, 13°, 14.°, 16.°, 16.°, 17.°,
18.°, 21.°, 27.°, 47.°, 48.°, 49.° e 52.° e 0s Anexos I e IV
podem ser actualizados por uma comissfio de revisdo.
A organizagio e o funcionamento desta comissio cons-
tam do Aneso III & presente Convengio.

As decisdes da comissio de revisdo serfio notificadas
imediatamente aos Governos dos Estados contratantes
por intermédio da Repartigio Central. Serdo considera-
das aceites, a nfio ser que, no prazo de trés meses a
partir do dia da notificagio, cinco Governos, pelo me-
nos, tenham formulado objecgGes. Entram em vigor
no primeiro dia do sexto més que se seguir ao més
durante o qual a Repartigio Central delas deu conhe-
cimento aos Governos dos Estados contratantes. A Re-
partigio Central designa esse dia ao fazer a notificagdo
das decisdes.

ARTIGO 67.° -
Textos da Convengdo. Tradugdes oficlais

A presente Convengdio foi conclusa e assinada em
lingua francesa, conforme o uso diplomético estabele-
cido.

Juntam-se ao texto francés um texto em lingua
alemd, um em lingua inglesa ¢ um em lingua italiana,
que tém o valor de tradugdes oficiais. Em caso de diver-
géncia, faz fé o texto francés.

Em firmeza do que os plenipotencidrios abaixo assi-
nados, munidos dos seus plenos poderes, reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Conven-
¢do.

Feita em Berna, a 25 de Outubro de 1952, num inico
exemplar, que ficard depositado nos Arquivos da Con-
federagiio Suiga e do qual serd entregue uma cépia au-
téntica o cada uma das Partes. :

Pela Austria:

Dr. Smetana.
Pela Bélgica:

Vte de Lantsheere.
Pela Bulgéria:

B. Tzvetkowv.
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Pela Dinamarca: Pelo Libano:
Th. Jensen. A. Nassif.
Pela Espanha: Pela Siria:

José Ruiz de Arana -y Bauer.
Dugue de San Lucar la Mayor.
Jos¢ de Aguinaga. ANEXO 1
(Artigo 21.9)
Pela Finlandia:

Viing Hiklinen. "~ Modelo da senha de bagagens
. . O modelo compie-se de trés folhas, com o texto a seguir indicado.
Pela Franga. ‘ As administragdes de caminhos de ’ferro determinam se todas as
J. Chauvel. grés lfo]ha.s ou apenas as folhas 1 e 3 devem ser preenchidas por
ecalque. .

1.2 folha

Pela Grécia:
l)h‘il()n Z)h‘l.,l(l’lb. Transporte internacional de hagagens

Pela Hungria: (Nome da administra¢iio do caminho de ferro) ¢
Vermesy Sdndor. Talio da senha de bagagens

Pela Itzilia N para
Odoardo Baldoni.

Pela Listenstaina: ] .
Data Quanti- Prego do transporte das bagagens
o . dade
W. Stucki. E |l—INamero] do | Peso
> dos |vol s| real .
E bllh%tes :;;ne kg Calculo [ Sem ﬂ'nnqulz'l de b_a-
Pelo Luxemburgo: baga- dataxa | gagenspara —kg
l C’l . 19 gem P POTP‘ C—-——-—
. 178 racgdo om franquia de ba-
£ emany do 10 kg gagens para —_ kg
Pela Noruega: —'I
’ ®
Peter Anker. Com-
; . boio2.°| mm algarismos Por extenso
Pelos Paises Baixos: = Interesse na
. entrega . .
A. Bentinck. - .
Despesas Por oporagses acessOrias . « « « o o v « 4 v .
Pe]& P010nla: R Tolaldatara. « + + « « . .
JOSGf Etti’nge'r. ] ‘:——_—-MT—_
Por Portugal:
Antonio Pinto de Mesquita.
Pela Roménia: - 2.7 folha
A, GGT’UGSCO. Transporte internacional de bagagens

0,]. A1 .
ecla: (I:
1 le Su (Nome da adminpistra¢fio do caminho de ferro)

Folha de trinsito
Pela Suiga:_ - para
W. Stucki. )

7. Hammarstrom.

Pela Checosloviquia:

Simovic. Qc']‘:;;i' Prego do transporte das bagagens
[ Namero de
da]. . 1a ¢ .
P gla, Tulqula. bildl;)estes Vo}(lll:ws " Caleulo [ Sem franquia de l;\n-
1. y L aga- da taxa gagens para — kg
H. Germeyaunligil. o | vor J—

fracgllo | Com franquia de ba-
de 10 kg gagens para — kg

Pela Jugosldvia:

Z. Djermanovic.

©
iR : : Rt . .
Pelo Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do — Por avionsa
Norte: ===————————"——— lnleresse na

entrega . .

Denis O’Ne:ill.

Despesas por operagdos acessdrias . « « « + ¢ o ¢ o o &

Pelo Iraque: Tolaldataza. « « v o o o o]

Pelo Il‘ Fo0: (*) Os caminhos de forro podem completar esta rubrica conlorme as suas neces=
sidades.
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3.% folha (anverso)

Transporte internacional de bagagens

(Nome da administragdio do caminho de ferro) ¢

Senha de bagagens

para

Quanti-
dade
Namero| de
dos |volumes
bilhetes de
bhaga-
gem

Preco do transporte das bagagens

Sem franquia de ba-

Caleulo gagens para — kg

da taxa
fracgit
p?l: lockg,gno Com franquia de ha-

gagens para — kg

O

Por extenso

Em algarismos
Juteresse na
entrega

Despesis por operagdes acessorias .

Total da taza

Ver no verso

m(g Os caminhos de ferro podem completar esta rubrica conforme as suas neces-
sidades.

8.® folha (verso)

O presente transporte fica sujeito ao regime da Con-
vengdo internacional relativa ao transporte de passa-
geiros ¢ bagagens por caminho de ferro (CIV), assim
como as condiges das tarifas aplicdveis.

o)

O passageiro ¢ obrigado a assistir 4s formalidades
exigidas pelas altdndegas e outras autoridades adni-
nistrativas, salvo as excepgles admitidas pelas admi-
nistragdes competentes.

As bagagens designadas no anverso serio cutregucs
contra a aprescntagiio da presente senha.

Os Plenipotencidrios abaixo assinados acordam em
que seriio as seguintes as disposi¢gGes que ficam cons-
tituindo o Anexo II & IConvengio internacional relativa
ao transporte de passageiros e bagagens por caminho

de ferro (CIV) de 26 de Outubro de 1952.

ANEXO II
(Artigo 57.°)
Regulamento relativo

a Reparticio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

ARTIGO 1.°

§ 1. A Repartigiio Central dos Transportes Interna-
cionais por Caminho de Ferro tem a sua sede em Berna,
sob os auspicios do Governo Suigo.

A fiscalizagio da sua actividade, tanto no plano
administrativo como no financeiro, exercer-se-i no
quadro estabelecido pelo disposto no artigo 57.° da Con-
vengio e serd confiada a win Comité administrativo.

Para esse efeito o Comité administrativo

a) velara pela boa aplicagio, por parte da Reparti-
¢io Central, das Convengdes, assim como dos outros
textos dimanados das conferéncias de revisio, e pro-
pord, se for caso disso, as medidas adequadas para faci-
litar a aplicaglo dessas Convengdes e textos.

b) dard pareceres fundamentados sobre os assuntos
que possam interessar & actividade da Repartigio Cen-
tral e que lhe sejam submetidos por um Estado contra-
tante ou pelo director da Repartigio.

§ 2. —a) O Comité administrativo reunird em
Berna. Compor-se<4 de move membros, escolhidos de
entre os Estados contratantes.

b) A (Confederagio Suiga dispord de um assento per-
manente no Comité, do qual assumird a presidéncia.
Os outros Estados membros serio nomeados por cinco
anos. A Conferéncia diplomitica encarregada de por
em vigor a Convengdo, em execugdo do seu artigo 63.°
e tendo em conta uma equitativa repartigio geografica,
designari os Estados que devem fazer parte do Comité
no primeiro periodo de cinco anos. Decidird sobre as
disposi¢es adequadas para determinar a composigiio do
Comité nos periodos ulteriores.

¢) Se entre os Estados membros se der uma vaga, «
préprio Comité administrativo designard um outro Es-
tado contratante para ocupar o lugar vago.

d) Cada um dos Estados membros designard, como
delegado do Comité administrativo, uma pessoa quali-
ficada pela sua experiéncia em assuntos referentes aos
transportes internacionais. ‘

e) O Comité administrativo estabelecerd o seu regu-
lamento interno e constituir-se-d por sua prépria ini-
ciativa.

Térs, pelo menos, uma reunifo ordindria em cada
ano; terd, além. disso, reunides extraordindrias quando
forem pedidas por, pelo menos, trés Estados membros.

O Secretariado do Comité administrativo ficard a
cargo da Repartigio Central.

As actas das sessdes do Comité administrativo serdo
enviadas a todos os Estados contratantes.

/) As fungdes de delegado de um Estado membru
serdo gratuitas e as respectivas despesas de deslocagiio
que acarretam ficarfio a cargo desse mesmo Estado.

§ 8. —a) O Comité administrativo estabelecerd o
regulamento relativo a organizaciio, ao funcionamento
e ao estatuto do pessoal da Repartigio Central. O Go-
verno Suigo apresentar-The-4 um projecto para esse
efeito.

b) O Comité administrativo nomeard o director, o
vice-director e os conselheiros da Reparti¢gdo Central;
o Governo Suigo apresentar-lhe-d propostas para esse
efeito. Para essas nomeagdes o Comité administrativo
tera em conta muito especialmente a competéncia dos
candidatos e uma repartigio geogrifica equitativa.

¢) O Comité administrativo aprovard o orgamento
anual da Repartigdo Central, tendo em conta o disposto
no artigo 2.° seguinte, assim como o relatério anual da
gerénecia.

A verificagdo das contas da Repartigiio Central, que
incidird exclusivamente sobre a concordiancia das es-
critas e dos documentos de contabilidade, no quadro do
orgamento, serd exercida pelo (Governo Suigo. Este
transmitird essas contas, acompanhadas de um rela-
torio, ao {Comité administrative.

0 (Comité administrativo comunicard aos Estados
contratantes, juntamente com o relatério de geréncia
da Reparti¢iio Central e o resumo das contas anuais
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deste tltimo, as decises, resolugBes e recomendagdes
que for chamado a formular.

d) O Comibé administrativo enviari a cada con-
feréncia de revisiio, dois meses, pelo menos, antes da
abertura desta, um relatério sobre o conjunto da sua
actividade a partir da anterior conferéncia.

ARTIGO 2.°

§ 1. As despesas da Repartigio Central ficardo a
cargo dos Estados contratantes proporcionalmente &
extensio das linhas de caminho de ferro ou dos recursos
aos quais se aplica a Convengdo.

Todavia, as linhas de navegagiio participam nas des-
pesas proporcionalmente a metade apenas dos seus per-
cursos. Para cada um dos Estados a contribuigio é de
1 fr. 80, no médximo, por quilémetro. Excepcional-
mente, essa contribuigio poderd, por acordo: entre o
Governo interessado e a Repartigio Central, e com
a aprovagio do Comité administrativo, ser reduzida
até ao maximo de 50 por cento em relagio a linhas
exploradas em condigGes especiais. A Importincia do
crédito anual referente ao quilémetro serd fixada, para
cada exercicio, pelo Comité administrativo, depois de
ouvida a Repartigio Central, e sera sempre cobrada
na totalidade. Quando as despesas efectivas da Repar-
tigdo Central nio tiverem atingido a imuportincia do
crédito calculado nesta base, o saldo nfio gasto passard
a um fundo de reserva.

§ 2. Na ocasifo da entrega aos Estados contratantes
do relatério da geréncia e do resumo das contas anuais
a Repartigiio (Central convidé-los-d a entregar a parte
com que contribuem nas despesas do exercicio findo.
O Estado que, na data de 1 de Outubro, nio tiver
entregue a sua parte serd convidado uma segunda vez
a fazé-lo. Se este aviso nfo produzir efeito, a Repar-
tiglio iCentral renovd-lo-4 no principio do ano seguinte,

na ocasifio do envio do seu relatério de geréncia do.

exercicio findo. Se até & data de 1 de Julho seguinte
nio tiver sido tomado em conta este aviso, serd efec-
tuada uma quarta diligéncia junto do Estado retarda-
tario para o levar a pagar as duas anuidades vencidas.
No caso de insucesso a Repartigio Central avisd-lo-4,
decorrido o prazo de trés meses, de que, se o pagamento
atrasado nio for efectuado antes do fim do ano, a sua
abstengfio serd interpretada como manifestagiio tdcita
da sua vontade de se retirar da Convencide. No caso
de nio ser dado qualquer seguimento a esta 1ltima
diligéncia antes do dia 31 de Dezembro a Reparti¢ao
Central, tomando nota da wvontade, tacitamente ex-
pressa pelo Estado em falta, de se retirar da Conven-
¢iio, procederd & exclusio das linhas deste Estado da
lista das linhas admitidas ao servigo dos transportes
internacionais.

§ 3. As importancias ndo cobradas deverdo, tanto
quanto possivel, ser cobertas por meio dos créditos
ordindrios de que dispuser a Repartigdo Central e po-
derdo ser repartidas por quatro exercicios. A parte
do deficit que ndo puder ser coberta deste. modo serd
levada, em conta especial, a débito dos outros Estados

contratantes, em propor¢io com o nimero de quiléme-

tros de linhas sujeitas a Convengdo na época da con-
tabilizagio e, em relagio a cada um, na medida em
que, durante o periodo de dois anos que findou ma
data da retirada -do Estado em falta, com este tiver
sido parte na (Conveng#o. ]

§ 4. O Estado cujas linhas tiverem sido excluidas
nas condigdes indicadas no precedente § 2 nio poderd
obter a readmissio das mesmas ao servigo dos trans-
portes internacionais senio mediante o pagamento pré-
vio das importancias de que ficou devedor, em relagdio
aos anos a considerar, acrescidas de um juro de & por

cento, a contar do fim do sexto més decorrido depois
do dia em que a Reparticio ICentral o convidou pela
primeira vez a pagar as quotas-partes da eontribuigiio
que lhe competiam.

. ARTIGO 3.°

§ 1. A Repartigio Central publicard um boletim
mensal contendo as informagdes necessirias para a
aplicagio da Convengdo, nomeadamente as comunica-
¢oes referentes & lista das linhas de caminhos de ferro
e de outras empresas e aos objectos excluidos do trans-
porte ou admitides sob determinadas condigdes, assim
como os estudos que julgar conveniente inserir nessas

- comunicagdes.

§ 2. O boletim serd redigido em francés e alemso.
Um exemplar serd enviado gratuitamente a cada um
dos Estados contratantes e a cada uma das adminis-
tragGes anteressadas. Os outros exemplares solicitados
ser'i'io pagos por um prego fixado pela Repartigio Cen-
ral. .

ARTIGO 4.0
§ 1. As facturas e titulos de divida relativos a trans.

portes internacionais que ficagem por pagar poderdo .
ser enviadas pela empresa credora & Reparti¢io Central

"para que esta facilite a sua cobranga. Para este efeito

a Repartigio Central intimaré a empresa de transporte
devedora a pagar a importancia devida ou a expor cs
motivos da sua recusa de pagamento.

§ 2. Se a Repartigio Central entender que os motivos
de recusa alegados sfo suficientemente fundados, ela

-convidard as jpartes a pleitearem -perante o juiz com.

petente ou, se as partes o solicitarem, perante o tri-
bunal de arbitragem previsto no artigo 60.° da Con-
vengio (Anexo 1V).

§ 3. Quando a Repartigiio Central entender que a
totalidade ou parte da importincia € realmente devida,
poderd, depois de consultado um perito, declarar que
a empresa de transporte devedora 4 obrigada a entro
gar & Repartigdo ICentral a totalidade ou parte da di
vida; a importancia assim entregue deve ficar consig-
nada, até decisdio sobre o fundo da questdo, pelo juiz
competente ou pelo tribunal de anbitragem previsto no
artigo 60.° da Convengio (Anexo IV).

§ 4. No caso de uma empresa de transportes nio ter
dado seguimento, dentro de uinze dias, &s intima-
gbes da Repartigio (Central ser-lhe-d dirigida nova
intimagdo, com a indicagfo das consequéncias da sua
recusa.

§ 6. Dez dias depois desta nova intimagdo, se esta
ficar sem efeito, a Reparticdo Central dirigird ao Es-
tado contratante de que depende a empresa de trans-
portes um aviso justificado, convidando esse Estado a
estudar as medidas a tomar e, nomeadamente, a exa-
minar se ele deve manter na lista as linhas da em-
presa de transporte devedora.

§ 6. Se o Estado contratante de que depende a em-
presa de transportes devedora declarar que, a despeito
da falta de pagamento, niio entende que deve fazer
excluir essa empresa da lista, ou se deixar sem res-
posta, durante seis semanas, a comunicagio da Repar-
tigdo Central, serd considerade de pleno direito como
aceitando a garantia da solvéncia da referida empresa
no que respeita as dividas resultantes dos transportes
internacionais.

ARTIGO 5.°

Serd cobrada uma remuneragio para satisfazer as
despesas especiais resultantes da actividade prevista

‘no artigo 57.°, § 1, alineas d) a f), da ‘Convencio.

A importincia desta remuneragio serd fixada pelo
Comité administrativo, sob proposta da Repartigiio

Central.
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ARTIGO 6.°
Disposigio transitéria

A primeira reunifo ordinaria do Comité administra-
tivo, que serd convocada pelo Governo Suigo, deve rea-
lizar-se no prazo de dois meses, a contar da entrada em
vigor da Convengo. '

0 presente documento fica aberto & assinatura abé 1
de Junho de 1953. ‘

Em firmeza do que os Plenipotencidrios abaixo assi-
nados, munidos dos seus plenos poderes, reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram o presente documento.

TFeito em Berna, em 11 de Abril de 1953, num exem-
plar dnico, que ficard depositado mos arquivos da Con-
federagiio Suiga e de que sera entregue uma cépia au-
téntica a cada uma das Partes.

Pela Austria:

Dr. Smetana.

Pela Bélgica:
Vte de Lantsleere.
J. Truyen.

Pela Bulgiria:
B. Tzvetkov.

Pela Dinamarca:
Th. Jensen.
Pela Espanha:

José Ruiz de Arana y Bauer.
Duc de San Lucar la Mayor.

Pela Finldndia:

Kurt Linden.
Pela Tranca:

J. Chauwvel.
Pela Gréeia:

Philon Philon.
Pela Hungria:

Vermesy Sdndor.
Pela Ttilia:

Odoardo Baldona.

Pelo iLibano:

Mikaous.
" Chatila.

Pelo Listenstaina:
W.. Stucki.

Pelo Luxemburgo:
A. Clemang.

Pela Noruega:
Olav Holtmon.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.

Pela Polénia:

J. Tarnawsks.

Por Portugal:
Anténio Ferro.

Pela Roménia:
Emeric Stoffel.

Pelo Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do
Norte:

Denis O’Nezll.

Pela Suécia:
G. de Sydow.

Pela Suiga:
W. Stucka.

Pela Checosloviquia:

L. Simovic.

Pela Turquia:
B. Balcioglu.

Pela Jugoslavia:

Sv. Savicevic.

ANEXO 111
(Artigo 66.2, § 3)

Estatuto relative & comissdo de revisido

ARTIGO 1.°

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
suas propostas referentes aos assuntos que cabem na
‘competéncia da comissiio & Repartigdo Central dos
Transportes Internacionais por Caminho de Ferro, que
as leva imediatamente ao conhecimento dos outros Is-
tados contratantes.

ARTIGO 2.°

A Repartigio Central convida a comissio a reunir
sempre que se torne necessario ou a pedido de, pelo
menos, cinco dos Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes serdo informados das
reunides em sessdio da comissfio com dois meses de an-
tecedéncia. O aviso deve indicar com exactiddo os assun-
tos cuja inscrigio na ordem do dia é pedida.

ARTIGO 3.0

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos da comissgo.

Um Estado pode fazer-se representar por um outro
Estado; todavia, um Estado nfio pode representar mais
do que dois outros Estados.

Cada Estado toma a seu cargo as despesas dos seus
representantes. '

ARTIGO 4.°

A Reparti¢iio Central informa os assuntos a tratar e
assume o servigo do secretariado da comissgo.

O director e o vice-director da Repartigio Central
tomam parte nas sessGes da comissio, com voto consul-
tivo.

ARTIGO 5.°

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
a Reparticio Central convida a assistir is sessdes da
comissio, com voto consultivo, representantes:

&) De Estados nfo contratantes;
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b) De organizagdes internacionais governamentais
com competéncia em matéria de transportes, sob con-
digdo de reciprocidade;

¢) De organizagdes internacionais nfio governamen-
tais que se ocupem de transportes, sob condigfio de reci-
procidade. .

ARTIGO 6.°

A comissfo fica validamente constituida quando es-
teja representado um terco dos Estados contratantes.

ARTIGO 17.° -

A comissio designa para cada sess@o um presidente
¢ um ou dois vice-presidentes.

ARTIGO 8.°

As deliberagdes sdo tomadas em francés e em alemio.
As exposi¢des dos membros da comissio sfio intediata-
mente traduzidas de viva voz e em resumo. O texto das
propostas e as comunicagdes do presidente sio tradu-

zidas por extenso.
ARTIGO 9.0

A votagio efectua-se por delegagiio e, quando reque-
rida, por chamada nominal; cada delegagio dum Es.
tado contratante representado na sessiio tem direito a
um voto. '

Uma proposta sé serd adoptada:

a) Se tomar parte na votagio pelo menos metade
das delegacBes representadas na comissiio;

b) Se reunir a maioria dos votos expressos.

ARTIGO 10.°

As actas das sessdes resumem as deliberagdes nas duas
linguas. '

Nestas actas devem ser incluidas as propostas e as
decistes textualmente nas duas linguas. Em caso de di-
vergéncia entre o texto francés e o texto alemdo das
actas no que respeita as decisdes, faz fé o texto francés.

As actas seriio distribuidas aos membros assim que
seja possivel.

Se ndo puderem ser aprovadas no decorrer da sessdo,
0s membros entregarfio ao secretariado, num prazo ade-
quado, as correcgles eventuais.

ARTIGO 11.°

Para facilitar os trabalhos, a comissio pode consti-
tuir subcomissdes; pode também constituir subcomis-
sOes encarregadas de preparar determinados assuntos
para uma sessio ulterior.

Cada subcomiss@io designa um presidente, um vice-
-presidente e, se for preciso, um relator. Quanto ao
demais, as disposigies dos artigos 1.° a 5.° e 8.° a 10.°
aplicam-se por analogia as subcomissGes.

ANEXO TV
(Artigo 60.%)

Regulamento de arbitragem
ARTIGO 1.°
Nimero de 4rbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciar
os litigios que n3o sejam entre Estados serfo compostos
por um, trés ou cinco drbitros, conforme as cldusulas
do compromisso.’

ARTIGO 2.°

Escolha dos arbitros
§ 1. Serd préviamente estabelecida uma lista de

drbitros. Cada um dos Estados contratantes pode de-
signar um méximo de dois arbitros, da respectiva na-

cionalidade, especialistas em direito internacional de
transportes, para serem inscritos na lista de srbitros,
estabelecida e mantida em dia pelo Governo Suigo.

§ 2. Se o compromisso previr um dnico arbitro, este
serd escolhido de comum acordo pelas partes.

Se o compromisso previr trés ou cinco arbitros, cada
uma das partes escolherd um ou dois arbitros, conforme
o caso.

Os édrbitros escolhidos em conformidade com a alinea
anterior designariio de comum acordo o terceiro ou
quinto drbitro, segundo o caso, o qual presidird ao tri-
bunal arbitral.

Se as partes ndo estiverem de acordo acerca da es-
colha do drbitro dnico ou se os 4rbitros escolhidos pelas
partes nfio concordarem acerca da designagio do ter-
ceiro ou quinto grbitro, segundo o caso, o tribunal ar-
bitral serd completado por um &rbitro designado pelo
presidente do Tribunal Federal Suigo, a requerimento
da Reparti¢io Central.

O tribunal arbitral serd composto por pessoas que
figurem na lista mencionada no § 1. No entanto, se o
compromisso previr cinco arbitros, cada uma das partes
poderd escolher um 4rbitro fora da lista.

§ 3. O 4rbitro iinico, o terceiro ou o quinto arbitro
deve ser de nacionalidade diferente da das partes.

A intervengio duma terceira parte no litigio nio
afecta a composi¢io do tribunal arbitral.

ARTIGO 3.0
Compromisso

As partes que recorrerem a arbitragem firmam um

‘compromisso, o qual especifica, nomeadamente:

a) O objecto do litigio, determinado de maneira
tanto quanto possivel precisa e clara;

b) A composigiio do tribunal e os prazos tteis para a
nomeagio do drbitro ou arbitros;

¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral o compromisso
deve ser comunicado 3 Reparticio Central.

ARTIGO 4.°
Processo

O préprio tribunal arbitral decide qual o processo a
segpir, tendo em conta, nomeadamente, as seguintes dis-
posigdes: ] ,

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas que
lhie sdo submetidas com base nos elementos fornecidos
pelas partes e sem estar ligado pela interpretacio destas,
quando for chamado a definir o direito;

b) Nao pode conceder nem mais nem objecto diverso
do que constar das conclusdes do autor, nem menos do
que o réu tiver reconhecido como sendo devido;

¢) A sentenga arbitral, devidamente fundamentada,
serd redigida pelo tribunal arbitral e notificada as
partes por intermédio da Repartigio Central;

d) Salvo disposigdes em contrario de direito impera-
tivo do pais onde reunir o tribunal arbitral, a sentenga
arbitral ndo ¢ susceptivel de recurso, com excep¢lo, to-
davia, da revisio ou da nulidade.

_ ARTIGO 5.0
Secretaria

A Reparticdo Central funciona como secretaria do
tribunal arbitral.
. ARTIGO 6.°

Custas

A decisiio arbitral fixa as custas e despesas, incluindo
0s honordrios dos 4rbitros, e decide a qual das partes
incumbe o seu pagamento ou em que proporgies devem
ger divididas entre elas.
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Convencdo internacional relativa ao transporte de mercadorias por caminho de ferro (GIM)

Os Plenipotencidrios abaixo assinados, tendo teconhe-
cido a necessidade de rever a Convenglio internacio-
nal relativa ao transporte de mercadorias por caminho
de ferro, assinada em Roma em 23 de Novembro de
1933, resolveram, ao abrigo do artigo 60.° da mesma
Counvengdio, assinar uma nova (Convenglo para esse
efeito e acordaram nos seguintes artigos:

TITULO PRIMEIRO

Objecto e ambito da Convengéo

ARTIGO 1.°

Caminhos de ferro e transportes aos quals se aplica
a Convéngio

§ 1. A presente Convengio aplica-se, ressalvadas as
excepgOes previstas nos pardgrafos seguintes, a todas
as remessas de mercadorias entregues ao transporte
com uma declaragio de expedigio directa para percur-
s08 que atravessem temiténios de, [pelo menos, dois dos
Estados contratantes e se efectuem exclusivamente por
linhas constantes da lista estabelecida nos termos do
artigo 68.° ,

§ 2. As remessas cujas estagOes' de expedigio e de
destino estejam situadas no territério de um mesmo
Estado e que apenas em trinsito atravessem o territé-
rio de outro Estado ficam sujeitas i legislagio do Es-
tado de partida:

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o trin-
sito’ sejam exploradas exclusivamente por um caminho
de ferro do Estado de partida;

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efectua
o transito nio sejam exploradas exclusivamente por um
caminho de ferro do Estado de partida, os caminhos
de ferro interessados temham assinado acordos parti-
culares em virtude dos quais estes transportes nfo sdo
considerados internacionais.

§ 3. As remessas entre estagies de dois Estados limi-
trofes, quando as linhas pelas quais se efectua o trans-
porte forem exclusivamente exploradas por caminhos
de ferro de um destes Estados, estio sujeitas a legis-
lagio desse Estado se o expedidor, pela escolha do mo-
delo da declaragio de expedigfio, reivindicar o regime
do regulamento interno aplicivel a esses caminhos de
ferro e a tal se nio opuserem as leis e regulamentos
de qualquer dos Estados interessados.

ARTIGO 2.°
Disposigdes relativas aos transportes combinados

§ 1. Podem ser incluidas ma lista prevista mo ar-
tigo 1.°, além dos caminhos de ferro, as carreiras re-
gulares de servigos automéveis ou de navegagio com-
plementares de percursos por via férrea que efectuem
os transportes internacionais sob a responsabilidade de
um dos Estados contratantes ou de um dos caminhos
de ferro constantes da lista.

§ 2. As empresas que exploram estas carreiras ficam
sujeitas a todas as obrigagdes impostas e investidas em
todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro
pela presente Convengdo, sob reserva das derrogacoes

1 Por estaciioy entendem-se igualmente os portos dos servigos
de navegacio e qualquer estabelecimento de servigos automéveis
abertos a0 publico para a execugio do contrato de transporte.

que resultem necessiriamente das diferentes modali-
dades de transporte. Todavia, as normas de responsa-
bilidade estabelecidas pela presente Convengiio nfio
podem ser objecto de derrogaciio.

§ 3. O Estado que pretenda que seja incluida na
lista_qualquer das carreiras referidas no § 1 deve tomar
as medidas necessarias para que as derrogagdes pre-
vistas no § 2 sejam publicadas segundo as mesmas nor-
mas que as tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem
a0 mesmo tempo caminhos de ferro e servigos de trans-
porte diferentes dos referidos no § 1, os caminhos de
ferro podem estabelecer, de comum acordo com as em-
presas de transporte interessadas, disposi¢Ges tarifd-
rias que apliquem um regime juridico diferente do
estabelecido pela presente Convengdio, a fim de serem
tidas em conta as particularidades de cada modalidade
de transporte. Podem neste caso prever o uso de um
titulo de transporte diferente do previsto pela presente
Convengdo.

ARTIGO 3.0

Objectos excluidos do transporte

Sdo excluidos do transporte, sob reserva das derro-
gacdes previstas no artigo 4.°, § 2:

a) Os objectos cujo transporte é reservado & admi-
nistragio dos correios, embora apenas num dos territé-
rios a percorrer;

b) Os-objectos que, pelas suas dimensdes, pelo seu
peso ou acondicionamento, sejam imprdprios para o
transporte requerido, em virtude das instalagdes ou
do material, embora sdmente num dos caminhos de
ferro a utilizar;

¢) Os objectos cujo transporte é proibido, embora
Unicamente num dos territérios a percorrer;

d) As substancias e objectos excluidos do transporte
em virtude do Anexo I a presente Convengio.

ARTIGO 4.°
Objectos admitidos ao transporte sob certas condigdes

§ 1. Os objectos abaixo mencionados sio admitidos
ao transporte nas seguintes condigdes:

a) As substincias e objectos mencionados no Anexo 1
a presente Convengdio sio admitidos nas condigdes nele
estabelecidas;

b) Os transportes finebres sio admitidos nas seguin-
tes condigGes:

1.° O transporte é efectuado em grande velocidade,
sob a guarda de uma pessoa que o acompanhe, salvo se
o transporte em pequena velocidade ou a dispensa de
acompanhamento forem admitidos.em todos os cami-
nhos de ferro que participem no transporte;

2.° As despesas de transporte sio obrigatoriamente
pagas & partida;

3.° O transporte estd sujeito as leis e regulamentos
de policia de cada Estado, a nio ser que seja regulado
por convengBes especiais entre varios Estados;

¢) Sio admitidos os veiculos de caminho de ferro
rolando sobre as préprias rodas, desde que um cami-
nho de ferro verifique que estdo em estado de circular
e o ateste por meio de inscri¢io.aposta no veiculo ou
por um certificado especial; as locomotivas, ténderes e
automotoras devem, além disso, ser acompanhados por
um agente fornecido pelo expedidor e cuia fungdo prin-
cipal é assegurar a sua lubrificagio;
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d) Os animais vivos sio admitidos nas seguintes
condigdes: )

1.° As remessas de animais vivos devem ser acompa-
nhadas por um guarda fornecido pelo expedidor, a nio
ser que se trate de animais de pequeno porte entregues
a0 transporte em gaiolas, caixas, cestos, etc., bem fe-
chados; no entanto, o acompanhamento nio sers exi-
gido no caso das excepgles previstas por tarifas inter-

nacionais ou por acordos celebrados entre caminhos .

de ferro;

2. O expedidor deve conformar-se com as prescri-
¢0es de policia veteriniria dos Estados de expedigfio,
de destino e de transito;

e) Os objectos cujo transporte apresente, na opinido
do caminho de ferro, dificuldades especiais em virtude
das instalagbes ou do material, embora unicamente
num dos caminhos de ferro utilizados, apenas sio admi-
tidos nas condigdes técnicas ou de exploragio especiais
determinadas em cada caso pelo caminho de ferro.
Estes transportes podem ser sujeitos a demoras de en-
trega especlais, fixadas pelo caminho de ferro quando
da efectivagdo do contrato de transporte.

§ 2. Dois ou mais Estados contratantes podem esta-
belecer, por meio de acordos, que determinados objec-
tos' excluidos pela presente Convengdio sejam, sob cer-
tas condigbes, admitidos ao transporte internacional
entre esses Hstados ou que as substincias e objectos
mencionados no Anexo I sejam admitidos em condigdes
menos rigorosas do que as previstas no mesmo Anexo I.

Quando acordos desta natureza admitam ao trans-
porte substincias e pbjectos que dele estejam exclui-
dos, segundo as prescrigbes do Anexo I, esses acordos
devem ser comunicados a :Reparti¢gio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, que ins-
creverd na ordem do dia da primeira sessio da comis-
sdo de peritos as disposigdes do acordo respeitante a
essa admiss@o, a nfo ser que essas disposigdes j4 tenham
sido examinadas e rejeitadas pela comissdo.

Os caminhos de ferro podem também, por meio de
cldusulas insertas nas suas tarifas, aceitar determina-
dos objectos excluidos do transporte pela presente Con-
vengdo ou admitir condigies menos rigorosas do que
as previstas no Anexo I para as substincias e objectos
admitidos condicionalmente por esta Convengdo.

ARTIGO 5.°
Obrigagdio para o caminho de ferro de efectuar o transporte

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar, de
harmonia com as condigbes da presente Convengio,
qualquer transporte de mercadorias ‘desde que:

a) O expedidor se conforme com as prescrigdes da
presente Convengfo; _

b) O transporte seja possivel pelos meios de trans-
porte normais que permitam satisfazer as necessidades
regulares do trafego;

c) O transporte ndo seja impedido por circunstin-
cias que o caminho de ferro mdo pode evitar e que nio
estd ao seu alcance remediar.

§ 2. O caminho de ferro ndo é obrigado a aceitar os
objectos cuja carga, transbordo e descarga exijam o em-
prego de meios especiais, salvo se as estacdes onde
estas operagdes devem ser efectuadas dispuserem desses
meios.

§ 3. O caminho de ferro nfo é obrigado a aceitar
sendo as remessas cujo tramsporte possa ser efectuado
sem demora; as prescrigies em vigor na estagio expe-
didora determinam os casos em que esta estagio tem
obrigagdo de aceitar provisdriamente em depésito as
remessas que nio satisfacam esta condigfo.

§ 4. As remessas devem ser expedidas pela ordem
da sua aceitagio ao transporte, salvo o caso previsto
no § 5.

§ 5. Se o interesse piblico ou as necessidades da ex-
ploragio o exigirem, pode a autoridade competente
decidir:

a) Que o servigo seja suspenso no todo ou em parte;

b) Que certas expedi¢des sejam temporariamente ex-
cluidas ou admitidas somente sob certas condigdes;

¢) Que certas expedigdes beneficiem temporaria-
mente de prioridade. ’

Estas medidas devem ser, sem demora, levadas ao
conhecimento do piblico e dos caminhos de ferro, fi-
cando a cargo destes comunicé-las aos caminhos de
ferro dos outros Estados, tendo em vista a sua publi-
cagio.

Se se reconhecer que a duragio de aplicagiio destas
medidas deva exceder um més, serd o facto comunicado
3 Reparti¢io Central dos Transportes Internacionais por
Caminho de Ferro, que por sua vez o participard aos
outros Estados.

§ 6. Qualquer infracgiio ao disposto neste artigo por
parte do caminho de ferro pode dar origem a uma acgfio
da reparagiio do prejuizo causado.

TITULO SEGUNDO

Do contrato de transporte

CAPITULO I
Forma e condigdes do contrato de transporte

ARTIGO 6.°
Teor e forma da declaragio de expedigdo

§ 1. O expedidor deve apresentar para cada expedi-
¢do internacional sujeita & presente Convengio uma
declaragdo de expedigio conforme o modelo previsto no
Anexo II & presente Convengdo.

O formato do modelo da declaragio de expedigio
pode, no entanto, ser reduzido por meio de disposigGes
tarifdrias para determinados trifegos entre paises limi-
trofes.

Os modelos da declaragio de expedigio devem ser
impressos em papel de escrever branco e resistente;
para a grande velocidade terdo duas faixas vermelhas
de, pelo menos, 1 cm de largura, uma no bordo supe-
rior, outra no bordo inferior, no anverso e no verso.
Para o duplicado da declaragio de expedigio pode
utilizar-se papel azul-claro.

§ 2. As tarifas internacionais ou os acordos entre
caminhos de ferro determinam a lingua em que devem
ser impressos os modelos das declaragbes de expedi-
¢do. Na falta de disposi¢Bes, de tarifas ou de acordos,
os modelos devem ser impressos numa das linguas ofi-
ciais do Estado expedidor; devem, além disso, conter
um texto em francés, em alemfo ou em italiano, e po-
dem conter todas as tradugGes em outras linguas jul-
gadas tteis. '

A parte a preencher pelo expedidor deve ser redi-
gida numa das linguas oficiais do pais de partida. Ta-
rifas internacionals ou acordos especiais entre cami-
nhos de ferro podem prever se devem ser acrescentadas
tradugBes e quais devem ser essas tradugSes. Na sua
falta o expedidor deve juntar uma tradugfo em fran-
cés, em alemfio ou em 1taliano, a nfo ser que as ins-
crigdes sejam redigidas numa destas trés linguas.

O caminho de ferro pode exigir que as indicagdes
e declaragGes a inscrever pelo expedidor na declaragdo
de expedicdo e nos anexos sejam feitas em caracteres
latinos.

§ 3. As partes do modelo enquadradas por tragos gros-
sos devem ser preenchidas pelo caminho de ferro e as

.
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restantes pelo expedidor. O expedidor deve riscar com

um trago as casas indteis.

§ 4. A escolha do modelo branco da declaragio de
expedigio ou do modelo com faixas encarnadas indieca
se a mercadoria deve ser transportada em pequena ou
em grande velocidade. Salvo acordo entre todos os ca-
minhos de ferro interessados, nfio é admitido o pedido
de transporte em grande velocidade numa parte do per-
curso e em pequena velocidade noutra parte.

§ 5. As indicagdes feitas na declaragio de expedigiio
devem ser escritas ou impressas em caracteres indelé-
veis. N&o serfio aceites as declaragies de expedigdo
com entrelinhas, rasuradas ou em que tenham sido
colados pedagos de papel. Sdo admitidas emendas sob
a condigiio de o expedidor as ressalvar com a sua assi-
natura e de escrever, por extenso, as quantidades recti-
ficadas quando se tratar do mimero ou do peso dos
volumes.

§ 6. A declaracio de expedigiio deve obrigatdriamente
conter as seguintes indicagdes: 7

a) Lugar e data da apresentagio da declaragdo de
expedigio;

b) Designagio do caminho de ferro de expedigio;

¢) Designacio do caminho de ferro de destino e da
estagio destinatéria, com todas as especificagbes neces-
sarias para evitar qualquer confusio entre as varias
estagfes, servindo quer wma mesma localidade, quer
localidades com o mesmo mome ou nomes andlogos;

.d) Nome e morada do destinatério. S6 pode ser indi-
cada como destinatirio uma tnica pessoa fisica ou outra
entidade de direito. A indicagdo da estagio ou de um
agente da estagio de destino como destinatdrio s6 é
admitida se a tarifa aplicivel o permitir expressamente.
As direcgdes que nfio indicarem o nome do destinatario,
tais como «a ordem de . . .» ou «ao portador do dupli-
cado da declaragio de expedigfo», ndo sio autorizadas;

¢) A designagio da mercadoria, a indicagiio do peso
ou, na jsua falta, uma indicagio andloga, conforme as
prescrigdes do caminho de ferro de expedigio. Quando
as leis ou regulamentos do pais de partida autorizarem
o expedidor a entregar ao transporte as suas remessas
sem indicacio do peso ou outra que a substitua, esse
peso ou essa indicagiio serd inscrito pelo caminho de
ferro de expedigéo.

As mercadorias devem ser designadas: as que figuram
no Anexo I, sob o nome que lhes é dado nesse Anexo;
as outras mercadorias, quando o expedidor solicite a
aplicagio de uma tarifa determinada, sob o nome que
lhes é dado nessa tarifa, e, em todos os outros casos, sob
a designago, correspondente 2 sua natureza, corrente
no coméreio no Estado de partida.

Se o espaco reservado ma declaragio de expedigio
para a especificagdo das mercadorias for insuficiente,
a designagio dos artigos deve ser feita em folhas com
as mesmas dimensées desse documento, cuidadosamente
ligadas a este e assinadas pelo expedidor. A declaragfo
de expedi¢io deve mencionar a existéncia dessas folhas.
No caso de ser indicado o peso total da remessa, essa
indicagfio deve ser feita na prépria declaragio de expe-
digiio;

f) Nas remessas constantes de virios volumes: a quan-
tidade de volumes; as suas marcas e nimeros ou, na sua
falta, a indica¢io de que os volumes trazem a morada
do destinatério; a descrigio da embalagem. Essas mes-
mas indicactes devem figurar na declaragio de expedi-
¢io referente a vagdes completos, comportando uma
ou varias pecas, despachados em trifego por via férrea-
-via maritima e que devam ser transbordados.

Para as nemessas cuja operagio de carga incumbe ao
expedidor: o tipo (vagiio fechado, aberto, especial ou
particular), o nimero; as marcas de propriedade do
vagio e, para os vagdes particulares, a tara;

¢) A enumeragio pormenorizada dos documentos exi-
gidos pelas alfindegas e outras autoridades administra-
tivas, que se juntam 3 declaragio de expedigio ou se
mencionam como postos & disposigio do caminho de
ferro numa determinada estagio ou num posto de al-
fandega ou de qualquer outra autoridade;

L) A assinatura do expedidor, bem como a indicagiio
do seu nome e morada, completados, quando ele o julgue
conveniente, com o seu enderego telegrifico ou telefs-
nico. A assinatura pode ser impressa ou substituida pelo
carimbo do expedidor, se o permitirem as leis e regula-
mentos em vigor na estagiio expedidora. 86 deve figurar
como expedidor, na declaragiio de expedig¢do, uma dnica
pessoa fisica ou qualquer outra entidade de direito.

§ 7. Além disso, a declaragiio de expedigfio deve, se
for caso disso, conter todas as outras indica¢Ges previs-
tas pela presente Convengiio, nomeadamente as seguin-
tes:

a) A indicagio «a entregar na estagio» ou a indi-
cagio «entrega ao domicilio», sob a condigio de estes
modos de entrega serem admitidos na estagio destina-
taria;

b) As tarifas a aplicar, nomeadamente as tarifas es-
peciais ou excepcionais, previstas mo artigo 11.°, § 4,
alinea c), e no artigo 35.°;

c) O total, em algarismos e por extenso, correspon-
dente a0 interesse na entrega, declarado em conformi-
dade com o artigo 20.°;

d) As despesas que o expedidor toma a seu cargo, a0
abrigo do artigo 17.°;

e) O total, em algarismos e por extenso, do reembolso
e dos desembolsos, nos termos do artigo 19.°;

/) O percurso prescrito de acordo com as disposigGes
do artigo 10.°, § 1, e a indicagio das estagles em que
devem ser efectuadas as operacgBes de alfindega e de
outras autoridades administrativas;

g) As indicagdes referentes as formalidades exigidas
pelas alfindegas e outras entidades administrativas, nos
termos do artigo 15.°;

k) A indicagio de que o destinatirio tem o direito
de modificar o contrato de transporte; esta indicagdo,
que deve ser inscrita na casa «Declaragdio para o cum-
primento de . . .», deve ser redigida do seguinte modo:
«Destinatdrio autorizado a dar ordens ulteriores».

§ 8. Ndo é permitido inserir outras indicagBes na
declaragio de expedigio, salvo quando forem prescritas
ou autorizadas pelas leis e regulamentos dum Estado,
ou pelas tarifas, e ndio forem contririas ao disposto na
presente Convengio.

E proibido substituir a declaragio de expedigio por
quaisquer outros documentos, bem como adicionar-lhe
quaisquer outros além dos prescritos ou admitidos pela
presente Convengio ou pelas tarifas. No entanto,
quando as leis e regulamentos em vigor na estagiio ex-
pedidora o prescreverem, o expedidor deve preencher,
além da declaragio de expedig¢o, um documento desti-
nado a ser conservado pelo caminho de ferro para lhe
servir de prova do contrato de transporte.

§ 9. Deve ser preenchida uma declaragio de expedi-
¢do para cada remessa. No entanto, niio poderfio ser
entregues ao transporte a coberto de uma inica decla-
racio de expedigiio:

a) Mercadorias que, pela sua natureza, nio possam
ser carregadas em comum sem inconveniente;

b) Mercadorias cuja operagio de carga incumbe em
parte ao caminho de ferro e em parte ao expedidor;

¢) Mercadorias cujo carregamento em comum cons-
tituiria uma infracgio s prescrigdes das alfindegas
e outras autoridades administrativas;

d) As mercadorias admitidas ao transporte sob de-
terminadas condigdes, quando se trate de substincias
e objectos cujo carregamento em comum ou com outras
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mercadorias seja proibido em virtude do Anexo I & pre-
sente Convengfo. .

§ 10. Uma mesma declaragiio de expedigdo s6 pode
abranger a carga de um inico vagio. No entanto, po-
dem ser entregues ao transporte com uma declaragio de
expedig¢fio vnica: .

a) As massas indivisiveis e objectos de dimensdes ex-
cepcionais cujo carregamento exigir mais de um vagfo;

b) As remessas carregadas em vérios vagdes, quando
disposigGes particulares do trifego ou das tarifas inter-
nacionais o autorizarem na totalidade do percurso.

§ 11. O expedidor é autorizado a inscrever na parte
inferior do verso da declara¢iio de expedigio, mas a ti-
tulo de simples informagio para o destinatério e sem
que dai resulte obrigagfio ou responsabilidade para o ca-
minho de ferro, determinadas indicagdes relativas ao
despacho, tais como:

«Remete N. .. .»;

«Por oxdem de N. . . .»;

«A disposi¢io de N. . . .»; .

«Para ser reexpedido para N. .. .»;

«Segurado por N. .. .»;

«Para a linha de navegagdo N. .. .» ou «Para o
navio N. .. .»; .

«Proveniente da linha de navegagdo N. .. .» ou
«Do mavio N. . . .»;

«Para a carreira de servigo automével N. . . .»;

«Proveniente da carreira de servigo automével
N....»n;

«Para a linha aérea N. .. .»;

«Proveniente da linha aérea N. .. .»;

«Para exportagio com destino a N. .. .».

ARTIGO 7.°

Responsabilidade pelas >indioaqées da declaragio de expe&iqio.
Sobretaxas. Medidas a tomar no caso de excesso de carga

§ 1. O expedidor é responsivel pela exactiddo das in-
dicagdes e declara¢des por ele inscritas na declaragdo
de expedigdio; responde por todas as conmsequéncias re-
sultantes do facto de essas declaragies ou indicacdes
serem irregulares, inexactas, incompletas ou inscritas
em lugar diferente do reservado a cada uma delas; se
este espago for insuficiente, o expedidor far4 nele uma
chamada indicando o lugar da declaragio de expedicio
onde foi completada a inscrigio. -

§ 2. O caminho de ferro tem sempre o direito de veri-
ficar se a remessa corresponde as indicagBes da decla-
ragio de expedigio e se foram observadas ms medidas
de seguranca prescritas no Anexo I.

Quando se trate da verificagio do conteddo da re-
messa, 0 expedidor ou o destinatdrio deve ser convidado
a assistir a essa verificagiio, conforme ela se realize na
estaciio expedidora ou na estagio destinatdria. Se o in-
teressado nio se apresentar ou se a verificagio se efec-
tuar em trénsito, e na falta de outras prescrigges legais
ou regulamentares- em vigor no Estado em que a veri-
ficaglio tiver lugar, esta deve ser feita ma presenca de
duas testemunhas estranhas 2o caminho de ferro. O ca-
minho de ferro, no entanto, nio pode proceder a qual-
quer verificagio do contetido em transito, a nio ser que
esta operagfio seja imposta pelas necessidades de explo-
ragio ou pelos regulamentos das alfindegas ou de outras
autoridades administrativas.

Se o resultado da verificagio nfio corresponder as in-
dicagdes da declaracdo de expedigiio, deve esse resultado
- ser mencionado nesta. Se a verificagio for efectuada na
estaglo expedidora, a inscrigio deve igualmente ser
feita no duplicado da declaragio de expedigiio quando
este esteja em poder do caminho de ferro. Se a remessa
ndo corresponder as indicagies da declaragio de expe-

digio, as despesas ocasionadas pela verificagio sobre-
carregam a mercadoria, salvo se tiverem sido pagas na
ocasifio.

§ 3. As leis e regulamentos de cada Estado determi-
nam as condiges em que o caminho de ferro tem o di-
reito ou a obrigagio de verificar o peso da mercadoria
ou o numero dos volumes, assim como a tara real dos
vagdes.

O caminho de ferro & obrigado a indicar na declara-
¢do de expediglo o resultado das verificagdes feitas rela-
tivamente ao peso, ao nimero de volumes, assim como

. a tara real dos vagdes.

§ 4. No caso de pesagem em béscula, o peso é deter-
minado deduzindo' do peso total do vagio carregado
a tara inscrita no mesmo vagéo, a nfio ser que se obtenha
uma tara diferente por pesagem especial do vaggo vazio.

§ 5. Se uma pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois da conclusio do contrato de transporte acusar
uma diferenga de peso, o peso verificado pela estagfio
expedidora ou, na sua falta, o peso declarado pelo ex-
pedidor, serd considerado no céleulo do prego de trans-
porte nos seguintes casos:

a) Se a diferenca ¢ manifestamente devida & natu-
reza da mercadoria ou &s influéncias atmosféricas;

b) Se a pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois da conclusio do contrato de transporte for efec-
tuada em bascula e nfo acusar uma diferenga superior
a 2 por cento do peso verificado pela estagiio expedidora
ou, na sua falta, do peso declarado pelo expedidor.

§ 6. Pode o caminho de ferro, sem prejuizo do paga-
mento da diferenga do pre¢o de transporte e de uma
indemnizagfio por dano eventual, cobrar uma sobretaxa
nos casos e nas condigdes abaixo mencionados:

a) No caso de designagdio irregular, inexacta ou in-
completa das substincias.e objectos excluidos do trans-
porte em virtude do Anexo I, a sobretaxa é de 3 francos
por quilograma de peso bruto de todo o volume;

b) No caso quer de designagdo drregular, inexacta
ou incompleta das substincias e objectos aceites ao

transporte sob determinadas condi¢Bes em virtude do

Anexo I, quer de inobservincia das medidas de segu-
ranga prescritas no mesmo Amnexo, a sobretaxa é de
2 francos por quilograma de peso bruto de todo o vo-
lume;

¢) No caso de designacgfio indicando de maneira irre-
gular, inexacta ou incompleta a natureza de uma re-
messa’ compreendendo mercadorias diferentes das pre-
vistas nas alineas a) e b) do presente parigrafo ou, de
um modo geral, em caso de designaciio podendo, de
qualquer maneira, fazer beneficiar a remessa de uma
tarifa mais reduzida do que aquela que lhe é efectiva-
mente aplicdvel, a sobretaxa é igual ao dobro da dife-
renga entre o prego de transporte desde o ponto de par-
tida até ao ponto de chegada regularmente aplicivel
com a designagiio irregular, inexacta ou incompleta
e a que teria sido cobrada se a designagio tivesse sido

regular, exacta e completa.

Quando uma remessa for constituida por mercadorias
a que correspondam taxas diferentes e o peso de cada
uma delas possa ser determinado sem dificuldade, a so-
bretaxa é calculada segundo a taxa aplicivel a cada
uma das mercadorias, se deste modo de calcular resul-
tar uma sobretaxa mais reduzida;

d) No caso de indicagio de um peso inferior ao peso
real, a sobretaxa é igual wo dobro da diferenga entre
o prego de transporte do peso declarado e o do peso veri-
ficado desde a estagfio expedidora até & estagdo destina-
tdria;

e) No'caso de excesso de carga de um vagio carre-
gado pelo expedidor, a sobretaxa é igual a seis vezes
o prego de transporte entre a estagio expedidora e a es-
taglo destinatdria do peso em excesso sobre o limite de
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carga; h# excesso de carga quando a carga de um vagédo
excede o limite de carge, definido da seguinte maneira:

Quando um vagio tem uma vnica inscrigio relativa
ao peso da carga que pode receber, esta é consi-
derada como indicando a carga normal; o limite
de carga é neste caso igual a esta carga normal
aumentada de 5 por cento.

Quando um vagfo tem duas inscrigdes a que indica
a tonelagem mais baixa determina a carga nor-

mal e a [que indica a tonelagem mais elevada de-'

termina o limite de carga;

f) Se houver, para um mesmo vagdo, indicagiio de
um peso inferior ao peso real e sobrecarga, sdo cobradas
cumulativamente as sobretaxas relativas a estas duas
infracgoes.

§ 7. A sobretaxa a cobrar nos termos do § 6 sobre-
carrega a mercadoria transportada, seja qual for o lugar
onde forem verificados os factos que a justificam.

§ 8. A importancia da sobretaxa e o motivo da sua
cobrancga devem ser mencionados na declaragio de expe-
dicdo.

§ 9. A sobretaxa nfo é devida:

a) No caso de indicagio inexacta do peso, quando
a pesagem pelo caminho de ferro é obrigatéria segundo
os regulamentos em vigor na estagdo expedidora;

b) No caso de indicagfo inexacta do peso ou no caso
de excesso de carga, se o expedidor pediu na declaragio
de expedi¢fio que a pesagem fosse feita pelo caminho de
ferro; :

¢) No caso de excesso de carga provocada, no decurso
do transporte, por influéncias atmosféricas, se for pro-
vado que o carregamento do vagdo foi efectuado em con-
formidade com as prescrigdes em vigor na estagdio expe-
didora;

d) No caso de aumento de peso surgido durante o
transporte, sem que haja excesso de carga, se for pro-

vado que este aumento foi devido a influéncias atmos- .

féricas;
e) No caso de indicagdo inexacta do peso sem que

haja excesso de carga, quando a diferenca entre o peso -

indicado na declaragiio de expedigfio e o peso verificado
ndo ultrapasse 2 por cento do peso declarado.

§ 10. Quando o excesso de carga dum vagdo é veri-
ficado pela estagfio expedidora ou por uma estagio in-
termédia, o excedente de carga pode ser retirado do va-
gdo, mesmo que nZo haja motivo para cobranga de so-

bretaxa. O expedidor é, neste caso, convidado sem.

demora a indicar o destino a dar ao excesso de carga.

Todavia, o destinatirio que tiver modificado o con-
trato de transporte, ao abrigo do artigo 22.°, deve ser
avisado e convidado a dar instrugGes acerca do excedente
de carga.

O excesso de carga é taxado pelo percurso efectuado,
segundo o preco de transporte aplicado ao carregamento
principal, com a sobretaxa prevista no § 6, se ela for
devida; no caso de descarga, as despesas desta operagio
s80 cobradas segundo a tarifa das operagGes acessérias
do caminho de ferro que a efectue.

Se o interessado der ordem para o excesso de carga ser
enviado & estagdo de destino do carregamento principal,
a outra estagio destinatiria ou para ser devolvido & es-
tagdo expedidora, o excesso de carga seri comsiderado
como remessa distinta.

ARTIGO 8.°

Conclus@io do contrato de transporte. dellcado da declaragio
de expedigio

§ 1. O contrato de transporte fica concluido desde o
momento em que o caminho de ferro expedidor aceita ao
transporte a mercadoria acompanhada da declaragiio de

expedigfo. A aceitagio verifica-se pelo carimbo da es-
tagio expedidora, com a data da aceitagdo, aposto ma
declaragio de expedigfo.

§ 2. A aposigio do carimbo deve ser feita imediata-
mente depois da entrega da totalidade da remessa cons-
tante da declaragio de expedi¢iio e do pagamento das
despesas a cargo do expedidor. Esta aposigdo deve ser
feita na presenga do expedidor, se este assim o lexigir.

§ 8. Depois da aposigio do carimbo, a declaragio de
expedigfo constitui prova do contrato de transporte.

§ 4. No entanto, no que respeita &s mercadorias cuja
operagdo de car%a compete ao expedidor em virtude das
prescrigdes tarifirias ou das convengdes com ele cele-
bradas, quando tais convengSes forem permitidas na es-
tagdo expedidora, as indicagOes da declaragdo de expe-
digdo, relativas quer ao peso, quer ao nimero de
volumes, s6 fazem prova contra o caminho de ferro se
a verificagio desse peso ou do nimero de volumes tiver
sido feita pelo caminho de ferro e designada na decla-
ragdo de expedigﬁo.

§ 5. O expedidor deve apresentar ao caminho de
ferro, juntamente com a declaragdio de expedigdo, o du-
plicado conforme o modelo do Amnexo II & presente
Convengdo.

O caminho de ferro é obrigado a certificar, pela apo-
sigdo do carimbo datador no duplicado, a recepgdo da
mercadoria e a data da aceitagiio ao transporte.

Este duplicado nfio tem o valor nem da declaragdo
de expedigio que acompanha a remessa nem de um
conhecimento.

ARTIGO 9.°

Tarifas. Prolbigio de contratos particulares

§ 1. ‘O preco de transporte e as despesas por operagdes
acessérias sdo calculados em conformidade com as tarifas
legais em vigor e devidamente publicadas em cada Es-
tado, validas no momento da conclusfio do contrato de
transporte, embora o prego seja calculado separada-
mente em diferentes secgdes do percurso.

No entanto, a publicagfio das tarifas internacionais sé
é obrigatéria nos Estados cujos caminhos de ferro par-
ticipam messas tarifas como linhas de partida e de che-
gada.

Os aumentos de tarifas internacionais e outras dispo-
sigdes que teriam por efeito tornar mais rigorosas as
condicdes de transporte previstas nessas tarifas sé en-
tram em vigor quinze dias, pelo menos, depois da sua
publicagdo. Todavia, ,

a) Se uma tarifa internacional previr a extensfio
duma tarifa interna ao percurso total, aplicam-se os
prazos de publicagio dessa tarifa interna;

b) Os aumentos dos pregos duma tarifa internacional
que resultem de um aumento geral dos pregos das ta-
rifas internas dum caminho de ferro participante en-
tram em vigor no dia imediato & sua publicagfo, sob
condigio de a adaptagiio dos pregos da tarifa interna-
cional que provocam esse aumento ter sido anunciada
com, pelo menos, quinze dias de antecedéncia. Esse
anincio nfo pode, todavia, ser anterior & data da publi-
cagio do aumento dos precos das tarifas internas em
causa. :

As tarifas devem conter todas as indicages necessd-
rias ao calculo do prego de transporte e das despesas por
operacgles acessérias e especificar, se for caso disso, as
condigdes em que o cimbio serd tido em conta.

§ 2. As tarifas devem conter todas as indicagGes es-
peciais dos diversos transportes e, especialmente, a velo-
cidade a que se aplicam. Se, para todas ou para deter-
minadas mercadorias ou para determinados percursos,
um caminho de ferro tiver uma tarifa comportando uma
dnica velocidade, esta tarifa pode ser aplicada aos trans-
portes efectuados, tanto com a declaragio de expedigio
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branca como com a de faixas encarnadas, nas condigGes
de prazo de entrega resultantes, para cada uma dessas
declaragdes de expedigfio, das disposigdes do artigo 6.°,
§ 4, e do artigo 11.° . .

As condigBes das tarifas sfo vilidas desde que ndo
sejam contririas & presente Convengdio; caso contrario
sio consideradas irritas e nulas.

A aplicagio duma tarifa internacional pode ser su-
bordinada & sua reivindicagio expressa na declaragio
de expedigdo. .

§ 3. As tarifas devem ser aplicadas de maneira uni-
forme a todos os interessados.

E expressamente proibido e nulo de pleno dimeito
qualquer contrato particular que tenha por efeito con-
ceder uma redugdo nos pregos das tarifas.

Todavia, sdo autorizadas as redugdes de prego devi-
damente publicadas e igualmente aplicéveis a todos os
que estiverem nas mesmas condigSes, assim como as que
siio concedidas, quer para o servigo do caminho de ferro,

quer para o servigo das administragdes publicas, quer a

favor de obras de beneficéncia.

§ 4. Nao é cobrada em beneficio dos caminhos de
ferro, além do prego de transporte e das despesas por
operagdes acessérias previstas nas farifas, qualquer im-
portincia além das despesas por eles feitas, tais como
direitos. alfandegérios ou de barreira, de policia, des-
pesas de camionagem duma estagio para outra nfo in-
dicadas na tarifa, despesas de reparagio de embalagem
exterior ou interior das mercadorias necessirias para
garantir a sua conservagio e outras despesas andlogas.
Estas despesas devem ser devidamente verificadas e dis-

criminadas & parte na declaragio de expedigiio & qual

devem apensar-se os documentos justificativos. Quando
o pagamento destas despesas incumbe ao expedidor, os
documentos justificativos ndo sdo entregues ao destina-
tdrio com a declaragio de expedig@io, mas sio enviados
ao expedidor com a conta das despesas, como é deter-
minado no artigo 17.°

ARTIGO 10.c
Peroursos e tarifas aplicivels

§ 1. O expedidor pode prescrever ma declaracio de
expedigfo o percurso a seguir. Ndo o pode definir sengo
por estagbes fronteiras e, sendo caso disso, por estagdes
de trinsito entre caminhos de ferro.

§ 2. Serfio equiparadas a uma prescrigio de per-
cursos:

a) A indicaggo das estagSes onde devem ser cumpridas
as formalidades exigidas pelas alfindegas e outras au-
toridades administrativas, assim como a das estagGes
onde devem ser prestados cuidados especiais 48 remessas
(cuidados a prestar aos animais, renovagiio de gelo,
etc.);

b) A designagiio das tarifas a aplicar, na medida em
que esta bastar para determinar as estagies entre as
quais as tarifas reivindicadas devem ser aplicadas;

¢) A indicagdo do pagamento da totalidade ou de
parte das despesas até X (designando X, nomeadamente,
0 ponto em que se faz a jungo das tarifas dos paises
limitrofes). : :

§ 3. O caminho de ferro nio pode, fora dos casos vi-
sados no artigo 5.°, § 5, e no artigo 24.°, § 1, efectuar
o transporte por um percurso diferente do prescrito pelo
expedidor senfio com a dupla condigio de que:

a) As formalidades exigidas pelas alfindegas e
outras autoridades administrativas, bem como os cui-
dados especiais a prestar & remessa (cuidados a prestar
a0s animais, renovagio de gelo, etc.) se efectuarem
sempre nas estagles designadas pelo expedidor;

b) A remessa nfo tenha de suportar despesas e
prazos de entrega superiores s despesas e prazos cal-
culados em relagdo ao percurso indicado pelo expedidor.

§ 4. Sob reserva do disposto no § 3, as despesas e os
prazos de entrega sio calculados segundo o percurso
prescrito pelo expedidor ou, na sua falta, segundo o
percurso escolhido pelo caminho de ferro.

§ 6. O expedidor pode prescrever na declaragio de
expedigio as tarifas a aplicar.

§ 6. Se as indicagdes dadas pelo expedidor nio forem
suficientes para a determinagfo do percurso ou das ta-
rifas a aplicar ou se algumas dessas indicagdes forem
incompativeis, o caminho de ferro deve escolher o per-
curso ou as tarifas que lhe paregam mais vantajosos
para o expedidor.

O caminho de ferro ndo é responsivel pelo dano re-
sultante dessa escolha, a ndo ser em caso de dolo ou de
culpa grave.

§ 7. Se existir uma tarifa internacional entre a esta-
¢do expedidora e a estagfo destinatiria e se, na falta de
indicagdes suficientes por parte do expedidor, o caminho
de ferro tiver aplicado essa tarifa, tem a obrigagio de
reembolsar o interessado, a seu pedido, da diferenca
eventual entre o prego de transporte assim cobrado e o
que teria resultado, para o mesmo percurso, da jungéo
doutras tarifas, quando essa diferenga exceda 10 francos
por declaragdio de expedigdo.

ARTIGO 11.°
Prazos de entrega

§ 1. Os prazos de entrega sdo fixados pelos regulamen-
tos em vigor entre os caminhos de ferro que participem
no transporte ou pelas tarifas internacionais aplicaveis
desde a estagio expedidora até & estagio destinatéria.
Os prazos assim fixados nfio devem exceder os que resul-
tariam das disposi¢des dos parigrafos seguintes.

§ 2. Na falta de indicagio dos prazos de entrega nos
regulamentos ou tarifas internacionais conforme estd
previsto no § 1 e sob reserva das disposi¢des dos paré-
grafos seguintes, os prazos de entrega serdio os seguintes:

a) Para a grande velocidade:

1.° Prazo de expedigdo. . . . . . . . 12 horas
2.° Prazo de transporte, por fracgdo in-

divisivel de 300 km de distancia de

aplicagdo das tarifas . . . . . . 24 horas

b) Para a pequena velocidade:

1.° Prazo de expedigio . . . . . . . . 24 horas
2.° Prazo de transporte, por fracgfo in-

divisivel de 200 km de distancia de

aplicagio das tarifas . . . . . 24 horas

§ 3. O prazo de transporte ¢ calculado segundo a dis-
tancia total entre a estagio expedidora e a estagfo. des-
tinatdria; o prazo de expedigdo é contado uma tnica
vez, seja qual for o mimero de redes utilizadas.

§ 4. As leis e regulamentos de cada Estado determi-
nam em que medida os caminhos de ferro tm a facul-
dade de fixar prazos suplementares, nos seguintes casos:

a) Para as remessas entregues & expedigio fora das
estagGes ou para serem entregues-fora das estagdes;

b) Para os transportes que utilizem:

Quer a via maritima quer as vias navegiveis inte-
riores por ferry-boat ou por barco,

Quer uma estrada nfo comportando via férrea,

Quer certas concordancias ligando duas linhas de
uma mesma rede ou de redes diferentes,

Quer uma linha secundiria,

Quer uma linha de carris com bitola diferente da
normal ;

¢) Para os transportes cujos pregos foram calculados
segundo tarifas interiores especiais e excepcionais de
pregos reduzidos; .
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d) Em circunstincias extraordinirias susceptiveis de
provocarem:

Quer um desenvolvimento anormal do trifego,
Quer dificuldades anormais para a exploragdo.

§ 5. Os prazos suplementares previstos no § 4, ali-
neas a), b) e ¢), devem figurar nas tarifas.

Os prazos suplementares previstos no § 4, alinea d),
devem ser publicados e nfo podem entrar em vigor antes
da sua publicagfo.

§ 6. O prazo de entrega comega [a contar-se a partir
da meia-noite depois da aceitagdo da mercadoria ao
transporte, prevista no artigo 8.°, § 1. Todavia, para as
remessas em grande velocidade, os prazos comegam a
contar-se vinte e quatro horas mais tarde quando o dia
seguinte ao da aceita¢io ao transporte for domingo ou
dia feriado oficial e quando e estagiio expedidora mio
estiver aberta, para as remessas em grande velocidade,
nesse domingo ou dia feriado.

§ 7. O prazo de entrega fica suspenso:

a) Para todas as remessas, salvo em caso de falta
imputével ao caminho de ferro, durante a paragem ne-
cessdria para:

1.° A verificagio em conformidade com o artigo 7.°,
§8§ 2 e 3, que revelar diferengas relativamente
as indicacgOes da declaragio de expedigdo;

2.° O cumprimento das formalidades exigidas pelas
alfandegas e outras autoridades administrati-
vas;

3.° A alteragiio do contrato de transporte ordenada
em virtude do disposto no artigo 21.° ou no
artigo 22.°;

4.° Os cuidados especiais a prestar & remessa (cui-
dados a prestar aos animais, renovagio de
gelo, etfc.);

5.° Qualquer interrupgio de trifego que impega,
temporariamente, o inicio ou a continuagfo
do transporte;

b) Para as vemessas em pequena velocidade, nos do-
mingos e dias feriados legais;

c¢) Para as remessas em grande velocidade, nos do-
mingos e certos dias feriados oficiais, quando em gual-
quer Estado as leis e regulamentos previrem a inter-
rupgio total ou parcial do transporte das mercadorias
em grande velocidade nos domingos e nesses dias fe-
riados.

§ 8. Quando o prazo da entrega deva acabar depois
da hora de encerramento da estagio destinatéria, o
termo deste prazo fica transferido para duas horas de-
pois da hora da primeira abertura da estagiio que se
seguir ao termo do prazo de entrega.

Além disso, para as remessas em grande velocidade,
"quando o iltimo dia do prazo de entrega for um do-
mingo ou dia feriado oficial e quando a estagio desti-
natéria nio estiver aberta para as remessas em grande
velocidade nesse domingo ou dia feriado, o termo do
prazo de entrega é transferido para o dia seguinte a
esse domingo ou dia feriado. '

§ 9. O prazo da entrega foi cumprido quando, antes
do seu termo: :

a) Tiver sido notificada a chegada da mercadoria
e esta posta & disposigio do destinatério, tratando-se
de remessas a entregar na estaglo e que obrigam a um
aviso de chegada;

b) A mercadoria estiver & disposigio do destinati-
rio, tratando-se de remessas a entregar ma estagio e
de que nfio haja obrigagfio de enviar um aviso de che-
gada; '

¢) A mercadoria tiver sido posta & disposigio do
destinatério, tratando-se de remessas a entregar fora
das estagdes.

ARTIGO 12.°

Estado da mercadoria. Embalagem

§ 1. Quando o caminho de ferro aceita ao transporte
uma mercadoria que apresente indicios manifestos de
avaria, pode exigir que o estado dessa mercadoria seja
especialmente mencionado na declaragfio de expedigio.

§ 2. Quando a natureza da mercadoria exija emba-
lagem, o expedidor deve proceder a essa embalagem
de modo que a mercadoria seja preservada de perda
total ou parcial e de avaria mno decurso do transporte
e nfi0 possa causar prejuizo s pessoas, ao material ou
as outras mercadorias.

Além disso a embalagem deve ser conforme as pres-
crigdes das tarifas e regulamentos do caminho de ferro
de expedigio.

§ 3. Se o expedidor se ndo tiver conformado com as
prescrigdes do § 2, o caminho de ferro pode recusar a
expedigio ou exigir que o expedidor especifique na
declaragio de expedigio a auséncia de embalagem ou
o seu estado deficiente, dando deste uma descrigio
exacta.

§ 4. O expedidor é responsavel por todas as conse-
quéncias da falta de embalagem ou do seu estado defi-
ciente. Deve, nomeadamente, reparar o prejuizo que
o caminho de ferro tiver sofrido em consequéncia disso.
Se a declaragio de expedigio nfio mencionar a falta de
embalagem ou o seu estado deficiente, a prova desses
defeitos compete ao caminho de ferro.

§ 5. Quando um expedidor envia habitualmente da

"mesma estagio mercadorias da mesma natureza exi-

gindo embalagem e as expede sem embalagem ou com
uma embalagem deficiente, pode deixar de cumprir
para cada expedigiio as prescrigdes do § 3, depositando
nessa estacio uma declaragio geral em conformidade
com o modelo previsto no Anexo ITI & presente Conven-
¢fo. Neste caso a declaragio de expedigiio deve trazer
a mencdio da declaragio geral entregue na estagio ex-
pedidora.

§ 6. Salvo excepgiio prevista nas tarifas para as ex-
pediges constantes de vérios volumes, o expedidor deve
indicar em cada volume, de modo claro e indelével,
que ndo dé lugar a qualquer confusdo e em perfeita
concordancia com as indicagdes inscritas na declaragio
de expedigdo:

a) As marcas e nimeros ou, na sua falta, a morada
do destinatdrio;

b) A estaglo destinatéria.

No caso de o regulamento aplicivel ao caminho de
ferro de expedigiio o prever, o nome e morada do des-
tinatirio devem ser inscritos, quer a descoberto, quer
num rétulo dobrado, que s6 poderd ser aberto se faltar
a declaragiio de expedigfo.

As indicagBes mencionadas nas alineas a) e b) devem
também figurar em cada elemento dos vagGes comple-
tos que, expedidos em trafego por via férrea-via mari-
tima, devam ser transbordados. -

As inscrigdes ou rétulos antigos devem ser riscados
ou retirados pelo expedidor.

§ 7. Salvo excepgio expressamente prevista nas ta-
rifas, s6 poderfio ser transportados em vagdes comple-
tos os objectos frageis (tais como: vidraria, porcela-
nas, lougas de barro), os objectos susceptiveis de se
espalharem pelos vagdes (tais como: nozes, frutos, for-
ragens, pedras), assim como as mercadorias que pos-
sam sujar ou deteriorar os outros volumes (tais como:
carvio, cal, cinza, terras comuns, terras corantes), a
nfo ser que tais mercadorias sejam embaladas ou liga-
das de tal modo que nfo possam quebrar-se, perder-se,
sujar ou deteriorar os demais volumes.
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ARTIGO 13.°

Documentos a entregar para o cumprimento das formalidades
exigidas: pelas alfindegas e outras autoridades administrativas
Precintagem aduaneira

§ 1. O expedidor é obrigado a juntar & declaragio
de expedigiio os documentos necessirios para a satisfa-
¢io das formalidades a cumprir, antes da entrega da
mercadoria ao destinatirio, perante as alfindegas e
outras autoridades administrativas. Esses documentos
devem referir-se exclusivamente as mercadorias cons-
tantes de uma mesma declaracio de expedigdo, salvo
prescrigdes administrativas ou tariférias em contririo.

Quando esses documentos ndio puderem ser juntos
a declaragdo de expedig¢io, o expedidor devers envis-los
em devido tempo aos servigos da estagiio, da alfindega
ou de qualquer outra autoridade, onde as formalida-
des devem ser cumpridas; a declaragio de expedigdo
deve indicar o servigo onde esses documentos ficardo
a disposi¢io do caminho de ferro.

§ 2. O caminho de ferro nfio tem obrigagio de ve-
rificar se os documentos fornecidos sio suficientes e
exactos.

O expedidor é responsivel perante o eaminho de
ferro por todos os danos que possam resultar da falta,
insuficiéncia ou irregularidade desses documentos,
salvo o easo de falta por parte do caminho de ferro.

O caminhe de ferro é responsdvel, do mesmo mode
que um mandatdrio, pelas consequéneias da perda, da
ndo utilizagdo ou da utilizagfio irregular des documen-
tos mencionades na declaracido de expedi¢io e que a
acompanhem ou lhe tenham sido confiados; no entanto,
a indemnizagiio que tiver de pagar munca podera ser
superior & que seria devida no caso de perda da mer-
cadoria.

§ 3. O expedidor é obrigado a conformar-se com as
preserigdes aduaneiras no que respeita 3 embalagem e
ao resguardo das mercadorias. O caminho de ferro
pode recusar as remessas cuja precintagem aduaneira
esteja danifieada ou defeituesa.

Se o expedidor ndo tiver acondicienado ou resguar-
dado as mercaderias em conformidade com as preseri-
¢Oes aduaneiras, o caminho de ferro tem o direite de
o fazer. As respectivas despesas sobrecarregam a mer-
cadoria.

CAPITULO IX
Execuc¢do do eontrato de transporte

ARTIGO 14.°

Expedi¢io e carga das mercadorias

§ 1. As operagdes da expedi¢io da mercadoria sdo
reguladas pelas leis e regulamentos em vigor na esta-
¢do expedidora.

§ 2. A carga compete quer ao caminho de ferro, quer
ao expedidor, segundo as prescri¢gdes em vigor na es-
tagiio expedidora, a niio ser que a presente Convencdo
contenha outras disposi¢cies ou que a declaragio de
expedigio mencione um acordo especial firmado entre
o expedidor e o caminho de ferro.

§ 3. As mercadorias devem ser transportadas, quer
em vagdes fechados, quer em vagdes abertos, quer em
vagdes especiais adaptados, quer em vagdes abertos,
resguardados com encerados, segundo as prescrigdes
das tarifas internacionais, a nfio ser que a presente
Convengiio contenha outras prescrigSes a esse respeito.
Se ndo houver tarifas internacionais ou se estas ndo
contiverem disposi¢des a este respeito, aplicar-se-io em
todo o percurso as prescrigdes em vigor na estagio ex-

pedidora.

ARTIGO 15.°

Formalidades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades
administrativas

§ 1. Durante o percurso, as formalidades exigidas
pelas alfindegas e outras autoridades administrativas
sdo cumpridas pelo caminho de ferro. Este tem a fa-
culdade, sob a sua responsabilidade, de confiar esse
servico a um mandatirio ou de o tomar a seu cargo.
Num e noutro caso o caminho de ferro assume as obri-
gactes de um mandatério.

No entanto, o expedidor, por meio de indicagiio ex-
pressa na declaragdo de expedigdo, ou o destinatirio
que der uma ordem em virtude do artigo 22.°, § 1, ali-
nea d), pode pedir para assistir pessoalmente ou fa-
zer-se representar por um mandatirio que assista as
operagdes previstas na alinea anterior, a fim de prestar
todos os esclarecimentos e apresentar qualquer obser-
vagdo 1til e para, nos limites autorizados pelas leis e
regulamentos, proceder ao pagamento dos direitos al-
fandegarios e outras despesas. Nem o expedidor nem o
destinatirio nem o seu mandatdrio tém o direito de se
apropriar da mercadoria ou de efectuar as operagdes.

Se o expedidor tiver designado para o cumprimento
das formalidades exigidas pelas alfindegas e outras
autoridades administrativas uma estagio onde as pres-
crigdes em vigor ndo permitam o cumprimento dessas
formalidades ou se ele tiver prescrito para essas ope-
ragBes qualquer outro modo de proceder que ndo possa
ser executado, o caminho de ferro agird da forma que
lhe parecer mais favorivel ao interessado e dard conhe-
cimento das medidas tomadas ao expedidor.

Se o expedidor tiver inserito na declaragio de ex-
pedigio a mengdo a«franco de alfandega», o caminho de
ferro tem o direito de cumprir as formalidades adua-
neiras & sua escolha, em transito ou na estagio desti-
nataria.

§ 2. Sob reserva da excepgdo prevista no § 1, wltima
alinea, o destinatirio tem o direito de cumprir na es-
tagio destinatdria, quando nela exista um posto de al-
fandega, as formalidades aduaneiras se a deeclaragio
de expedigio prescrever o despacho alfandegédrio &
chegada ou se, na falta dessa prescri¢gdo, a mercadoria
chegar em regime aduaneiro. Se usar deste direito,
deve pagar préviamente as despesas que onerem a re-
messa.

O caminho de ferro pode proceder como se dispde no
§ 1 se, no prazo previsto pelos regulamentos em vigor
na estago de destino, o destinatirio nfo tiver retirado
a declaragfo de expedigdo.

ARTIGO 16.°
Entrega

§ 1. O caminho de ferro é obrigndo a entregar ao
destinatdrio, mediante quitagdo na estagio destinatd-
ria, a declaragio de expedigdo e a mercadoria.

A aceitagfo da declaragiio de expedigio obriga o des-
tinatdrio a pagar ao caminho de ferro a importincia
dos créditos gue lhe sdio debitados.

§ 2. As leis e regulamentos em vigor na estagiio des-
tinatdria determinam se o caminho de ferro tem o di-
reito ou a obrigacdo de entregar a mercadoria no do-
micilio do destinatdrio. As operagdes de entrega sio
reguladas pelas mesmas leis e regulamentos. Se o ca-
minho de ferro remeter ou fizer remeter a mercado--
ria a0 domicilio, a entrega s6 é considerada efectuada
no momento em que a mercadoria é efectivamente en-
tregue.

§ 3. Apéds a chegada da mercadoria & estagio de des-
tino, o destinatdrio tem o direito de exigir do caminho
de ferro que lhe seja entregue a declaragio de expedi-
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cdo e feita entrega du mercadoria. Se se verificar a
perda da mercadoria ou se a mercadoria ndo tiver che-
gado antes de expirado o prazo previsto no artigo 30.°,
§ 1, o destinatdrio fica autorizado a fazer valer em seu
préprio nome perante o caminho de ferro os direitos
resultantes do contrato de transporte, com a condigio
de executar préviamente as obrigagGes que este con-
trato lhe impde. ‘

§ 4. O interessado pode recusar a aceitagio da mer-
cadoria, mesmo depois da recepgio da declaragio de
expedigio e do pagamento das despesas, enquanto se
ndo tiver procedido as verificagbes requeridas por ele
com o fim de averiguar um dano alegado.

As reservas eventuais formuladas na altura da en-
trega da mercadoria ndio tém qualquer efeito se ndo
forem aceites pelo caminho de ferro. '

ARTIGO 17.°

Pagamento das despesas

§ 1. As despesas (prego de transporte, despesas por
operagdes acessérias, direitos alfandegirios e outras
despesas que possam surgir desde a aceitagio ao trams-
porte até a entrega) sdio pagas, quer pelo expedidor,
quer pelo destinatério, conforme as disposiges abaixo
mencionadas.

Para a aplicagio destas disposigGes sfio consideradas
como prego de transporte as taxas que, segundo a tarifa
aplicdvel, devem ser acrescentadas aos pregos constan-
tes das tabelas ou aos pregos excepcionais quando se
proceda ao cilculo do prego de transporte. .

§ 2. O expedidor que tomar a seu cargo a totalidade
ou uma parte das despesas deve indicd-lo, inscrevendo
na rubrica correspondente da declaragio de expedigdio
a indicagdo: ,

a) «Franco de todas as despesas», se tomar a seu
cargo todas as despesas (prego de transporte, despesas
por operagdes acessérias, direitos alfandegérios e outras
despesas) ;

b) «Franco», se tomar a seu cargo a totalidade do
preco de transporte, assim como todas as despesas por
operaghes acessérias que, segundo os regulamentos e
tarifas internas do pais de expedigio ou, sendo caso
disso, da tarifa internacional aplicdvel, podem ser
tidas em conta pela estagio expedidora na altura da
entrega ao transporte;

¢) «Franco tendo em conta . . .», se tomar a seu cargo
despesas além das indicadas na alinea b); neste caso
deve designar exactamente essas despesas;

d) «Franco de porte»r, se tomar a seu cargo unica-
mente o prego de transporte;

e) «Franco de alfindega», se tomar a seu cargo
todas as importancias que a alfindega cobrar do cami-
nho de ferro, assim como as despesas por operagGes
acessérias e outras despesas a cobrar pelo caminho de
ferro para o despacho aduaneiro;

f) Qualquer das indicagdes anteriores completada
com as palavras: «... até X» (designando X, nomea-
damente, o ponto onde se faz a jungdo das tarifas dos
paises limitrofes), se tomar a seu cargo a totalidade
ou parte das despesas até X, mas com exclusio de todas
as despesas referentes no pais ou ao caminho de ferro
subsequente;

g) «Franco para . . .», se tomar a seu cargo uma im-
portincia determinada. Esta importdncia deve ser indi-
cada por extenso; deve ser expressa na moeda do pais
de expedigio, salvo disposi¢Oes contririas constantes das
tarifas.

O expedidor pode inscrever simultdneamente na de-
claragio de expedi¢iio varias das indicag¢Bes anteriores
desde- que sejam compativeis.

§ 3. N0 é autorizada a inscrigio de outras indicagGes
além das mencionadas no § 2.

§ 4. As tarifas internacionais podem conter condigdes
especiais relativas ao pagamento das despesas.

§ 5. As despesas que o expedidor nio tiver tomado
a seu cargo sio consideradas a cargo do destinatirio.

§ 6. As despesas por operagdes acessérias, tais como
taxas de estacionamento, de armazenagem, de pesagem,
cuja cobranga resulte de um facto imputédvel ao desti-
natério ou de um pedido por ele apresentado, serdo sem-
pre pagas por ele.

§ 7. O caminho de ferro de expedigdo pode, no en-
tanto, exigir do expedidor o pagamento adiantado das
despesas quando se trate de mercadorias que, segundo
a sua opinifio, estio sujeitas a rdpida deterioragio ou
que, em virtude do seu valor diminuto ou da sua natu-
reza, nio lhe garantam suficientemente as despesas.

§ 8. Se a importincia das despesas que o expedidor
toma a seu cargo nio puder ser fixada exactamente no
momento da entrega ao transporte, o caminho de ferro
pode exigir, a titulo de garantia, o depésito contra re-
cibo de uma quantia que corresponda aproximadamente
as despesas. Essas despesas sio langadas num boletim
de franquia, que deve servir para liquidagéo de contas
com o expedidor o mais tardar trinta dias depois de
ter expirado o prazo de entrega. Uma conta das despe-
sas, elaborada segundo as indicagGes do boletim de fran-
quia, serd entregue ao expedidor em troca de recibo.

§ 9. Salvo o caso previsto no § 8, a estagio expedi-
dora deve especificar, tanto no duplicado como na de-
claragio de expedigfo, as despesas cobradas em portes
pagos.

ARTIGO 18.°

Reotificagio das cobrangas -

§ 1. Em caso de aplicagiio irregular de uma tarifa ou
de erro na determinagio ou na cobranga das despesas,
as quantias cobradas em excesso serfo restituidas pelo
caminho de ferro e as cobradas a menos serfio pagas ao
caminho de ferro.

§ 2. As quantias cobradas em excesso verificadas pelo
caminho de ferro devem ser levadas por sua prépria
iniciativa ao conhecimento do interessado quando ex-
cederem 1 franco por declaragio de expedigdo e o seu
pagamento deve ser feito com a maior brevidade.

§ 3. O pagamento ao caminho de ferro das importin-
cias cobradas a menos é de conta do expedidor, se a de-
claragiio de expedi¢io nfio tiver sido retirada. Quando
a declaragiio de expedigio tiver sido aceite pelo desti-
natirio ou quando o contrato de transporte tiver sido
alterado em virtude do artigo 22.°, o expedidor s6 é obri-
gado ao pagamento das importincias cobradas a menos
proporcionalmente &s despesas que ele tomou a seu cargo
em virtude da indicagfo de franquia inscrita por ele na
declaragio de expedigio; o complemento da diferenca
cobrada a menos fica a cargo do destinatério.

§ 4. As importancias devidas em virtude do presente
artigo venecem o juro de 5 por cento ao ano quamdo
ultrapassem 10 francos por declaragio de expediggo.

Estes juros contam-se a partir do dia da intimagfo
de pagamento ou do dia da reclamagfio administrativa,
prevista mo artigo 41.°, ou, se nio tiver havide nem in-
timagio nem reclamacgfo, do dia da apresentagiio do
pedido em juizo.

ARTIGO 19.°

Reerhbolsos e desembolsos

§ 1. O expedidor pode onerar a sua remessa com um
reembolso até ao limite do valor da mercadoria. A im-
portincia do reembolso deve ser expressa na moeda do
pais de partida; as tarifas podem prever excepgdes..
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§ 2. O caminho de ferro s6 terd obrigagdio de pagar
o reembolso até & importancia que tiver sido paga pelo
destinatério. Esta importincia deve ser posta & dispo-
sigio do expedidor no prazo de seis semanas a partir
desse pagamento; em caso de atraso, sio devidos juros
de 5 por cento ao ano, a partir do termo desse prazo.

§ 3. Se a mercadoria tiver sido entregue ao destina-
tério sem cobranga prévia do reembolso, o caminho de
ferro deve pagar ao expedidor a importdncia do pre-
juizo até ao limite da importincia do reembolso, ressal-
vado o seu recurso contra o destinatdrio.

§ 4. A expedicio contra reembolso dé4 origem a
cobranga de uma taxa a determinar pelas tarifas; essa
taxa é devida mesmo quando o reembolso seja anulado
ou reduzido por uma alteragdo do contrato de transporte
(artigo 21.° § 1). ‘

§ 5. Os desembolsos s6 sdo admitidos em confvamldade
com as disposigies em vigor na estagio expedidora.

ARTIGO 20.°

Declaragdo de Interesse na entrega

§ 1. Qualquer expedigéio pode ser objecto de uma de-
claragiio de interesse na entrega, inscrita na declaragdo
de expedigdo, como fica dito no artigo 6.°, § 7, alinea ¢).

A importincia do interesse declarado deve ser indi-
cada na moeda do Estado de jpartida, em francos-ouro
ou em qualquer outra moeda que seja fixada pelas tari-
fas.

§ 2. E cobrada uma taxa de um décimo por mil
da importancia declarada por fracgdo indivisivel de
10 km. O minimo de cobranga por remessa € de 1 franco
por 100 kg e de 10 francos se o peso da remessa exceder
1 000 kg. .

As tarifas podem reduzir esta taxa e este minimo de
cobranca.

CAPITULO III

Alteragdo do contrato de transporte

ARTIGO 21.c
Direito do expedidor de alterar o contrato de transporte

§ 1. O expedidor tem o direito de alterar o contrato
de transporte ordenando:

a) Que a mercadoria seja levantada na estagio ex-
pedidora; ) )

b) Que a mercadoria fique detida em -trfgnmto;

¢) Que a entrega da mercadoria seja adiada; )

d)* Que a mercadoria seja entregue a uma pessoa di-
ferente do destinatario indicado na declaragiio de expe-
digdo; .

e) Que a mercadoria seja entregue numa estagdo di-
ferente da estagio destinatiria indicada na declaragfio
de expedigio ou que seja devolvida a estagio expedi-
dora; neste caso o expedidor pode prescrever que uma
expedigio comegada em pequena velocidade prossiga em
grande velocidade ou inversamente, com a condigéo de
que a estagio em que o transporte tiver sido interrom-
pido efectue os dois servigos; pode igualmente prescre-
ver a tarifa a aplicar e o percurso a seguir.

Salvo disposigGes contrarias das tarifas do caminho

de ferro de expedigdo, serfo igualmente aceites os pe-
didos de alteragdo do contrato de transporte tendentes:
f) Ao estabelecimento dum reembolso;
g) Ao aumento, redugo ou anulagfio do reembolso;

k) A franquia do prego de transporte e outras des- -

pesas segundo as modalidades previstas no artigo 17.°,
§ 2, alineas a) a e), inclusive, e g).

N&o s3o admitidas ordens diferentes das anterior-
mente enumeradas. As tarifas internacionais podem, no
entanto, conceder ao expedidor o direito de ordenar
outras alteragdes além das acima indicadas.

As ordens nunca podem ter por efeito o fracciona-
mento da remessa.

. § 2. As ordens ulteriores acima mencionadas devem
ser dadas ipor meio de declaragio escrita, conforme o mo-
delo previsto no \Anexo IV-a & presente Convengdo.

Esta declaragio deve ser repetida e assinada pelo
expedidor no duplicado da declaragio de expedigio que
serd apresentado ao mesmo tempo ao caminho de ferro.
A estagio expedidora certificard a recepgiio da ordem
ulterior pela aposigio do seu carimbo datador no dupli-
cado, por baixo da declaragio do expedidor. O dupli-
cado ser-lhe-4 entdo restituido. O caminho de ferro que
se tiver conformado com as ordens do expedidor sem
exigir a apresentagio do duplicado ficard responsdvel
pelo prejuizo causado jpor este facto ao destinatdrio ao
qual este duplicado tivesse sido enviado pelo expedidor.

Quando o expedidor pedir o aumento, a redugio ou a
amulagio de um reembolso, deve apresentar o titulo que
lhe foi inicialmente entregue. Em caso de aumento ou
de redugio do reembolso, este titulo sera devolvido ao

‘interessado, depois de rectificado; no caso de anulagio

do reembolso serd retirado da sua posse.
Qualquer ordem ulterior dada pelo Temetente em
termos diferentes dos que ficam prescritos é nula.

§ 3. O caminho de ferro 86 dara seguimento as ordens
ulteriores, dadas pelo expedidor, quando forem trans-
mitidas pela estagdo expedidora.

Se o expedidor o exigir, a estagdo destinatdria ou a
estagiio de paragem sera avisada, a sua custa, por tele-
grama ou aviso telefénico emitido da estagio expedidora
e confirmado por uma declaragio escrita. Salvo dispo-
sigdes contririas da tarifa internacional ou de outros
acordos entre os caminhos de ferro interessados, a es-
tagdo destinatiria ou a estagio de paragem deve exe-
cutar a ordem ulterior sem esperar pela confirmagfo,
quando o telegrama ou o aviso telefénico provierem da
estagiio expedidora, o que, em caso de diivida, devers ser
verificado. , '

§ 4. O direito de alterar o contrato de transporte
cessa, mesmo que o expedidor tenha em seu poder o du-
plicado da declaragfo de expedigfo:

a) Quando a declara¢io de expedigio tenha éido en-
tregue ao destinatirio, ou

b) Quando este invocou o direito que lhe é conferido
pelo contrato de transporte, em conformidade com o ar-
tigo 16.°, § 3, ou

¢) Quando o destinatirio for autorizado, ao abrigo do
artigo 22.°, a dar ordens ulteriores, assim que a remessa
tenha entrado no territério aduaneiro do pais de des-
tino.

A partir desse momento o caminho de ferro deve con-
formar-se com as ordems do destinatdrio, sob pena de
ficar responsivel para com ele pelas consequéncias do
5331 ndo cumprimento nas condigdes estabelecidas no ti-
tulo 1i1.

ARTIGO 22.°

Direito para o destinatirio de alterar o contrato de transporte

§ 1. O destinatério tem o direito de alterar o contrato
de transporte quando o expedidor nfo tiver tomado a
seu cargo as despesas referentes ao transporte.no pais de
destino e tiver exarado na declaragio de expedigiio a
mengdo prevista no artigo 6.°, § 7, alinea h). _

As ordens que o destinatirio pode dar sé produzem
efeito quando a remessa tiver entrado no territério adua-
neiro do pais de destino.

-
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O destinatdrio pode ordenar:

@) Que a mercadoria fique detida em trénsito;

b) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

¢) Que a mercadoria seja entregue no pais de destino
a uma pessoa diferente do destinatirio indicado na de-
claragio de expedigdo;

d) Que as formalidades exigidas pelas alfindegas e
outras autoridades administrativas sejam cumpridas coi
a sua participag¢do ou com a do seu mandatario, nas con-
digdes fixadas pelo artigo 15.°, § 1.

Além disso, e salvo disposi¢ges contrérias das tarifas
internacionais, o destinatario pode ordenar:

e) Que a mercadoria seja entregue no pais de destino
numa estaciio diferente da estagio de destino indicada
na declaragdo de expedigio. Neste caso, pode prescrever
que uma expedigio comegada em pequena velocidade
prossiga em grande velocidade ou inversamente, com a
condi¢io de que a estagdo em que o transporte foi in-
terrompido efectue os dois servigos; pode igualmente
prescrever a tarifa a aplicar e o percurso a seguir.

N3o sio admitidas ordens diferentes das enumeradas
anteriormente. As tarifas internacionais podem, toda-
via, conceder ao destinatirio o direito de ordenar outras
alteragGes além das acima indicadas.

As ordens nio devem ter por efeito o fraccionamento
da remessa.

§ 2. As ordens acima mencionadas devem ser dadas
por meio de uma declaragio escrita, em conformidade
com o modelo previsto no Anexo IV-b da presente Con-
vengdo, quer na estagio destinatidria quer na estagio
de entrada no pais de destino. _

Qualquer ordem ulterior dada pelo destinatdrio sob
forma diferente da que fica prescrita é mula.

Para o exercicio do seu direito de alterar o contrato
de transporte o destinatirio nio tem obrigagdio de apre-
sentar o duplicado da declaragio de expedigdo.

§ 3. Se o destinatério tiver ordenado que a mercadoria
seja entregue a outra pessoa, esta ndo fica autorizada
a alterar o contrato de transporte.

ARTIGO 28.°

Exegugdo das ordens ulteriores

. § 1. O caminho de ferro ndo pede eximir-se & exe-
cugdo das ordens que lhe s&o dadas ao abrigo dos arti-
gos 21.° ou 22.°, nem demorar a sua execugdo, salvo nos
casos a seguir mencionados:

a) A execugdo j4 ndo ser possivel no momento em
que as ordens chegam & estagio que as devia executar;

b) A execugdo ser de natureza a perturbar o servigo
regular da exploragdo;

¢) A exeeugdio, quando se trate duma mudanga da
estagiio destinatdria, contrariar as leis e regulamentos
em vigor num dos territérios a percorrer, nomeada-
mente no que respeita as prescrigdes das alfindegas e
outras autoridades administrativas;

d) O valor da mercadoria, quando se trate de uma
mudanga da estagio destinatiria, ndo cobrir, segundo
todas as probabilidades, todas as despesas de que esta
mercadoria serd sobrecarregada a sua chegada ao novo
destino, a nfdo ser que a importineia destas despesas seja
paga ou garantida imediatamente.

Nos casos acima visados, aquele que tiver dado as
ordens ulteriores serd avisado o mais cedo possivel dos
impedimentos que se opdem & execugdo das suas ordens.

Se o caminho de ferro nfo estiver em condigBes de
prever estes impedimentos, aquele que tiver dado as
ordens ulteriores suportard todas as consequéncias re-
sultantes de comego de execugiio das suas ordens.

§ 2. Se a ordem ulterior prescrever que a mercadoria
seja entregue numa estagfio intermédia, e prego de trans-

porte serd calculado desde a estagio expedidora até esta
estagdio intermédia. Se, todavia, a mercadoria ji tiver
'sido transportada para além da estagio intermédia, o
prego de transporte sera calculado desde a estagio ex-
pedidora até & estagdio em que o transporte foi inter-
rompido e desde esta até & estagiio intermédia.

Se a ordem ulterior prescrever que a mercadoria seja
transportada para outra estagio destinatdria ou devol-
vida a estagio expedidora, o prego de transporte sers .
calculado desde a estagdo de expedigiio até & estagio de
paragem e desde esta até & nova estagdo destinatiria ou
até & estagio expedidora.

As tarifas aplicdveis sio as que estiverem em vigor
em cada um desses percursos no dia da concluso do
contrato de transporte. -

§ 3. O expedidor ou o destinatério que tiver dado
a ordem ulterior é obrigado a pagar ao caminho de
ferro todas as despesas provocadas pela execugio dessa
ordem, com excepgio das resultantes de uma falta do
caminho de ferro.

ARTIGO 24.°

Impedimentos ao transporte

§ 1. No caso de impedimento ao transporte, pertence
ao caminho de ferro decidir se convém, no interesse do
expedidor, pedir-lhe instruges ou se é preferivel trans-
portar por sua prépria iniciativa a mercadoria, alte-
rando o percurso. Salvo o caso de falta da sua parte,
o caminho de ferro tem o direito de reclamar o prego
do transporte aplicavel pelo percurso utilizado e dispde
dos prazos correspondentes a esse percurso, embora se-
jam mais longos do que os do percurso inicial.

§ 2. Se ndo houver outra via de transporte ou se, por
qualquer outro motivo, a continuagdio do transporte ndo
for possivel, o caminho de ferro deve pedir instrugdes
ao expedidor; no entanto, este pedido de instrugdes n#io
é obrigatério para o caminho de ferro no caso de impe-
dimento temporario resultante das circunstincias pre-
vistas no artigo 5.°, § 5.

§ 3. O expedidor pode dar, na declaragio de expedi-
¢do, as instrugOes necessdrias para o caso de vir a dar-
-se um impedimento ao transporte. '

Se, depois de apreciadas pelo caminho de ferro, essas
instrugdes ndo puderem ser executadas, o caminho de
ferro pedird novas instrugdes ao expedidor.

§ 4. O expedidor avisado de um impedimento no
transporte pode rescindir o contrato, ficando a seu cargo
o pagamento ac caminho de ferro, conforme o caso, quer
do prego de transporte pelo percurso j4 efectuado, quer
das despesas preparatérias do transporte, assim como de
todas as despesas previstas nas tarifas, a nfo ser que
o caminho de ferro esteja em falta.

§ 5. O expedidor pode dar as suas instrugdes quer
a estagio expedidora quer & estagdo em que se encontra
a mercadoria. Se alterar a designagio do destinatério
ou da estag@o de destino ou, se der instrugies a uma
estagdo diferente da estagio expedidora, ters de inscre-
ver essas instrugdes no duplicado da declaragio de ex-
pedigdo que deve ser apresentado.

_ Se o caminho de ferro der seguimento as instrucdes
do expedidor sem ter exigido a-apresentagio do dupli-
cado da declaragio de expedigio e se esse duplicado
tiver sido remetido ao destimatdrio, o caminho de ferro
-fica responsdvel perante este por qualquer dano que dai
possa resultar.

§ 6. Se o expedidor, avisado de wm impedimento ao
transporte, nfio der, num prazo razodvel, instrugdes exe-
quiveis, proceder-se-4 em conformidade com os regula.
mentos relativos aos impedimentos & entrega em vigor
nc caminho de ferro em que a mercadoria ficou retida.
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Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da
venda, depois de deduzidas as despesas que oneram a
mercadoria, deve ser posto & disposi¢gdo do expedidor.
Se esse produto for inferior as despesas que oneram
a mercadoria, o expedidor deve pagar a diferenca.

§ 7. Se o impedimento ao transporte vier a cessar
antes da chegada das instrugdes do expedidor, a mer-
cadoria deve ser dirigida ao seu destino sem esperar
essas instrucgies e o expedidor serd disso avisado no
mais tbreve prazo possivel. ‘

§ 8. Se o impedimento ao transporte ocorrer depois
de o destinatdrio ter alterado o contrato de transporte,
ao abrigo do artigo 22.°, o caminho de ferro é obrigado
a avisar esse destinatdrio; as disposi¢Bes dos §§ 1, 2,
4, 6 e 7 aplicam-se por analogia a esse destinatdrio.
Este nio é obrigado a apresentar o duplicado da decla-
ragio de expedigdo.

§ 9. As disposigBes do artigo 23.° aplicam-se aos trans-
portes efectuados ao abrigo do presente artigo.

ARTIGO 25.°
Impedimento 3 entrega

§ 1. Quando se apresentem impedimentos & enlrega
da mercadoria, a estagio destinatiria deve prevenir
disso, sem demora, o expedidor, por intermédio da es-
tagio expedidora e pedir as suas instrugSes. Quando
o pedido tiver sido feito na declaragio de expedigdo,
esse aviso deve ser transmitido pelo telégrafo. O expe-
didor deve, além disso, ser avisado directamente, sem
a intervencgio da estaglio expedidora, quer por escrito,
quer por telégrafo, quando o tenha pedido na declara-
¢iio de expedigio. As despesas deste aviso sobrecarregam
& mercadoria.

Se o destinatdrio recusar a mercadoria, o expedidor
tem o direito de dispor desta, mesmo que nio possa
apresentar o duplicado da declaragfio de expedigiio.

Se, depois de ter recusado a mercadoria, o destinata-
rio se apresentar para a receber, ela ger-lhe-i entregue,
a ndo ser que a estagfo destinatdria tenha, entretanto,
recebido instrugBes em contririo do expedidor. Desta
entrega deve ser imediatamente informado o expedidor
por carta registada, cujas despesas sobrecarregam a mer-
cadoria.

O expedidor pode também pedir, na declaragio de
expedi¢iio, que a mercadoria lhe seja devolvida obri-
gatoriamente no caso de surgir um impedimento & en-
trega. Fora deste caso a mercadoria nfo pode ser de-
volvida ao expedidor sem o seu consentimento expresso.

Salvo disposigBes contririas das tarifas, as instrugdes
do expedidor devem ser dadas por intermédio da estaglin
expedidora.

§ 2. Para tudo o que nFo estd previsto no § 1, e sob
reserva das disposigdes do artigo 44.°, o modo de pro-
ceder, no caso de impedimento a entrega, é determinado
pelas leis e regulamentos em vigor no caminho de ferro
encarregado da entrega.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da
venda, depois de deduzidas as despesas que oneram a
mercadoria, deve ser posto & disposigio do expedidor.
Se esse produto for inferior 4s despesas que oneram
a mercadoria, o expedidor deve pagar a diferenga.

§ 3. Se o impedimento & entrega ocorrer depois de
o destinatdrio ter alterado o contrato de transporte, ao
abrigo do artigo 22.°, o caminho de ferro é obrigado
a avisar esse destinatdrio. O § 2, alinea segunda, apli-
ca-se por analogia a este dltimo.

§ 4. As disposiges do artigo 23.° aplicam-se aos
transportes efectuados ao abrigo do presente artigo.

TITULO TERCEIRO

Responsabilidade. AcgGes resultantes do contrato
de transporte

CAPITULO I

Responsabilidade

ARTIGO 26.°
Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro

§ 1. O caminho de ferro que aceitou a mercadoria ao
transporte, com a declaragiio de expedigdio, é responsa-
vel pela execugdo do transporte na totalidade do per-
curso até & entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo sim-
ples facto de tomar a seu cargo a mercadoria com.a de-
claragio de expedig@io inicial, participa no contrato de
transporte, em conformidade com o estipulado nesse do-
cumento, e assume as obrigagdes que do mesmo resul-
tam, sem prejuizo do dispesto no artigo 43.°, § 3, res-
peitante ao caminho de ferro de destino.

ARTIGO 27.°
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsdvel pelo atraso na
entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou par-
cial da mercadoria, assim como pelas avarias que ela
sofrer desde a sua aceitagio ao transporte até i sua
entrega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento desta responsabi-
lidade se o atraso na entrega, a perda ou a avaria foram
provocados por causa de uma falta do interessado, por
uma ordem deste nfio resultante de uma falta do ca-
minho de ferro, por um vicio préprio da mercadoria
(deterioragdo interna, quebra de peso, etc.) ou por
circunstdncias que o caminho de ferro nio possa evitar
e cujas consequéncias ndio possa impedir.

§ 3. Tendo em conta o disposto no artige 28.°, § 2,
o caminho de ferro fica isento desta responsabilidade
quando a perda ou avaria resultem dos riscos particula-
res inerentes 2 um ou mais dos factos seguintes:

a) Transporte efectuado em vagdo aberto ao abrigo
das disposigBes aplicdveis ou de acordos firmados com
o expedidor e mencionados na declaragiio de expedigio;

b) Auséncia ou deficiéncia da embalagem de merca-
dorias expostas, pela sua natureza, a quebra de peso ou
avarias quando ndo embaladas ou mal embaladas;

¢) Operagdes de carga pelo expedidor ou de descarga
pelo destinatirio ao abrigo de disposigBes apliciveis ou
de acordos firmados com o expedidor e mencionados na’
declaragio de expedi¢io ou de acordos firmados com
o destinatario;

Carga defeituosa, quando essa carga tiver sido efec-
tuada pelo expedidor em virtude -das disposi¢Ges apli-
caveis ou de acordos firmados com o expedidor e men-
cionados na declaragdo de expedigéo;

d) Natureza de certas mercadorias sujeitas, por cau-
sas inerentes a essa mesma natureza, quer a perda total
ou parcial, quer a avaria, nomeadamente por fractura,
ferrugem, deteriorago interna e espontinea, secagem,
perda;

e) Expedigio sob designagfo irregular, inexacta ou
incompleta de objectos excluidos do transporte; expe-

(digdo sob designagdio irregular, inexacta ou incompleta
ou inobservincia pelo expedidor das medidas de precau-
¢do prescritas para os objectos admitidos sob certas con-
diges;

f) Transporte de animais vivos;
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g) Transporte de remessas que, nos termos da pre-
sente Convengfo, das disposigdes aplicdveis ou dos acor-
dos firmados com o expedidor e mencionados na decla-
ragdio de expedigfio, devam ser acompanhadas de guarda,
desde que este acompanhamento tenha por fim afastar
aquele risco.

ARTIGO 28.°
Enoargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entrega, a perda ou
avaria tiveram por causa um dos factos previstos no
artigo 27.°, § 2, incumbe ao caminho de ferro.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, da-

"das as circunstincias de facto, a perda ou avaria pu-

deram resultar de um ou mais dos riscos particulares
previstos no artigo R7.°, § 3, presumir-se-d que deles
resultaram. O interessado conserva, todavia, o direito
de provar que o prejuizo .nfio teve por causa, total ou
parcialmente, qualquer desses riscos.

Esta presungiio nio é aplicdvel no caso previsto no
artigo 27.°, § 3, alinea a), se se verificar falta de peso
anormal ou perda de volumes.

ARTIGO 29.°

Presungéio no caso de reexpedigio

§ 1. Quando uma remessa expedida nas condigdes da
presente Convengo tiver sido reexpedida nas condigSes
da mesma Convengio e for verificada uma perda parcial
ou uma varia depois da reexpedigfio, haverd a presungio
de que ela se produziu no decurso do ltimo contrato de
transporte, se se verificarem as seguintes condigdes:

a) A remessa esteve sempre sob a guarda do caminho
de ferro; : -

b) A remessa foi reexpedida tal como chegou & esta-
¢do de reexpedigio.

§ 2. A mesma presuncfio aplica-se quando o contrato
de transporte anterior & reexpedigio nio estivesse su-
jeito & presente Convencfo, com a condi¢iio de que esta
Convengdo tivesse sido aplicivel no caso de expedigdo

directa entre a primeira estagdio expedidora e a dltima -

estagdio destinatdria,
ARTIGO 80.°

Presungdo de perda da mercadoria
Casos em que a mercadorla é encontrada

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar ou.
tras provas, considerar a mercadoria perdida quande
esta nfo tiver sido entregue ao destinatirio ou posta
& sua disposi¢io nos trinta dias seguintes ao termo do
prazo de entrega. .

§ 2. O interessado, ao receber o pagamento da in-

" demnizaglo pela mercadoria perdida, pode pedir, por

escrito, que seja imediatamente avisado no caso de a
mercadoria ser encontrada dentro do ano que se seguir
ao pagamento da indemnizagdo. Ser-lhe-4 acusada, por
escrito, a recepgiio deste pedido.

§ 3. No prazo de trinta dias depois da recepgdo deste
aviso o interessado pode exigir que a mercadoria lhe
seja entregue numa das estagdes do percurso, mediante
pagamento das despesas referentes ao transporte desde
a estagiio expedidora até & estagio em que se efectuar
a entrega e mediante a restitui¢fio da indemnizagio por
ele recebida, depois de deduzidas eventualmente as des-
pesas que tiverem sido incluidas nesta indemnizagiio e
sob reserva de todos os direitos 4 indemnizagfio por
atraso na entrega, prevista no artigo 34.% e, se for caso
disso, no artigo 36.° .

§ 4. Na falta do pedido previsto no § 2 ou de instru-
goes dadas dentro do prazo de trinta dias previsto no
§ 3, ou ainda se a mercadoria s6 foi encontrada decor-

rido mais de um ano depois do pagamento da indemni-
zagio, o caminho de ferro poders dispor desta em con-
formidade com as leis e regulamentos do Estado de que
depende. .

ARTIGO 381.°

Quantitativo da indemnizagdo no caso de perda da mercadoria

§ 1. Quando, em virtude das disposigdes da presente
Convengio, fica a cargo do caminho de ferro uma in-
demnizagio por perda total ou parcial da mercadoria,
esta sera calculada:

Segundo a cotagio da bolsa,

Na falta de cotagiio, segundo o prego corrente no
mercado,

Na falta de uma e de outro, segundo o valor usual
das mercadorias da mesma natureza e qualidade,
no lugar e na época em que a mercadoria foi
aceite ao transporte.

Todavia, a indemnizagio n3o pode ultrapassar 100
francos por quilograma do peso bruto que faltar, sob
reserva dos limites. previstos no artigo 35.°

Serdo, além disso, restituidos o prego de transporte,
os direitos alfandegarios e outras quantias desembolsa-
das na ocasifio do transporte da mercadoria perdida, sem
mais indemnizagGes de perdas e danos.

§ 2. Quando os elementos que servem de base ao cél-
culo da indemnizagdio nfo estiverém expressos na moeda
do Estado onde o pagamento é reclamado, a conversdo
serd feita segundo o cimbio do dia e lugar de paga-
mento da indemnizagio.

ARTIGO 82.°

Restrigio da responsabilidade no caso de quebra de peso
devido ao transporte

§ 1. No que respeita as mercadorias que, por mo-
tivo da sua natureza especial, sofrem geralmente uma
quebra de peso pelo simples facto do transporte, o ca-
minho de ferro s6 é responsivel pela parte da quebra
que exceda a tolerincia determinada pela forma se-
guinte, seja qual for o percurso efectuado:

a) 2 por cento do peso para as mercadorias liqui-
das ou entregues himidas ao transporte, assim como
para as seguintes mercadorias:

Raiz de aleagusz,

Paus de tintura raspados ou moidos,
Cogumelos frescos,

Carvies e coques,

Chifres e unhas de animalis,
Crinas,

Couros,

Desperdicios de peles,

Cascas de 4rvores,

Folhas de tabaco frescas,
Peles de agasalho ou adorno,
Frutas verdes, secas ou preparadas,
Gorduras,

Liipulo,

Las,

Legumes verdes,

Betume fresco,

Ossos inteiros ou moidos,
Peles,

Peixe seco,

Raizes,

Sabdes e 6leos concretos,

Sal,

Cerdns de porco,

Tabaco picado,

Tenddes de animais,

Turfa;
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b) 1 por cento para todas as outras mercadorias
secas igualmente sujeitas & quebra de peso no trans-
porte. v

§ 2. A restricio da responsabilidade prevista no § 1
s6 pode ser invocada se for provado, em face das cir-
cunstincias de facto, que a perda nfo resultou das cau-
sag que justificam a tolerdncia.

§ 3. No caso de serem transportados diferentes volu-
mes com uma unica declaragio de expedigdo, a quebra
de peso no transporte serd calculada para cada volume.
quando o seu peso & partida for indicado separadamente
na declaracfo de expedi¢io ou puder ser verificado de
outro modo.

§ 4. No caso de perda total da mercadoria, nfo serd
feita qualquer dedugfio resultante da quebra de peso
no transporte no céleculo da indemnizagfo.

§ 5. As prescrigdes do presente artigo em nada der-
rogam as dos artigos 27.° e 28.°

ARTIGO 388.°

Quantitativo da Indemnizagio no caso de avaria
da mercadoria

No caso de avaria, o caminho de ferro deve pagar a
importincia da depreciagio sofrida pela mercadoria,
sem mais perdas e danos. O cédlculo desta importincia
é baseado na indemnizagfo que seria devida no caso de
perda pela aplicagdio do artigo 31.°, abstrainde do li-
mite de 100 francos por quilograma de peso bruto que
falte, e aplicando a essa indemnizagio um coeficiente
de redugio. Este coeficiente é igual a relagio entre o
- valor, no local de destino, da mercadoria avariada e o
valor que a mercadoria teria nesse mesmo lugar
se nAg tivesse sido avariada durante a execugio do con-
trato de transporte.

Todavia, a indemnizagio nfo pode exceder:

a) Se a totalidade da remessa for depreciada pela
avaria, a importincia que teria atingido no caso de
perda total;

b) Se apenas uma parte da remessa for depreciada
pela avaria, a importancia que teria atingido no caso
de perda da parte depreciada.

ARTIGO 34.°
Quantitativo da indemnizagdo por atraso na entreda

§ 1. No caso de ser excedido o prazo de entrega e se
o interessado ndio provar que deste atraso resultou um
prejuizo, o caminho de ferro é obrigade a pagar um
décimo do prego do transporte por cada fracgio do
atraso correspondente a um décimo do prazo da entrega;

qualquer fracgfio do atraso inferior a um décimo do”

prazo de entrega serd contada por um décimo. A me-
tade do prego de transporte comstitui a indemnizagio
méxima.

§ 2. Se for apresentada prova de que houve prejuizo
resultante do atraso na entrega, serd paga, por esse
prejuizo, uma indemnizagiio que nfo pode exceder o
preco do transporte. _

§ 3. As indemnizagGes previstas nos §§ 1 e 2 nfo
podem ser adicionadas as que seriam devidas por perda
total da mercadoria.

Em caso de perda parcial, serfio pagas, se for esse
o caso, pela parte nfo perdida da remessa.

No caso de avaria, serfio adicionadas, se for caso
disso, com a indemnizagio prevista no artigo 33.°

Em qualquer case, a soma das indemnizagGes pre-
vistas nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 31.° e
33.° ndo pode ter como resultado o pagamento de uma
indemnizagfo total superior & que seria devida no caso
de perda total da mercadoria.

ARTIGO 85.°

Limitagio da indemnizagio no caso de determinadas tarifas

Quando o caminho de ferro oferece ao piblico con-

“digGes especiais de transporte (tarifas especiais ou ex-

cepcionals) comportando uma redugdo sobre o prego
de transporte calculado segundo as condigdes ordindrias
(tarifa geral), pode estabelecer um maximo de indemni-
zagiio a pagar ao interessado no caso de atraso na en-
trega, de perda ou de avaria.

Quando o méaximo assira fixado resulte de uma ta-
rifa aplicada sdmente em parte do percurso, sé podera
ser invocado no caso de o facto que deu origem & in-
demnizag¢iio se ter verificado nessa parte do percurso.

ARTIGO 86.°

Quantitativo da indemnizagiio no caso de declaragio
de Interesse na entrega

No caso de ter havido declaragBo de interesse mna
entrega, poderd ser reclamada, além das indemnizagdes
previstas nos artigos 31.°, 33.° e 34.° e, dando-se o
caso, no artigo 35.°, a reparagdo do prejuizo suplemen-
tar provado até ao limite da importidncia do interesse
declarado.

ARTIGO 87.°

Quantitativo da indemnizagiio no caso de dolo ou de falta
grave imputivel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a
perda total ou parcial ou a avaria sofridas pela mer-
cadoria {iverem por causa dolo ou falta grave imputé-
vel ao caminho de ferro, o interessado deverd ser com-
pletamente indemnizado pelo prejuizo provado até uma
importancia igual ao dobro dos valores maximos pre-
vistos nos artigos 81.°, 33.°, 34.°, 35.° e 36.°, conforme
o0 caso.

ARTIGO 88.°

Juros da indemnizagio

O interessado pode pedir juros de indemnizagio. Es-
tes juros, calculados & razio de 5 por cente ao ano,
36 serdo devidos se a indemnizagio exceder 10 francos
por cada declaragio de expedi¢do; contam-se a partir
de dia da reclamagio administrativa prevista no ar-
tigo 41.°, ou, se ndo tiver havido reclamagio, do dia
em que tenha sido posta a acglio em juizo.

ARTIGO 89.°
Restituigio das Indemnizagdes

Toda a indemnizagio indevidamente recebida deve
ser restituida. ’

No caso de fraude, o caminho de ferro tem direito,
além disso, ao pagamento duma importdncia igual
aquela que indevidamente pagou.

ARTIGO 40.°
Responsabilidade do caminho de ferro pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsivel pelos agentes prd-
prios dos seus servigos e por outras pessoas que empre-
gue para a execuc¢do dumi transporte de que tenha sido
encarregado.

Todavia, se, a pedido do interessado, os agentes do
caminho de ferro preencherem as declaragdes de expe-

~diglo, fizerem tradugGes ou prestarem outros servigos

que nfo incumbam ao caminho de ferro, sfo conside-

" rados como trabalhando por conta da pessoa a quem

prestarem esses servigos.
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CAPITULO II

Reclamagdes administrativas. Ac¢des judiciais.
Processo e prescrigdo no caso de litigios resultantes
do contrato de transporte

ARTIGO 41.°
Reolamagdes administrativas

§ 1. As reclamagdes administrativas relativas ao
contrato de transporte devem ser dirigidas por escrito
ao caminho de ferro designado no artigo 43.°

§ 2. O direito de apresentar uma reclamagfio per-
tence as pessoas que tém o direito de demandar o ca-
minho de ferro em virtude do artigo 42.°

§ 3. Quando a reclamacfo for apresentada pelo ex-
pedidor, este deve juntar o duplicado da declaragdo
de expedigio. Quando apresentada pelo destinatério,
este deve juntar a declaragiio de expedigfio, se esta lhe
tiver sido entregue.

§ 4. A declaragio de expedigio, o duplicado e ou-
tros documentos que o interessado julgue ttil juntar
& sua reclamagio devem ser apresentados quer em
originais, quer em cépias, estas devidamente legaliza-
das, no caso de o caminho de ferro o exigir.

No decurso da apreciagdo da reclamacio o caminho
de ferro poderd exigir-a apresentagio do original da
declaragio de expedig¢iio, do seu duplicado ou do bo-
letim de reembolso, com o fim de por eles fazer a veri-
ficagfo regulamentar.

ARTIGO 42.°

Pessoas que podem exercer o direito de acgio judicial
ocontra 0 caminho de ferro ’

§ 1. A acgfio judicial para a restitui¢gio de uma im-
portincia paga em virtude do contrato de transporte
86 pode ser intentada por aquele que efectuou o paga-
mento.

§ 2. A acclo judicial relativa aos reembolsos previs-
tos no artigo 19.° s6 pode ser intentada pelo expedidor.

§ 8. As outras acgles judiciais contra o caminho de
ferro que resultam do contrato de transporte podem
ser intentadas:

a) Pelo expedidor, até ao momento em que o desti-
natdrio tenha recebido a declaragiio de expedigio ou
invocado os direitos que lhe assistem em virtude do ar-
tigo 16.°, § 3, ou do artigo 22.°;

b) Pelo destinatdrio, a partir do momento em que
tenha recebido a declaragio de expedigiio ou invocado
os direitos que lhe pertencem em virtude do artigo 16.°,
§ 3;

¢) Pelo destinatdrio com direito de dispor da re-
messa, indicado pelo expedidor na declaracio de ex-
pedigdo, a partir do momento em que invoque os di-
reitos que lhe pertencem em virtude do artigo 22.°
Todavia, o direito de intentar esta acgio cessa desde
que a declaragiio de expedigiio foi enviada ao destina-
tario mencionado em conformidade com o artigo 22.°,
§ 1, alinea ¢), ou desde que este dltimo invocou os
direitos que lhe assistem em virtude do artigo 16.°
§ 3.

Para intentar estas acgles o expedidor deve apresen-
tar o duplicado da declaragio de expedigio. Na sua
falta s6 poderd intentar uma acgfio contra o caminho
de ferro se o destinatdrio a isso o autorizou ou se pro-
‘var que o destinatiario recusou a mercadoria.

ARTIGO 48.°

Caminhos de ferro contra :)s quais pode ser infentada
a acgdo judicial, Competénoia

§ 1. A accdio judicial para a restituigio duma quan-
tia paga em virtude do contrato de transporte pode

ser intentada quer contra o caminho de ferro que cobrou
essa quantia, quer contra o caminho de ferro em bene-
ficio do qual a quantia foi cobrada em excesso.

§ 2. A acgfio judicial relativa aos reembolsos pre-
vistos no artigo 19.° s6 pode ser intentada contra o
caminho de ferro de expedigfo.

§ 3. As outras acgBes judiciais resultantes do con-
trato de transporte s6 podem ser intentadas, exclusiva-
mente, contra o caminho de ferro de expedigio, contra
o caminho de ferro de destino ou contra aquele em que
se produziu o facto que deu motivo & acgfo.

O caminho de ferro de destino pode, no entanto, ser
demandado, embora nio tenha recebido nem a merca-
doria nem a declaragiio de expedig8o.

§ 4. Se o autor puder escolher entre varios caminhos
de ferro, o seu direito de opgio cessarid desde que a
acglo tenha sido intentada contra um desses caminhos
de ferro.

§ 5. A acglo judicial sé pode ser intentada perante
0 juizo competente do Estado de que depender o cami-
nho de ferro demandado, a nfo ser que esteja deter-
minado o contrério nos acordos entre os Estados ou nos
contratos de concessfio.

Quando uma empresa explore redes auténomas em
vérios [Estados, cada uma dessas redes é considerada
como um caminho de ferro distinto para os efeitos da
aplicagiio do presente pardgrafo.

6. A acgdo judicial pode ser intentada contra um
caminho de ferro diferente dos mencionados nos §§ 1,
% e 3, quando seja posta como demanda em recon-
venglio ou por excepgdo na instineia relativa a uma
ac¢fo principal baseada no mesmo contrato de trans-
porte. ’

§ 7. As disposigdes do presente artigo nfio se apli- »
cam aos recursos dos caminhos de ferro entre si, regu-
lados no capitulo 1x do presente titulo.

ARTIGO 44.°

Yeriflcagdo de perda parcial ou de avaria
sofrida por uma mercadoria

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for
descoberta ou presumida pelo caminho de ferro, ou
quando o interessado alegar a sua existéncia, o caminho
de ferro é obrigado, sem demora, e, quando possivel, na
presencga desse interessado, a levantar um auto que cer-
tifique, conforme a natureza do dano, o estado da mer-
cadoria, o seu peso e, tanto quanto possivel, o quanti- -
tativo do prejuizo, a sua causa ¢ o momento em que
se produziu.

Uma cépia desse auto deve ser entregue, gratuita-
mente, ao interessado, se este a pedir.

§ 2. Quando o interessado ndo aceitar as verificagdes
do auto, pode pedir a verificagio judicial do estado e do
peso da mercadoria, bem como das causas e do quanti-
tativo do prejuizo; o processo é regulado pelas leis e
regulamentos do Estado onde tiver sido feita a veri-
ficagio judicial.

ARTIGO 45.°

Extingdo da acgio contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte ’

§ 1. A aceitacio da mercadoria pelo interessado faz
cessar qualquer acgdo contra o caminho de ferro re-
sultante do contrato de transporte por atraso na en-
trega, perda parcial ou avaria.

§ 2. No entanto a acgdo mantém-se:

a) Se o interessado fizer a prova de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputivel ao ca-
minho de ferro;

b) No caso de reclamagio por atraso na entrega,
quando esta reclamacgfo for dirigida a qualquer dos ca-
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minhos de ferro mencionados no artigo 43.°, § 3, num
prazo que nio exceda trinta dias, nfo contando com o
da aceitagio da mercadoria pelo interessado;

¢) No caso de reclamagiip por perda parcial ou por
avaria:

1.° Se a perda ou avaria foi verificada antes da
aceitagio da mercadoria pelo interessado em
conformidade com o artigo 44.°;

2.° Se a verificagio que deveria ter sido feita em
conformidade com o artigo 44.° foi omitida
por culpa exclusiva do caminho de ferro;

d) No caso de reclamagio por prejuizos ndo aparen-
tes, cuja existéncia é verificada pelo interessado depois
da aceitagfio da mercadoria com a dupla condigdo de:

+ 1.° O pedido de verificagdio ao abrigo do artigo 44.°
ser feito pelo interessado imediatamente de-
pois da descoberta do prejuizo e num prazo
maximo de sete dias apds a aceitagio da mer-
cadoria;

2.° O interessado provar que o prejuizo foi causado
no periodo decorrido entre a aceitagio ao
transporte e a entrega.

§ 3. Se a mercadoria tiver sido reexpedida nas con-
diges previstas no artigo 29.°, § 1, as acgles para in-
demniza¢dio por perda parcial ou avaria resultante do
contrato de transporte anterior 2 reexpedigiio cessam
como se se tratasse dum tinico contrato.

ARTIGO 46.°

Prescrigio da acgdo resultante do eontrato de transporte

§ 1. A acgiio resultante do contrato de transporte
prescreve decorrido o prazo de um ano.

Todavia, a prescrigdo so6 se verifica depois de um prazo
de trés anos se se tratar:

a) De acgdo para recebimento de um reembolso co-
brado pelo caminho de ferro ao destinatério;

b) De accdo para o recebimento do saldo duma venda
efectuada pelo caminho de ferro;

¢) De acgdo baseada num prejuizo causado por dolo;

d) De acgiio fundada em caso de fraude, previsto no
artigo 39.°;

e) No caso, previsto no artigo 29.%, § 1, de acgdo fun-
dada em contrato de transporte anterior & reexpedigdo.

§ 2. A prescrigio conta-se: }

a) Para as accdes de indemnizagio por perda par-
cial, avaria ou atraso na entrega, a partir do dia em
que foi efectuada a entrega;

b) Para as acgdes de indemnizagdo por perda total,
a partir do trigésimo dia a seguir ao termo.do prazo da
-entrega;

¢) Para as acgles de pagamento ou restituigio do
prego de transporte, de despesas por operagdes acessérias
ou de sobretaxas, ou para as acgdes de rectificagio nos
casos de aplicagiio indevida da tarifa ou de erro de cél-
culo:

1.° Se tiver havido pagamento, a partir do dia do
pagamento;

2.° Se nio tiver havido pagamento, a partir do dia
da aceitagio da mercadoria ao transporte, se
o pagamento incumbe ao expedidor, ou a par-
tir do dia eni que o destinatirio recebeu a de-
claracio de expedigio, se 0 pagamento incum-
bir ao destinatdrio;

3.° Se se tratar de importincias franquiadas por
meio de um boletim de franquia, a partir do
dia em que o caminho de ferrro entregou ao
expedidor a conta das despesas previstas no

artigo 17.°, § 8; mna falta desta entrega, o
prazo para os créditos do caminho de ferro
conta-se a partir do trigésimo dia que se
seguir ao termo do prazo de entrega;

d) Para as acgOes intentadas pelo caminho de ferro
para obter a restitui¢io duma importincia paga pelo
destinatirio em vez do expedidor, ou vice-versa, e que
o caminho de ferro tem obrigagdo de restituir ao inte-
ressado, a partir do dia da restituigio desta importén-,
cia;

e) Para as acgBes relativas aos rembolsos previstos no
artigo 19.°, a partir do quadragésimo segundo dia de-
pois da data em que expirou o prazo de entrega;

/) Para as acgdes intentadas para obter o pagamento
de um saldo de venda, a partir do dia da venda;

g) Para as acgles intentadas para obter o pagamento
de um suplemento de direitos reclamado pela alfindega,
a partir do dia da reclamagfo da alfindega;

h) Em todos os outros casos, a partir do dia em que
o direito de acgfio pode ser exercido. ,

O dia indicado como ponto de partida da prescrigio
nunca estd incluido nestes prazos.

§ 3. No caso de reclamagio administrativa dirigida
ao caminho de ferro ao abrigo do artigo 41.°, a pres-

‘crigio fica suspensa até ao dia em que o caminho de

ferro conteste a reclamagfio por escrito e restitua os do-
cumentos que a acompanhavam. No caso de aceitagio
parcial da reclamagfo, o prazo de prescrigiio s6 volta a
contar-se em relagio & parte da reclamagfio que conti-
nuar em litigio. A prova da recepgdio da reclamagio ou
da resposta e a da restituigio dos documentos ficam a
cargo da parte que invoque esse facto.

As reclamacdes ulteriores que tiverem o mesmo objec-
tivo nfio suspendem a prescrigio.

§ 4. A acglio prescrita j4 n¥o pode ser exercida,
mesmo sob a forma de demanda em reconvengio ou por
excepgio.

§ 5. Com reserva das disposigdes anteriores, a sus-
pensiio e a interrupgaio da prescrigio sio reguladas pelas
leis e regulamentos do Estado em que a acgfio é inten-
tada.

CAPITULO III

Liquidagdo de contas. Recursos dos caminhos de ferro
: entre si

~

ARTIGO 47.°

Liquidagdo de contas entre caminhos de ferro

§ 1. O caminho de ferro que tenha cobrado, quer a
partida, quer & chegada, as despesas ou outras impor-
tincias devidas em wirtude do contrato de transporte é
obrigado a pagar aos caminhos de ferro interessados a
parte dessas despesas e das outras importancias que lhes
pertence. -

As modalidades de pagamento sio fixadas em acordos
feitos entre os caminhos de ferro.

§ 2. Sob reserva dos seus direitos contra o expedidor,
o caminho de ferro de expedigio é responsivel pelo
prego de transporte e outras despesas que ndo tenha co-
brado quando o expedidor as tenha tomado a seu cargo
em virtude da declaragiio de expedigdo.

§ 3. Se o caminho de ferro de destino entregar a mer-
cadoria sem cobrar as despesas e outras importincias
devidas em virtude do contrato de transporte, fica res-
ponsével por essas despesas perante os caminhos de ferro
precedentes e outros interessados.

§ 4. No caso de falta de pagamento por parte de um
dos caminhos de ferro, verificada pela Repartigio Cen-
tral dos Transportes Internacionais por Caminho de
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Ferro a pedido de um dos caminhos de ferro credores,
as consequéncias dessa falta serdo suportadas por todos
oy outros caminhos de ferro que participaram no trans-
porte, proporcionalmente & parte que lhes cabe no prego
do transporte.

Fica ressalvado o direito de recurso contra o caminho
de ferro cuja falta foi verificada.

ARTIGO 48.°

Reocursos no caso de indemnizagdo por perda ou avaria

§ 1. O caminho de ferro que tiver pago uma indemni-
zaglio por perda total ou parcial ou por avaria em vir-
tude das disposi¢des da presente Convengdo tem o
direito de recurso contra os caminhos de ferro que
participaram no transporte em conformidade com as
seguintes disposigdes:

a) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou
o prejuizo é o \inico responsivel por este;

b) Quando o prejuizo tiver sido causado por culpa
de mais de um caminho de ferro, cada um deles res-
ponde pelo prejuizo por ele causado;

Quando ndo for possivel fazer a distingdo dessa rea-
ponsabilidade, o encargo de indemnizag@o é repartido
entre eles, segundo os principios enunciados na ali-
nea c¢);

¢) Se ndo for possivel fazer a prova de que o prejuizo
foi causado por-culpa de um ou mais caminhos de ferro,
o encargo da indemnizagio devida é repartido por todos
os caminhos de ferro que participaram no transporte,
com excepgdo daqueles que provarem que o prejuizo nfo
foi ocasionado nas suas linhas. A distribuigdo é feita
proporcionalmente ao nimero de quilémetros das dis-
tancias de aplicagio das tarifas.

§ 2. No caso de insolvéncia de um dos caminhos de
ferro, a parte que lhe incumbe e nio paga por ele é
repartida por todos os outros caminhos de ferro que
participaram no transporte, proporcionalmente ao ni-
mero de quilémetros das distincias de aplicagiio das
tarifas. ’

ARTIGO 49.°
Recursos no caso de indemnizagdo por atraso na entrega

§ 1. As regras enunciadas no artigo 48.° so aplicadas
no caso de indemnizagdo paga por atraso na entrega.
Se este atraso tiver por causa irregularidades verifica-
das em varios caminhos de ferro, o encargo da indemni-
zagiio é distribuido por estes caminhos de ferro, propor-
cionalmente & duragio do atraso nas respectivas redes.

§ 2. Os prazos de entrega indicados no artigo 11.° sio
divididos entre os vérios caminhos de ferro que partici-
param no transporte do seguinte modo:

a) Entre dois caminhos de ferro vizinhos:

1.° O prazo de expedigéo é dividido ao meio;

2.° O prazo de transporte é dividido proporcional-
mente ao nimero de quilémetros das distan-
cias de aplicagdo das tarifas em cada um dos
dois caminhos de ferro;

b) Entre trés ou mais caminhos de ferro:

1.° O prazo de expedigio é dividido ao meio entre
o caminho de ferro de expedigiio e o caminho
de ferro de destino;

2.° Um tergo do prazo de transporte é dividido em
partes iguais entre todos os caminhos de ferro
participantes;

3.° Os dois tergos restantes do prazo de transporte
sdo divididos proporcionalmente ao nimero de
quilémetros das distdncias de aplicagdio das
tarifas em cada um destes caminhos de ferro.

§ 3. Os prazos suplementares aos quais um caminho
de ferro tem direito serdo atribuidos a este caminho de
ferro.

§ 4. O prazo decorrido entre a entrega da mercadoria
ao caminho de ferro e o inicio do prazo de expedigfo ¥
atribuido exclusivamente ao caminho de ferro de expe-
digdo.

§ 6. A distribuicio acima referida sé é tomada em
consideragfio no caso de ndo ter sido observado o prazo
total de entrega.

ARTIGO 50.°

Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual for interposto
um dos recursos previstos nos artigos 48.° e 49.° nfo
tem direito a contestar a legitimidade do pagamento
efectuado pela administragio recorrente, quando a in-
demnizagdo tiver sido fixada pela autoridade judicial
depois de ter sido devidamente notificado e de ter sido
colocado em condigdes de poder intervir no processo.
O juiz da acglo principal fixa, segundo as circunstin-
cias de facto, os prazos indivisiveis para a notificaciv
e para a intervengdo.

§ 2. O caminho de ferro que queira recorrer deve
apresentar o seu pedido numa idnica e mesma instincia
contra todos os caminhos de ferro interessados com os
quais nfio tenha chegado a acordo, sob pena de perder
o seu recurso contra aqueles que nfo tiverem sido no-
tificados. :

§ 3. O juiz deve julgar por uma tinica e mesma
sentenga todos os recursos submetidos & sua apreciagdo.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados ndo podem in-
terpor qualquer recurso ulterior.

§ 5. Ndo é permitido interpor recursos em caugio
na instdncia relativa ao pedido principal de indemni-
zagdo. »

ARTIGO 51.°

Competénocia nos recursos

§ 1. O juiz da sede do caminho de ferro contra o
qual é interposto o recurso é o dnico competente para
todas as acgGes de recurso.

§ 2. Quando a acglo deva ser intentada contra va-
rios caminhos de ferro, o caminho de ferro demandante
tem o direito de escolher entre os juizes competentes,
nos termos do § 1, aquele perante o qual apresenta o
seu pedido. .

ARTIGO 52.°

Acordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar por meio de
acordos as normas de recursos reciprocos, definidas no
capitulo 1m.

TITULO QUARTO

Disposigdes diversas

ARTIGO 58.°
Kplicagdo do direito naclonal

Na falta de estipulagGes na presente Convengdo, sdo
aplicdveis as disposigBes das leis e regulamentos nacio-
nais relativas ao transporte em cada Estado.

ARTIGO 54.°
Regras gerais de procedlménto

Em todos os litigios a que ddo lugar os transportes
submetidos & presente Convengdo o procedimento a se-
guir é o do juiz competente, com reservadas disposigdes
em contrario insertas na Convencfo.
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ARTIGO 55.°
Execugido das sentengas. Penhoras e caugdes

§ 1. Quando as sentengas proferidas em processos
contestados ou nfo contestados pelo juiz competente
em virtude das disposi¢gies da presente Convengio se
tiverem tornado executérias nos termos das leis apli-
cadas por este juiz, tornam-se executérias em cada um
dos outros Estados contratantes logo depois de cumpri-
das as formalidades prescritas no HEstado interessado.
Nio é admitida a revisfo do fundo da acgHo.

Estas disposigdes ndio se aplicam as sentengas que
apenas sdo executérias provisdriamente, nem as con-
denagBes por perdas e danos que sejam proferidas, além
das custas, contra um litigante por motivo da impro-
cedéncia da sua demanda.

§ 2. Os créditos resultantes de um transporte inter-
nacional a favor de um caminho de ferro sobre outro
caminho de ferro que ndio dependa do mesmo Estado
86 podem ser penhorados em face duma sentenga pro-
ferida pela autoridade judicial do FEstado de que de-
pende o caminho de ferro titular desses créditos penho-
rados.

§ 3. O material circulante do caminho de ferro, as.
sim como os objectos de qualquer natureza utilizados
para o transporte e pertencentes ao caminho de ferro,
tais como: contentores, utensilios de carga, encerados,
etc., n3o podem ser objecto de penhora num territério
diferente do do Estado de que depende o caminho de

ferro proprietirio, a nio ser em virtude duma sentenga

proferida pela autoridade judicial deste dltimo Estado.

As condigbes de impenhorabilidade dos vagGes par-
ticulares sdio estabelecidas do Anexo VII.

§ 4. A caugfio a prestar para assegurar o pagamento
das custas nfio pode ser exigida no decurso das acgdes
judiciais fundadas no contrato de transporte interna-
cional.

ARTIGO 56.°

Unidade monetdria. Cimbios de conyersio ou de aceitagio
de moedas estrangeiras

§ 1. As importincias indicadas em francos na pre-
sente ‘Convengdo ou nos seus anexos sio consideradas
como referidas ao franco ouro com o peso de 10/31 do
grama e toque de 0,900.

§ 2. O caminho de ferro é obrigado a publicar os
cambios aos quais efectua a conversio dos pregos: de
transporte, das outras despesas e dos reembolsos ex-
pressos em unidades monetérias estrangeiras que te-
nham de ser pagas em moeda do pais (cdmbio de con-
versdio).

§ 3. Da mesma forma um caminho de ferro que
aceita em pagamento moedas estrangeiras é obrigado
a publicar os cAmbios a0s quais as aceita (cAmbio de
aceitacgdo).

ARTIGO 57.°

Repartigio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

§ 1. Para facilitar e assegurar a execuglio da pre-
sente Convengiio ¢ instituida uma Reparti¢gio Central
dos Transportes Internacionais por Caminho de Ferro
encarregada de: : '

a) Receber as comunicagdes de cada um dos Estados
contratantes ¢ de cada um dos caminhos de ferro in-
teressados e de as transmitir aos outros Estados e ca-
minbos de ferro; '

b) Recolher, coordenar e publicar as informagGes de
toda a espécie que interessam ao servigo dos transportes
internacionais;

¢) Facilitar, entre os virios caminhos de ferro, as
relagles financeiras necessdrias ao servigo dos trans-

portes internacionais e a cobranga dos créditos em
atraso de pagamento e garantir sob este ponto de vista
a seguranca das relagdes dos caminhos de ferro entre si;

d) Procurar a conciliagio a pedido de um dos Es-
tados contratantes ou de uma das empresas de trans-
porte cujas linhas estejam inscritas na lista de linhas
prevista no artigo 68.°, quer prestando os seus bons ofi-
cios ou a sua mediagdo, quer por qualquer outro modo,
com o fim de resolver as questdes entre os referidos
Estados ou empresas, acerca da interpretagdo ou apli-
cagio da Convencdo; '

e) Emitir parecer consultivo, a pedido das partes
em causa — Kstados, empresas de transportes ou uten-
tes —, acerca das questdes referentes & interpretagdo ou
aplicagfio da Convengio;

f) Colaborar na solugdo de litigios relativos & inter-
pretagio ou aplicagdo da Convenciio por meio de ar-
bitragem; i

g) Informar os pedidos de modificacio da presente
Convengio e propor a reunifo das Conferéncias previs-
tas no artigo 67.°, quando-necessirias.

§ 2. Um regulamento especial constituindoo AnexoV
4 presente Convenglo fixa a sede, a composi¢io e or-
ganizagio desta repartigio, assim como os seus meios
de acgio. Estabelece, além disso, as condigdes de fun-
cionamento e de fiscalizacdo. Este regulamento e as
modificagdes que lhe forem introduzidas por acordos
entre todos os [Estados contratantes tém o mesmo valor
e duragdo que a ‘Convengfo.

ARTIGO 58.°
Lista das linhas sujeltas & Convengdo

§ 1. A Repartigdo Central prevista no artigo 57.°
fica encarregada de estabelecer e actualizar a lista das
linhas sujeitas & presente Convengfio. Para esse efeito,
recebe as notificagdes dos Estados contratantes referen-
tes & inserigdo nesta lista ou & irradiagSo das linhas
dum caminho de ferro ou de uma das empresas referi-
das no artigo 2.°

§ 2. A entrada de uma nova linha no servigo dos
transportes internacionais sé se torna efectiva um més
depois da data da carta da Repartigio Central em que
participa a inscrigio desta linha aos outros [Estados.

§ 8. A irradiagdo de uma linha é efectuada pela
Reparti¢io Central, logo que o Estado contratante, a
pedido do qual esta linha tenha sido inscrita na lista,
a tiver informado de que ela ji se nfio encontra em
situagdo de satisfazer as obrigagdes impostas pela Con-
vengao.

§ 4. A simples recepgfio do aviso proveniente da Re-
partigio Central d4 imediatamente a cada caminho de
ferro o direito de cessar, com a linha irradiada, todas
as relagBes de transporte internacional, salvo no que se
refere aos transportes em curso que devem ser con-
tinuados até ao destino.

ARTIGO 59.°

Disposigtes especiais para determinados transportes.
Disposigdes complementares

§ 1. Os transportes dos vagdes particulares sdo re-
gulados pelas disposigdes do Anexo VIIL.

§ 2. Ao transporte dos contentores devem aplicar-se
as disposigdes do Anexo VIII.

§ 3. Para o transporte de volumes «expresso» os ca-
minhos de ferro podem, por meio de cldusulas apro-
priadas das suas tarifas, acordar em certas disposigdes
especiais em conformidade com o Anexo IX.

§ 4. Para os transportes em seguida enumerados:

a) Transportes com documento de transporte nego-
cidvel;
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b) Transportes para entregar apenas contra restitui-
¢io do duplicado da declaragio de expedigdio;

c¢) Transportes de jornais;

d) Transportes de mercadorias destinadas a feiras
ou exposigdes;

e) Transportes de utensilios de carga e dispositivos
de protecgiio contra o calor e o frio para as mercadorias
transportadas; _ '

dois ou mais Estados contratantes, por meio de
acordos especiais, ou os caminhos de ferro, por meio
de -cldusulas apropriadas das suas tarifas, podem acor-
dar sobre certas condi¢bes adaptadas a estes transportes
e que derrogtiem a presente Convengdo; nomeadamente
pode ser previsto um documento de transporte dife-
rente do modelo previsto no Anexo II.3 presente Con-
vengdo.

§ 5. As disposi¢des complementares que certos Esta-

dos contratantes ou certos caminhos de ferro partici-
pantes publiquem para a execugio da Convengdo serdo
por estes comunicadas & Repartigio Central.-
" Qs acordos concluidos para a adopgiio destas disposi-
¢Bes podem ser postos em vigor, nos caminhos de ferro
que a eles aderiram, nas condigdes previstas pelas leis e
regulamentos de cada Estado, sem que. isso implique
derrogagio da Convengdo internacional.

A sua entrada em vigor serd notificada & Repartigio

Central.
ARTIGO 60.°

Resolugdo de litiglos por meio de arbitragem

§ 1. Os litigios que tenham por objecto a interpreta-
¢io ou aplicagio, por um lado, da Convengdo, vilida
como lei nacional ou a titulo de direito convencional, e
das disposigies complementares publicadas por certos
Estados contratantes e, por outro lado, dos acordos es-
peciais previstos no artigo 69.°, § 4, podem, a pedido
das partes, ser submetidos a tribunais arbitrais, cuja
composigio e processo constam do Anexo X & presente
Convengfo.

§ 2. No entanto, em caso de litigio entre Estados, as
disposigdes do Anexo X nfo obrigam as partes, que po-
dem determinar livremente a composi¢io do tribunal
arbitral e o processo de arbitragem. )

§ 3. A pedido das partes, pode ser confiada & juris-
digiio arbitral a resolugfo: .

a) Sem prejuizo da resoluglio de litigios ao abrigo de

outras disposi¢Ses legais:
1.° De litigios entre Estados contratantes,
2.° De litigios entre Estados contratantes, de uma
parte, e, da outra, de Estados ndo contra-
tantes,
3.° De litigios entre Estados nfio contratantes,

contanto que nos dois dltimos casos a Conven-
¢8o seja aplicsvel como lei nacional ou a #i-
tulo de direito convencional;

b) De litigios entre empresas de transporte;
¢) De litigios entre empresas de transporte e uten-
tes; v ’
d) De litigios entre utentes.
§ 4. As condigdes de suspensiio e de interrupgio da
. prescrigiio das acgBes resultantes de um contrato de
transporte internacional objecto de recurso ao processo
arbitral instituido pelo presente artigo sio determina-
das pelo direito nacional do tribunal ordindrio em que a
acgdo deveria ser inbentada. -
§ 5. As sentengas proferidas pelos tribunais arbitrais
contra empresas de transporte ou utentes sfio executd-
rias em cada um dos Estados contratantes logo apés o
cumprimento das formalidades prescritas no Estado em
que a execugdo deve efectuar-se.

TITULO QUINTO
Disposigdes excepcionais

ARTIGO 61.°
Derrogagoes tempordrias

§ 1. Se a situag¢Bo econdémica e financeira dum Estado
for de matureza a provocar sérias dificuldades na apli-
cacio das disposigdes do titulo 111, capitulo 1mx, da Con-
vengdo, cada Estado poderd, por meio de disposicGes
insertas nas tarifas ou por meio de actos de poder pi-
blico, tais como autorizagbes gerais ou particulares
concedidas as administragdes de caminhos de ferro, der-
rogar as disposigGes dos artigos 17.°, 19.° e 21.° da Con-
vengdo, estabelecendo para determinados trafegos:

a) Que as expedigles & partida desse Estado sejam
franquiadas:

1.° Quer até as suas fronteiras,
2.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras;

b) Que as expedigBes com destino a esse Estado de-
verfo ser franquiadas & partida:

1.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras, con-
tanto que o Estado expedidor ndo tenha de
recorrer & restrigio referida na alinea a),
n. 1.°

R.° Quer, no maximo, até ds suas fronteiras;

b) Que as expedigdes, quer provenientes desse Es-
tado, quer com destino a esse Xistado, nio poderfio ser
oneradas com qualquer reembolso e que os desembolsos
nio serdo admitidos, ou que os reembolsos e desembolsos
56 serdo admitidos dentro de certos limites;

d) Que nfio serd permitido ao expedidor alterar o
contrato de transporte no que respeita ao pafs de des-
tino, & franquia e ao reembolso.

§ 2. Nas mesmas condig¢Ges, os Estados poderdo, por
meio de autorizagBes gerais ou especiais concedidas as
administragdes de caminhos de ferro, derrogar as dis-
posigdes dos artigos 17.°, 19.°, 21.° e 22.° da Convengao,
determinando, nas suas relagdes reciprocas:

a) Que as normas de pagamento das despesas serfio
especialmente fixadas depois de acordo entre os cami-
nhos de ferro interessados nessas normas.

Essas normas nfo poderfio conter modalidades nfo
previstas no artigo 17.°;

b) Que ndo serdo admitidos determinados pedidos de
alteragiio do contrato de transporte.

§ 3. As medidas tomadas ao abrigo dos §§ 1 e 2 serfio
comunicadas & Repartigio Central.

As medidas enumeradas no § 1 entrarfo em vigor,
pelo menos, depois de expirado um prazo de oito dias a
contar da data da carta pela qual a Reparti¢gio Central
tiver notificado a medida aos outros Estados.

As medidas enumeradas no § 2 entrarfio em vigor,
pelo menos, depois de terminado um prazo de dois dias
a contar da data da sua publicagio nos Estados interes-
sados. )

§ 4. As remessas em trinsito n8o serfio aféctadas pelas
referidas medidas.

ARTIGO 62.°

Responsabilidade no trifego por via férrea-via maritima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via maritima que
utilizem as limhas referidas no artigo 2.°, § 1, pode cada
Estado, pedindo que a necessdria mengdo seja feita na
lista das linhas sujeitas & Convengéo, acrescentar o.con-
junto das causas de isengfio de responsabilidade adiante
discriminadas &s previstas no artigo 27.°

O transportador 86 as pode invocar se provar que a
perda, a avaria ou o atraso na entrega se verificaram no
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percurso maritimo, depois da carga da mercadoria a
bordo do navio e até & sua descarga do navio.

Estas causas de isengfo sio as seguintes:

a) Actos, negligéneia ou falta do capitio, mari-
nheiro, piloto ou propostos do transportador na nave-
gacgio ou na administragio do navio;

b) Inavigabilidade do navio, com a condigio de pelo
transportador ser feita a prova de que essa inavigabili-
dade nfio é imputdvel a uma falta de diligéncia razodvel
da sua parte para pér o navio em condigdes de naviga-
bilidade ou para lhe assegurar um armamento, equipa-
mento e abastecimento convenientes, ou para adaptar e
por em bom estado todas as partes do navio em que 2
mercadoria é carregada, de maneira que fiquem aptas
a recepgdio, ao transpomte e A preserva¢io da merca-
doria;

¢) Incéndio, com a condigdo de que o transportador
faga a prova de que ndio foi provocado por acgdio ou
falta sua, do capitio, marinheiro, piloto ou dos seus
propostos; .

d) Perigos ou acidentes do mar ou outras sguas na-
vegaveis; :

e) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas
ou bens no mar;

f) Carga da mercadoria no convés do navio, com a
condigdo de que tenha sido carregada na ponte com o
consentimento do expedidor, expresso na declaragio de
expedigdo, € que essa mercadoria nio esteja sobre vagio.

As causas de isengfo de responsabilidade acima men-
cionadas em nada suprimem ou diminuem as obriga-
gbes gerais do transportador e nomeadamente a sua
obrigagiio de empregar a diligénoia razodvel para por
0 navio em estado de navigabilidade ou para lhe asse-
gurar um armamento, equipamento ou abastecimento
convenientes ou para adaptar e pér em bom estado todas
as partes do navio em que a mercadoria é carregada, de
maneira que estejam aptas & recepgdio, ao transporte o
4 preservagio da mercadonria.

Quando o transportador invocar as precedentes causas
de isengfo, é, no entanto, responsivel se o interessado
provar que o atraso na entrega, a perda ou a avaria sio
devidos a falta do transportador, do capitio, mari-
nheiro, piloto ou dos seus propostos, falta essa diferente
da prevista na alinea a).

§ 2. Quando um mesmo percurso maritimo for ser-
vido por vérias empresas inscritas na lista mencionada
no artigo 1.°, o regime de responsabilidade aplicdvel
nesse percurso deve ser o mesmo para todas essas em-
presas.

Além disso, quando essas empresas tiverem sido ins-
critas na lista a pedido de varios Estados, a adopcio
deste regime deve ser objecto dum acordo prévio entre
esses Hstados.

§ 3. As medidas tomadas em conformidade com o pre-
sente artigo serfio comunicadas & Repartigdo Central.
Entrarfio em vigor, pelo menos, depois de expirado o
prazo de trinta dias a contar da data da carta pela qual
a Reparti¢io Central tiver notificado essas medidas aos
outros Estados.

As remessas em transito nfio serdo afectadas pelas re-
feridas medidas.

TITULO SEXTO

Disposigdes finais

ARTIGO 638.°
Assinatura

A presente Convengdo, da qual os Anexos fazem
parte integrante, fica aberta, até ao dia 1 de Margo de
1953, & assinatura dos Estados que foram convidados a
fazer-se representar na Conferéncia ordindria de revisio.

ARTIGO 64.°
Ratifloagdes. Entrada em vigor

A presente Convencio serd ratificada e os instrumen-
tos de ratificaglo serfio depositados com a brevidade
possivel junto do Governo Suigo. .

Quando a Convengdo tiver sido ratificada por quinze .
Estados o Governo Suigo pdr-se-4 em contacto com
os Governos interessados a fim de examinar com eles
a possibilidade de ser posta em vigor a Convengfo.

ARTIGO 865.°
Adesdo & Convengio

§ 1. Todo o Estado nio signatério que pretenda
aderir & presente Convengdo deve dirigir o seu pedido
a0 Governo Suigo, que 0 comunica a todos os Estados
contratantes com uma nota da Repartigio Central so-
bre a situagio dos caminhos de ferro do Estado impe-
trante sob o ponto de vista dos transportes internacio-
nais.

§ R. Se no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Estados, pelo menos, nfo tiverem notificado
a sua oposigio ao Governo Suigo, o pedido considera-se
deferido de pleno direito e esse deferimento sersd comu-
nicado pélo ‘Governo Suigo ao Estado peticionsrio e a
todos os Estados contratantes. ' '

No caso contririo, o Governo Suigo comunicari a
todos os Estados contratantes e ao Estado peticiondrio
que a apreciagdo do pedido foi adiada.

§ 3. Qualquer admissdio produz os seus efeitos um
més depois da data do aviso enviado pelo Governo
Suigo, ou, se findo este prazo a Convengio nio estiver
ainda em vigor, na data da sua entrada em vigor.

ARTIGO 66.°
Duragdo do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duragdo da presente Convengio é ilimitada.
No entanto, qualquer Estado contratante pode desli-
gar-se nas seguintes condigGes:

A Convengdo é vilida, para todos os Estados contra-

~ tantes, até 31 de Dezembro do quinto ano seguinte 2

sua entrada em vigor. Qualquer Estado que queira
desligar-se no fim deste periodo deveri comunicar a
sua intengdio, pelo menos com um ano de antecedéncia
ao Governo Suigo, que disso informar4 todos os Estados
contratantes.

Na falta de comunicagiio no prazo indicado, o com-
promisso serd prolongado de pleno direito por um
periodo de trés anos, -e assim sucessivamente, de trés
em trés anos, na falta de denincia, pelo menos, um ano
antes de 31 de Dezembro do iliimo ano de um dos
periodos trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Conven-
¢do no decurso do periodo quinquenal ou de um dos
periodos trienais ficam ligados ao compromisso até ao
fim deste periodo e depois até ao fim de cada um dos
perfodos seguintes, enquanto nfo denunciarem o seu
compromisso um ano, pelo menos, antes da expiragio
de um deles.

ARTIGO 67.°
Revisio da Convengo

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes red-
nem-se para a revisio da Convenglio, por convocagdo
do Governo Suigo, o mais tardar cinco anos depois da
entrada em vigor da presente Convencio.
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Sers convocada uma Conferéncia antes dessa data
so tal for pedido por um tergo, pelo menos, dos Es-
tados contratantes.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
o Governo Suigo convida também Estados nfo contra-
tamtes.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
a Repartigio Central convida a assistir & Conferéncia
representantes: i

a) De organizagBes internacionais governamentais
com competéncia em matéria de transporte;

b) De organizagles internacionais nio governamen-
tais que tratem de transporte.

A participagdo, nos debates, de delegagies dos Es-
tados nio contratantes, assim como das organizagdes
internacionais mencionadas na quarta alinea, sera fi-
xada para cada Conferéncia no regulamento das de-
liberagGes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados
contratantes, a Reparticho Central pode, antes das
Conferéncias de revisio ordindrias e extraordindrias,
convocar comissdes para o exame prévio das propostas
de revisio. As disposi¢des do Anexo VI sfio aplicdveis
por analogia a estas comissdes. )

§ 2. A entrada em vigor da nova Convengdo re-
sultante de uma Conferéncia de revisio implica anu-
lagio da Convengiio anterior, mesmo em relagfio aos
Estados contratantes que nfo ratifiquem a nova Con-
vengao.

§ 3. No intervalo das Conferéncias de revisdio os
artigos -3.°, 4.°, 6.5, 13.°, 17.°, 19.°, 2l.°, 22.°, 23.°,
24.°, 25.°, 47.°, 48.°, 49.° e 52.° e 03 Anexos II, III,
IV-a, IV-b, IX e X podem ser actualizados por uma
comissfo de revisio. A organizagio e o funcionamento
desta comissio constam do Anexo VI & presente Con-
vengdo.

As decisdes da comissfio de revisio serfo mnotificadas
imediatamente aos Governos dos Estados contratantes
por intermédio da Repartigio Central. Serfo conside-
radas aceites, a niio ser que, no prazo de trés meses, a
partir do dia da notificagdo, cinco Governos, pelo me-
nos, tenham formulado objecgBes. Entram em vigor
no primeiro dia do sexto més que se seguir ao més
durante o qual a Repartigio Central deles deu conhe-
cimento aos Governos dos Estados contratantes. A Re-
partigio Central designa esse dia ao fazer a notifica-
¢io das decisGes. : '

§ 4. Com o fim de adaptar s necessidades:

a) As prescrigBes relativas as substdncias e objectos
excluidos do transporte ou admitidos ao transporte sob
certas condigdes (Anexo I),

b) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Vagdes Particulares (Anexo VII) e

¢) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Contentores (Anexo VIII),
sio instituidas comissoes de peritos, cuja organizagdo
e funcionamento constam dum estatuto que constitui o
Anexo VI & presente Convengdo.

As decisoes das comisstes de peritos serfio comuni-
cadas imediatamente aos Governos dos Estados contra-
tantes por intermédio da Repartigio Central. Serdo
consideradas aceites, a nfo ser que, no prazo de trés
meses, a partir do dia da comunicagdo, pelo menos,
cinco dos CGovernos dos Estados contratantes temham
formulado objecgBes. Estas decisdes entram em vigor
no primeiro dia do terceiro més que se seguir ao més
em que a Repartigio Central levou a sua aceitagdo
ao conhecimento dos Governos dos Estados contratan-
tes. A Repartigio Central designa esse dia ao fazer
a comunicagio das decises.

ARTIGO 68.°
Texto da Convengdo. Tradugdes oflciais

A presente Convengio foi conclusa e assinada em
lingua francesa, conforme o uso diplomitico estabe-
lecido.

Juntam-se ao texto francés um texto em lingua
alem#, um em lingua inglesa & um em lingua italiana,
que tém o valor de tradugdes oficiais.

Em caso de divergéncia faz fé o texto francés.

Em firmeza do que os Plenipotencisrios abaixo assi-
nados, munidos dos seus plenos poderes, reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Con-
venggo.

Feita em Berna, a vinte e cinco de Outubro de mil
novecentos e cinquenta e dois, num inico exemplar,
que ficard depositado nos Arquivos da Confederagio
Suiga e do qual serd entregue uma cépia autéutica a
cada uma das Partes.

Pela Austria:

Dr. Smetana.
Pela Bélgica:
Vte de Lantsheere.

Pela Bulgéria:
B. Tzvetkov.

Pela Dinamarca:
Th. Jensen.

Pela Espanha:
José Ruiz de Arana -y DBauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga.

Pela Finlandia:
Viino Hékkinen.

Pela Franga:
J. Chauvel.

Pela Grécia:
Philon Philon.

Pela Hungria:
Vermesy Sdndor.

Pela Itdlia:
Odoardo Baldona.

Pelo Listenstaina.

W. Stucki.

Pelo Luxemburgo:
A. Clemang.

Pela Noruega:
Peter Anker.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.

Pela Polénia:
Josef Ettinger.
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Por Portugal:

Antonio Pinto de Mesquita.

Pela Roménia:

M. Gervesco.

Pela Suécia:
T. Hammarstrém.

Pela Suiga:
W. Stuck:.

Pela Checosloviquia:
Simovic.

Pela Turquia:
H. Germeyanligil.

Pela Jugoslévia:
Z. Djermanovic.

Pelo Reino-Unidb da Gra-Bretanha e Irlanda do
Norte:

Denis O’Neill.
Pelo Iraque:
Pelo Irﬁio:

Pelo Libano:
A. Nassif.

" Pela Siria:

ANEXO I
(Artigos 3.0 e 4.%)

Prescrigdes relativas as substﬁncfas_e objectos
excluidos do transporte ou admitidos ao transporte
sob determinadas condigdes

(Texto sujeito @ um processo de revisiio especial)
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ANEXO III
(Artigo 12.°)

Falta on deficiéncia de embalagens

Declaragio geral

A estagdo de ... do caminho de ferro de ... aceita ao trans-
porte, a meu pedido, a partir desta data, as mercadorias abaixo
designadas, que lhe entregarei para serem expedidas:

Em grande velocidade (1).
Em pequena velocidade (1).
Como volume «expresson (1).

Declaro que estas mercadorias, quando o documento de transporte
fizer mengdo da presente declaragdo, s3o entregues ao transporte:

Sem embalagem (13.
Com embalagem deficiente, cuja descrigfio & a seguinte (1):

Em...,...de...de]Q...

(Assinatura) .

(!) Riscar as indicagdes que nfio forem aplichveis.

ANEXO 1V-a
(Artigo 21.°)

Alteragdes ao contrato de transporte
ordenadas pelo expedidor

Pede-se a estagdo de (1) ... do caminho de ferro de ... que faga
-no contrato de transporte da remessa abaixo designada:

N Desi &
Ma:cas Quanti- I\at&x;eza es gx;ac; 0 I::Jslo
ntmeros dade embalagem mercadoria quilogramas

X - d
entregue ao transporte com a deelaragio de expedigio de -£22%°
pequena

velocidade de ... de ... de 19..., dirigida a0 Sr....,em ..., as
alteragdes seguintes (2):

1.° Devolvé-la ao expedidor na estagdo expedidora;

2.° Deté-la em transito, aguardando instrugdes ulteriores;

3.2 Adiar a entrega, aguardando instrugBes ulteriores;

4.° Entregd-la ao Sr. ..., em ...;

5.2 Expedi-la em -5228%_ yelocidade a0 Sr. ..., em ..., es-

pegquena
tagdo do caminho de ferro de .. .;

6.2 Devolvé-la em 2239 yelgcidade & estagfio expedidora
pequena

para o Sr....;
7.° Entregi-la s6 mediante pagamento dum reembolso
- em algarismos por extenso

de = = -

8.0 Entregi-la mediante pagamento, n.30 do reembolso mencio-
nado na declaragdo de expedi¢io, mas de um reembolso

|

1

em algarismos por extenso- )
=
de == Ez%_:;

9.c Entrega-la sem cobrar a importincia do reeﬁlbolso;
10.° Entregi-la franco de porte ...
Em...,...de...de19...
(Assinatura)

e ——————————
[m———— e

A estagfio de ... do caminho de ferro de ...

As ordens acima mencionadas sio transmitidas para execugdio
nas_condigdes previstas no artigo 23.°, § 1, da Couvengdo inter-
nacional relativa ao transporte de mercadorias por caminho de
ferro (CIM). Foram reproduzidas no duplicade da declaragdio de
expedigdo, que foi apresentado pelo expedidor. O documento entre-
rectificado
————. Esta

retirado

..+ /4 nossa comuni-

gue ao expedidor relativamente ao reembolso foi

declaragdo refere-se ao nosso telegrama n.°
cacdo telefonica de .. :
. Em...,...de...de19...

O Chefo da Estaggo,
(') Indicar aqui a estaglio expedidora.’
(*) Riscar as indicagdes que nito forem aplichveis.

ANEXO IV-b
(Artigo 22.°)

Alteragdes ao contrato de transporte
ordenadas pelo destinatirio

Pede-se & estagdo de (1) ... do caminho de ferro de ... que faga
no contrato de transporte da remessa abaixo désignada:

Ma:cns Quanti- Natgroza Designagao Peso
. dade a a em
nimeros embalagem mercadoria quilogramas

b

entregue ao transporte com a declaraglo de éxpedi¢io de
pequena

velocidade de ... de 19... pelo Sr. ..., em ..., dirigidaao Sr. ...,
em ..., as seguintes alteragdes (2): .
1.° Deté-la em transito, aguardando ordens ulteriores;
2.0 Adiar a entrega, aguardando ordens ulteriores;
3.c Entregi-la ao Sr. ..., em...;
4.° Executar as formalidades aduaneiras ou outras formali-

R minha participagh
dades administrativas com 2208 PATUCPaglo

a participagiio do meu mandata-

rio, 8r. ... ’

5.0 Expedi-la em 5222 velocidade ao Sr....jem . . ., estaglo
pequena
do caminho de ferro de ... .
Em...,...de...de19...
(Assinatura)

A estagdo de ... do caminho de ferro de ...

" As ordens acima mencionadas sio transmitidas para execugfio
nas condigdes previstas no artigo 23.°, § 1, da Convengio interna-
cional relativa ao transporte de mercadorias por caminho de ferro
(CIM). Esta declarag3o refere-se a0 nosso telegraman.®.../4 nossa
comunicagdo telefénica de ...

Em...,...de...de19...

O Chefe da Estagdo,

cse

(*) Indicar aqui quer a estaglio destinataria quer a estagfio de entrada no pais de
destino.
(*) Riscar as indicagbos que nilo forem aplicaveis.

Os Plenipotencidrios abaixo assinados acordam em
que serfio as seguintes as disposi¢Ges que ficam consti-
tuindo o Anexo V & Convengdo internacional relativa
a0 transporte das mercadorias por caminho de ferro
(CIM) de 25 de Outubro de 1952:

ANEXO V
(Artigo 57.9)

-

Regulamento relativo-a Repartigio Central
dos Transportes Internacionais por Caminho de Ferro

ARTIGO 1.°

§ 1. A Repartigfo ‘Central dos Transportes Interna-
cionais por Caminho de Ferro tem a sua sede em Berna,-
sob os auspicios do Governo Suigo.

A fiscalizagio da sua actividade, tanto no plano
administrativo como no financeiro, exercer-se-4 no qua-
dro estabelecido pelo disposto no artigo 57.° da Conven-
¢do e serd confiada a um Comité administrativo.

Para esse efeito o Comité administrativo

a) velard pela boa aplicagfo, por parte da Reparti-
¢do Central, das Convengdes, assim como dos outros tex-
tos dimanados das conferéncias de revisdio, e propors,
se for caso disso, as medidas adequadas para facilitar
a aplicagdo dessas Convengfes e textos. :

b) dard pareceres fundamentados sobre os assuntos
que possam interessar & actividade da Repartigio Cen-
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tral e que lhe sejam submetidos por um Estado contra-
tante ou pelo director da Repartigéo.

§ 2.—a) O Comité administrativo reunird em
Berna, Compor-se-d de nove membros escolhidos de en-
ire os Estados contratantes.

b) A Confederagio Suica dispord de um assento per-
manente no Comité, do qual assumird a presidéncia.
Os outros Estados membros serdo nomeados por cinco
anos. A Conferéncia diplomética encarregada de por
em vigor a Convengfio, em execugio do seu artigo 64.°
e tendo em conta uma equitativa repartigiio geografica,
designard os Estados que devem fazer parte do Comité
no primeiro periodo de cinco anos. Decidird sobre as

disposi¢cdes adequadas para determinar a composigfo .

do Comité nos periodos ulteriores.

c¢) Se entre os Estados membros-se der uma vaga, o
préprio Comité administrativo designard um outro Es-
tado contratante para ocupar o lugar vago.

d) Cada um dos Estados membros designard, como
delegado ao Comité administrativo, uma pessoa quali-
ficada pela sua experiéncia em assuntos referentes aos
transportes internacionais.

e) O Comité administrativo estabelecerd o seu regu-
lamento interno e constituir-se-4 por sua prépria ini-
ciativa. '

Tera, pelo menos, uma reunifio ordiniria em cada
ano; terd, além disso, reunides extraordinirias quando
forem pedidas por, pelo menos, trés Estados membros.

0 Secretariado do Comité administrativo ficard a
cargo da Repartigao Central.

As actas das sessdes do Comité administrativo serfio
enviadas a todos os Estados contratantes.

f) As fungdes de delegado de um Estado membro se-
rdo gratuitas e as respectivas despesas de deslocagéo
que acarretam ficarfio a cargo desse mesmo Estado.

§ 3. —a) O Comité administrativo estabelecers o
regulamento relativo & organizagfo, ao funcionamento
e ao estatuto do pessoal da Reparti¢io Central. O Go-
verno Suigo apresentar-lhe-4 um projecto para esse
efeito.

b) O Comité administrativo nomeard o director, o
vice-director e os conselheiros da Repartigdo Central.
O Governo Suigo apresentar-lhe-a propostas para esse
efeito. Para essas nomeagSes 0 Comité administrativo
tera em conta muito especialmente a competéncia dos
candidatos e uma repartigio geogrifica equitativa.

¢) O Comité administrativo aprovard o orgamento
anual da Reparti¢do Central, tendo em conta o disposto
no artigo 2.° seguinte, assim como o relatério anual da
geréncia.

A verificagio das contas da Repartigiio Central, que
incidirda exclusivamente sobre a concordancia das es-
critas e-dos documentos de contabilidade, no quadro do
orgamento, serd exercida pelo Governo Suigo. Este
transmitird essas contas, acompanhadas de um relaté-
ti0, ao Comité administrativo.

O Comité administrativo comunicard aos Estados con-
tratantes, juntamente com o relatério de gerénecia da
Reparti¢io Central e o resumo das contas anuais deste
1ltimo, as decisBes, resolugSes e recomendacdes que for
chamado a formular,

d) O Comité administrativo enviard a cada confe-
réncia de revisdo, dois meses, pelo menos, antes da
abertura desta, um relatério sobre o conjunto da sua
actividade a partir da anterior conferéncia.

ARTIGO 2.°

§ 1. As despesas da Repartigio Central ficario a
cargo dos Estados contratantes proporcionalmente & ex-
tensdp das linhas de caminho de ferro ou dos percursos
aos quais se aplica a Convengdo.

Todavia, as linhas de navegagio participam nas des-
pesas proporcionalmente a metade apenas dos seus per-
cursos. Para cada um dos Estados a contribuicio é de
1fr. 40, no mdéximo, por quilémetro. Excepcional-
mente, essa contribuigdio poderd, por acordo entre o Go-
verno interessado e a Reparti¢cfo Central e com a apro-
vagdo do 'Comité administrativo, ser reduzida até ao
miximo de 60 por cento em relagiio a linhas exploradas
em condigBes especiais. A importincia do crédito anual
referente ao quilémetro serd fixada, para cada exer-
cicio, pelo Comité administrativo, depois de ouvida a
Repartigio Central, e serd sempre cobrada na totali-
dade. Quando as despesas efectivas da Repartigiio Cen-
tral nfio tiverem atingido a importincia do crédito cal-
culado nesta base, o saldo nfo gasto passard a um fundo
de reserva.

§ 2. Na ocasifo da entregn aos Estados contratantes
do relatério da gerédncia e do resumo das contas anuais
a Repartigio (Central convidé-los-4 a entregar a parte
com que contribuem nas despesas do exercicio findo.
O Estado que, na data de 1 de Outubro, nfo tiver en-
tregue a sua parte serd convidado uma segunda vez a
fazé-lo. Se este aviso ndo produzir efeito, a Repartigdo
Central renové-lo-4 no principio do ano seguinte, na
ocasido do envio do seu relatério de geréncia do exer-
cicio findo. Se até & data de 1 de Julho seguinte n#o
tiver sido tomado em conta este aviso, sera efectuada
uma quarta diligéncia junto do Estado retardatdrio
para o levar a pagar as duas anuidades vencidas. No
caso de insucesso a Reparti¢cio Central avisé-lo-4, decor-
rido o prazo de trés meses, de que, se o pagamento atra-
sado ndo for efectuado antes do fim do ano, a sua abs-
tengdo serd interpretada como uma manifesta¢do tacita
da sua vontade de se retirar .da Convengfio. No caso de
ndo ser dado qualquer seguimento a esta iltima dili-
géucia antes do dia 31 de Dezembro a Repartigio Cen-
tral, tomando nota da vontade, tdcitamente expressa
pelo Estado em falta, de se retirar da Convengdo, proce-
derd & exclus@io das linhas deste Estado da lista das li-
nhas admitidas ao servigo dos transportes internacio-
nais.

§ 3. As importincias ndo cobradas deverfio, tanto
quanto possivel, ser cobertas por meio dos créditos ordi-
narios de que dispuser a Repartigio Central e poderdo
ser repartidas por quatro exercicios. A parte do deficit
que nio puder ser coberta deste modo serd levada, em

" conta especial, a débito dos outros Estados contratantes,

em proporgiio com 0 nimero de quilémetros de linhas
sujeitas & Convengdo na época da contabilizagiio e, em
relagdo a cada um, na medida em que, durante o periodo
de dois anos que findou na data da retirada do Estado
em falta, com este tiver sido parte na Convengdo.

§ 4. O Estado cujas linhas tiverem sido excluidis
nas condi¢des indicadas no precedente § 2 nio poders
obter a readmissdio das mesmas ao servigo dos trans-
portes internacionais sendo mediante o pagamento pré-
vio das importancias de que ficou devedor, em relagio
aos anos a considerar, acrescidas de um juro de 5 por
cento, a contar do fim do sexto més decorrido depois do
dia em que a Repartigio Central ¢ convidou pela pri-
melra vez a pagar as quota-partes das contribuigdes que
The competiam.

" ARTIGO 8.0

§ 1. A Repartigio Central publicard um boletim men-
sal contendo as informagBes necessirias para a apli-
cagio da Convengio, nomeadamente as comunicagdes
referentes & lista das linhas de caminhos de ferro e de
outras empresas e aos objectos excluidos do transporte
ou admitidos sob determinadas condigdes, assim como
os estudos que julgar conveniente inserir nessas comu-
nicagoes.
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§ 2. O boletim serd redigido em francés e alemfo.
Um exemplar serd enviado gratuitamente a cada um
dos Estados contratantes e a cada uma das administra-
¢des interessadas. Os outros exemplares solicitados serdo
pagos por um preco fixado pela Repartigio Central.

ARTIGO 4.°

§ 1. As facturas e titulos de dividas relativos a trans-
portes internacionais que ficaram por pagar poderfo ser
enviadas pela empresa credora 3 Repartigio Central
para que esta facilite a sua cobranga. Para este efeito a
Repartigio Central intimard a empresa de transporte
devedora a pagar a importincia devida ou a expor os
motivos da sua recusa de pagamento.

§ 2. Se a Repartigiio Central entender que os motivos
de recusa alegados sfo suficientemente fundados, ela

convidard as partes g pleitearem perante o juiz compe-

tente ou, se as partes o solicitarem, perante o tribunal
de arbitragem previsto no artigo 60.° da Convencilo
(Anexo X).

§ 8. Quando a Reparti¢io Central entender que a
totalidade ou parte da importancia é realmente devida,

podera, depois de consultado um perito, declarar que a .

empresa de transporte devedora é obrigada a entregar
4 Repartigiio Central a totalidade ou parte da divida;
a importincia assim -entregue deve ficar consignada até
decis@o, sobre o fundo da questdo, pelo juiz competente
ou pelo tribunal de arbitragem previsto no artigo 60.°
da Convengdio (Anexo X).

§ 4. No caso de uma empresa de transporte nfo ter
dado seguimento, dentro do prazo de quinze dias, &s
intimacdes da Reparticio Cemtral ser-lhe-d dirigida
nova intimagfio, com a imdicagfio das consequéncias da
sua recusa.

§ 5. Dez dias depois desta nova intimagdo, se esta
ficar sem efeito, a Reparti¢io Central dirigird ao Es-
tado contratante de que depende a empresa de trans-
portes um aviso justificado, convidando esse Estado a
estudar as medidas a tomar e, nomeadamente, a exa-
minar se ele deve manter na lista as linhas da empresa
de transporte devedora.

§ 6. Se o Estado contratante de que depende a em-
presa de transportes devedora declarar que, a despeito
da falta de pagamento, nfo entende que deve fazer ex-
cluir essa empresa da lista, ou se deixar sem resposta;
durante seis semanas, a comunicagio da Repartigio
Cemtral, sera considerado de pleno direito como acei-
tando a garantia da solvéncia da referida empresa, no
que respeita as dividas resultantes dos transportes inter-
nacionais.

ARTIGO 5.°

Sers cobrada uma remuneragio para satisfazer as
despesas especiais resultantes da actividade prevista no
artigo 67.°, § 1, alineas d) a f), da Convengdo. A im-
portancia desta remuneragio serd fixada pelo Comité
administrativo, sob proposta da Repartigdo Central.

ARTIGO 6.°
Disposigio transitéria

A primeira reunifio ordinaria do Comité administra-
tivo, que serd convocada pelo Governo Suigo, deve rea-
lizar-se no prazo de dois meses, a contar da data da
entrada em vigor da Convengio.

"~ O presente documento fica aberto & assinatura até 1
de Junho de 1953.

Em firmeza do que os Plenipotencidrios abaixo assi-

nados, munidos dos seus plenos poderes, reconhecidos

em boa e devida forma, assinaram o presente do-

cumento.

Feito.em Berna, em 11 de Abril de 1953, num exem-
plar tinico, que ficard depositado nos arquivos da Con-
federagio Suiga e de que serd entregue uma cépia au-
téntica a cada uma das Partes.

Pela Austria:
Dr. Smetana.
Pela Bélgica:
Vie de Lantsheere.
J. Truyen.
Pela Bulgaria:
B. Tzvetkow.

Pela Dinamarca:
Th. Jensen.

Pela Espanha:

José Ruiz de Arana y Bauer.

Duque de San Lucar la Mayor.

Pela Finlandia:

Kurt Linden.
Pela TFranga:

J. Chauvel.
Pela Grécia:

Philon Philon.
Pela Hungria:

Vermesy Sdndor.

Pela Ttslia:
Odoardo Baldonz.

Pelo Libano:
Mikaoui.
Chatila.

Pelo Listenstaina:
W. Stucki.

Pelo Luzemburgo:
A. Clemanyg.

Pela Noruega:
Olav Holtmon.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.

Pela Polénia:

J. Tarnawsks:.

Por Portugal:
Anténio Ferro.

Pela Roménia:
Emeric Stoffel.
Pelo Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do
Norte:
Denis O’ Netll.

Pela Suécia:
"G. de Sydow.
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Pela Suica:
W. Stucks.

Pela Checosloviquia:
L. Simovic.

Pela Turquia:
B. Balciogiu.

Pela Jugoslavia:

Sv. Savicevic.

ANEXO VI
(Artigo 672,883 e 4)

Estatuto relativo & comissdo de revisdo
e 4s comissdes de peritos

ARTIGO 1.0

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
suas propostas referentes aos assuntos que cabem na
competéncia das comissdes & Repartigio Central dos
Transportes Internacionais por Caminho de Ferro, que
as leva imediatamente ao conhecimento dos outros Es-
tados contratantes.

ARTIGO 2.°

A Reparti¢sio Central convida as comissSes a reunir
sempre que se torne necessirio ou a pedido de, pelo
menos, cinco dos Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes serio informados das
reunideés em sessio das comissGes com dois meses de an-
tecedéncia. O aviso deve indicar com exactidio os assun-
tos cuja inscrigio na ordem do dia é pedida.

ARTIGO 8.°

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos das comissGes.

Um Estado pode fazer-se representar por outro Es-
tado; todavia um Estado ndo pode representar mais do
que dois outros Kstados.

Cada Estado tem a seu cargo as despesas dos seus re-
presentantes.

ARTIGO 4.°

A Repartigio Central informa os assuntos a tratar e
assume o servigo do secretariado das comiss3es.

O director e o vice-director da Repartigio Ceritral
tomam parte nas sessdes das comissdes, com voto con-
sultivo, '

ARTIGO 5.°

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
a Repartigio Central convida a assistir s sessdes das
comiss@es, com voto consultivo, representantes:

a) De Estados nfio contratantes;

b) De organizagies internacionais governamentais

com competéneia em matéria de transporte, sob con-

digdo de reciprocidade;
¢) De organizagGes internacionais nfo governamentais
que se ocupem de transportes, sob condigdo de recipro-
cidade.
ARTIGO_ 6.°

As comissGes ficam validamente constituidas quando
esteja representado um tergo dos Estados contratantes.

ARTIGO 7.0

As comissGes designam para cada sessio um presi-
dente e um ou dois vice-presidentes.

ARTIGO 8.°

As deliberagtes sdo tomadas em francés e em alemfo.
As exposigdes dos membros da comissio sio imediata-
mente traduzidas de viva voz e em resumo. O texto das
propostas e as comunicagdes do presitlente sio traduzidos
por extenso.

ARTIGO 9.0

A votagiio efectua-se por delegagiio e, quando reque-
rida, por chamada nominal; cada delegagio dum Estado
contratante representado na sessio tem direito a um
voto.

Uma proposta sé serd adoptada:

a) Se tomar parte na votagio, pelo menos, metade
das delegagBes representadas na comissdo.

b) Se reunir a maioria dos votos expressos.

ARTIGO 10.°

As actas das sessSes resumem as deliberagdes nas duas
linguas.

Nestas actas devem ser incluidas as propostas e as
decisGes textualmente e nas duas linguas. Em caso de
divergéncia entre o texto francés e o texto alemdo das
actas, no que respeita as decisdes, faz £6 o texto francés.

As actas serfo distribuidas aos membros, assim que
seja possivel.

Se ndo puderem ser aprovadas no decorrer da sessio,
os membros entregardio ao secretariado, num prazo ade-

quado, as correcgdes eventuais.

ARTIGO 11.°

Para facilitar os trabalhos, as comissdes podem cons-
tituir subcomissdes; podem também constituir subcomis-
ses encarregadas de preparar determinados assuntos
para uma sessio ulterior.

Cada subcomissiio designa um presidente, um vice-
-presidente e, se for preciso, um relator. Quanto ao
demais, as disposi¢des dos artigos 1.° a 5.° e 8.° a 10.°
aplicam-se por analogia is subcomissdes.

ANEXO VII
(Artigo 59.0, § 1)

Regulamento internacional relativo ao transporte
de vagdes particulares (RIP)

(Texto resultante das resolugdes da 1.* sessiio estatutéria
da comissiio de peritos para os vagdes particulares,
Soleure, Janeiro de 1952)

ARTIGO 1.0 .
Objecto e amplitude do regulamento

§ 1. Q presente regulamento aplica-se a todos os
transportes de vagdes particulares, vazios ou carrega-
dos, admitidos em servigo internaciomal de harmonia
com as disposigdes do artigo 2.° e entregues para trans-
porte nas condigdes da Convengdo internacional rela-
tiva ao transporte de mercadorias em caminhos de
ferro (CIM). '

§ 2. Na falta de disposigBes especiais no presente
regulamento, sdo aplicdveis as prescriges da CIM aos
transportes indicados no § 1.

ARTIGO 2.°
Admissdio dos vagdes em servigo internacional

Para serem admitidos ao servigo internacional os
vagdes devem ser matriculados em nome de um parti-
cular (pessoa ou entidade com personalidade juridica)
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por um caminho de ferro sujeito i CIM e munidos por
este caminho de ferro da marca distintiva [f.

No presente regulamento o particular cujo nome &
inscrito no vagio chama-se «titular».

ARTIGO 8.°
Emprego dos vagdes

O expedidor niio pode empregar o vagio sendio para
o transporte de mercadorias para as quais ele é apro-
priado, segundo o contrato de matricula.

0 expedidor 6 o tnico responsivel pelas consequén-
cias que resultarem da ndo observancia desta. disposi-
¢io. -

ARTIGO 4.°

Dispositivos e aparelhos especials

Se o vagfio for munido de aparelhos especiais (apa-
relhos refrigerantes, recipientes de dgua, mecanismos,
ete.), incumbe ao expedidor assegurar ou fazer assegu-
rar o seu servico. Iista obrigaglio fica a cargo do des-
tinatério, desde que este faga valer os seus direitos de
harmonia com o artigo 16.° da CIM.

ARTIGO 5.°
Condigdes de aceltagdo a transporte

§ 1. O direito de submeter um vagio a transporte
pertence ao titular:

Qualquer outro expedidor de um vagio, vazio ou
carregado, deve entregar & estagiio de origem, conjun-
tamente com a declaragiio de expedigfio, uma autori-
zagio passada pelo titular.

Tsta autorizagio ndo é exigivel se este expedidor for
o destinatédrio do vagio quando do rtransporte anterior
e se antes da entrega da declaragiio de expediglio a es-
tagiio niio tiver recebido do titular, por carta registada,
a proibi¢io de expedir o vagio sem a sua autorizagdo.

§ 2. Se nio houver ordem em contrario do titular,
o caminho de ferro é autorizado a reenviar de oficio
4 sua estagio de matricula por conta do titular, a
coberto de uma declaragio de expedigio em nome e
para a direcgdio deste dltimo:

Qualquer vagiio chegado vazio, cujo carregamento

nfo tenha sido inlciado nos quinze dias apés a
sua colocagiio & disposigdio;

Qualquer vagdo chegado carregado que oito dias
depois de terminar a descarga ndo tenha sido
expedido movamente.

Se niio fizer uso desta faculdade, o caminho de ferro
deve, apés terem expirado os prazos atras fixados, avi-
sar o titular da situagio do seu vagfo; neste caso 0
reenvio de oficio do vagio nfo-pode ser efectuado den-
tro dos oito dias que se seguirém ao do envio do aviso
ao titular. :

As disposigdes deste pardgrafo nio se aplicam nem
aos vagbes que se encontram no pais da empresa de
matricula, nem aos vagdes que se encontram em ramais
particulares.

§ 3. O alugador cujo nome for inscrito no vagiio com
autorizagio do caminho de ferro matriculador é, no
que respeita ao exercicio das disposi¢Bes previstas neste
artigo, sub-rogado de pleno direito ao titular.

ARTIGO 6.°
Indicag¢des na declaragio de expedigdo

§ 1. Além das indicagBes previstas pela CIM, o ex-
pedidor deve inmscrever na declaraciio de expediciio
mais as seguintes:

«) Tratando-se de um vagiio vazio: na coluna «De-
signa¢io da mercadoria» a indicagio «vagdo particular

vazior, sendo as caracteristicas do vagdo indicadas na
rwbrica «Vaglesy; :

b) Tratando-se de vagio carregado: na coluna «De-
signagiio da mercadoria», depois da natureza da mer-
cadoria, a indicagio «carregado em vagdio particular»,
sendo as caracteristicas do vagfio indicadas na rubrica
«Vagdes».

§ 2. Se o expedidor de um vagfo vazio desejar obter
uma garantia suplementar do prazo de entrega, de har-
monia com as disposicdes do artigo 12.°, deve inscrever
na casa «Declaragiio para a execugiio . . .» a indicagfo
«garantia suplementar do prazo de entrega».

ARTIGO 7.°
Reembolsos e desembolsos

§ 1. As remessas de vagdes vazios nio podem ser
sohrecarregadas com reembolsos ou desembolsos.

§ 2. Os transportes de vagdes carregados niio podem
ser sobrecarregados com um reembolso que exceda o
valor da mercadoria carregada.

ARTIGO 8.°
‘Declaragio de interesse na entrega

§ 1. Nio é admitida a declaragio de interesse na
entrega para o envio de vagdes vazios.

§ 2. A declaragiio de interesse na entrega para o
transporte de um vagdo carregado apenas produz efeito
no que respeita & mercadoria carregada.

ARTIGO 9.°
Suspensdo do prazo de entrega

§ 1. O prazo de entrega é suspenso, nio s6 nos casos
previstos mo artigo 11.°, § 7, da CIM, mas também
durante a interrupgiio do transporte originada por uma
avaria do vagfo, a ndo ser que o caminho de ferro seja
responsivel por esta avaria, nos termos do artigo 13.°

§ 2. Quando a mercadoria carregada mo vaglo ava-
riado for trasbordada para outro vago, a contagem
do prazo recomega para a mercadoria a partir do mo-
mento em que ela possa ser posta a circular no ponto
de trasbordo.

ARTIGO 10.°

Yerificagio de uma avaria do vagdo ou de perda de pegas

§ 1. Quando uma avaria no vaglio ou uma perda
de pegas for descoberta ou presumida pelo caminho de
ferro ou alegada pelo interessado, o caminho de ferro
tem de levantar, de acordo com as disposigdes do ar-
tigo 43.° da CIM, um auto constatando a natureza da
avaria ou da perda e, tanto quanto possivel, a causa
e 0 momento em que ela se produziu.

Este auto deve ser enviado sem demora ao caminho
de ferro matriculador.

§ 2. Se o vagdo tiver carga, deve ser levantado ou-
tro auto para a mercadoria, quando se torne necessd-
rio, em harmonia com as disposi¢Ges do artigo 43.° da
CIM.

) ARTIGO 11.°

Avarla de um vagio impedindo a continuagdo do transporte

§ 1. Em caso de avaria que impega a continuaggo do
transporte de um vagfio expedido vazio ou que coloque o
vagiio em estado de nfio poder ser carregado, a estagio
em que a avaria for verificada deve pedir imediata e
directamente por telegrama as instrugdes do expedidor.
Se este nio ¢ ao mesmo tempo o titular, é enviada a
este uma copia deste telegrama, a titulo de informagdo.

N5 falta de instrucBes do expedidor no prazo de oito
dias, a contar da data do envio do telegrama, o ca-
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minho de ferro estd autorizado, depois de ter, caso seja
possivel, posto o vagdo em estado de circular vazio,

a reenvid-lo de oficio a sua gare de matricula, com uma

declaragio de expedigiio estabelecida em mnome e para
a direcgdo do titular.

Os motivos do reenvio devem ser mencionados na de-
claragio de expedigiio, na coluna «Designagiio da mer-
cadoria».

As despesas de transporte e outras despesas origina-
das até & estaglio onde o vagio tenha chegado, as des-
pesas de envio do aviso ao expedidor e, eventualmente,
ao titular, assim como as resultantes, quer de execugéo
de instrugdes do expedidor, quer do envio de oficio do
vagio a gare de matricula, sobrecarregam a expedigfo.

§ 2. Em caso de avaria que impega a continuagio do
transporte de um vagfio expedido carregado, e se for

necessirio descarregi-lo, aplicam-se as disposigdes do .

§ 1 ao vagio descarregado.

§ 3. O caminho de ferro pode, sem ter de pedir ins-
trucoes, efectuar i sua custa as reparacdes de pequena
importincia para permitir a continuagiio do fransporte
de um vagfo vazio ou carregado. ) _

§ 4. O alugador, cujo nome estd inscrito no vagio
com autoriza¢o do caminho de ferro matriculador, é,
no que respeita ao exercicio das disposigdes previstas
neste artigo, considerado como se fosse o titular.

ARTIGO 12.°

Quantitativo da indemnizagdo no caso de ser excedido
o prazo de entrega

§ 1. Se o caminho de ferro for responsivel pela ul-
trapassagem do prazo de entrega de um vagio vazio ou
carregado, tem de pagar ao interessado a importancia
de 2 francos por dia indivisivel de atraso, independen-
temente da indemniza¢io eventualmente devida pela
ultrapassagem do prazo de entrega da mercadoria car-
regada.

§ 2. O expedidor de um vagiio vazio pode pedir uma
garantia suplementar do prazo de entrega. Em tal caso
serd cobrada uma taxa de 1 franco por cada fracgio in-
divisivel de 10 km, com o minimo de 10 francos. Neste
caso a indemnizagio é elevada a 4 francos por dia, sem
que, contudo, o quantitativo total da indemnizagio
possa ser inferior & taxa cobrada pela garantia suple-
mentar.

§ 3. Se a ultrapassagem do prazo de entregu tiver
por causa o dolo ou falta grave imputivel ao caminho
de ferro, o quantitativo da indemnizagliio a pagar é
elevado a 4 francos por dia. -

ARTIGO 18.°

Responsabilidade do caminho de ferro por perda ou ayaria
. do vagdo ou das suas pegas

§ 1. Em caso de perda ou avaria de um vagfio ou das
suas pegas, ocorrida desde a aceitagiio ao trausporte até
i entrega, o caminho de ferro é responsivel se nio pro-
var que a avaria ndo resultou de falta sua.

'§ 2. Em caso de perda do vagio a indemnizaglio é
limitada ao valor do vagfio; os elementos deste valor
sio determinados no contrato de matricula.

Em caso de avaria a indemnizagio é calculada se-
gundo as condigBes previstas no contrato de matricula.

§ 3. Em caso de perda ou avaria de acessérios amovi-
veis o caminho de ferro apenas ¢é responsivel pelos
acessorios que estejam inscritos nos dois lados do vagiio.
O caminho de ferro nfo assume nenhuma responsabili-
dade pela perda ou avaria dos acessérios amoviveis da
aparelhagem. |

§ 4. O caminho de ferro apenas é responsivel pelos
prejuizos sofridos por recipientes de grés, vidro, barro,

etc., desde que estes prejuizos estejam em correlagiio
com uma outra avaria do vagfo pela qual o caminho
de ferro deva responder segundo as disposigdes prece-
dentes.

A nflo ser que o interessado prove que os prejuizos
foram causados por uma falta do caminho de ferro,
este nilo é responsdvel pelos prejuizos sofridos nos re-
cipientes providos de revestimentos interiores (esmalte,
ebonite, etc.), a nio ser que o recipiente apresente si-
nais de avarias exteriores pelas quais o caminho de
ferro deva responder em face das disposigBes prece-
dentes.

§ 5. O titular é de pleno direito sub-rogado pelo ex-
pedidor ou o destinatirio no que respeita ao direito &
indemnizag¢io. As reclamacdes administrativas sé po-
dem ser dirigidas ao caminho de ferro matriculador e
as acgdes nilo podem ser exercidas senfio contra este
caminho de ferro, sub-rogado, por seu turno, de pleno
direito, ao caminho de ferro responsdvel.

ARTIGO 14.°
Presungdo de perda do vagdo. Caso em que é encontrado

§ 1. O vago é considerade perdido desde que nfo
seja posto & disposi¢io do destinatirio mos seis meses
seguintes ao termo do prazo de entrega.

Este prazo é aumentado do tempo de imobilizagio do
vagiio por qualquer causa nfio imputdvel ao caminho
de ferro ou por avaria.

§ 2. Se o vagilo considerado perdido for encontrado
depois do, pagamento da indemnizagfio, o titular pode
exlgir, no prazo de seis meses depois do correspondente
aviso que receberd do caminho de ferro matriculador,
que o vagdo lhe seja entregue, sem despesas, na estagio
de matricula, contra a restituigio da indemnizacéo.

ANEXO VIII
(Artigo 59.°, § 2)

Regulamento internacional relativo ao transporte
de contentores «containers» (RICo)

(‘l'exto resultante de deliberacoes da 1.8 sessiio cestabtutiaria
da comissiio de peritos para os contentores, Soleure, Janeiro
de 1952).

CAPITULO I
Generalidades

ARTIGO 1.°
Objecto e amplitude do regulamento

§ 1. O presente regulamento aplica-se ao transporte
de contentores pertencentes ao caminho de ferro ou
a particulares (pessoa ou entidade com personalidade
juridica), aprovados pelo caminho de ferro, entregues
para transporte nas condiges da Convengdo interna-
cional relativa ao transporte de mercadorias em ca-
minho de ferro (CEM), com a condigio de satisfazerem
s preserigdes intergovernamentais em vigor para os
transportes em caminho de ferro ou para os transportes
incluindo um percurse ferroviirio.

§ 2. Silo considerados como contentores, no sentido
do presente regulamento, os aparelhos (caixas, arcizes
ou grades, cisternas, etc.) construidos com o fim de fa-
cilitar o transporte dé mercadorias de porta a porta,
quer seja s6 pelo caminho de ferro, quer pelo trans-
porte misto caminho de ferro/outros meios de locomo-
¢do.



182

1 SERIE — NUMERO 20

ARTIGO 2.°
Disposi¢des gerals

§ 1. O conteiido de um contentor apenas pode dar

lugar a um qinico contrato de transporte.

§ 2. Na falta de disposigdes especiais mo presente
regulamento sdo aplicdveis as prescriges da CIM ao
transporte de contentores vazios ou carregados.

ARTIGO 3.°
Transportes a domicilio

Para as expedigdes recebidas ou entregues a domi-
cilio pelo caminho de ferro, o contrato de transporte
tem inicio no domicilio do expedidor e termina mno
domicilio do destinatédrio.

CAPITULO II
Contentores pertencentes ao caminho de ferro

ARTIGO 4.°
Fornecimento. Remuneragio

Os contentores sio postos & disposigio dos expedi-
dores dentro das possibilidades do caminho de ferro.
Pela utilizagio dos contentores pode ser cobrada uma
remuneragdo, cujo valor é fixado pelas tarifas ou regu-
lamentos.

ARTIGO 5.°
IndicagBes na declaragio de expedigio

Além das indicagBes previstas pela (CIM, o expedidor
deve fazer na declaragido de expedigdo mais as seguin-
tes:

a) Na coluna «Direcgdo -ou marcas e nimeros» o
nome do caminho de ferro proprietirio do contentor,
o nimero, a tara em quilogramas e a capacidade em
metros cibicos ou em litros;

b) Na coluna «Designagio da mercadoria»r, depois
das indicagOes relativas & mercadoria, a indicagdio «Car-
regada em contentorn.

A tara dos contentores niio deve incluir o peso de
dispositivos especiais internos e amoviveis, quer tenham
caracter de embalagem, quer o de amarragdo.

ARTIGO 6.°
Colocagiio & disposigdo. Restituigdo e manutengio

As tarifas ou regulamentos devem fixar as condigGes
em que os contentores sdo postos & disposiglo, o prazo
no qual devem ser restituidos, as taxas que sfo cobra-
das quando este prazo nfo for respeitado, assim como
as condi¢des em que as operagdes de carga e descarga
devem ser efectuadas.

A carga compreende, nio sdmente a colocagio no
vagio, mas ainda as operagdes acessérias, incluindo
a amarragdo dos contentores.

ARTIGO 7.0
Limpeza

O destinatirio fica obrigado a limpar os contentores
depois da descarga. Quando os contentores forem res-
tituidos ao caminho de ferro sem serem limpos, este
tem o direito de exigir o pagamento de uma taxa,
cujo valor serd fixado pelas tarifas ou pelos regula-
mentos.

ARTIGO 8.2
Reutlilizagio

Os contentores entregues carregados nfio podem ser
utilizados de novo pelo destinatirio para novos trans-
portes sem autorizagiio do caminho de ferro destina-
tdrio.

ARTIGO 9.0

Perdas e avarias

§ 1. Quem aceitar do caminho de ferro um contentor
vazio ou carregado tem de verificar o estado deste con-
tentor no momento em que lhe é fornecido; ele é res-
ponsavel por todos os estragos que se verifiquem quando
da restitui¢do do contentor ao caminho de ferro e que
nio tenham sido assinalados quando do fornecimento,
a menos que ele nfio prove que as avarias existiam
quando o contentor lhe foi fornecido ou que elas resul-
taram de circunstincias que ele nio pode evitar e as
consequéncias das quais ele ndo pdde prevenir.

§ 2. O expedidor é responsdvel ipela perda ou avaria
de um contentor que ocorra durante a execugdo do con-
trato de transporte, desde que ela provenha de sua
culpa ou dos seus mandatérios.

§ 3. Quando o contentor nio seja restituido dentro
dos trinta dias seguintes ao dia do fornecimento, o ca-
minho de ferro pode considerd-lo como perdido e exigir
o pagamento do seu valor.

CAPITULO III

Contentores pertencentes a particulares

ARTIGO 10.°
Aprovagio

Para serem admitidos em servigo internacional os
contentores pertencentes a particulares devem ser apro-
vados por um caminho de ferro submetido & CIM ¢ mu-
nidos para este caminho de ferro da marca distin-
tiva [} e satisfazer, no que diz respeito & sua construcio
e inscrigdes, as condigdes previstas para este efeito nas
condigdes do artigo 1.°

ARTIGO 11.°
Dispositivos especlais

Se .0s contentores de particulares forem munidos de
aparelhos especiais (aparelhos refrigerantes, reserva-
térios de dgua, mecanismos, etc.), incumbe ao expe-
didor assegurar ou fazer assegurar o seu servigo. Esta
obrigaciio fica a cargo do destinatario, desde que faga
valer os seus direitos, de harmonia com o artigo 16.°

" da ICIM.

ARTIGO 12.°
Indicagdes na declaragio de expedigdo

§ 1. Para os contentores carregados o expedidor deve
inscrever na declara¢io de expedi¢iio, além das pre-
vistas pela (CIM, as seguintes indicagGes:

a) Na coluna «Direcgfio ou marncas e ndimeros» o
nome do caminho de ferro que aprovou o contentor,
o numero deste, o sinal [, a tara em aunilogramas
e a capacidade em metros cibicos ou em litros;

b) Na coluna «Designaciio da mercadoria», depois
das indicagdes relativas & mercadoria, a indicag¢dio «Car-
regada em contentors.
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§ 2. Para os contentores vazios o expedidor deve
" inscrever na declaracio de expedigiio, além das pre-
vistas pela- CIM, as indicacdes seguintes:

a) Na coluna «Direcciio ou marcas e ndmeros» o
nome do caminho de ferro que aprovou o contentor,
0 nimero deste e o sinal ||;

b) Na coluna «Designagio da mercadoria» a tara

em quilogramas e a indica¢do «Contentor vazioy.

ARTIGO 18.°
Retorno em vazio ou reutilizagio

Depois da entrega do contentor e na falta de acordos
especiais, o caminho de ferro nio é obrigado a intervir
para a devolugdo para transporte do contentor vazio
el retorno ou do contentor utilizado de novo com
carga.

ARTIGO 14.°

Reembolsos

0 envio de contentores vazios niio pode ser sobrecar-
regado com reembolsos.

ARTIGO 15.°

Responsabilidade no caso de ser ultrapassado
0 prazo de entrega

Para a responsabilidade no caso de ser ultrapassado
o prazo de entrega, os caminhos de ferro podem, inde-
pendentemente das disposigdes da CIM, por acordo espe-
cialmente feito com o proprietirio do contentor, prever
6 pagamento ao proprietirio de uma indemnizagdo par-
ticular.

ANEXO IX
(Artigo 59.°, § 8)

Regulamento internacional relativo ao transporte
: de volumes «Expresso» (RIEx)

§ 1. Sé séo considerados volumes « expresso» as mer-
cadorias transportadas de forma especialmente rdpida,
nas condigBes de uma tarifa internacional.

S6 poderdo ser admitidas como volumes « expresso» as
mercadorias que possam normalmente ser carregadas
no furgio dos comboios de passageiros. Todavia, as ta-
I'jfaS podenl prever excel)(;?)'es a esta l'egra.

§ 2. Sdo excluidas do transporte as mercadorias de-
signadas no artigo 3.° da presente Convengfio. As subs-
tancias e obhjectos enumerados no Anexo I 3 Convengio
ou aqueles que foram fixados em acordos particulares,
estabelecidos av abrigo das disposigdes do artigo 4.°, § 2,
da Convengiio, sé sdo admitidos ao transporte como vo-
lumes «expresso» na medida em que esta modalidade de
transporte é expressamente prevista no referido Anexo
ou nos referidos acordos. As tarifas determinam se
outras mercadorias podem igualmente ser excluidas do
transporte ou admitidas sob determinadas condigdes.

§ 3. Os volumes «expresso» podem ser entregues ao
transporte com um documento diferente da declaragio
de expedigiio prevista no artigo 6.°, § 1, da presente
Convengfo. O impresso a utilizar e as indicages que
devem ou podem ser nele feitas sio determinadas pela
tarifa.

Em qualquer caso esse documento deve conter as se-
guintes indicagdes:

@) A designagfio da estagiio expedidora e destinatéria;

b) O nome e morada do expedidor e do destinatério;

¢) Nimero de volumes, a descrigio da embalagem e
a designagio da natureza das mercadorias;

d) A designagio dos documentos juntos para cumpri-
mento das formalidades exigidas pelas alfandegas e
outras autoridades administrativas.

§. 4. O expedidor é responsével pela exactidio das
indicagdes e declaragdes inscritas no documento de
transporte, quer por ele proprio, quer segundo as suas
indicagdes, pelo caminho de ferro; suporta todas as
consequéncias resultantes do facto de essas indicagdes ou
declarages serem irregulares, inexactas ou incompletas.

§ 9. Os volumes «expresso» devem ser transportados
rapidamente nos prazos previstos nas tarifas. Os prazos
de entrega devem, em todo o caso, ser mais reduzidos
do que os prazos aplicados is remessas em grande velo-
cidade.

§ 6. As tarifas podem também prever derrogagdes as
disposigbes da presente Convenciio, além das acima men-
cionadas; todavia, nenhuma derrogac¢iio pode ser feita
ao disposto nos artigos 26.°, 27.°, 28.°, 29.° 31.°, 32.°,
33.° e 37.° a 46.°, inclusive, da dita ‘Convengdo.

Em tudo o que nio for contririo as disposi¢des pre-
cedentes e &s das tarifas, sio aplicdveis ao transporte de
volumes «expresso» as disposicges da presente Conven-
gao.

ANEXO X
(Artigo 60.0)
Regulamento de arbitragem

ARTIGO 1.0
Nimero de arbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciarem os
litigios que ndo sejam entre Estados serdio compostos
por um, trés ou cinco drbitros, conforme as cldusulas de
compromisso. -

ARTIGO 2.°

- Escolha dos &rbitros

§ 1. Serd préviamente estabelecida uma lista de &r-
bitros. Cada um dos Estados contratantes pode designar
um méximo de dois arbitros da respectiva nacionali-
dade, especialistas em direito internacional de trans-
portes, para serem inscritos na lista de drbitros, estabe-
lecida e mantida em dia pelo Governo Suico.

§ 2. Se o compromisso previr um tnico drbitro, este
serd escolhido de comum acordo pelas partes.

Se o compromisso previr trés ou cinco arbitros, cada
uma das partes escolhers um ou dois drbitros, conforme
0 caso.

Os 4rbitros escolhidos em conformidade com a ali-
nea anterior designardo de comum acordo o terceiro ou
quinto arbitro, segundo o caso, o qual presidird ao tri-
bunal arbitral.

Se as partes nio estiverem de acordo acerca da es-

colha do 4rbitro vinico ou se os arbitros escolhidos pelas

partes ndo concordarem acerca da designacio do terceiro
ou quinto drbitro, segundo o caso, o tribunal arbitral
serd completado por um &rbitro designado pelo presi-
dente do Tribunal Federal Suigo, a requerimento da
Reparti¢io Central.

O tribunal arbitral sers composto por pessoas que
figurem na lista mencionada no § 1. No entanto, se o
COMPromisso previr cinco arbitros, cada uma das partes
poderd escolher um 4rbitro fora da lista.

§ 3. O 4rbitro tnico, o terceiro ou o quinto arbitro
deve ser de nacionalidade diferente da das partes.

A intervengio de uma terceira parte no litigio n#o
afecta a composigio do tribunal arbitral.

ARTIGO 3.°
Compromisso

As partes que recorrerem i arbitragem firmam um
compromisso, o qual especifica, nomeadamente:

a) O objecto do litigio, determinado de maneira tanto
quanto possivel precisa e clara;
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b) A composigdo do tribunal e os prazos tteis para
a nomeag@io do arbitro ou Arbitros;

¢) A sede do tribunal. )

Para a abertura do processo arbitral o compromisso
deve ser comunicado & Reparti¢do Central.

ARTIGO 4.°
Processo

O préprio tribunal arbitral decide qual o processo a
seguir, tendo em conta, nomeadamente, as seguintes
disposigOes:

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas que
lhe sdo submetidas com base nos elementos fornecidos
pelas partes e sem estar ligado pela interpretago destas,
quando for chamado a definir o direito;

b) Nio pode conceder nem mais nem objecto diverso
do que constar das conclusGes do autor, nem menos do
que o réu tiver reconhecido como sendo devido;

¢) A sentenga arbitral, devidamente fundamentada,
ser4 redigida pelo tribunal arbitral e notificada as
partes por intermédio da Repartigdo Central; -

d) Salvo disposigtes em contrrio de direito impe-
rativo do pais onde reunir o tribunal arbitral, a sen-
tenga arbitral ndo é susceptivel de recurso, com excep-
¢do, todavia, da revisdio ou da nulidade.

ARTIGO 5.°
Secretaria

A Repartigdo Central funciona como secretaria do
tribunal arbitral.
ARTIGO 6.°

Custas

A decisdo arbitral fixa as custas e despesas, incluindo
os honorarios dos érbitros, e decide a qual das partes
incumbe o seu pagamento ou em que proporgdes devem
ser divididas entre elas.

Protocolo adicional 4s Convencdes internacionais relativas ao transporte de mercadorias por caminho
de ferro (CIM) ¢ de passageiros e bagagens (CIV), assinadas em Berna em 25 de Outubro de 1962

Ao encerrar os trabalhos da V (Conferéncia de Revi-
sio das Convengdes internacionais de 23 de Novembro
de 1933 relativas ao transporte de mercadorias por cami-
nho de ferro (CIM) e de passageiros e bagagens (CIV),
a Conferéncia tomou as seguintes decisdes:

1.° A Conferéncia confere mandato ao Governo Suigo,
que aceita, para convocar uma conferéncia extraordi-
néaria, com o fim de:

a) Elaborar um novo Regulamento relativo & Repar-
tigio Central dos Transportes Internacionais por Cami-
nho de Ferro, instituindo um regime de vigilancia and-
logo ao existente em outras organizagdes internacionais.
O Governo Suigo, inspirando-se nas sugestSes da dele-
gagdio francesa, preparara um projecto, que serd comu-
nicado aos Estados contratantes. A conferéncia extraor-
dinaria devers ser convocada de modo que o movo
regulamento possa entrar em vigor ao mesmo tempo que
as NOvas cONVengoes;

b) Procurar uma solugdo para o problema da parti-
cipagio alemd nas Convengdes internacionais relativas
ao transporte de mercadorias por caminho de ferro
(CIM) e de passageiros e bagagens (CIV);

2.2 Além disso, a Conferéncia:

Tendo em conta o facto de os peritos competentes
terem verificado que as condigbes de transporte das
substancias perigosas por caminho de ferro e por mar
com destino ao ou provenientes do Reino Unido dife-
rem essencialmente das prescritas no Anexo I & CIM
e que é impossivel modifici-las em devido tempo, de
modo a torni-las conformes com estas, tanto mais que
ge encaram trabalhos para o ajustamento dos regula-
mentos de todos os meios de transporte no plano regio-
nal e no plano mundial;

Tendo em consideragio que na sua 11.* sessdo, reali-
zada em Dezembro de 1951, a comissio de peritos en-
carregada de manter actualizado o Anexo I a CIM re-
solveu criar um apéndice especial ao Anexo I, contendo
prescrigBes derrogatérias relativas ao trafego por via
férrea-via maritima das substincias perigosas entre o
continente e o Reino Unido e institulu uma subcomis-
sio, na qual o Reino Unido estd igualmente represen-
tado, encarregada da elaboragiio desse apéndice, o qual
serd submetido & referida comiss@o;

Declarando-se de acordo com esta forma de proceder:

Decide que, até & entrada em vigor desse apéndice
especial, as substancias perigosas que forem transporta-
das sob o regime da CIM e da CIV, com destino ao ou
provenientes do Reino Unido, deverdo satisfazer as pres-
crigdes do Anexo I e, além disso, as condigdes do Reino
Unido no que respeita aos seus regulamentos ferrovii-
rios e maritimos sobre o transporte de substincias peri-
gosas.

3. Para permitir a entrada simultdnea em vigor da
presente Convengdio e dos Anexos, tal como resultardo
das revisdes em curso, a Conferéncia preconiza que o ar-
tigo 67.°, § 4, da CIM seja posto em vigor o mais ra-
pidamente possivel e o mais tardar seis meses antes da
data prevista para a entrada em vigor da prépria Con-
vengéio;

4.° A Conferéncia regista a seguinte declaragdo:

Qs Governos da Repiblica Popular da Bulgéria,
da Reptblica Popular Hingara, da Repiblica Po-
pular da Polénia, da Repiblica Popular da Romé-
nia e da Repiblica Checoslovoca assinam as Con-
venges sob reserva de que nio reconhecem como
validas e obrigatérias as disposigdes contidas no
artigo 60.°, §§ 2 e 3, alinea a), da CIM e CIV;

e decide, em virtude do cardcter meramente facultativo
da arbitragem, admitir as reservas precedentes.

Feito em Berna no dia 26 de Outubro de‘ 1952.

Pela Austria:

D». Smetana.

Pela Bélgica:

TVte de Lantsheere.
Pela Bulgéria:

B. Tzvetkov.

Pela Dinamarca:,

Th. Jensen.
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Pela Espanha: .
José Ruiz de Arana y Bauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga.

Pela Finlandia:

Vaine Hakkinen.

Pela Franga:
J. Chauwvel.

Pela Grécia:
Philon Philon.
Pela Hungria:

Vermesy Sdndor.

Pela Italia:
Odoardo Baldons.

Pelo Listénstaina:
W. Stucki.

Pelo Luxemburgo:
4. Clemang.

Pela Noruega:
Peter Anker.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.

Pela Polénia:
Josef Ettinger.

Por Portugal:
Anténio Pinto de Mesquita.

Pela Roménia:
M. Gervesco.
Pela Suécia:
T. Hammarstrom.
" Pela Suiga:
W. Stucks.
Pela Checoslbvéquia:
L. Simowic.
Pela Turquia:
H. Germeyanligil.
Pela Jugoslévia:
Z. Djermanovic.

Pelo Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do
Norte:

Denis O’Neill.
Pelo Iraque:

Pelo Irdo:
Pelo Libano:

A. Nassif.

Pela Siria:

Protocolo adicional s Convencdes internacionais de %6 de Outubro de 1902, relativas ao transporte
por caminho de ferro de mercadorias (CIM) e de passageiros ¢ bagagens (CIV)

Os Plenipotencidrios abaixo assinados acordam nas
seguintes disposigdes:

1.° Os Estados que nio assinaram as Convengdes de
25 de Outubro de 1952, ou as partes territoriais de tais
Estados em cujas linhas de caminho de ferro se apli-
cam as Convengdes de 23 de Novembro de 1933, podem
notificar ao Governo Suigo que adoptaram, por meio
de legislagio interna, as disposigbes das Convengdes
de 1952 e que as aplicario de harmonia com as normas
da sua Constituigio. .

2.° Nos casos em que for feita a notificagio acima
mencionada os seus efeitos serio os seguintes:

a) As disposigdes das Convengdes de 1952 aplicar-
-se-30 mnas relagbes entre os Estados contratantes e os
Estados ou partes territoriais mencionados no n.° 1
que fizeram essa notificagio, no termo do prazo de
trinta dias, a partir da data da recepg¢io da notificagdo
pelo Governo Suigo, se as Convencdes ji tiverem en-
trado em vigor, ou, caso contririo, a partir da data da
sua entrada em vigor;

b) O Governo Suigo tomars nota da data da recepgio
da notificagio e comunicd-la-a4 aos Estados partes nas
Convengdes de 1952, assim como aos Estados ou partes
territoriais de Estados que tiverem feito uso da facul-
dade mencionada no n.° 1;

¢) Varias partes territoriais correspondentes a um
dos Fstados mencionados no n.° 1 ndo dispordio de mais

de um voto. As modalidades de aplicagio deste princi-
pio serdo regulamentadas por uma conferéncia inter-
governamental dos Estados signatirios das Convengdes
de 1952. Em tudo o mais estes Estados ou as suas partes
territoriais terdo os mesmos direitos e obrigagdes que os
Estados que ratificaram as Convengdes de 1952 pu que
a elas aderiram.

3. Com o fim de tornar obrigatérias para o utente,
segundo o direito do Reino Unido, as prescrigdes das
Convengtes de 1952 no que respeita as linhas das par-
tes territoriais dos Estados ndo signatdrios ou nfo ade-
rentes, o Governo do Reino Unido, por derrogagiio ao
disposto nessas Convengdes, fica habilitado a inserir,
para o trifego proveniente do Reino Unido, uma refe-
réncia ao presente Protocolo adicional nos modelos im-
préssos da declaragdo de expedigio (CIM), do bilhete
internacional e da senha de bagagens (CIV). '

4.° Este Protocolo, que completa as Convenges de
1952, fiea aberto & assinatura até 1 de Junho de 1953.

Estd sujeito a ratificagfo.

Os Estados que ndo tiverem assinado o presente Pro-
tocolo antes dessa data e os Estados participantes nas
Convengdes acima mencionados em aplicagio do ar-
tigo 65 da CIM e do artigo 64 da CIV de 1952 podem
aderir a0 presente Protocolo por meio de notificacio.

O instrumento de ratificagio ou a notificagio da
adesiio serd depositado junto do Governo Suigo.
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O presente Protocolo entrard em vigor seis meses
antes da data prevista para o inicio da aplicagio das
Convengdes de 1952.

Em firmeza do que os Plenipotencidrios abaixo as-
sinados, munidos dos seus plenos poderes, reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram o presente Pro-
tocolo.

Feito em Berna, em 11 de Abril de 1953, num 1nico
exemplar, que ficars depositado nos arquivos da Con-
federagio Suica e de que serd entregue uma copia au-
téntica a cada um dos Governos representados nesta
Conferéncia.

Pela Austria:

Dr. Smetana.

Pela Bélgica:
Vie de Lantsheere.
J. Truyen.
Pela Bulgéria:
B. Tzvetkow.
Pela Dinamarca:
Th. Jensen.

Pela Espanha:
José Ruiz de Arana y Bauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
Pela Finlandia:
Kuwrt Linden.
Pela Franga:
J. Chauvel. ' .
Pela Grécia:
Phalon Philon.
Pela Hungria:
Vermesy Sdndor.

Pela Italia:
Odoardo Baldoni.

Pelo Libano:
Chatila.

Pelo Listenstaina:
W. Stucki.
Pelo Luxemburgo:

J. Sturm.

Pela Noruega:
Olav Holtmon.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.
Pela, Polénia:
J. Tarnawsks.
Por Portugal:
Anténio Ferrvo.
Pela Roménia:

Emeric Stoffel.

Pelo Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do
Norte:
Denis O’ Neill.
Pela Suécia:
G. de Sydow.
Pela Suiga:

W. Stucks.
Pela (Checosloviaquia:
© L. Simovic.

Pela Turquia:
B. Balcioglu.

Pela Jugoslavia:

Sv. Savicenic.

Acta final da quinia Conferéncia para a revisio das Convengdes internacionais relativas ao transporte
por caminhos de ferro de mercadorias (CIM) e de passageiros e bagagens (GIV)

De acordo com o disposto no artigo 60.° das Conven-
¢Des internacionais relativas ao transporte por caminhos
de ferro de mercadorias (CIM) e de passageiros e baga-
gens (CIV), assinadas em Roma em 23 de Novembro
de 1933, o Governo Suico convocou uma (Conferéncia
com o fim de rever essas Convengdes.

A Conferéncia realizou-se em Berna de 15 a 25 de
Outubro de 1952.

Qs participantes eram os seguintes:

I

Delegados dos Estados que participaram nas Conven-
¢Oes de 23 de Novembro de 1933:

Austria:

Sr. Smerans F., Conselheiro ministerial, Director
comercial dos Caminhos de ferro federais aus-
triacos; '

Sr. RisseL V., Inspector superior no Ministério das
Comunicagdes e das Empresas estatizadas.

Bélgica:
Sr. Truyex J., Director no Ministério das Comu-
micagoes;
Sr. Axroine L., Director da S. N. C. B.;
Sr. Brogy1ez Ch., Primeiro-secretdrio da Legagho
da Bélgica em Berna.
Bulgdria:
Sr. Tzverkov B., Secretirio da Legacio da Bul-
géria em Berna.

Dinamarca:

Sr. Jexsex Th., Director do Servigo comercial dos
Caminhos de ferro do Estado dinamarqués.

Espanha:

S. Ex.* o Sr. Ruiz de Arana Y Bauer, Duque de
San Lucar la Mayor, Enviado extraordindrio e
Ministro plenipotencidrio da Espanha na Suiga;
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Sr. de AcuiNaca J., Director-geral dos Caminhos

de ferro, Tramueis e transportes rodoviirios;

. Sr. de Reparaz F., Professor, Secretério-geral do
Conselho de Administragio da Rede nacional dos
Caminhos de ferro espanhéis;

Sr. Imepio A., Chefe do Servigo do Trafego inter-
nacional da Rede nacional dos Caminhos de ferro
espanhdis;

Sr. de Garvica R., Subchefe do Servigo do Trafego
internacional da Rede nacional dos Caminhos de
ferro espanhdéis.

Finléndia:
Sr, Hixxiven V. 1., Secretdrio governamental no
Ministério das Comunicagdes;
Sr. Narvara N. G., Inspector principal na Direc-
¢io-Geral dos Caminhos de ferro do Estado.

Fran¢a:

S. Ex.* o0 Sr. JEan CHAUvEL, Embaixador extraor-
dindrio e plenipotenciirio da Framga na Suica;

Sr. Pierre-Benoist Y., Primeiro-secretirio da
Embaixada da Franca na Suiga;

Sr. Dorges E., Secretirio-geral do Ministério das
Obras Piiblicas, dos Transportes e do Turismo;

Sr. CorBiy E., Engenheiro-chefe das Pontes e
Calgadas, Adjunto do Secretdrio-geral do Mi-
nistério das Obras Piblicas, dos Transportes e
do Twurismo;

Sr. ParaTEAU R., Fiscal geral dos Transportes do

Ministério das Obras Piblicas, dos Transportes

e do Turismo;

Sr. MavreL G., Fiscal geral dos Transportes do
Ministério das Obras Piiblicas, dos Transportes
e do Turismo;

Sr. MEermer E., Engenheiro-chefe na Direcgdo
comercial da 8. N. C. F.;

Sr. Rami G., Engenheiro Chefe na Direcgio
comercial da S. N. C. F.;

Sr. Duranp P., Imspector-geral homnoririo, Con-
selho juridico da S. N. C. F.;

Sr. Werner J., Director dos Caminhos de ferro
do Sarre.

Grécia:
Sr. CarranzocLu L., Primeiro-secretirio da Le-
gaglo da Grécia em Berna.

Hungria:
Sr. VermEesy S., Director do Servigo comercial do
Ministério das Comunicagdes;
Sr. MArv4ssy Z., Conselheiro dos Caminhos de
ferro do Estado hingaro.

Itdlia:

Sr. Barpont O., Chefe do Servigo comercial e do
Trifego dos Caminhos de ferro do Estado mno
Ministério dos Transportes;

Sr. TarLarico P., Primeiro-secretirio da Legagio
de Itdlia em Berna;

Sr. SanroNr Ruery G., Inspector-chefe superior
do Servigo comercial e do Tréfego dos Caminhos
de ferro do Estado no Ministério dos Transpor-
tes;

Sr. Morcantr A., Inspector-chefe da Imspecgdio-
-geral M. C. T. C. do Ministério dos Transpor-
tes;

Sr. Romro A., Inspector-chefe do Servigo comer-
cial e do Trifego dos Caminhos de ferro do
Estado no Ministério dos Transportes.

Listenstaina: '
(Representado pela Suiga).

Luzemburgo:

Sr. Cremane A., Comissirio do Governo para os
assuntos dos caminhos de ferro.

Noruega:

S. Ex.® o Sr. Perer MarTIN ANker, Enviado ex-
traordinario e Ministro plenipotenciirio da No-
ruega na Suiga; ‘

Sr. Horrmon O., Director-chefe da Direcgio-geral
dos Caminhos de ferro do Estado noruegués.

Paises Baizos:

S. Ex.* o Sr. Bario ApoLrH BENTINCK VAN ScHOO-
. NHEETEN, Enviado extraordinirio e Ministro
plenipotencidrio dos Paises Baixos na Suiga;

Sr. Scuerrer H. E., Conselheiro juridico do Mi-

nistério dos Transportes e do Waterstaat;

Sr. ScaoENEWALD O. H. B., Membro da Delegacio
permanente dos Paises Baixos junto das Nagdes
Unidas em Genebra;

Sr. Burww J. A. A., Chefe de Divisio dos Cami-
nhos de ferro holandeses;

Sr. ScaurTEVAER J., Chefe de Divisdo do Servigo
dos Assuntos econémicos dos Caminhos de ferro
holandeses.

Polénia:
Sr. Ertincer J., Director de Departamento do
Ministério dos Caminhos de ferro;
Sr. Garpickr E., Conselheiro superior do Minis-
tério dos Caminhos de ferro;
Sr. Szczoprowskr Z., Conselheiro superior do Mi-
nistério dos Caminhos de ferro;

Sr. Ostrowsk: M., Conselheiro superior do Minis-
tério dos Caminhos de ferro.

Portugal:

Sr. ANT6N10 PINTO DE MESQUITA, Segundo-secreti-
rio de Legagdo, Encarregado de Negécios a/i da
Legagdo de Portugal em Berna.

Roménia:

Sr. Gervesco M., Director do Ministério dos
Transportes; -

Sr. CuiriLz A., Chefe de Servigo do Ministério
dos Transportes;

Sr. GarorcHIU N., Chefe de Servigo do Ministério
dos Transportes.

Suécia: ’
Sr. BerGer T., Director-chefe do Servigo comer-
cial dos Caminhos de ferro do Estado sueco;
Sr. pE Sypow G., Conselheiro juridico do Minis-
tério das Comunicagdes;

Sr. HoLmBERG C., Chefe da sec¢iio das tarifas in-
ternacionais — passageiros dos Caminhos de ferro
do Estado sueco.

Swiga: .

Sr. Stuckr W., Ministro plenipotenciario, Dele-
gado do Conselho federal para as MissGes espe-
ciais;

Sr. Micuerr P., Ministro plenipotencidrio, Chefe
da Divisfo das Organizagdes internacionais do
Departamento politico federal;

Sr. Haennt J., Vice-Director do Oficio federal dos
transportes;
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Sr. MarTivn A., Chefe do Servigo das Tarifas e do
Trafego do Oficio federal dos transportes;

Sr. Favre J., Director-geral dos Caminhos de
ferro federais;

Sr. Fiscaer W., Director do III Departamento
dos Caminhos de ferro federais;

Sr. Herorp H., Secretirio da ‘Unido Suiga do
Comércio e da Indistria;

Sr. Gorrrer P., Secretério de Legagio do Depar-
tamento politico federal.

Checoslovdquia:

Sr. Smrovic L., Chefe do Departamento do Minis-
tério dos Negdcios Estrangeiros;

Sr. Cmarvit O., Director Administrativo do Mi-
nistério dos Caminhos de Ferro.

Turquia:

Sr. GerMEYANLIGIL H., Secretério-geral dos Cami-
nhos de ferro e dos Portos do Estado turco.

Jugosldvia:

8. Ex.* o Sr. Zrivora Dsermanovic, Enviado ex-
traordindrio, Ministro plenipotencidrio da Ju-
goslavia na Suiga;

Sr. Savicevic S., Engenheiro, Director da Direc-
¢io-geral dos Caminhos de ferro jugoslavos;
Sr. Zasc J., Conselheiro superior da Direcgio-ge-

ral dos Caminhos de ferro jugoslavos.

IX

Delegados dos Estados convidados para a Conferén-
cia (): '
Reino Unido:

Sr. D. E. O’NerL, Subsecretirio, Ministério dos
Transportes;

Sr. . A. Barry, Principal, Divisio dos Caminhos
de ferro, Ministério dos Transportes;

Sr. A. W. G. Kean, Solicitador do Departamento
do Tesouro;

Sr.* M. ARMSTRONG, Terceira-secretdria, Ministé-
rio dos Negécios Estrangeiros, Londres;

Sr. (. S. M. Brrca, Solicitador Assistente, Comis-
siio Britdnica dos Transportes;

Sr. L. H. K. NEir, Superintendente do Trifego
Continental, Regides Este e Nordeste, Caminhos
de ferro britanicos;

Sr. H. J. Boury., Superintendente Assistente Con-
tinental (Regifo Sul). -

Irao:

Sr. Sourr N., Engenheiro.

TLibano:

Sr. NasstF A., Conselheiro de Legagiio, Encarre-
wado de Negéeios afi da Legagiio do Libano em
Berna.

111
Observadores:
a) Organiza¢es intergovernamentais:
Divisio dos Transportes da Comissio Econémica para
"a Kuropa:
Sr. Cuarcuiraun-Harrsmany P. H., Director;
Sr. Korermanas L., Conselheiro juridico.

(") O Traque ¢ a Siria, que foram igualinente convidados para a
Conferéncia, nio sc fizeram representar.

~

Instituto Internacional para a Unificagdo do Direito
Privado:

Sr. Hostie J. F., Conselheiro Juridico Honorario
do Departamento dos Negécios Estrangeiros e do
Comércio Exterior da Bélgica.

b) OrganizagSes internacionais nfio governamentais:

Unido Internacional dos Caminhos de Ferro:

Sr. Rousseauv P. A., Chefe do Secretariado da
UIC;

Sr. Amserc H. P., Adjunto do Chefe do Conten-
cioso dos CFT, Administragio gerente do Comité

~ internacional dos transportes. ‘

Camara do Comércio Internacional:
Sr. NascerLr E., Vice-Director Casa Danzas & C.
S. A. de Zurique.
Federagiio Internacional das Associagdes dos Trans-
portadores e Assimilados:

Sr. Carrirro C., Vice-Presidente da Alsea, Mildo;
Sr. Paner, L., Director da Casa Désiré Jorio de

Modano; .

Sr. Roy E., Director da Casa Danzas & C.* de Mo-
dano;

Sr. Dumont P., Secretirio-geral da TFIATA,
Berna.

Unido Internacional das Associagdes dos Proprietd-
rios de Vagdes Particulares:

Sr. Rassint M., Director da S. A. «Ausiliare» de
Mildo; '
Sr. KesseLrinG W., Secretario da UIAP.

Iv

Oficio central dos transportes internacionais por ca-
minhos de ferro:

Sr. Cortier R., Director;
Sr. Not G., Vice-Director.

Secretariado da Conferéncia:

Srs. Rurry E., Micrauig K., Snon: G., WILDHA-
BER A., Wick J., Conselheiros do Oficio central;

Sr. Goniny L., Secretirio do Oficio central;

Sr. Iscuer R., Adjunto do Oficio federal dos trans-
portes;

Sr. Invcorp M., Jurista da Divisio do Contencioso
dos CFF;

Sr. Weser H., Funciondrio das tarifas do Servigo
comercial das mercadorias dos CFT';

Sr. Rauts R., Funciondrio do Servigo comercial
dos passageiros dos CFT.

Os Delegados elegeram:

Presidente: Sr. Warter Stucky, Ministro pleni-
ppotencidrio, Delegado do Conselho federal suigo
para as MissSes especiais.

Vice-Presidentes:

S. Ex.?2 o Sr. JEan Crmavuvern, Embaixador ex-
traordindrio e plenipotencidrio da Franga
na Suiga. :

Sr. 0. Barnont, Chefe do Servigo comercial e
do Trifego dos Caminhos de ferro do Ts-
tado do Ministério dos Transportes de Iti-
lia; A -

Sr. S. Verarsy, Director do Servigo comer-

“cial do Ministério das Comunicagies da
Hungria. :
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A Conferéncia nomeou seis ComissGes cujos Oficios
se constituiram como segue:
Comissio I (Verificagio dos poderes):

Presidente: S. Ex.* o Sr. Barfio Bentinck
(Paises Baixos);,

Vice-Presidente: S. Ex.* o Sr. Anker (No-
ruega).

Comissiio IT (QuestSes CIM):

Presidente: Sr. Favre (Suiga);
Vice-Presidente: Sr. Charvdt (Checoslova-
quia).
Comissiio ITI (Questdes CIV):

Presidente: Sr. Santoni (Itdlia);
Vice-Presidente: Sr. Imedio (Espanha).
Comissio IV (Questdes comuns &4 CIM e CIV):
Presidente: Sr. Parateau (Franga);
Vice-Presidente: Sr. Ostrowski (Polénia).

Comisiio V (Questdes de ordem geral):
Presidente: Sr. Sydow (Suécia) ;
Vice-Presidente: Sr. Zaje (Jugoslivia).

Comissioc VI (Redacgio):

Presidentes:

CIM, Sr. Parateau (Franga);
CIV, Sr. Maurel (Franga);

Vice-Presidente: Sr. Truyen (Bélgica).

A Conferéncia tomou por base das suas deliberagdes:

a) o projecto da «Convengfio internacional relativa
ao transporte de mercadorias por caminhos de ferro
(CIM)>», texto resultante das deliberagdes das Comis-
sOes preliminares de revisio;

1) o projecto da «Convengdo internacional relativa
ao transporte de passageiros e bagagens por caminhos

de ferro (CIV)», texto resultante das deliberagfes das-

Comissdes preliminares de revisdo.

Utilizou por outro lado o relatério geral do Oficio
central sobre os trabalhos preliminares com vista &
5.> Conferéncia de revisio das Convengdes internacio-
nais de 23 de Novembro de 1933 relativo ao transporte
por caminhos de ferro de mercadorias (CIM) e de pas-
sageiros e bagagens (CIV), Agosto de 1952, e ainda
os seus relatérios suplementares.

Tomando em conta as delibera¢des da Conferéncia,
tais como se apresentaram nas actas das Comissdes I,
II, III, IV, V e VI, bem como nas das sessOes ple-
nirias, os delegados acordaram em submeter & assina-
tura dos Plenipotenciirios respectivos dos Estados os
projectos abaixo indicados:

Convengio internacional relativa ao transporte de
mercadorias por caminhos de ferro (CIM), com dez
Anexos, . '

Convengiio internacional relativa ao transporte de
passageiros e bagagens por caminhos de ferro (CIV),
com quatro Anexos, bem como um Protocolo adicional
a estas Convengdes.

Ly r& Do QUE a presente Acta final foi assinada.

Ferro em Berna, em vinte e cinco de Outubro de
mil novecentos e cinquenta e dois, num iunico exem-
plar, que ficarsd depositado nos Arquivos da Confede-

ragiio Suiga e de que um exemplar autenticado serd
remetido a cada um dos Governos representados nessa
Conferéncia.
Pela Austria:
Dr. Smetana.

Pela Bélgica:
TVte de Lantsheere.

Pela Bulgiria:
B. Tzvetkow.

Pela Dinamarea:
Th. Jensen.

Pela Espanha:
José Ruiz de Avane y Bauer.
Duque de San Lucar la Mayor.
José de Aguinaga. .

Pela Finlandia:

Vieni Hdél:lvnen.

Pela Franga:
J. Chauvel.

Pela Gréeia:
Philon Philon.

Pela Hungria:
Vermesy Sdndor.

Pela Itilia:
Odoardo Baldoni.

Pelo Listenstaina:
W. Stucki.

Pelo Luxen.lburgoz
A. Clemang.

- Pela Noruega:
Peter Anker.

Pelos Paises Baixos:
A. Bentinck.

Pela Polénia:

Josef Ettinger.

Por Portugal:
Antéonio Pinto de Mesquita.

Pela Roménia:
M. Gervesco.

Pela Suécia:
T. Hammarstrim.

Pela Suica:
W. Stucks.

Pela Checoslovéquia:
L. Simovie
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Pela Turquia: Pelo Iraque:
H. Germeyantigil.

. Pelo Iriio:
Pela Jugoslivia:

Z. Djermanovic. Pelg Libano:

Pelo Reino Unido da Gra- Bretanha e Irlanda do ' A. Nassif.

Norte: o Pela Siria:
Denis O’Neill.

Publigue-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiublica, 27 de Janeiro de 1956. — Fravcisco HiciNo CrAVEIRO LoPES — Anténio de
Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Fernando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de Matos
Antunes Varela — Anténio Manuel Pinto Barbosa — Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha, — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul Jorge Rodrigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto — Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Henrique Veiga de Macedo.

Para ser presente & Assembleia Nacional.

IuprENSA Nacionan pE Lispoa



