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PRESIDENCIA DO CONSELHO E MINISTERIO
DAS FINANGAS

Decreto-Lel n.° 40173

Pelo Decreto-Lei n.° 39 713, de 1 de Julho de 1954,
foi prevista a constituigio de uma comissio nacional, a
funcionar na Presidéncia do Conselho, que, sob a orien-
tagio da Academia Portuguesa da Historia, se encarre-
gard de promover as comemoragdes do V Centenario
da Morte do Infante D. Henrique, a realizar em 1960.

Encontrando-se ji em execugdo estudos e trabalhos
preparatérios de varia ordem, torna-se indispensavel
tomar as providéncias necessirias no que se refere a
satisfacio dos encargos que ndo resultam directamente

da execucio do monumento ao infante e urbanizagio do

respectivo local.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n. 2.° do artigo 109.° da Constituicdo, o Governo
decreta e eu promulgo, nos termos do § 2.° do artigo 80.°,
para valer como lei, o seguinte: '

Artigo 1.° Para levar a efeito o programa das come-
moracgdes do V Centeadrio da Morte do Infante D. Hen-
rique, a elaborar pela comiss@o nacional constitnida ao
abrigo do artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 39 713, de 1 de
Julho de 1954, ser4 designada uma comissfio executiva,
assistida de um delegado da Direcgio-Geral da Conta-
bilidade Piblica.

Art. 2.° Além das individualidades a designar nos
termos do § 3.° do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 39 713,

de 1 de Julho de 1954, poderdo fazer parte.do jiri do
concurso de projectos para o monumento ao infante
D. Henrique outras entidades, nacionais ou estrangeiras,
cuja colaboragiio seja julgada conveniente.

Art. 3.° As despesas a efectuar com as comemoragdes,
incluindo as relativas ao pessoal técnico e administra-
tivo necessario, e exceptuadas as respeitantes i erecciio
do monumento e urbanizagio do local, serio satisfeitas
de conta das verbas que para tal fim forem mandadas
inscrever no orgamento de despesa do Ministério das Fi-
nangas, na parte relativa & Presidéncia do Conselho.

Art. 4.° A comissio executiva procedera ao levanta-
mento das dotagdes consignadas a este fim mediante
requisicdes de fundos a enviar & 2.2 Reparticdo da Di-
rec¢io-Geral da Contabilidade Piblica.

§ 1.° As importincias que n#o tiverem imediata apli-
cagiio serio depositadas na Caixa Geral de Depositos,
Crédito e Previdéncia, fazendo-se o movimento posterior
por meio de cheques.

§ 2.° A assinatura das requisigdes de fundos e dos
cheques devera ser feita pelo presidente da comisséo
executiva e pelo delegado da Direcgio-Geral da Conta-
bilidade Publica.

Art. 5.° As despesas efectuar-se-io sem dependéncia
de quaisquer formalidades, devendo os respectivos do-
cumentos ser visados pelos membros da comissio exe.
cutiva designados no § 2.° do artigo anterior.

Art. 6.° As contas das despesas realizadas em cada
ano, até ao encerramento das comemoragdes, serdo su-
jeitas, até ao fim do més de Fevereiro do ano seguinte,
a0s vistos do Presidente do Conselho e do Ministro das.
Finangas, mediante os quais se consideram legitimadas.

Art. 7.° (transitério). Enquanto ndo for designada a
comissio executiva, serdo as respectivas atribuigdes exer-
cidas pela Secretaria da Presidéncia do Conselho, desem-
penhando o chefe da Secretaria as fun¢Bes que neste di-
ploma sdo atribuidas ao presidente da referida comissgo.

Art. 8.° E aberto no Ministério das Financgas, a favor
do mesmo Ministério, um crédito especial da quantia de
100.0008, a inscrever no actual orgamento sob a se-
guinte descrigio:

CAPITULO 8.

Presidéncia do Conselho

Artigo 34.°~-A «Outros encargos» :

1) «Para pagamento de todas as despesas com a prépara-
¢do das comemoraces do V Centendrio da Morte
do Infante D. Henrique, exceptuadas as respeitan-
tes & erecgdo do monumento e urbanizagfo do res-
pectivo local», ‘ :

Art. 9° E anulada a importincia de 100.0008 na
verba de 3:000.0008 inscrita no n.° 1) do artigo 10.° do
capitulo 1.° do mesmo orgamento.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Yagos do Governo da Repidblica, 28 de Maio de
1955. — ANT6NIO DE OLIVEIRA SALAZAR — Jodo Pinto
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da Costa Leite— Fernando dos Santos Costa — Joagquim
Trigo de Negreiros—Jodo de Matos Antunes Varela—
Artur Aguedo de Oliveira — Américo Deus Rodrigues
Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo
de Arantes ¢ Oliveira — Fernando Andrade Pires de
Lima — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Go-
mes de Araiijo — José Soares da Fonseca.

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Direcglio-Geral do Fomento

Repartigdo dos Servigos Geogréﬁcoé, Geolégicos e Cadastrais

Portaria n.° 15 397

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Ultramar, nos termos do artigo 18.° do Decreto
de 20 de Setembro de 1906, que regula a pesquisa e a
lavra de minas nas provincias ultramarinas, e em har-
monia com o disposto na -base X1 da Lei Organica do
Ultramar Portugués, que seja vedada a pesquisas mi-
neiras, durante noventa dias, uma érea no S. W. da pro-
vineia de Angola dentro dos seguintes limites:

. Ao norte — o paralelo 15° 00'.
Ao sul — o paralelo 16° 30'.
A leste — o meridiano 14° 30"
A oeste — o meridiano 13° 30'.

Ministério do Ultramar, 28 de Maio de 1955.— Pelo
Ministro do Ultramar,. Raul Jorge Rodrigues Ventura,
Subsecretario de Estado do Ultramar. )

Para ser publicada no Boletim Oficial de An-
gola.— R. Ventura.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Gabinete dp Ministro

Decreto-lel n.° 40174
I) 0 porto do Funchal na economia madeirense

1. H4 mais de setenta anos que o porto do Funchal
é um grande porto de escala de paquetes das carreiras
regulares e de turismo; o seu movimento comercial é,
porém, pouco importante, uma vez que, por um lado,
ndo ¢ escala obrigatéria das grandes rotas e, por outro,
a natureza das actividades econémicas da ilha da Ma-
deira ndo d4 origem a intenso trafico de mercadorias.

Em 1913 ji o ntimero de passageiros embarcados,
desembarcados e em transito foi de 176 000, para em
1953 atingir 200 000, conforme resulta do seguinte qua-
dro estatistico: ‘ ) o ' :

Passageiros

Aso - | Embarcados De::(;:léar- Em trfinsite | Total geral
1938. . . . . . 9 867 9512 145 921 165 300
1941, . . . .. 3387 2017 17898 24 202
1946. . . . . . 5892 .4 765 37683 48 340
1951. . . . 14 567 10 466 137432 162 965
1962. . . . 20174 12420 161288 193 882 ,
1953. . . . . . 24 442 . 16 142 161165 | 201749,

. Mas o movimento amual de ;memaedoriws -antes de
1939 foi sempre inferior a 90 000 t ¢ ainda hoje ndo

chega a 150 000, como se infere dos ntmeros relati~
vos a 1954, que a seguir se indicam:

Mercadorias
Entrada Saida Total
Navios nacionais . . . . . . 03308 | 26746 | 120054
Navios estrangeiros . . . . . 18775 8917 27 152
112083 35723 147 806

Verifica-se também que nos doze anos anteriores
a iltima guerra o nimero médio de navios entrados
foi de 1168, com a tonelagem bruta média de 7413 t;
durante a guerra, com o desaparecimento da navegagio
estrangeira, aquelas médias baixaram para 246 navios
e 3960 t; mas de 1946 a 1952, embora se ndo tivesse
passado de 557 navios, ja se chegou a 7153 t.
 Quer dizer: apesar de o nimero de navios que de~
mandaram o Funchal ter baixado, neste tiltimo periodo,.
para menos de metade do que fora antes de 1939, a.
tonelagem bruta média manteve-se acima de 7000 t,
confirmando-se deste modo o predominio dos grandes
navios de passageiros mo trafico maritimo do porto,
como, alids, mostram os seguintes dados estatisticos,
relativos .a 1994:

Navios entrados

Tonol )
Naclonais Esl:t;:gol- Total olfxi:lgaem
por navio
Quantidade . . . - .| 345 393 38| -
Tonelagem de arquea-
¢do bruta . . . . . 1892258 | 4034 34215926600 | 7569

Assim, no que respeita a mavios de passageiros em
transito o movimento do porto do Funchal é deveras
notivel, tendo mesmo ultrapassado, nos dltimos anos,
o do porto de Lisboa, nfo obstante ser este o primeiro
do Pais e escala obrigatéria. da navegacio oceinica,
0 que nio acontece com aquele.

2, Amtes da guerra o porto do Funchal era predo-
minantemente frequentado por navios ingleses e ale-
mies — aqueles com 50 por cento' do total, tamto em
nimero como em tonelagem, estes com cerca de 20 por
cento em tonelagem e um /pouco menos em mimero.
Os navios naciomais representavam apenas 20 por cento-
em nimero e 9 por cento em tomelagem.

Passada a guerra e em consequéncia dela, verificou-se
a auséncia total da mavegagdo alemd e praticamente
da francesa. Por seu turno, a navegagio inglesa mio
atingiu 25 por cento em mimero de navios, contra 60
por cento da portuguesa, que marca, neste como nou-
tros (portos, o seu recente ressurgimento; comtinua to-
davia a pertencer & Inglaterra, com os seus grandes
navios de passageiros, a maior percentagem de arquea~
¢io. .
iComeca também a verificar-se mais elevada frequén-
cia de navios de outros paises, designadamente da Tti-
lia, estes exclusivamente empregados no transporte de
emigrantes para o Brasil e América Central.

3. No. periodo. anterior a 1939 era a considerdvel
actividade do porto do Funchal, tanto em navies como
-em passageiros, que animava a cidade e dava vida ao
comércio local; mas icom a guerra toda esta movimenta-
¢io econdémica, quase exclusivamente assente no tu-
rismo, desapareceu.
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Embora fosse de esperar que, terminadas as hostili-
dades, se regressasse & situagdo anterior, a verdade,
porém, é que ndo voltaram & Madeira os paquetes de
:algumas grandes linhas estramgeiras — o mimero de
navios que frequentam o porto é de cenca de metade do
que antes da guerra, nio obstante ter aumentado o
nimero de passageiros — e falta ainda muita da antiga
mavegagho de turismo: 89 navios ‘em 1937, contra 49
em 1952.

Ora, se é certo que, dadas as caracteristicas da eco-
nomia madeirense, o porto do Funchal seri sempre
um porto de escasso movimento comercial, os interes-
ses da mesma economia exigem que continue a desem-
penhar a fungio de importante porto ocednico de pas-
sageiros, quer das carreiras regulares, quer de turismo.

Mas, para tal fim, importa colocar aquele porto em
situagio que lhe permita atrair de movo os navios que
anteriormente o frequentavam.

v

II) As condigdes funcionais do porto do Funchal
e a evolugdo écnica da marinha mercante

4. As primeiras obras construidas na baia do Fun-
<hal, ou sejam o cais de entrada da cidade e o molhe-
—cals da Pontinha, ou molhe velho, que liga a ilha ao
1lhéu da Pontinha, foram executadas de 1885 a 1895.

O cais de entrada da cidade destinava-se exclusiva-
mente ao servigo de passageiros dos grandes navios fun-
<deados ao largo e o molhe velho a refigio das pequenas
embarcagBes do porto e a servir o trafico de mercadorias
-ou de passageiros dos cargueiros e outros navios de pe-
quena tonelagem que a ele pudessem acostar.

A concepgio que esteve na base destas obras foi a de
que o porto deveria dar abrigo e acostagem somente aos
navios de carga e aos navios mistos das carreiras -de
navegagio naclonais, ou seja a unidades de tonelagem
relativamente baixa. Os grandes paquetes fundeariam
20 largo, estabelecendo as comunicagdes com terra por
meio de embarcagBes locais, uma vez que a situagio o
orientagio da bafa normalmente conferem as suas dguas
condigBes de tranquilidade verdadeiramente de excep-
gdo.

De 1931 a 1939 foram prolongados o cais de entrada
da cidade e 0 molhe da Pontinha, com perfuracio do
ilhéu. O porto passou assim a dispor dum molhe de
abrigo com 464 m de extensfio, que permitia, na sua
maior parte, a acostagem de cargueiros ocednicos e na-
vios de média tonelagem., i :

Mas os grandes navios de passageiros continuaram a
fundear a0 largo, de harmonia com a concepgdo inicial
das obras do porto.

5. Ao tempo das primeiras obras e no periodo subse-

quente abé & eclosdo da segunda guerra mundial, o car-
vdo era o combustivel empregado pela quase totalidade
dos navios.

Em 1902, por exemplo, dos 1564 navios entrados no
porto do Funchal, 95,4 por cento consumiam carvio e,
mesmo em 1938, isso acontecia com 70 por cento dos
1347 navios que o visitaram.

O abastecimento de carvio. neste porto realizava-se
sem qualquer dificuldade. S6 em 1902 forneceram-se
224500 t, o de 1928 a 1939 os fornecimentos, embora
menos importantes, ainda atingiram a média de
50 000 t anuads.

Com a guerra veio a destruigio em massa das frotas
mercantes; mais de 50 por cento dos mavios existentes
foram afundados e os que restaram, velhos ou gastos,
tiveram de ser substituidos. Renovou-se, por isso, em
toda a parte, a marinha mercante, generalizando-se o
emprego de Sleos combustiveis mos diversos tipos de
navios. '

Assim é que em 1952, por exemplo, de 694 mavios
entrados no porto do Funchal, apenas 7,2 por cento_ uti-
lizavam o carvio; e se em 1946 ainda se forneceram a
navegagdo 21 000 t, naquele ano nio se foi além de
1829 t. .

6. A répida evolugdo técnica da navegagdo mercante
levantou o problema do formecimento de 6leos combus-
tiveis no porto do Funchal, problema ali de solugio
dificil, por ser indispensivel, para o efeito daquele
fornecimento, que os navios acostassem, operagdo que
para gs grandes paquetes, dadas as reduzidas dimensdes
do cais, no era possivel.

Havia, pois, que pensar ma ampliagio do porto do
Funchal, com o fim, entre outros, de possibilitar a acos-
tagem daqueles navios, abandonando assim a comcep-
¢io inicial que presidira 4s suas obras.

E certo que antes da deflagragdio da ltima guerra o
porto jé era frequentado por elevado nimero de navios
a 6leos, entre os quais grandes paquetes. Basta dizer
que em 1937, o0 ano de maior movimento, dos 1488 na-
vios que visitaram o porto, mo total de 11 000 000 t
brutas, cerca de 30 por cento consumiam Gleos.

Mas estes mavios, na sua grande maioria de bandeira
inglesa ou alem, abasteciam-se em regra nos portos de
origem ou nos de destino das respectivas carreiras, nfo
se fazendo, assim, sentir a falta de instalaces de forne-
cimento de 6leos no porto do Funchal.

Hoje, porém, além de quase toda a navegacdio utilizar
6leos, as dificuldades que apés a guerra assinalaram o
recomego do transporte maritimo internacional, obri-
gando a profundas modifica¢Ses na sua exploragio, e as
circunstincias que afectaram o mercado internacional
de combustiveis liquidos tornaram mais vantajoso o
reabastecimento dos mavios no decurso das respectivas
viagens, em portos intermédios.

Tém estes, por consequéncia, de se preparar conve-
nientemente, se ndo quiserem ser preteridos. Tal é 0 caso
do porto do Funchal, cujas condigdes funcionais hé que
alterar, pela ampliagiio e modernizagiio das suas insta-
lagBes, pondo-o & altura das presentes exigéncias do tré-
fico.

7. A sélida restauragio das finangas piiblicas — con-
digie fundamental da renovagio e do enriquecimento
do patriménio nacional — veio tornar possivel a exe-
cugdo de um vasto plano de obras portudrias, no qual
foi incluido o porto do Funchal.

Distribuiu-se esse plano, como é sabido, por duas
fases. Da execugiio da primeira resultou para este porto
aprecidvel melhoria das condigdes de abrigo e, bem
assim, considerdvel desenvolvimento das extensdes acos-
taveis, melhorando-se também a comodidade dos em-
barques e desembarques de passageiros e facilitando-se
a movimentagio das mercadorias.

A 2* fase do mencionado plano compreendia, no
tocante ao porto do Funchal, apenas obras complemen-
tares, entre as quais se destacava o alargamento dos
terraplenos do topo oeste do porto, por forma a descon-
gestionar as comunicacBes entre os cais acostdveis e a es-
trada da Pontinha.

Mas a circunstineia de se haver verificado no termo
da guerra que a navegagdo que anteriormente frequen-
tava o porto do Funchal se desviara para outros portos
obrigou a rever o programa de melhoramentos daquele.

Ponderado cuidadosamente este importante problema,
decidiu-se prolongar o molhe da Pontinha para nas-
cente, primeiro na directriz do seu dltimo trogo actual,
depois inflectindo a oeste-leste e fixando-se, em prin-
cipio, a posigdo do ponto de inflexfo a 110 m da actual
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testa, 0 que permitird a acostagem em boas condigBes
de dois barcos com 160 m no primeiro dos referidos
trogos e de um barco com mais de 200 m no segundo.

Concluidas estas importantes obras de ampliagio, que
foram' dotadas pelo Plano de Fomento e ja estio adju-
dicadas, @ extensio de cais acostdvel para navios de
alto bordo serd de cerca de 950 m, dos quais 750 m
com fundos adjacentes & cota (— 11,00 m) referida ao
zero hidrografico, o que permitir4d a ficil e segura acos-
tagem dos grandes paquetes.

IID) O fornecimento de combustiveis liquides & navegagéo
do porto do Funchal

8. Paralelamente ac estudo da ampliagio do porto,
promoveu o Governo o cuidado exame do ndo menos im-
portante problema do fornecimento de combustiveis li-
quidos & navegagio, que se tornou nos nossos dias acti-
vidade do maior relevo na economia mundial.

Como se referiu, e pelas razdes ja apontadas, este pro-
blema, quanto ao porto do Funchal. s6 se impés ver-
dadeiramente 3 atengio geral no termo da segunda
guerra mundial, procurando entdo definir-se as bases em
que deveria ser solucionado e designadamente a futura
localizagiio dos depdsitos.

Atendendo, porém, a que a construgdo e exploragio
do instalagies para o formecimento de combustiveis
liquidos pertence ao 4mbito da actividade especializada
das companhias petroliferas mundiais, resolveu o Go-
verno promover o seu.interesse pelo assunto, efectuan-
do-se para tal fim vérias e demoradas diligéncias, sem
que, no entanto, se pudesse chegar a uma concluséo sa-
tisfatéria.

Era evidente o desinteresse das referidas companhias
pelo empreendimento, niio s6 porque, ao tempo, ndo viam
possibilidade de volumosos fornecimentos, como ainda
pela convicgio de que os navios s6 poderiam ser abas-
tecidos em condiges técnicas e econémicas aceitdveis
desde que acostassem aos cais.

Nomeada em 1951 uma comissio de estudo para se
pronunciar sobre o problema, preconizou esta, como
solugio de emergéneia, a instalagiio de oleodutos subma-
rinos que permitissem aos navios fazerem o seu abaste-
cimento ao largo. :

Esta solugfio, que j4 em tempos fora ventilada, voltou
a ser, entdo, objecto de pormenorizada andlise, mas, em
face do exame das condi¢des de funcionamento das con-
dutas submarinas instaladas para abastecimento nos
aeroportos das Lajes e de Santa Maria, nos Agores, e
para a recepgio de combustiveis liquidos em S. Vicente
de Cabo Verde, o sistema foi considerado inadaptivel
a0 caso do porto do Funchal.

Com efeito, a instalagdo de oleodutos assentes no
fundo nfo é adequada para o fornecimento a navios,
sobretudo de passageiros, ndo s6 pela demora das ope-
ragdes, como pela possibilidade da rotura da ligagio das
condutas com o navio, com o consequente derrame do
combustivel nas dguas e todos os inconvenientes que dai
advém.

Examinou-se ainda a solugio de emergéncia de de-
pésitos flutuantes, mas as dividas que surgiram sobre a
sua eficidneia, o seu excessivo custo © a sua onerosa ex-
ploragio tornaram manifesta a inviabilidade econémica
de tal solugo.

O grande obstdculo & satisfatéria resolugiio do assunto
continuava a ser afinal a falta de cais acostiveis para
os grandes navios de passageiros.

Por isso, a decisdo do Governo de ampliar as insta-
lagBes do porto, de modo a assegurar aquela acostagem,
criou a base que torna econdmicamente vidvel a solugdio
do problema. '

E, assim, a comissio nomeada por portaria do Mi-
nistro das ComunicagSes de 30 de Margo de 1954 para
o estudo da questdio pode concluir os seus trabalbos em
termos de habilitar o Governo a resolvé-la de forma que
julga contribuir eficazmente para a consecugdo dos
objectivos que se tém em vista.

IV) Instalagdes de armazenagem e fornecimento de combustiveis
liquidos & navegagdo no porto do Funchal

a) Tipo e localizacdo das instalagdes

9. Os estudos anteriormente realizados meostraram,
como se referiu, nio serem econémica ou técnicamente
vidveis os tipos de instalagio destinados ao abasteci-
mento de navios niio atracados.

Por isso, optou-se pelo tipo de instalagdio, alids em
regra o de exploragiio mais econdmica, constituido por
um conjunto de reservatérios em terra, devidamente
situados, por estagdes de bombagem e por um sistema
de oleodutos entre os reservatérios e os postos de abas-
tecimento nos cais.

Acessoriamente, dever-se-d dispor também de bate-
13es de abastecimento para fornecimento de 6leos com-
bustiveis a navios fundeados ao largo, que, por falta
de tempo, nio atraquem ou, de momento, nio tenham
local de acostagem.

10. A localizagdo de instalagGes desta natureza cons-
titui problema complexo.

E que, se, por um lado, hd que tomar em conta o
aspecto econémico, considerando a cota mais favordvel
para a implantagio dos reservatérios, o menor percurso
das respectivas condutas, o volume de obras acessérias
a executar, o valor dos terrenos a ocupar e as possibili-
dades de ulterior expansdio, por outro lado hi que
atender cuidadosamente quer #&s indispensdveis con-
digdes de seguranga da populagio e & necessdria pro-
tecgdo dos reservatérios contra acgSes de guerra, quer
as exigéncias turisticas, que impdem ndo seja afectada
a beleza natural da regido.

Os locais indicados para situar as instalagdes em
causa foram os seguintes: Praia Formosa, Ponta da
Oruz, Gorgulho (Lido), Ponta do Espinhacgo, Ribeiro
Seco (Clube Inglés), Ribeira de S. JoZo, Ribeira de
Jofio 'Gomes, 'Chio da Loba (Lazareto), Penha de
Franga, Louros e Quinta da Vigia.

Verificou-se, no entanto, que estes locais, na sua
maloria, ou sdo pouco amplos, ou estio em zona de
particular interesse turistico, ou sio de cota relati-
vamente elevada e, por isso, de dificil e onerosa adap-
tagiio a0 fim em vista, ou se situam de modo que os
eventuais derrames, com os perigos aos mesmos ine-
rentes, sfio susceptiveis de alcangar a cidade ou o in-
terior do porto, ou ndo satisfazem 3»s necessdrias su-
jeigdes impostas pelas necessidades de defesa e de
seguranga das instalagGes, por serem muito visiveis do
mar e sem facilidade de ocultagio.

Estudado o problema, julgou-se ser a Praia Formosa
o local mais conveniente. Trata-se de terreno relativa-
mente vasto, situado quatro quilémetros a oeste do
Funchal, compreendido entre a escarpa litoral e o
oceano e servido por um ramal desviado da estrada.
marginal que liga o Funchal a Camara de Lobos.

De configuragdo sensivelmente plana, & cota média
de 8 m, destacado nitidamente da parte litoral
pela descontinuidade da arriba, afastado do aglome-
rado urbano, de espléndido acesso, fécil adaptagio e
assegurando a futura ampliacio das instalages, reidne
este local, com efeito, magnificas condigBes para nele
se instalarem os reservatérios de combustiveis.
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Niao se deixou de ponderar a relativamente grande
distdncia a que este local fica do cais, do que resul-
tardo elevadas despesas de 1.° estabelecimento, de-
vido & extensio «das condutas e &s dificuldades da
respectiva montagem, que por sua vez exigirid a colo-
cagio de uma ou mais esta¢des intermedidrias de ‘bom-
bagem, e o consequente agravamento dos encargos de
exploragiio; mas estes inconvenientes sio compensados,
ndo s6 pelas vantagens j4 citadas, como também pelas
relativas & descarga dos petroleiros que abastecam os
reservatdrios. ’

Efectivamente, este abastecimento pode fazer-se junto
a praia por meio, quer de uma adequada obra de acos-
tagem, quer de condutas submarinas, fundeando os na-
vios-tanques a pequena distdncia, sem, praticamente,
qualquer diferenga de nivel a vencer, o que constitui
condi¢iio éptima para uma conveniente velocidade de
descarga.

O facto de as operagdes de descarga se fazerem em
mar aberto, fora do porto, nfio tem na pratica grande
relevincia, dada a pouca frequéncia de temporais no sul
da ilha e a circunstincia de se tratar de zona costeira
particularmente abrigada, além de que tais operagtes
nio exigem grande demora; e evita-se, assim, a ocupa-
¢do do cais do porto pelos navios-tanques e afasta-se da
zona da cidade e das praias circunvizinhas qualquer
possibilidade de poluigdio e os consequentes perigos deri-
vados de derrames e de emanagdes e acumulagio de
gases Nnocivos,

b) Capacidade das instalacdes

11. Nas presentes circunstincias, nio é ficil determi-
nar, mesmo a titulo aproximado, o futuro consumo ma-
ximo de combustiveis liquidos a fornecer 4 navegagio
no porto do Funchal.

Hai carreiras que a segunda guerra mundial interrom-
peu e ainda ndo foram restabelecidas; outras, pelas ra-
zles )4 expostas, reduziram, depois da guerra, as escalas
naqueie porto.

Ora, mada garante que aquelas carreiras voltem a
afluir ao porto, ou que estas aumentem a frequéncia das
suas escalas quando os navios puderem acostar aos novos
cais e o fornecimento de combustiveis liquidos estiver
assegurado.

E de esperar, porém, que os inegdveis atractivos da
Madeira niio deixario de futuro, criadas as necessirias
condigdes funcionais do seu porto, de constituir ampla
justificagfio para a intensificagio da navegagio mari-
tima., . :

Ponderando estas circunstincias, admite-se que serd
de 200 000 t anuais o quantitativo provivel do forneci-
mento de combustiveis liquidos no porto do Funchal.

12, A capacidade dos reservatérios foi fixada em
aten¢lio ndo s6 & capacidade média de carga dos navios-
-tanques, a fim de ser possivel receber carregamentos
completos, como ainda ao volume das reservas a manter
em depdsito.

A capacidade média da carga dos navios-tanques é de
14 090 t dw., sendo a dos nacionais de mais recente
construgiio de 17 000 t.

Relativamente & determinagio do quantitativo das
reservas permanentes nos depdsitos, atendeu-se & neces-
sidade de assegurar, no minimo, o combustivel equiva-
lente ao consumo de um més.

Nestas condigbes, a capacidade dos reservatérios no
deverd ser inferior a 36 000 t, quantidade que aproxi-
madamente equivale, no seu conjunto, ao carregamento
completo de um navio-tanque, mais a reserva perma-
nente correspondente ao consumo de um més.

Deve, porém, admitir-se a possibilidade de, numa
segunda fase, ampliar as instalagdes para uma capaci-
dade de depésito dupla, pelo menos, da inicial de
36 000 t, quer porque hé tendéncia geral para o au-
mento da tonelagem unitdria dos navios-tanques, quer
porque convém estar preparado para fazer face aos seus
eventuais atrasos, quer ainda pelas dificuldades de uti-
lizar integralmente a capacidade dos reservatérios, aten-
tos os diferentes tipos de combustivel que é necessirio
ter em depdsito.

O caudal médio de fornecimento dos combustiveis &
navegagio fixou-se em 500 t/hora, tendo em atengdo que
muitos paquetes recebem normalmente 2300 a 3000 t e
o seu abastecimento ndio deverda demorar mais de seis
horas.

Nada impede também que, junto das instalagSes de
fornecimento de combustiveis liquidos & navegagio,
existam acessoriamente reservatérios e equipamento des-
tinados a abastecer o mercado interno, designadamente
de gasolina, petréleo e gasélieo.

¢) Constitui¢io das instalacdes

13. As instalagdes de fornecimento de 6leos combus-
tiveis & navegagio serdo fundamentalmente constituidas
por um parque de reservatérios para os diversos tipos de
combustiveis liquidos, com a capacidade total, na pri-
meira fase do empreendimento, de 36 000 t e a possibi-
lidade de ampliagdo, numa segunda fase, para o dobro,
como se referiu.

A amarragio e a descarga dos petroleiros serfio feitas
na zona maritima adjacente as instalagdes, para o que
se construiriio, se necessirios, uma ponte-cais ou edu-

"ques de alba» e se montardo oleodutos assentes sobre

ponte de estacaria ou submarinos, com secgio prépria
para caudal de descarga da ordem de 1000 a 1500 t/hora.

O transporte dos combustiveis da Praia Formosa para
os cals de atracagdo serd assegurado por dois ou mais
oleodutos, para fuel-oil, diesel-oil e outros produtos.
Estes oleodutos e respectivos acessérios deverfio permi-
tir, em caso de necessidade, a recepgio de combustiveis
provenientes de navios-tanques atracados aos cais de
porto.

As instalagbes serdo completadas, para maior eficién-
cia, com uma unidade flutuante, de capacidade ade-
quada, de modo a assegurar o abastecimento dos navios
que por qualquer motivo fundearem ao largo.

V) Construgdo e exploragdo das instalagdes

14. Decidiu o Governo, tendo em vista os objectivos
econémicos que se pretendem alcangar, conceder a cons-
trugiio e exploragio destas instalages & empresa especia-
lizada, com posi¢do firmada no comércio internacional
dos produtos petroliferos, que estiver em melhores con-
digdes para o efeito, quer pela influéncia e ligagdes que
possuir na organiza¢gio mundial do fornecimento de
combustiveis liguidos & navegagdo, quer pela importin-
cia dos contratos que tiver celebrado com as linhas de
navegagio com interesse para o porto, ou seja as que
ligam o Norte da Europa com a Africa e as Américas
Central e do Sul e as que vio do Mediterrineo & Amé-
rica Central.

Por este motivo, ndo julga conveniente abrir concurso
piblico para tal fim, parecendo-lhe antes preferivel que
a concessdo se efectue por concurso particular, circuns-
crito a determinadas entidades susceptiveis de, em prin-
ciplo, satisfazerem aqueles requisitos.

Serdo admitidas ao referido concurso as empresas
ligadas a organizagio mundial do fornecimento de
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combustiveis liquidos & navegagio que exergam acti-
vidades no mercado do continente portugués, a fim de
conseguir uma certa harmonia entre o interesse na-
cional e os interesses comerciais do concessiondrio.
Dar-se-i4 também 2 Sociedade Anénima Concessiondria
da Refinagio de Petrdleos em Portugal (Sacor) a pos-
sibilidade de concorrer, visto que, apesar de niio ter
exercido até agora a actividade em causa, ocupa lugar
destacado no mercado portuguéds de produtos petro-
liferos; e confere-se a mesma faculdade a empresas
que tém pretendido construir instalagdes fixas no Fun-
chal para o fornecimento de combustiveis liquidos &
navegagio. .

A escolha do futuro concessiondrio serd, portanto,
feita entre as empresas distribuidoras de produtos pe-
troliferos, titulares de alvards de autorizagdo geral de
importagiio para o territério metropolitano portugués,
ou que nele ja fornegam combustiveis liquidos & na-
vegagfo, € pessoas singulares ou colectivas que 2 data
de 31 de Dezembro de 1954 tenham processos penden-
tes para a construgio de instalagdes fixas para aquele
fornecimento no porto do Funchal.

15. O regime de concessio, com o objective econd-
mico que se lhe fixa, nfo pode alhear-se, manifesta-
mente, do interesse comercial da empresa concessio-
néria.

Tem esta a missdo de criar, de raiz, um importante
servigo no porto do Funchal, construindo as instala-
gdes e promovendo a sua eficiente exploragio de har-
monia com o interesse da economia madelrense; mas
torna-se necessario facultar-lhe as convenientes facili-
dades e garantias, para que a actividade da empresa
seja produtiva e se oriente por forma a atrair a na-
vegacdo ao porto do Funchal.

- Para tal fim, a concessio serd dada em regime de
exclusivo pelo prazo de vinte e cineo anos.

Convém, no entanto, que através das instalagdes da

concessdio possam ser fornecidos combustiveis por conta
das empresas congéneres que nisso estejam interessa-
das, de modo que fiquem asseguradas a navegagio
todas as facilidades nos seus habituais abastecimentos.
Com este objectivo o concessiondrio deverd celebrar
com aquelas empresas os necessirios acordos.
" No termo do prazo da concessiio cessari o regime
de exclusivo e reverterio para a posse do Estado as
obras maritimas, isto é, os 6rgios e dispositivos de
acostagem e de amarragio dos petroleiros na Praia
Formosa. ‘ :

A empresa podera, no entanto, continuar a sua acti-
vidade, embora sem qualquer privilégio.

Desta forma se atende quanto possivel aos interes-
ses do concessiondrio, dando-lhe a possibilidade de
amortizar lentamente os encargos do 1.° estabeleci-
mento e evitando que tais encargos influam na ren-
dabilidade do empreendimento e, portanto, no seu
desenvolvimento normal.

E, sempre com o propésito de facilitar a exploragio

comercial do servigo concedido, o Governo julga nio
ser de exigir ao concessiondrio qualquer renda e jus-
tificar-se, pelo mesmo motivo, a isengdo do pagamento
de taxas pela ocupagio de terrenos do dominio piblico
maritimo necessirios as instalagBes.

16. Reconheceu-se toda a conveniéncia em dar ao
concessiondrio a possivel liberdade de acgfo, ndo s6
para lhe niio tolher a iniciativa, como também para
evitar encargos adicionais, que prejudicariam a neces-
séria rendabilidade do empreendimento.

Por isso se niic fazem quaisquer exigéncias no to-
cante a técnica das instalagBes ou & forma de orientar
a exploragdio comercial do servigo.

Nesta orientagio, apenas se exige aos concorrentes
que, no acto do concurso, apresentem o programa e
o plano das instalagBes cuja construgiio e conservagio
competem ao concessiondrio, com a indicagio do sis-
tema de descarga, de armazenagem e de fornecimento
dos 6leos combustiveis que adoptarfio, do tragado dos
oleodutos e suas caracteristicas técnicas e da natureza
e quantidades dos produtos a armazenar, tidos natu-
ralmente em conta os indispensdveis condicionamentos.

17. O Governo reserva-se, naturalmente, o direito de
rescindir a concessiio sempre que se verificar o nio cum-
primento das obrigagdes essenciais do concessiondrio
ou graves perturbagdes na organizagio e no funciona-
mento do servigo, a fim de poder providenciar eficiente-
mente no sentido de normalizar a situagdo.

Podera também o Governo resgatar a concessdo, de-
corridos quinze anos do respectivo prazo, mediante
aviso com um ano de antecedéncia, desde que assim o
aconselhe o interesse nacional.

Tanto no caso da rescisio como no de resgate rever-
terdo para o Estado sdbmente as referidas obras mariti-
mas de acostagem e de amarragio dos petroleiros, tal
como sucederia no termo normal do prazo da concessdo.

Simplesmente, neste iltimo caso as referidas obras
passam para a posse do Estado sem qualquer indemni-
zaglo, ao passo que naquelas a sua reversio é feita me-
diante o pagamento do valor que entdo tiverem, ava-
liado por uma comissdo de peritos.

No caso de resgate serd ainda paga ao concessiondrio,
desde a data do mesmo até ao termo do prazo da con-
cessio, uma indemnizagfo, a titulo de lucros cessantes,
pela perda do exclusivo do fornecimento de 6leos com-
bustivels & navegagdo.

A referida indemnizagdo consistird numa anuidade,
equivalente, porém, apenas a um tergo da média do
lucro dos 1ltimos cinco anos que precederem o aviso do
resgate, atendendo a que o concessiondrio continua de
possz das suas instalagBes, com excepgio das obras ma-
rit‘mas mencionadas, e pode portanto continuar a res-

" pectiva exploragdio comercial, agora em regime de con-

corréncia, e retirar dela grande parte do rendimento
que vinha auferindo.

18. Dispondo ja hoje o porto do Funchal de um cais
acostdvel para navios de média tonelagem, no qual se
podem instalar imediatamente oleodutos e postos de for-
necimento de combustiveis liquidos, o concessiondrio
deverd iniciar, em curto prazo, a construgdo das insta-
lagBes ¢ a montagem do respectivo servigo de forneci-
mento & navegagio ne cais existente, sem dependéncia
da execugdio da obra de ampliacgiio do porto, que se estd
promovendo, estabelecendo as condutas e as correspon-
dentes tomadas, & medida que se for ulteriormente cons-
truindo o prolongamento do cais, e assegurando o for-
necimento por meio de bateldes aos navios fundeados
no porto.

Pretende-se assim que o porto do Funchal disponha
com a maior brevidade dum servigo de fornecimento de
6leos & navegacdo capaz de .satisfazer as necessidades
do seu trifego. ‘

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo de-
creta e eu promulgo, nos termos do § 2.° do artigo 80.°,
para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E o Governo autorizado a conceder, pelo
Ministro das Comunicagdes, o exclusivo do fornecimento
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de 6leos combustiveis & navegagdo no porto do Funchal,
mediante a abertura de concurso particular, em confor-
midade com as condi¢Ses do caderno de encargos anexo
ao presente diploma e que dele faz parte integrante.
Art. 2.° O concurso particular a que se refere o ar-
tigo anterior serd limitado as empresas distribuidoras
de produtos petroliferos com alvards de autorizagfio
geral de importagdo para o territério metropolitano por-
tuguds, ou que nele exergam a actividade do forneci-

mento de combustiveis liquidos & navegagdo, e as pes-

soas singulares ou colectivas que, & data de 31 de
Dezembro de 1954, tenham . pedidos pendentes para a
construgio de instalagdes fixas destinadas aquele for-
necimento no porto do Funchal.

§ tinico. Constituirdo condigdes de preferéncia, no seu

conjunto, para a escolha do concessiondrio:

Melhor posigio em matéria de contratos para o for-
necimento de combustiveis liquidos & navegagio,
designadamente no Atlantico;

Mais favordveis garantias quanto a pregos de for-
necimento dos referidos combustiveis ndo supe-
riores aos do mercado internacional na 4rea atlan-
tica em que se situa o porto do Funchal;

Maior grandeza -das instalages e dos correspon-
dentes investimentos, consoante as respectivas
fases de execugfio, bem como dos meios flutuantes
de abastecimento de navios ao largo;

Maior capacidade de armazenagem efectiva dos re-
servatérios na primeira fase das instalagdes;

Menores prazos de execugdo de cada uma das refe-
ridas fases; ' ’

Mais seguras garantias técnicas e financeiras do
interesse ou da onganizagdo a que estiver compro-
vadamente ligado.

Art. 8.° Para efeito de expropriagdes serfio as instala-
¢es da concessio consideradas de utilidade piiblica, nos
termos da legislagiio vigente, e designadamente da Lei
n.° 1947, de 12 de Fevereiro de 1937, e do Decreto
n.° 29 034, de 1 de Outubro de 1938.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 28 de Maio de 1955.—
ANTONIO DE OLIVEIRA SALAZAR — Jodo Pinjo da Costa
Leite — Fernando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de
Negreiros — Jodo de Matos Antunes Varela — Artur
Aguedo de Oliveira — Américo Deus Rodrigues Thomaz —
Paulo Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo de Arantes e
Oliveira — Fernando Andrade Pires de Lima — Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratjo— José
Soares da Fonseca. .

Gaderno de encargos da concessdo do exclusivo do fornecimento
de combustiveis liquidos & navegacéo do porto do Funchal
anexo a0 Decreto-Lel n.° 40174

CAPITULO I
Objecto da concessado
Annco 1.°
Servigo concedido

A concessio a que se refere o presente caderno de
encargos tem por objecto o fornecimento de combus-
tiveis liquidos & navegagdio no porto do Funchal, quer
a navios acostados, quer a navios fundeados ao largo.

ARTIGO 2.°
Prazo da concessio

A concessio é dada pelo prazo de vinte e cinco anos,
a contar da data do inicio da exploragio comercial
do servigo.
ARTIGO 8.° °

Exclusivo

A concessfio é dada em regime de exclusivo, a fim
de habilitar o concessiondrio a fornecer combustiveis
liquidos & mnavegagio nas mais favordaveis condigGes
de comodidade e de preco, de forma a promover a sua
atracgdio ao porto do Funchal.

ARTIGO 4.°

Obrigacdo do fornecimento de combustiveis liquidos
por conta de outras empresas

O concessiondrio obriga-se a. fazer fornecimentos
através das suas instalagdes e por conta de empresas
congémeres que misso estejam interessadas, para o que
celebrard com as mesmas empresas o0s necessirios
acordos, em condigdes justas e econdmicamente acei-
tdveis, de harmonia com o0s usos internacionais do
fornecimento de combustiveis liquidos & navegagfo.

CAPITULO 11
Obras e apetrechamento

ARTIGO 5.°
Constituicdo e caracteristicas das instalagSes
A) Instalagdes de armazenamento

1. As instalagGes de armazenamento, localizadas na
Praia Formosa, serdo constituidas essencialmente por
um parque de reservatérios para os diversos tipos de
combustiveis liquidos utilizados pela navegagio, com
a capacidade minima total, na primeira fase do em-
preendimento, de 36 000 t e possibilidade de amplia-
¢do numa segunda fase para o dobro.

2. O concessiondrio poderd construir reservatérios
destinados a produtos petroliferos brancos para o mer-
cado interno madeirense e possuir o necessirio equi-
pamento de aparelhagem para enchimento de carros-
-cisternas, tambores, taras e outras embalagens, bem
como os respectivos armazéns, etc., a fim de exercer,
sem exclusivo porém, a correspondente actividade.

3. O concessiondrio obrigar-se-i a assegurar a ocul-
taco dos reservatérios do lado do mar, conscante os
condicionamentos de ordem militar das autoridades
competentes.

B) Instalagdes de fornecimento

4. O transporte dos combustiveis liquidos entre o
parque de reservatérios e o porto do Funchal, até aos
cais de fornecimento, sera feito por meio de dois ou
mais oleodutos, colocados fora do tragado das estradas,
um dos quais para fuel-oil, munido do isolamento e
dos dispositivos de aquecimento indispensdveis.

A secgiio dos oleodutos e a estagio ou estagdes de
bombagem inicial e intermédias que for necessirio
estabelecer devem assegurar o caudal de cerca de
500 t/h.

Os oleodutos serdo completados com as convenientes
tomadas ou postos de fornecimento nos respectivos cais
de acostagem.

Deverdo ainda os referidos oleodutos e respectivos
acessérios ser susceptiveis de servir, em caso de ne-
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cessidade, para a recepgio de combustiveis destinados
ao abastecimento dos reservatérios, descarregados de
navios-tanques atracados aos cais do porto.

5. O concessiondrio assegurard também o forneci-
mento de combustiveis liquidos aos navios fundeados
ao largo por meio de bateldes de abastecimento, para
0 que pord ao servigo uma, pelo menos, destas unida-
des, logo que se verifiquem as condigBes necessirias
para o efeito. :

C) Instalagdes de recepgdo

A

6. 0 concessionario procedeérd & montagem do dis-
positivo adequado para a amarragio e para a descarga
dos navios-tanques na zona maritima adjacente ao
parque de reservatérios. da Praia Formosa. Este dis-
positivo abrangerd, nas condigdes que forem determi-
nadas pelas autoridades maritimas:

a) Balizagem, compreendendo marcas e luzes em
terra, necessiria para o acesso ao fundea-
douro dos navios-tanques;

b) Amarragdes fixas para os navios-tanques, de
forma a tornar fdcil e segura a manobra
de amarracio;

¢) Orgdos de descarga, os quais poderio ser coms-
tituidos por oleodutos assentes sobre ponte
de estacaria ou por oleodutos submarinos,
com secgio adequada a um'caudal de des-
carga da ordem de 1000 a 1500 t/h.

7. A ligagio com os navios-tanques & descarga sera
assegurada por meio de lancha ou de linha telefénica,
ou ainda por meio de aparelhagem radiotelefénica ou
outros melos de comunicagfio convenientes.

D) Instalagdes acessérias

8. ‘0 concessiondrio procederd & montagem do servigo
de combate a incéndios na 4rea dos reservatérios, em
toda a extensfio dos oleodutos e nos locais de operagies
de formecimento e de recepgio dos combustiveis, de
harmonia com as determinac¢Ses das autoridades com-
petentes.

9. O concessiondrio promovera também a execugio
de instala¢des para o fornecimento de combustiveis e
de aguada aos navios-tanques & descarga, devendo as
primeiras ter capacidade para caudais de, pelo menos,
300 t e a de aguada de 50 t por hora.

10. O concessiondrio assegurard igualmente a ilu-
minagdo, tanto das instalagdes, como da bacia de ma-
nobra e das operagdes de descarga, em obediéncia aos
regulamentos de seguranga em vigor.

ARTIGO 6.°
Execucio das instalacdes

1. Os encargos de construgdo e de apetrechamento
das instalagGes, incluindo expropriagles, serdo custea-
dos totalmente pelo concessionario.

2. O concessiondrio. obriga-se a iniciar a construgdio
da primeira fase das instalagGes dentro dos noventa dias
seguintes & outorga da concessio, uma vez licenciada a
construgio e exploragio, conforme o Decreto n.° 29 034,
de 1 de Outubro de 1938, a fim de se poeder proceder,
tio ripidamente quanto possivel, & montagem do res-
pectivo servigo de fornecimentos a navegagio.

ARrTIGO T7.°
Programa e plano de execu¢do das instalagGes

1. Os concorrentes apresentarfio, no acto do concurso
particular, com observincia das condigdes do presente
caderno de encargos, o programa e o plano de exe-
cuglo das instalagBes referentes ao sistema de des-
carga ou recepgdio, armazenamento e fornecimento dos

combustiveis liquidos e ao tragado dos oleodutos e
suas caracteristicas, tendo em atengSo os condiciona-
mentos militares e técnicos das instalagGes, com a in-
dicagdo da natureza e quantidade dos produtos a arma-
zenar.

2. Indicardo, igualmente, a discrimina¢fo, pelos
diversos tipos de combustiveis, da capacidade minima
dos respectivos reservatérios, cujo total ndo serd infe-
rior a 386 000 t na primeira fase das instalagGes.’

3. O projecto obedecerd as condi¢Ges do Regulamento
de Seguranca, aprovado pelo Decreto m.° 36 270, de
9 de Maio de 1947, e serd elaborado de harmonia com
as ‘disposigBes aplicdveis do Decreto n.° 29 034, de 1
de Outubro de 1938, designadamente no artigo 56.°

" e seus paragrafos. '

4. Os concorrentes indicarfio também a discrimina-
¢io das fases do estabelecimento das mesmas instala-
¢des e respectivos prazos de execugdo, dos quais o da
primeira fase deverd ser o mais curto possivel, e as
importancias a despender em cada uma delas.

5. Apresentarfo ainda a conveniente comprovagio
da sua capacidade financeira para a execu¢dio das ins-
talagBes e sua exploragiio comercial.

ArTIGO 8.°
Manutencgéo e conservagido das instalagdes

Serdio inteiramente de conta do concessiondrio os
encargos de conservagfo das instalagGes terrestres e ma-
ritimas da concessfio, ¢ bem assim a manutengio dos
fundos de acesso e adjacentes & obra de acostagem
ou de amarragio dos navios-tanques, incumbindo-lhe
também as convenientes providéncias para evitar a po-
lui¢io da 4gua do mar pelos 6leos.

A profundidade de dgua no fundeadoure dos
navio-tanques deverd permitir, em quaisquer condigBes
de maré, o acesso de navios calando até 34 pés.

- ARTIGO 9.°

Fiscalizagdo das instalacdes

O concessiondrio obriga-se a permitir a fiscalizagéo
das instalagGes pelo pessoal dos servigos oficiais com-
petentes, para o que lhe franquears o acesso as refe-
ridas instalag¢Ges e lhe prestard todos os elementos de
informacéio necessarios.

CAPITULO III
Condicdes gerais da concessiao
ArTIGO 10.°
Pﬁncionamento do servico

O concessiondrio obriga-se a assegurar o funciona-
mento regular e continuo do servigo piblico de forne-
cimento de dleos combustiveis & navegagio no porto
do Funchal. , .- '

O concessiondrio assegurardi também a manutengio
das reservas de combustiveis necessdrias para ocorrer
ao consumo de um més, se nio forem superiores as
determinadas pelas exigéncias. do servigo concedido e
regulamentos em vigor ou outras, a titulo excepcio-
nal, ndo vierem a ser fixadas pelo Governo.

ArTIiGO 11.°

Pagamento de taxas portuarias

O concessiondrio obriga-se ao pagamento das taxas .
portudrias regulamentares.
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ArTIGo 12.°
Isencdo de encargos

O concessiondrio beneficiard da isengio do paga-
mento ao Estado ou & Junta Auténoma dos Portos do
Arquipélago da Madeira de qualquer importincia a
titulo de renda da concessdo ou pela .ocupagio de ter-
renos do dominio publico maritimo necessirios s insta-
lagGes.

CAPITULO IV
Fim da concessio
ArTiGO 13.°
Termo do prazo da concesso

No termo do prazo da comcessio o Estado, pela
Junta Auténoma dos Portos do Arquipélago da Ma-
deira, no que respeita as instalacdes da concessdo,
entrard na posse das obras maritimas, ou seja dos
orgios e dispositivos de acostagem ou de amarracio
dos navios-tanques na Praia Formosa, as quais lhe
serdo entregues gratuitamente, livres de quaisquer
encargos.

§ tnico. O interessado poderd, porém, continuar a
fornecer combustiveis liquidos & navegagio, sem o
privilégio de exclusivo, utilizando as obras maritimas
nas condigGes regulamentares.

ARTIGO 14.°

Rescisdo da concessdo

1. O Governo poders rescindir o contrato de conces-
sdo sempre que do n¥io cumprimento das obrigagdes
essenciais do concessiondrio resultarem graves pertur-
bages na organizagdio e no funcionamento do servigo.

Exceptuam-se os casos de forga maior, devidamente
" comprovada e aceita como tal pelo Governo.

De um modo geral, sio motivos de rescisdo:

a) A construgio das instalagies da concessio sem
observdncia das caracteristicas referidas no
artigo 5.° do presente caderno de encargos;

b) O fornecimento de combustiveis & navegacdo a
pregos injustificadamente elevados;

c) A infracgiio do disposto nos artigos 4.° o 16.°
deste caderno de encargos;

d) A repetigio de actos graves de indisciplina do

* pessoal por culpa do concessiondrio;

e) A suspensdo injustificada, total ou parcial, do
servigo concedido ou a sua manuten¢io em
condigdes, técnicas ou econdémicas, grave-
mente deficientes;

f) A sistemdtica reincidéncia em infracgSes as
disposi¢des do presente cadermo de encargos,
quando se mostrem ineficazes as sangdes pre-
vistas para as mesmas infracgGes;

g) A faléncia do concessionério.

2. Tratando-se de faltas meramente culposas ou sus-
ceptiveis de correcgdo, a rescis@o ndo serd declarada
sem que tenha sido avisado o concessiondrio para, em
prazo nfo inferior a trinta dias, cumprir integral-
mente as suas obriga¢Ges, sob pena de, ndo o fazendo,
incorrer maquela sangdo.

3. A declaragio de rescisio determina a entrada na
posse do Estado, pela Junta Auténoma dos Portos do

Arquipélago da Madeira, das respectivas obras mari- .

timas relativas aos 6rgfios e dispositivos de acostagem

ou de amarragfo dos navios-tanques na Praia Formosa, .

através dos quais a empresa poderd, todavia, continuar
a exercer & sua actividade, embora sem exclusivo, nas
condigGes regulamentares entdo vigentes.

4. O Estado pagara, porém, ao concessionirio o valor
efectivo das instalagSes referidas mo m.° 3 deste artigo,
mediante avaliagio feita por uma comissio de trés pe-
ritos, sendo um nomeado pelo Estado, outro pelo con-
cessiondrio e o terceiro por acordo entre ambas as par-
tes ou, em caso de desacordo, por escolha do presidente
do Supremo Tribunal de Justiga.

ArTiGO 15.°
Resgate da concessio

1. O Estado reserva-se o direito de resgatar a con-
cessdo, depois de decorridos, pelo menos, quinze anos
do jprazo da sua duragio, mediante aviso com um ano
de antecedéncia.

2. No caso de resgate serd paga ao concessiondrio,
desde a data do mesmo até ao termo do prazo da com-
cessdo, uma indemmizagdo, a titulo de lucros cessantes,
pela perda do exclusivo do fornecimento de combus-
tiveis liquidos & navegagio.

3. A referida indemnizagiio constarsd duma anuidade
equivalente a um tergo da-média do lucro liquido anual
dos 1ltimos cinco anos que precederem o aviso de res-
gate. ‘

O lucro liquide de cada ano sers calculado dedu-

~zindo-se da réceita bruta todas as despesas feitas com

a exploragdo e a administragdo do servigo, sem exclu-
s@o dos encargos de conservagio e beneficiagio das res-
pectivas instalagGes, de juros e outros que influam no
resultado liquido de cada exercicio social.

4. E aplicével, no caso de resgate, o disposto nos
n.** 3 e 4 do artigo 14.° do presente caderno de encar-
gos. '

CAPITULO V
Disposicdes diversas
ARTIGO 16.°
Deliberagdes que necessitam de autorizagio do Governo

O concessiondrio ndo poders, sem expressa autori-
zagdo do Governo, tomar quaisquer delibera¢des que
tenham por fim:

a) A alteragio do objecto social;
b) A transformagdo, fusio ou dissolugaio da socie-
ade; '
¢) O traspasse, a subconcessdo ou a entrega a ter-
ceiros do servigo comcedido;
. d) A cessaglio, temporiria ou definitiva, total ou
parcial, do servigo concedido.

ARrTIGO 17.°

Penalidades

1. Além das sangdes em que possa incorrer por inob-
servineia de leis e regulamentos em vigor, na parte
que lhe forem aplicdveis, o concessiondrio fica sujeito,
pelo ndo cumprimento das obrigagdes a que ndo cor-
responda outra sangfio prevista no presente caderso de
encargos, a aplicagdo de multa de 1.000$ a 100.000$,
por despacho do Ministro das iIComunicagdes, conforme
a gravidade e a frequéncia das faltas. O produto des-
tas multas constituird receita do Estado.

2. As multas previstas neste artigo sio sempre apli-
cadas, salvo nos casos de forga maior, considerando-se
como tais os casos ide guerra, alteragio de ordem pu-
blica, inundages, terramotos, descargas atmosféricas
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directas, actos de malfeitoria e intervengfo de terceiros,
devidamente comprovados, que ndo resultem de des-
cuidos, imprevidéncias ou deficiéncias do pessoal ou
das instalagdes do concessiondrio e desde que se tenham
tomado todas as precaugdes.

Entender-se-4 que se tomaram todas as precaugdes
quando, cumpridos os ppreceitos dos regulamemtos de
seguranga e as normas e prescrigdes impostas pelos or-
ganismos oficiais competentes, ndo se demonstre que
_ tenha havido negligéncia ou propésito.

3. O pagamento das multas aplicadas nos termos do
n.° 1 deste artigo mfo isenta o concessiondrio da res-
ponsabilidade c1vil por perdas e damos resultantes da
infracgéo. :

ArTIGO 18.°
Resolugdo dos casos duvidosos

1. Todas as didvidas suscitadas sobre a execugdo ou
a interpretagio das cldusulas do contrato de concessio

.serio resolvidas por um tribunal arbitral, composto

de trés membros, um nomeado pelo Governo, outro pela
empresa conecessiondria e o terceiro por acordo entre
as duas partes ou, na falta de acordo, pelo presidente

do Supremo Tribunal de Justiga.

2. 0 tribunal julgard ez @®quo et bono e das suas de-
cisdes nfo haverd recurso.

Ministério das Comunicaces, 28 de Maio de 1956. —
O Ministro das Comumicag¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

ImpRENSA NacIONAL DE Liseox



