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Decreto-lel n.° 33:916

Plano rodoviario

Classificagdo das estradas nacionais e manicipals e dos caminhos piblicos
¢ fixacdo das respectivas caracteristicas técnicas

Relatdério
I—Consideragdes gerais

Com a criagfo da Junta Auténoma de Estradas pre-
tendeu o Govérno da Nagiio dar o primeiro impulso
que permitisse restaurar parte das mais importantes
estradas nacionais e construir outras, por forma a
satisfazer as mais instantes necessidades da circulagio
rodovidria. Dados dquela entidade a organizagfo e os
recursos financeiros indispensdveis, enfrentou-se 'a re-
soluciio de tam magno problemu, o que representou um
grande esforco de renovac¢iio nacional.

Do resuitado da acglio empreendida dé contas o Go-
vérno, em 20 de Novembro de 1933, ao publicar o
importante decreto-lei m.° 23:239, em cujo relatério
se 1é:

Pode dizer-se, com verdade, que a politica das
estradas mudou qudsi completamente a fisionomia
do Pais, desenvolvendo o trifego de passageiros e
mercadorias, permitindo o escoamento dos produ-
tos agricolas ¢ industriais das regides antes isola-

das, imprimindo uma nova vida aos povos, contri-
buindo para a melhoria das suas relagdes sociais,
emfim estimulando e movimentando a riqueza pu-
blica e promovendo o progresso e o bem-estar dos
povos.

De 1933 a esta data tem continuado a mesma acgio
decisiva para estender as virias regides do Pais as van-
tagens desta 1til politica de fomento, tendo-se pro-
curado melhorar os processos técnicos da construgfio e
reparagiio das estradas, de acérdo com as experiéneias
colhidas.

Verificou-se, porém, que as estradas classificadas nfo
correspondiam de forma perfeita aos interésses gerais
do Pais, onde continuavam a existir grandes zonas mal
servidas dessas vias de comunicagfio, muito embora os
seus terrenos féssem relativamente férteis e pudessem
comportar uma maior densidade de populaglio. Varios
problemas, uns em estudo, outros ji em execugdo,
quando resolvidos, concorreriam para valorizar muito
algumas dessas regiGes, quer pela arborizag¢io das suas
serras, quer pela utilizagiio de baldios, fomento mi-
neiro, construgiio de barragens para os aproveitamentos
hidroagricolas e hidroeléctricos, etc. Por tudo isto, tor-
nava-se imperioso atender ao aspecto econémico dessas
regides, no sentido de promover também o seu desen-
volvimento € o bem-estar dos seus habitantes. Igual-
mente se tornava necessdrio atender aos problemas re-
lativos & circulagdo nas estradas, tendo em vista que,
na construciio das novas e na reparagiio das existentes,
se deveria procurar dotd-las de caracteristicas técnicas
modernas e compativeis com a fungio que essas vias
sio obrigadas a desempenhar. Para isto impunha-se
atribuir novas caracteristicas técnicas, pois as que es-
tavam em vigor, publicadas em 1918, j4 nfo podiam
considerar-se actualizadas.
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Por se tratar de um trabalho que fixa especialmente
as normas técnicas a que terfio, no future, de satisfazer
os projectos de construgio de estradas, normas essas

que assentam nfo sé em dados da experiéneia, mas tam-

bém em certas bases cientificas, foi enviado o projecto
de decreto e respectivo relatério ao Conselho Superior
de Obras Publicas, que o apreciou detidamente e sdbre
o qual emitiu, favoravelmente, o seu parecer n.° 1:526,
de 18 de Agosto de 1944, tomado em considera¢io no
presente diploma.

Il —Classificagiio das estradas nacionais e municipais
e dos caminhos pliblicos

1) Antecedentes:

Das antigas classificages de estradas (a primeira re-
feréncia encontra-se em 1790) constitue a carta de lei
de 1862 o diploma de mailor importincia sdbre o pro-
blema da viagio ordinaria. Mais tarde, em 1889, foi
aprovada nova classificagdio (estradas reais e distritais),
cuja réde totalizava 18:427 quilémetros.

Mais recentemente, o plano elaborado de harmonia
com a lei de 22 de Fevereiro de 1913, aprovado pelo
decreto n.* 13:969, de 20 de Julho de 1927, e rectifi-
cado pelo decreto n.® 16:075, de 30 de Setembro de 1928,
agrupou as vias de comunicagiio terrestres em: estradas
nacionais de 1.* e de 2.* classes, estradas municipais
caminhos piblicos. Pelo decreto-lei n.® 23:239, de 20
de Novembro de 1933, essa classificagio foi alterada
para: estradas nacionais de 1.* ¢ de 2.* classes, estradas
municipais e caminhos vicinais.

A extensfio da réde de estradas nacionais classificadas
por estes e outros diplomas que se foram publicando &
actualmente de cérca de 16:900 quilémetros.

R) IVecessidade de proceder a nova classificagdo:

Desde hd muito que se tornava necessirio rever no
Pais a aciual classificagiio das estradas nacionais, por
forma a que a nova réde correspondesse a fungdo eco-
némica que ja hoje desempenha e possuisse, conforme
a orografia das regides, as caracteristicas técnicas ade-
quadas a cada classe.

Verifica-se, como jé se referiu, que a réde existente
apresenta algumas deficiéncias, quer na categoria das
estradas, quer na falta de determinadas ligagGes, con-
sideradas necessdrias sob o ponto de visia econémico e
social. -

Também se torna imperioso proceder a uma nova
classificagfio das estradas municipais, que, embora de
interésse local, nfio podem deixar de atender is ligagBes
interconcelhias, constituindo uma réde complementar a

das estradas nacionais e que, como tal, tem a desem--

penhar, igualmente, verdadeira fungfo econémica.

Por dltimo, torna-se ainda evidente a necessidade de
classificar, dentro dos caminhos pitblicos, os caminhos
municipals, que terdio por objectivo ligar as estradas
nacionais © municipais os aglomerados urbanos que nfo
estiverem directamente servidos por aquelas vias de
comunicagio.

Ticardo por classificar os caminhos vicinais, por se-
rem de mero interésse 1ural e nio se destinarem, nor-
malmente, ao frinsito automével.

3) Classificacio proposta:

As comunicagdes piblicas rodovidrias sfo divididas
em estradas nacionais, estradas municipais e caminhos
piblicos.

A primeira categoria compreende trés classes (1.2
2. ¢ 3.%), considerando-se na de 1.* classe os itinerdrios

principais, como sendo as linhas de comunicagdo de
maior inteésse nacional e que constituem, por assim
dizer, a base de apoio a toda a réde.

As duas primeiras classes (1.* e 2.*) constituem a
réde fundamental do Pais, que é completada pelas es-
tradas de 3.* classe. Estas wltimas destinam-se a servir
as diversas regiGes por forma a provocar o seu desen-
volvimento econdmico e abrangem também as estradas
de interésse turistico.

As ligagGes a portos e estagles de caminho de ferro, e
bem assim todos os trogos que, pela sua pequena exten-
sfio, possam ser considerados ramais de outras estradas,
sido incluidos na 3.* classe, pois niio faz sentido que o
ramal de uma estrada de 1.* ou 2.* classe seja dota:do
das mesmas caracteristicas que a estrada de onde parte,
quando, em geral, é muito menos importante. £ certo
que em alguns casos se justifica que determinado ru-
mal, por servir pdrto ou estagio de caminho de ferro
de grande interésse, possua caracteristicas superiores s
fixadas para as estradas de 3.* classe, o que é permitido
no presente diploma.

Segyem-se as estradas municipais, que dizem res-
peito a um ou mais concelhos, devendo haver na sua
classificagio a preocupagiio de constituir percursos de
certo interésse econdmico. Contraria-se, assim, o mau
hébito de os diferentes- municipios s6 pretenderem obras
dentro dos respectivos concelhos, sem se importarem
grandemente com as ligagles interconcelhias ¢ de in-
terésse geral.

Por 1iltimo, consideram-se os caminhos piblicos, nos
quais se estabelece a divisio em caminhos municipais ¢
caminhos vicinails. :

Os primeiros destinam-se a permitir o trinsito auto-
mével e, como o seu nome indica, ficam a cargo das
respectivas cimaras.

Os segundos destinam-se ao trinsito rural e s6 excep-
cionalmente permitirfio o trinsito automével. Ficam a
cargo das juntas de freguesia.

Procede-se ji & classificagio das estradas nacionais,
cujos mapas se publicam nesta data, deixando-se para
nova oportunidade a publicagio das tabelas de classifi-.
cagiio das estradas e dos caminhos municipais.

A extensiio total das estradas nacionais classificadas
¢ de 20:389 quilémetros, com a seguinte discriminagdo:

Quiléme-

tros
Estradas nacionais de 1.> classe . . . . . 5:926
Estradas nactonais de 2.* classe . 5:658
Jistradas nacionais de 3.* classe . 8:805

Nas de 1.* classe estio incluidos os itinerarios prinei-
pais, com a extensdo total de 2:673 quilémetros.

O wimero de quilémetros de estradas nacionais por
cada 100 quilémetros quadrados ¢ de 22,99 e por cada

"1:000 habitantes ¢ de 2,83.

A extensdo das estradas nacionais que agora se aprova
é apenas superior em 1:962 quilémetros em relagio i
réde de 1889 ¢ em 3:451 quilémetros & que estava em
vigor. A diferenga & devida a terem-se incluido algu-
mas estradas municipais e outras de classificagiio nova.

Com o novo plano verifica-se um aumento em relaciio
4 drea do Paifs, mas uma deminuicio relativamente i
densidude de populagiio.

4) Numeragio das estradas nacionais:

Lstabelecendo-se diversas classes nas estradas nacio-
nais, parece bastante inconveniente que o mesmo nd-
mero possa corresponder a cada uma dessas categorias,
porque em tal caso é preciso indicar sempre a respectiva
classe. Dai o ter de se gravar nos marcos virias iniciais,
nimero ¢ classe (exemplo: E. N. n.° 15-2. classe).
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Pareceu haver grande vantagem para o piiblico, ¢ até
para os servigos, que um simples mimero correspon-
desse no Pafs a uma tnica estrada; poders ésse nimero
gravar-se dentro de uma faixa colorida, sendo a cor
adoptada a representa¢iio da prépria classe.

Os ramais classificados podem ser identificados a par-
tir da numeragdo da estrada onde tém o seu inicio, sem
0 inconveniente que se notava de ser sempre necessario
indicar o ponto para onde se dirigiam (exemplo: R. E.
N. 0.2 5-1.* para ... R. E. N. n.° 5-1.* para .. .).

Com o fim de conseguir-se o objectivo em referéncia,
preconiza-se o seguinte:

a) A numeragio das estradas de 1.* classe faz-se de
1 a 200, reservando-se a primeira centena
para os itinerdrios principais e a segunda
para os restantes.

b) Estradas de 2.* classe — inicia-se a numeragio
em 201.

¢) Estradas de 3.* classe — numeram-se desde 301
em diante.

Como se vé&, & excepgio <los itinerarios principais, o
algarismo das centenas indica-nos até a prépria classe,
permitindo 8ste sistema aos servigos saber ficilmente
o mimero de estradas de qualquer classe.

d) Ramais — ao nimero da estrada de que partem
segue-se 0 numero de ordem dos diferentes
ramais.

Assim: 15-1; 15-2; 1051 ; 227~1; 309-1; 309-2.

Quere dizer: indica-se nfo s6 o numero da estrada
em que se apola mas também o mimero do préprio ra-
mal em cada estrada.

Nota. — Como de futuro, e emquanto nio voltar a
fazer-se nova classificagiio, & de prever que s6 venha a
haver necessidade de classificar um ou outro ramal, isto
€, estradas de pequena extensiio, permite &ste sistema a
inclusio de um ndmero ilimitado de ramais, sem con-
tudo ter de se alterar a numeragio das estradas que
agora silo classificadas. Mas isto mesmo ainda se verifica
na hipétese de no futuro se pretender a classificaio de
novas estradas, visto haver capacidade para incluir mais
nimeros, sobretudo nas primeiras classes.

5) Numeragao das estradas municipais e cami-
nhos municipais:

Como nas estradas municipais nio sio estabelecidas
classes, e também para atender ao seu elevado nimero,
julga-se ser mais conveniente o numera-las a partir da
unidade, antepondo a0 nimero as iniciais E. M. para
as distinguir das nacionais e dos caminhos municipais.
Para estes poders seguir-se 0 mesmo critério, adoptando
as iniciais C. M.

0 uso de uma cor convencional, como, por exemplo,
a que jd vem sendo adoptada (verde), ajudard o piblico
e os préprios servigos a distinguir estas vias de comu-
nicagfio dus estradas nacionais.

Il — Caracteristicas técnicas gerais das estradas nacionais

Fixam-se as diferentes caracteristicas técnicas a adop-
tar nas estradas nacionais, segundo as respectivas clas-
ses e até dentro da mesma classe, conforme a orografia
das regides onde sFo necessdrias movas linhas de comu-
nicagio, atendendo-se assim & maior ou menor facili-
dade de estabelecer os tragados.

As caracteristicas de perfil longitudinal, planta e per-

fil transversal encontram-se devidamente relacionadas

entre si, de harmonia com as diversas classes e as con-
digdes de ordem orogrifica, com o fim de obter a neces-
séria homogeneidade e poder circular-se com velocidade
uniforme e relativa seguranga em cada uma das cate-
gorias de estradas.

Em %)erﬁl longitudinal fixam-se as inclinagdes limites
em cada classe para condigbes normais e para terrenos
acidentados em que se justifique exceder aqueles valo-
res, isto é, 5, 6 e 7 por cento para estradas de 1.%, 2.2 ¢
3.* classes em terreno fdcil; 6, 7 e 8 por cento, respec-
tivamente, para as mesmas em terreno dificil. S6 em
casos muito especiais e em estradas de 3.* classe é que
a inclinagio pode elevar-se a 10 por cento, n#o podendo
éste valor adoptar-se em extensies superiores a 1:000
metros.

Como se vé, as inclinagBes fixadas, sobretudo para a
réde fundamental (1.* e 2.* classes), permitem a cir-
culagdio automével em muito boas condigdes econémicas.

Em planta fixam-se analogamente os raios de curva-
tura para cada classe e, dentro desta, para terreno ficil
e terreno dificil.

Os raios de curvatura foram estabelecidos por forma a
permitirem, em condi¢es de seguranga e uniformidade,
as seguintes velocidades: nas estradas de 1.* classe, 8i)
e 60 quilémetros por hora, nas de 2.2, 70 ¢ 50 quiléme-
tros por hora, e nas de 3.%, 50 e 40 quilémetros por hora,
respectivamente em terreno ficil e dificil; nas estradas
de 1.* classe (itinerdrios principais) foi fixada a veloci-
dade de 100 quilémetros por hora para terreno ficil.

Obriga-se 20 emprégo de curvas de raio varidvel ou a
curvas de transigio (raio varidvel) entre as curvas cir-
culares e os alinhamentos rectos.

Quando se torne obrigatéria a adopcdo de lacetes, ¢
desde que as dificuldades de tragado o justifiquem, pe-
dem empregar-se os seguintes raios minimos: 40, 30 e
20 metros para estradas de 1.2, 2. e 3.* classes.

Em  perfil transversal estabelecem-se, para cada
classe, vdrios perfis-tipo, uns a empregar em casos es-
peciais ou na travessia e proximidades de centros urba-
nos e outros para os casos normais de circulagio, aten-
dendo-se também as condigdes do terreno (ficil e dificil).

Resolve-se, assim, o problema de dotar as estradas
em que se permite maior velocidade com perfis mais am-
plos, o que é natural, visto que as faixas de circulagin
devem variar de largura conforme a velocidade admi-
tida. Assim, fora dos casos especiais, as estradas de 1.
classe terdio larguras de plataforma de 9 e 8 metros, res-
pectivamente em terreno facil e dificil; as de 2. classe
8 e 7 metros em cada um désses casos; as de 3.* terdo as
larguras de 7 e 6 metros.

Listio previstos os casos especiais seguintes:

Nas estradas de 1.* classe, o perfil adequado & separa-
¢do do trinsito em dois sentidos de circulagio e ainda
o perfil de 12 metros entre guias dos passeios, destina-
dos is proximidades e travessias dos centros urbanos.
Este perfil permite o estacionamento de veiculos junto
dos passeios e ainda o transito nos dois sentidos. Nas de
2.* classe permite-se o penfil anterior e outros com 9 me-
tros, entre guias, para a proximidade e travessia de
centros urbanos de menor importincia e que permitem o
estaclonamento junto de um dos passeios. Nas estradas
de 3.* classe, para a proximidade ou travessia de povoa-
¢des, adopta-se também éste dltimo perfil.

Para a circulagio e protecgio de pedes empregar-se-
-lo passeios sobreelevados ou de nivel dos dois lados ou
apenas de um, conforme as necessidades, podendo a sua
largura variar de 1 a 3 metros. Poderfo mesmo aprovei-
tar-se para os ciclistas e até para o trinsito de animais,
com o fim de deixar livre a faixa de rolagem i circula-
¢fio dos carvos. :
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Houve a preocupagiio de fixar concretamente nos per-
fis transversais as larguras entre guias, isto é, a parte
que pode ser utilizada pelo transito ou estacionamento
de veiculos, deixando certa liberdade para os outros ele-
mentos, tals como valetas, passeios ou banquetas.

Obriga-se a adoptar sobreelevacbes e sobrelarguras,

cujos valores deverdo constar de tabelas o publicar em
«Instrucbes regulamentares» da Junta Auténoma de
Estradas.

Para o cileulo das sobreelevagfes fixam-se as veloci-
dades de circulacio de cada uma das classes de estra-
das, conforme o terreno ¢ ficil ou dificil, e que sfo as
mesmas que foram consideradas para a fixagio dos raios
de curvatura em planta, e bem assim o minimo coe-
ficiente de atrito (0,35), nlo se pexrmitindo que a in-
clinagio transversal exceda o valor de 10 por cento e,
excepcionalmente, 12 por cento. Ndo convém, de facto,
ultrapassar estas inclinagdes, pelo inconveniente gue isso
representa para a tracgiio unimal e em virtude de o seu
aumento pouco influir na melhoria das condi¢es de se-
guranga parn malores velocidades; estus mais facil-
mente podem ser aumentadas, elevando o raio ou empre-
gando wmn pavimento mals rugosv, cujo coeficiente de
atrito seja superior a 0,35.

Estabelecem-se as regras estritamente necessirias para
fazer o disfarce das sobreelevagies.

Concordancia em penrfil longitudinal:

Nos casos de concordincia convexa fixam-se as mini-
mas distdncias de visibilidade entre dois puntos coloca-
dos & altura de 1,25, e que sfo: para as estradas de 1.°
classe, 2.* classe e 3.* classe, respectivamente 170 me-
tros, 130 metros e 100 metros; estas permitem veloci-
dades de ordem dos 110, 90 ¢ 70 quildmetros por hora,
entrando em consideragiio com meio segundo para reac-
¢iio do condutor e ainda com um coeficiente de segu-
ranga, que €, respectivamente, de 1,5, 1,7 e 2.

Sempre que os trainéis apresentem inclina¢des fortes
e de sentidos contrdrios, podem adoptar-se us distancias
minimas de visibilidade da classe imediatamente infe-
rior, visto em tais casos niio se exigir tam grande dis-
tAncia para a travagem.

Nos casos de concordancia cdncava estabelecem-se os
raios minimos de 400 metros para as estradas de 1.*
classe e de 300 metros para as de 2.* ¢ 3.* classes, valores
que permitem respectivamente as velocidades de 113 e
98 quilémetros por hora sem que o veiculo, por efeito
da férga centrifuga, sofra um aumento de 25 por cento
do seu péso.

Deve notar-se que os valores fixados sdio minimos e
nio devem considerar-se, portanto, como normais:

Visibilidade em planta:

Estabelece-se o obrigugio de as curvas assegurarem
a visibilidade a distincias minimas correspondentes as
velocidades normais, segundo a classe da estrada e as
condigdes de ordem orografica. Essas velocidades sdo as
mesmas que se consideram para a fixagdo dos raios de
curvatura e das sobreelevagbes. ,

As distincias de visibilidade serfio publicadas em ta-
belas nas «Instrugdes regulamentares» da Junta Autd-
noma de Estradas, pois podem variar com os tipos d=
veiculos (altura e coloca¢iio do volante).

O emprégo dos passeios, quando no intradorso das
curvas, resolve, por vezes, completamente o problema
da visibilidade, podendo, além disso, recorrer-se tam-
bém is banquetas.

Cruzamentos das estradas nacionais:

Estabelecem-se as condi¢Ges em que devem ser feitas
as concordineias nas ligagSes ou cruzamentos de estra-

das, fixando-se os raios minimos em conformidade com
as diversas classes.

Faixas de dominio piblico e zona non cedifi-
candi:

Define-se o faixa de terreno a expropriar para a cons-
trugio das estradas conforme os perfis-tipo a adoptar
em cada uma das classes.

Fixam-se também as distincias a que devem ser per-
mitidas as construges novas (salvo vedagdes), em re-
lagiio ao eixo, nas diferentes classes.

Outras consideragBes:

Procura-se dar, na medida do possivel, homogenei-
dade de tragado aos virios trogos de estradas, evitan-
do-se o freqiente mudanga de caracteristicas, o que é
sempre inconveniente.

Prevé-se o cuso de ser necessirio empregar, excepeio-
nalmente, caracteristicas diferentes das fixadas neste
diploma, o que exigird a autorizagio do Govérno, de-
pois de consultado o Conselho Superior de Obras Pi-
blicas.

Proibe-se, em novas construedes, o cruzamento de ni-
vel com as linhas férrveas.

Com a publicagiio do presente diploma procurou-se
fixar as caracteristicas téenicas indispensdveis 4 cons-
trugio das estradas nacionais, por forma a haver homo-
geneidade de tracado e se poder circular com relativa
segurancga e uniformidade de marcha. Isso nfo dispensa,’
porém, a necessidade de publicar perviodicamente ins-
trugdes regulamentares, com tabelas diversas, visto que
muitos valores variam com os tipos de veiculos autori-
zados a circular, como, por exemplo, as sobrelarguras,
que dependem da largura dos carros, reboques, ete.

IV~ Caracteristicas técnicas das estradas municipais

Fixam-se para estas estradas as mesmas caracteristi-
cas que para as de 3.* classe, pois pretende-se que elas
desempenhem também igual fungfo econdinica, permi-
tindo-se, contudo, a largura de 5 metros de plataforma
em terrenos acidentudos.

Também se permite a elevagiio para 12 por cento, em-
bora excepeionalmente, do limite da inclinagiio longi-
tudinal.

A largura do pavimento poders reduzir-se a 3 metros,
emquanto o transito nfio for muito intenso e para aten-
der a razles de econonia.

O ralo de curvatura, em planta, que nas estradas de
3. classe pode baixar a 30 metros, poderd descer a
25 metros. :

A economia, em relagiio s estradas nacionais, deve
obter-se procurando a melhor adaptagio ao terreno, sem
a preocupag¢iio de trainéis muito extensos e grandes, es-
cavagles e aterros, o que é facilmente realizivel se se
atender aos limites de inclinagio e aos raios de curvas
que sio permitidos.

Tistabelecem-se também as regras em que devem ser
feitas as concorddncias nos cruzamentos destas estradas
entre si e com as estradas nacionais.

V —Caracteristicas técnicas dos caminhos piblicos
(municipais e vicinais)

Estabelecem-se as caracteristicas para os caminhos
municipais, que, como se afirmou, sio os destinados a
permitir a circula¢io automével. Admite-se uma tnica
faixa de circulugio com 2°,50 de pavimento e duas
bermas de 0®,75, o que perfaz uma largura de plata-
forma de 4 metros.
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Para os veiculos se cruzarem serdo construidos os ne-
cessdrios alavgamentos, nfo muito distanciados.

Em planta, os raios das curvas podem baixar a 15 me-
tros e, excepcionalmente, a 8 metros. )

Em perfil longitudinal as inclinagGes poderdo atingir
12 por cento e, em casos muito excepcionais, 15 por
cento.

Prevé-se que os caminhos municipais, que pela sua
importincia e nos quais a intensidade do trinsito o jus-
tifique, possam ter as caracteristicas das estradas mu-
nicipais. Isto equivale a que, embora nfio classificados
como estradas municipais. possuam as suas caracteristi-
cas e desempenhem igual fungdo, aguardando apenas
que, na devida oportunidade, sejam também incluidos
na classificacio dessas estradas.

Para os caminhos vicinais fixam-se também as_suas
caracteristicas técnicas, dando-se-lhes a largura de pla-
taforma de 2™,50.

Em planta, os raios de curvatura poderfo descer a
12 metros e, excepcionalmente, a 8 metros.

Em perfil longitudinal permite-se que as inclinagdes
atinjam o valor de 12 por cento e, excepcionalmente,
15 por cento.

Sempre que os caminhos vicinais permitam a circula-
gio automével e isso se justifique, poderfio adoptar-se
as caracteristicas dos caminhos municipais.

Obriga-se a que as obras de arte nos caminhos muni-
cipais e nos caminhos vicinais que permitam o transito
automével sejam calculadas de modo a assegurar a pas-
sagem dos veiculos que normalmente circulam nas es-
tradas nacionais.

Também se consideram as condigies em que devem
ser feitas as concordéncias nos cruzamentos dos cami-
nhos piiblicos entre si e déstes com as estradas munici-
pais e nacionais.

*

‘omo se viu, no que diz respeito a caracteristicas
{écnicas, evitam-se os saltos bruscos das estradas muni-
cipais para os caminhos municipais e déstes para os
vicinais, pois, desde que possam desempenhar igual
fungiio, siio dotados também das mesmas caracteristicas,
como € l6gico.’

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢do, o Govérno de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

CAPITULO I

Classificagdio das estradas nacionais e municipais
¢ caminhos publicos

Artigo 1.° As comunicag¢Bes piblicas rodovidrias no
continente da Repiblica siio classificadas em cinco ca-
tegorias:

1) Estradas nacionais de 1.* classe;

) Estradas nacionais de 2.* classe;
) Estradas nacionais de 3.* classe;
) Estradas municipais;

) Caminhos piblicos:

) Municipais;

} Vicinais.

Art. 2.° Estradas nacionais de 1.* classe:

Constituem a réde principal do Pais, estabelecendo li-
gacGes faceis e rapidas entre os centros mais importan-
tes, entre estes € os portos ou a fronteira, e bem assim
entre as sedes dos distritos.

§ dnico. De entre estas sio consideradas itinerarios
principais as que constituem as linhas de comunicagio
de mailor interésse macional e (ue servem de base de
apoio a toda a réde das estradas nacionais.

Art. 3.7 Estradas nacionais de 2.° classe:

Iistabelecem a liga¢@o dos centros principais de cada
distrito entre si e «éstes com as estradas de 1.* classe,
completando com estas a réde fundamenial das estradas
nacionais.

Art. 4.0 Estradas nacionuis de 3.° classe:

Estabelecem as ligagBes entre as estradas que consti-
tuem a réde fundamental (1.* e 2.* classes), ligam o9
concelhos entre si e servem regiGes ricas, portos, esta-
¢des de caminho de ferro e zonas de turismo.

§ tnico. Os trogos de estradas que constituem ou ve-
nham a constituir no futuro ramais de estradas nacio-
nais de qualquer classe serfio considerados como perten-
cendo 3 3.% classe. )

Art. 5.0 Estradas municipais:

So as estradas que, nfo estando classificadas como
nacionais, sdo julgadas de intersse para um ou mais
concelhos, ligando as respectivas sedes as diferentes fre-
guesias e povoagdes e estas entre si ou is estradas na-
cionais.

Art. 6. Caminhos piblicos:

S#o as ligacGes de interésse secunddrio e local, subdi-
vidindo-se em:

@) Camanhos municipais: os que se destinam a permi-
tir o transito automdvel;

b) Caminhos vicinais: os que normalmente se desti-
nam ae trnsito rural. .

Art. 7.° Das vias de comunicagdo a que se referem

* os artigos anteriores ficam a cargo:

@) Da Junta Auténoma de Estradas, as estradas na-
cionais de 1.*, 2.> e 3.* classes;

b) Das cimaras mumicipais, as estradas e os caminhos
municipais;

¢) Das juntas de freguesia, os caminhos vicinais.

§ tnico. O Govérno aprovard por decreto os termos
em que deverd organizar-se a construgdo e conservagio
das estradas municipais incluidas na classificagio a que
se refere o artigo 9.° déste diploma.

Art. 8.° SAo classificadas estradas nacionais de 1.2, 2.
e 3.* classes as que constam dos mapas anexos a éste de-
creto-lei.

§ tnico. As estradas municipais e os caminhos muni-
cipais serfio os constantes dos mapas a publicar oportu-
namente, depois de estudardo e aprovado o seu plano de
classificagio.

Art. 9.° O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢bes nomeara uma comissio ide engemheiros da Junta
Auténoma de Estradas para proceder & classificagfo e
todas as estradas municipais do continente, a qual sub-
meterd & aprovagio do Grovérno, no prazo de um ano,
a contar da publicagiio do presente decreto-lei, as res-
pectivas relagGes, com a numeragfio e extensdes quilomé-
tricas dessas estradas, acompanhadas de um relatério
circunstanciado.

§ tnico. A mesma comissiio procedera A classificagdo
de todos os caminhos municipais do continente, de-
vendo, para tal efeito, ouvir as respectivas cimaras
municipais, ¢ apresentard o resultado do seu trabalho
no prazo :le dois anos, a partir da publicacio déste de-
creto-lei.

Art. 10.” Os trogos das estradas a cargo do Estado que
nio sejam incluidos no plano de classificagfo, ou os que
tiverem sido ou vierem a ser substituidos em conseqiién-
cla de se haver dado novas directrizes a essas estradas,
serdo classificados como vias de comunica¢io municipais
ou passario para o dominio privado do Estado.

CAPITULO II
Caracteristicas técnicas das estradas naclonais
Art. I1.° As caracteristicas técnicas a adoptar mas es-

tradas nacionais serfio as estabelecidas no presente de-
creto-lei.
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Art. 12.° Bm perfil longitudinal as inclinagGes nio
deverdo, em regra, exceder:

Por
conto
Nas estradas dedl.*classe . . . . . . . . .. 9
Nasestradas de2.%classe . . . . . . . . .. G
Nas esiradas de3.*¢lasse . . . . . . . . .. 7

§ 1.° Quando as condi¢des do acidentado do terreno
Justifiquery a adopgdio de inclinages mais acentuadas,
podem admitir-se as seguintes:

Por
cento
Nas estradas del.*¢classe. . . . . . . . .. 6
Nas estradas de2.2classe . . . . . . . . .. 7
Nas estradas de3.>classe . . . . . . .. .. 8

§ 2.° Nas regides de montanha, quando as dificul-
dades do terreno sejam considerdveis, ou quando o custo
das obras f6r muito elevado, e s6 em estradas de 2.2 ¢
3.* classe, a inclinaglo poderd, excepcionalmente, ele-
var-se respectivamente a 8 e 10 por cento em extensdes
nfio superiores a 1:000 metros, intercaladas entre trai-
néis de comprimento e inclinagio adequados.

§ 3.° A inclinagio dos trainéis deverd harmonizar-se
com o valor dos raios das curvas de concordéncia, por
forma a que as curvas de raio reduzido ndo coincidam
com os aclives ou declives de pendor mais acentuado.
Nestes casos nfo devers adoptar-se inclinagio superior
a 9 por cento, salvo condi¢Ges muito especiais.

§ 4.° Nos casos especiais ou excepcionais a que se re-
ferem os pardgrafos anteriores é sempre exigida a per-
feita justificagdo das inclinag¢Bes adoptadas.

§ 5.° Em regra deve evitar-se o emprégo dos pata-
mares, sobretudo nos trogos em escavagio, adoptando-se
a inclinagic minima de 0,5 por cento para facilitar o
escoamento das dguas.

Quando seja necessiric empregd-los, devem reduzir-
-se a0 minimo as suas extenses.

Art. 13.° Em planta, as curvas de concordincia dos
alinhamentos rectos poderdo ser de raio variivel, ou cir-
culares, devendo adoptar-se neste caso curvas de tran-
sigio entre o curva circular e os alinhamentos rectos.

Os raios de curvatura minimos admitidos serdo:

ay Em terreno fdcil (pouco acidentado):

Nas estradas de 1.* classe — 110 metros (itiners-
rios principais 170 metros);

Nas estradas de 2.* classe — 85 metros;

Nas estradas de 3.* classe — 50 metros.

b)Y Em terreno dificil (montanha):

Nas estradas de 1.* classe — 65 metros (itiners-
rios principais 100 metros);

Nas estradas de 2.° classe — 45 metros;

Nas csiradas de 3.* classe — 30 metros.

§ tnico. Nos lacetes e em casos muito especiais,
quando as dificuldades do terreno sejam consideriveis,
poderfio os raios de curvatura baixar, excepcionalmente,
a 40, 30 e 20 metros, respectivamente, nas estradas de
1.%,2.* e 3.* classes, devendo ser convenientemente jus-
tificada a sua adopedo.

Art. 14.° Na concordincia dos alinhamentos rectos
nio ¢ permitido o emprégo de curvas circulares suces-
sivas com raios diferentes, salvo se ésses raios forem sen-
sivelmente iguais e com excep¢do dos casos em que se
empregam curvas de concordincia para estabelecer a
transigdo -la curva circular interior com os alinhamen-
tos rectos, conforme se referiu mo artigo 13.°

Art. 15.° Deve evitar-se o emprégo de curvas do
mesmo sentido separadas por pequenos alinhamentos

rectos, preferindo-se, sempre que scja possivel, substi-
tui-las por uma curva unica.

Art. 16.° A seguir o alinhamentos rectos extensvs,
bem como a trainéis de forte inclinagfio, devera evitar-
-se sempre o emprégo de curvas de pequeno raio.

Axt. 17.° As estradas naclonais de 1.2, 2.* e 3.* classes
deverdio possuir um dos tipos de perfil transversal cons-
tantes déste decreto-lei, competindo is de 1.*> classe a
largura minima de plataforma de 8 metros, as de 2.2
classe a.de 7 metros e as de 3.* classe a de 6 metros.

1) Nas estradas de 1.* classec deve atender-se ao se-
guinte:

O tipo A destina-se aos casos em que o intensidade
do trafego justifique a separagio das duas faixus
de circulagio;

O tipo B destina-se &s proximidades e travessias dos
grandes centros urbanos e desde que a intensi-
dade do trifego o justifique;

O tipo C deve adoptar-se em terreno montanhoso.

2) Nas estradas de 2. classe:

O tipo A deve adoptar-se nas proximidades ¢ tra-
vessias dos centros urbanos e desde que a intensi-
dade do trafego o justifique;

O tipo B devera adoptar-se junto dos aglomerados
urbanos de menor importancia desde que isso se
justifique;

O tipo C deve ser normalmente adoptado em ter-
reno pouco acidentado, em que o raio minimo
fixado é de 85 metros;

O tipo D deve adoptar-se em terreno montanhoso.

3) Nas estradas de 3.° classe:

O tipo A s6 pode usar-se nas proximidades e tra-
vessias dos centros urbanos e desde que a inten-
sidade do trifego o justifique;

O tipo B deverd ser normalmente adoptado em ter-
reno pouco acidentado;

O tipo C deve adoptar-se em terreno montanhoso.

§ 1.° Nos dois dltimos perfis-tipo de cada classe estio
consideradas as bermas como tendo geralmente a lar-
gura de 1 metro; podem estas, porém, ser pavimentadas
em toda ou em parte da sua largura, conforme as neces-
sidades do transito.

§ 2.° Também nesses dois ultimos perfis podem adop-
tar-se passeios sobreelevados ou de nivel desde que sejam
necessarios & circulagiio dos pedes e ciclistas, mas ficando
sempre exteriores as plataformas fixadas nos respecti-
vos perfis-tipo.

Art. 18.° Nos perfis em escavagio as valetas serfio
normalmente exteriores as plataformas fixadas.

§ 1.° Poderdo as valetas ficar compreendidas na pla-
taforma desde que possuam uma secgio tal que per-
mita, sem inconveniente € em caso de necessidade, a
sua utilizagio para a circulagiio ou estacionamento de
veiculos e sempre que motivos de ordem econémica jus-
tifiquem -esta solugdo. A sua seccio devera ser ade-
quada as circunstincias, sendo de aconselhar, no en-
tanto, a forma triangular.

§ 2.° Pode adoptar-se também valeta do lado da en-
costa, exteriormente ao passeio, ou mesmo estabelecé-
-la na base dos taludes de atérro ou na crista dos talu-
des de trincheira sempre que for julgado conveniente
para a protecgfio da estrada.

Art. 19.° Em alinhamentos rectos o perfil transversal
da estrada deve apresentar-se igualmente inclinado para
o exterior, variando essa inclinagfo entre 1 e 2,5 por
cento, conforme a natureza do pavimento e as condigdes
climaticas da regio. A sua secgfo serd formada por
duas rectas ligadas tangencialmente por um arco de cir-
culo ou de parabola.
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No caso de sc empregar pavimento de betdo e nimero
par de vias de circulagfio, a inclinagio serda constante
a partir do eixo da. estrada, sendo em t{al caso a secgio
constituida por duas rectas formando Angulo no eixo.

Art. 20.° Gabari. — Serd garantida a altura livre de
o metros acima da faixa de rolagem, devendo a largura
ser a correspondente ao perfil transversal-tipo adoptado
no respectivo trdgo. Este deverd manter-se nas passa-
gens superiores, galerias ou tineis.

Art. 21.° Sobrelarguras. — Nas curvas de concordin-
cia deverdo adoptar-se sobrelarguras sempre que isso se
torne necessdrio para efeito da boa inscrigio dos vei-
culos.

O valor dus sobrelarguras a adoptar ¢ a maneira de
fazer os disfarces deverdio constar de instrugdes regula-
mentares, a publicar pela Junta Auténoma de Estradas,
com tabelas calculadas por forma a permitir-se a per-
feita inscrigio dos veiculos de tipo normal em circulagiio
e atendendo & velocidade de circulagio dos mesmos.

Art. 22.° Sobreelevagies. — Nas curvas de concordan-
cia em planta serfio adoptadas sobreelevagdes, ndo de-
vendo a sobreelevagio mixima exceder normalmente a
inclinagdo transversal de 10 por cento e, excepcional-
mente, 12 por cento.

§ 1.° Quando as condigdes especiais aconselhem a de-
minuir a velocidade, como no caso de travessias de po-
voagdes, pontes ou mesmo quando houver pendentes
relativamente fortes, deve reduzir-se também o valor
das sobreelevagles de acdrdo com a velocidade permi-
tida, a qual deve ser convenientemente assinalada.

§ 2.° Para o calculo das sobreelevagdes deverdo tomar-
-se como base as seguintes velocidades:

a) Para estradas de 1.* classe:

Em terreno ficil, 80 quilometros por hora (itiners-
rios principais, 100 quilémetros por hora);
Em terreno dificil, 60 quilémetros por hora;

b) Para estradas de 2.* classe:
Em terreno fécil, 70 quilémetros por hora;
Em terreno dificil, 50 quilémetros por hora;

¢) Para estradas de 3.* classe:
Em terreno ficil, 50 quilémetros por hora;
Em terreno dificil, 40 quilémetros por hora;

e para minimo de aderéncia o coeficiente de atrito de
0,35.

§ 3.° Os valores das sobreelevagdes a adoptar nas di-
versas classes de estradas e segundo as caracterfsticas
deé ordem orogrifica deverdo constar de tabelas a publi-
car pela Junta Auténoma de Estradas.

§ 4.° Nas curvas circulares a sobreelevagio deve exis-
tir, com o seu valor total, em todo o desenvolvimento
da curva; o seu disfirce deve fazer-se denmtro dos arcos
de transi¢iio, a nfio ser que a inclinagio désse disfarce
sobre a da rasante exceda o limite de 2,5 por cento, por-
que em tal caso deverd ocupar a necessdria extensio do
alinhamento recto.

A sobreelevagdo deverd executar-se por forma a man-
ter-se a inclinagdo longitudinal no intradorso da curva,
e néio no seu eixo.

§ 5.° No caso de haver, entre curvas do mesmo sentido,
alinhamentos rectos de pequena extensio, adoptar-se-i
nestes uma sobreelevagio que estabele¢a a concordancia
entre as sobreelevagdes correspondentes s duas curvas
extremas.,

§ 6.° Entre curvas de sentido contririo ¢ permitido
unir directamente os arcos de transigio das duas curvas,
quando nestes é possivel fazer o disfarce das sobreele-
vagOes respectivas; caso contrario adoptar-se-4 o alinha-
mento recto intercalar necessirio para obter -ésses dis-
farces.

Art. 23.° Concordincia em perfil longitudinal. —
Quando dois trainéis consecutivos apresentem inclina-
¢es diferentes, adoptar-se-do concordancias circulares
ou parabélicas com o fim de garantir a visibilidade e de
facilitar o transito, variando os raios conforme a dispo-
sigio dos trainéis e a velocidade admitida na circulagdo.

Sio fixadas as seguintes caracteristicas:

1) Concordéncia conveaa:

a) As distancias minimas de visibilidade entre dois
pontos colocados & altura de 17,25 sdbre a plataforms
deverdo ser:

Metros
Nas estradas de 1.2 classe . . . . . . . . 170
Nas estradas de 2. ¢classe . . . . . . . . 130
Nas estradas de 3.2 classe . . . . . . . . . 100

b) Quando dois trainéis apresentem inclinagdes de
sentido contrdrio e préximas dos maiximos permitidos,
pode adoptar-se a distdncia minima de visibilidade da
classe imediatamente inferior.

¢) Quando, excepcionalmente, o encontro dos trainéis
corresponda, em planta, a uma curva de pequeno raio,
que obrigue a redugfio de velocidade, pode ser reduzido
o raio de concordancia.

R) Concordincia céncava. — O raio minimo permitido
é de 400 metros para as estradas de 1.* classe e de 300
metros para as de 2.* e 3.* classes.

Art. 24.° Vistbilidade em planta. — Em planta, as
curvas deverfo assegurar uma distincia de visibili-
dade correspondente & velocidade nelas considerada e,
portanto, & sobreelevagiio adoptada.

§ tnico. As distincias de visibilidade deverfo cons-
tar de tabelas a publicar nas «Instrugfes regulamen-
tares» da Junta Auténoma de Estradas, podendo esta-
belecer-se, sempre que for necessirio, o prineipio da
existéncia de «zonas de serviddo de visibilidade».

Art. 25.° Deve procurar-se obter homogeneidade de
tragado nos varios trogos de estradas, evitando-se, tanto
quanto possivel, a freqiiente mudanga de caracteristi-
cas técnicas.

Art. 26.° A concordincia dos taludes de escavagdo e
de atérro, quer com o terreno natural, quer com a pla-
taforma da estrada, deve fazer-se por meio de curvas
que lhes déem maior estabilidade e melhor as harmoni-
zem com a natureza.

Art. 27.° Nio serfio permitidas passagens de nivel
com as linbas férreas mas novas construgSes, devendo
proceder-se & sua supressio nas estradas existentes.

Art, 28.° Os tragados das novas estradas serfo, em
regra, exteriores as povoagles, embora deva haver a
preocupacio de as servir, sobretudo quando se trate de
estradas de 3.* classe, podendo adoptar-se pequenos ra-
mais, que ficario a fazer parte da réde das estradas na-
cionais ou municipais.

§ tinico. O tragado das estradas de acesso ou que.atra-
vessam centros urbamos deverd ser estudado de harmo-
nia com o respectivo plano de expansfio ou de urbani-
zagio. Nas travessias dos centros populacionais menos
importantes, € para os quais nfo se preveja plano de
urbanizagio, deveriio estabelecer-se os respectivos planos
de alinhamentos de ac6érdo com os municipios interes~
sados.

Art. 20.° Nos ramais das estradas nacionais de 1.* e
2.* classes, quando circunstincias especiais o aconse-
lhem, poderfio ser adoptadas caracteristicas superiores
s de 3. classe, mediante justificagio devidamente fun-
damentada.

Art. 30.° Obras de arte (pontes). — Deverdo ser cons-
truidas com larguras que correspondam aos perfis-tipo
estabelecidos neste decreto-lei, devendo notar-se que os
passeios nos dois ltimos perfis de cada classe se consi-
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deram exteriores as plataformas indicadas nos referidos
perfis-tipo.

§ 1.° Nas estradas de 3.* classe, ¢ para terreno de mon-
tanha, .as obras de arte poderfio, excepcionalmente, ter
a largura minima de 5 metros entre passeios e estes o
minimo de 02,50.

§ 2.° As obras de arte de grande extensfio ou altura,
ou aimda as de custo elevado e que estejam compreen-
didas numa estrada para a qual se preveja um trafego
intenso, poderfo construir-se com largura superior & do
correspondente perfil-tipo.

Art. 31.° Nas ligag@es ou cruzamentos das estradas
naclonais. entre si serfo adoptadas curvas de concorddn-
cia de raios nunca inferiores a 40, 30 e 20 metros, res-
pectivamente para as estradas de 1.*, 2.* e 3.* classes,
entendendo-se que, no caso «de cruzamento de estradas
de classe diferente, o raio a adoptar é o correspondente
& classe inferior.

§ 1.° Nos casos especiais de incidéncias muito obli-
quas, ou de inclinagGes fortes que ndo convenha agravar
demasiado, poderfio baixar-se os raios referidos neste
artigo para valores compativeis com as condigBes locais,
o que carece de uma perfeita e fundamentada. justifica-
0.

§ 2.° K de aconselhar o emprégo de pragas de distri-
buigio de trinsito, especialmente nos crnzamentos de
nivel de estradas de grande circulagdo.

Art. 32.° A faixa de dominio piiblico, constituida
pela drea de terreno a expropriar para a construgio das
estradas nacionais, deve ter, conforme o respectivo per-
fil-tipo, a seguinte largura minima:

Estradés de 1.* classe:

Tipo B: L == 18 metros (12 -} 2 XX 3);
Tipo C: L == 15 metros (9 4 2 >< 3);
Tipo D: L == 14 metros (8 4 2 >< 3).

Estradas de 2.2 classe:

Tipo A: L~ 18 metros (12 + 2 >< 3);
Tipo B: L = 15 metros (9 + 2 >< 3);
Tipo C: L = 14 metros (8 4 2 >< 3);
Tipo D: L = 13 metros (T 4 2>< 3).

Estradas de 3.* classe:

Tipo A: L = 15 metros (9 4+ 2 >< 3);
Tipo B: L = 13 metros (T + 2 >< 3);
Tipo C: L == 12 metros (6 + 2 >< 3).

A eslas larguras hd a acrescentar o necesdrio & visi-
bilidade, ocupagio dos taludes, valetas ou quaisquer
obras acessérias (parques, miradouros, ete.).

Art. 33.° As zonas de serviddo non aedificandi nos
terrenos confinantes com as estradas macionais, dentro
das quais ndio € permitida qualquer construgdio (salvo
vedagGes), sfo limitadas de cada lado da estrada por
uma linha que dista do seu eixo, respectivamente, 15,
12 e 10 metros para as estradas de 1.7, 2.* e 3. classes.

§ dnico. Quando condigdes especiais do tracado e de
previsdo de trafego o justifiquem, poderd o Govérno
determinar que as zonas indicadas sejam alargadas, res-
pectivamente, até 20, 15 e 12 metros.

Art. 34.° Casos excepcionais. — Quande as dificulda-
des do terreno sejam tam considerdveis que um estudo
especial justifique a adopgdo de caracteristicas mais re-
duzidas que as gerais constantes déste decreto-lei, o Go-
vérno, ouvido o Conselho Superior de Obras Pdblicas,
poderd auterizar a modificagio de quaisquer disposigGes
néle fixadas.

Quando em qualquer trdgo de estradas circunstincias
especiais justifiquem a adopgdio de caracteristicas supe-

riores is previstas para a respectiva classe, o Govérno,
ouvido o Conselho Superior de Qbras P1blicas, poders
também autorizd-las,

Art. 35.° Quando se trate da construgio de auto-
-estradas, devem as suas caracteristicas técmicas ser
propostas para cada caso especial, apresentando-se pré-
viamente & aprovaciio superior o respectivo estudo jus-
tificativo.

CAPITULO IIT
Caracteristicas técnicas das estradas municipais

Art. 36.° As estradas municipais deverdo possuir nor-
malmente as caracteristicas técnicas fixadas neste de-
creto-lei para as estradas nacionais de 3.% classe, adop-
tando-se a largura de plataforma de 6 metros em terreno
ficil e a de b metros em terreno acidentado.

§ 1. Em terrenos de montanha a inclinugio dos trai-
néis pode, excepcionalmente, elevar-se a 12 por cento
em extenstes nilo superiores a 1:000 metros, permitin-
do-se também que nas concordincias em planta os raios
minimos de curvatura desgam a 25 metros.

§ 2.° Ean planta, permite-se que as curvas de concor-
dancia dos alinhamentos rectos sejam apenas circulares,
a ndo.ser nos casos em que for prevista a adopcdo de
sobrelargura e sobreelevacdes.

§ 3.° Poderiio deixar de executar-se as sobrelarguras
fixadas para as estradas nacionais de 3.* classe sempre
que os rains sejam superiores a 50 metros.

§ 4.° Nos perfis de escavagiio poderiio estar compreen-
didas na platatorma as valelas desde que estas possuam
secgBes tais que, garantindo o escoamento das dguas,
permitam w circulagdo e o estacionamento dos veiculos.

§ 5.° Nos casos em que se verifique pouco tramsito
pode baixar para 3 metros a largura do pavimento.

Art. 37.° Nas ligagBes ou cruzamentos das estradas
municipals entre sl ou com as estradas nacionais serdo
adoptadas curvas de concorddncia de ralo nunca in-
ferior a 15 metros para as concorddncias com as estra-
das municipais ¢ 20 metros para as concerdancias com
as estradas nacionais.

§ tnico. Para os casos especlais de incidéncias muito
obliquas ou inclinagBes fortes deve aplicar-se a doutrina
exposta no § 1.° do artigo 31.° déste decreto-lei.

Art. 38.° As obras de urte deverdo apresentar entre
guardas a largura minima de 6 metros, podendo haver
dois passeios com 0,50 de largo.

Art. 39.° Quando excepcionalmente se verifique a ne-
cessidade de alterar as caracteristicas técmicas fixadas
para as estradas municipais, deve aplicar-se a doutrina
exposta no artigo 34.° déste decreto-lei.

CAPITULO IV

Caracteristicas téonicas dos caminhos publicos
(municipais e vicinais)

Art. 40.° Os caminhos municipais deverdo possuir as
seguintes caracteristicas: )

a) Perfii transversal. — Sers constituido pela faixa
de rolagemr de 2%,50 e {duas bermas de 0™,75 cada, o
que perfas o largura total de plataforma de 4 metros.

Quando em escavagio, deverd possuir valetas, que
apresentariio os tipos e sec¢Bes mais vulgares na regido
¢ que poderdo servir também para a condugio de dguas
de rega, devendo a sua abertura variar de 9,50 a 02,75,
No caso de serem profundas ou apresenterem a secgfo
rectangular, deverfio ser exteriores & plataforma de
4 metros.

by Raios de curvatura em planta. — O raio minimo
ndo deverd baixar normalmente de 15 metros, podendo,
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excepcionalmente e s6 em casos devidamente justifica--

dos, baixar a 8 metros.

¢) Inclinaggo de trainéis. — A inclinagfio méxima
dos trainéis poders atingir 10 por cento e, em casos es-
peciais, 12 por cento. Em terreno de montanha poderd,
excepcionalmente e desde que seja devidamente justi-
ficado, permitir-se a inclinagfo limite de 15 por cento.

d) Alargamentos. —Deverfio prever-se alargamentos
da plataforma, nio muito distanciados e por forma a
garantirem a visibilidade, que permitam o cruzamento
de dois veiculos automéveis.

§ Winico. Quando se reconhecer que o trifego existente
em qualquer cominho municipal carece de duas faixas
de circulagdo, poders, excepcionalmente, ser autorizada

a adopgio das caracteristicas das estradas municipais,

mediante justificagio bem fundamentada e devidamente
informada pela Junta Auténoma de Estradas.

Art. 41.° Os caminhos vicinais deverfio possuir as se-
guintes caracteristicas:

a) Perfil transversal. — A largura minima da pla-
taforma sers de 2™,50. '

b) Raios de curvatura em planta. — O raio minimo
de curvatura nfo deverd baixar normalmente de 12 me-
tros, podendo baixar a 8 metros nos lacetes e em casos
muito especiais.

¢) Inclinagio de trainéis. — A inclinagdo méxima
dos trainéis podera atingir 12 por cento, e 86 em casos
muito excepcionais e devidamente justificados o valor
méximo de 15 por cento.

'§ tnico. Nos caminhos vicinais que permitam e nos
quais se justifique a circulagiio automovel poderfo ser
adoptadas as caracteristicas técnicas fixadas para os ca-
minhos municipais. :

Art. 42.° Nas ligagdes ou cruzamentos dos caminhos
publicos entre si ou com as estradas municipals ou na-
cionais serio adoptadas curvas de concordancia de raios
nunca inferiores a 8 metros nas concordancias com 0s
caminhos piublicos, a 10 metros nas concordancias com
as estradas municipais e a 15 metros para as concordan-
cias com as estradas nacionais. o

§ tnico. Para os casos especiais de incidéncias muito
obliquas ou de inclinagBes fortes deve aplicar-se o ex-
posto no § 1.° do artigo 31.° déste decreto-lei.

Art. 43.° As obras de arte para os caminhos munici-
pais deverfio ter a largura minima de 4 metros entre
guardas, podendo haver dois passeios com 07,50 de
largo. Deverdo ser calculadas por forma a garantirem
a passagem dos.veiculos que normalmente circulam nas
- estradas nacionais.

Art. 44.° As obras de arte a construir em caminhos
vicinais, quando apresentem largura que permita a
passagem de veiculos automéveis, deverdo ser calcula-
das nos termos do artigo anterior.

Art. 45.° Quando excepcionalmente se verifique a ne-
cessidade de alterar as caracteristicas técmicas fixadas
para os caminhos piblicos (municipais e vicinais), deve
aplicar-se a doutrina exposta no artigo 34.° déste de-
creto-lei.

CAPITULO V
Disposigdes gerals e transitérias

Art. 46.° As estradas e caminhos piblicos actuais,
de acérdo com as convenibnecias que se forem verifi-
cando, irdo sendo adaptados as condig@es estipuladas no
presente decreto-lei.

Art. 47.° As caracteristicas técnicas estabelecidas no
presente diploma deverfio ser observadas, na medida do
possivel, nas vias de comunicagfio a cargo de outros Mi-
nistérios, segundo as instrugdes que forem publicadas
pelas respectivas pastas.

Art. 48.° A alteragfio a classifica¢fio das estradas cons-
tante do presente diploma serd feita pelo Ministro das
Obras Publicas ¢ Comunicagdes, mediante decreto, de-
pois de prévio inquérito e proposta devidamente fun-
damentada da Junta Auténoma de Estradas.

Art. 49.° O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes resolverd, por despacho, os casos de omissio e
dividas suscitados na aplicagio do presente decreto-lei
e aprovard, por portaria, os regulamentos necessirios i
sua, perfeita execugdo.

Art. 50.° Ficam revogados: o decreto n.° 4:281, de 27
de Abril de 1918; o decreto n.° 16:075, de 30 de Setem-
bro de 1928; os artigos 1.°, 2.°, 3., 4.°, 5.°, 11.°e 12.° ¢
mapa A do decreto-lei n.° 23:239, de 20 de Novembro
de 1933; a portaria n.° 8:418, de 17 de Abril de 1936;
o decreto n.° 27:177, de 12 de Novembro de 1936; o
artigo 1.° e seus pardgrafos do decreto n.° 27:679, de
4 de Maio de 1937; o decreto-lei n.° 27:967, de 18 de
Agosto de 1937; o decreto-lei n.° 28:325, de 27 de De-
zembro de 1937; mapa das estradas de turismo (Didrio
do Govérno n.° 46, de 25 de Fevereiro de 1939); os
artigos 1.°, 5.° & 6.° do decreto-lei n.° 29:224, de 7 de
Dezembro de 1938; o decreto-lel n.° 29:763, de 19 de
Julho de 1939, e o decreto-lei n.° 30:427, de 8 de Maio
de 1940.

Art. 51.° (transitério). Os projectos em elaboragio
3 data da publicagfo do presente decreto-lei e que sejam
entregues para apreciagdo superior até 31 de Margo de
1945 poderdo ser organizados de harmonia com as dis-
posigdes legais que estavam vigorando no infcio dos re-
feridos projectos.

‘Art. 52.° (tramsitério). Sem prejuizo do disposto no
artigo 33.°, as estradas municipais incluidas pelo pre-
sente diploma na réde das estradas nacionais continuam
a cargo dos respectivos municipios até ao dia 31 de De-
zembro de 1944.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 4 de Setembro de
1944. — AxTéwio Oscar DE FraGoso CarMona — An-
ténio de Oliveira Salazar — Mdrio Pais de Sousa —
Adriano Pais da Silva Vaz Serra — Jodo Pinto da Costa
Leite— Manuel Ortins de Bettencourt— Francisco José
Vieira Machado — Mdrio de Figueiredo — Rafael. da
Stlva Neves Duque.
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MAPA N2 1
ESTRADAS MU c A Estradas nacionais Total
Distritos Nuamero de quilémetros quilézlielros
1.7 classe | 2.3 classo | 3.7 classo [ ostradas
. nacionais
, . . N —
o s Aveiro. . . . . . . . . 195 322 484 1:001
Tlpo A B0 Beja . . .. ... .. 404 524 495 1:423
Braga. . . . . . ... 226 302 463 991
Braganca . . . . .. 274 606 495 1:375
Castelo Branco . . . . . 217 425 549 1:191
Coimbra . . . . . . .. 378 110 632 1:120
Evora . . . . . . . .. 364 379 432 1:175
Faro . . . .. e 457 247 209 N3
Guarda . . . .. . .. 244 337 556 1:187
Clseiria . ... . ... 278 183 517 978
Lishoa. . . . . . . .. 444 192 481 1:117
Portalegre . . . . . . . 235 334 421 1:040
Porto.. . . . . .. .. 456 238 391 1:085
Nantarém . . . . . . . 646 145 681 1:472
Setabal . . . . . . .. 415 259 346 1:020
Viana do Castelo. .. . . 128 247 412 787
VilaReal . . .. . .. 286 184 737 1:207
Visea . . . . . . . .. 229 624 504 1:357
5:996 5:6568 8:805 20:389
MAPA Nyo 2
' Numero
| e
| Super- i E»aasa x?a?:io;ais
. ﬁfe Habitantes’ %‘::is;- n:::: .
Distritos Quils- | — da | — é’:&; Por
;"’,3;',",‘5 do 1940~ PORDa- {NUmeror S0t 1 hay
dos 4 quils- quild- | 1:000
. metros ! Mmetros habi-
quadra-| tantes
dos
Aveiro . . . . .. 2:772| 429019 155 | 1.001} 36,11 233
Beja . . ... .. 10:279| 274:646 27 | 1:423| 13,84| 5,18
Braga . . . .. .| 2730 479:466! 176 991{ 36,30 2,07
Braganga . . . . . 6:543| 210:094, 32 | 1:375 21,01 6,54
Castelo Branco . . | 6:704| 299187 45 | 1:191] 17,77 398
Coimbra . . . . . 3:456) 413:004 104 | 1:120| 2831] 2,71
Bvora . . . @ . .| 7:388 206:991' 28 | 1:175| 15,90 5,68
Faro . . . . . . 5:072) 316:027. 63 913| 18,00 2,89
Guarda. . . . . . 5:496) 293:381 53 | 1:.137] 20,69 3,88
Leiria . . . . . . 3:435| 352:353. 102 978| 2847 2,77
Lisboa . . . . .. 2:7471.064:075 387 | 1.117| 4066 1,05
Portalegre . . . . ! 6:153| 186:484 30 | 1:040| 16,96] 5,58
Pérto. . .. . . 2:282) 983:928 432 | 1.085) 4755/ 1,10
Santarém . . . . .| 6:689 421:450 63 | 1:472| 22,001 3,49
CAMINHO "VICINAL = Setdbal . . . . .| 5106 268816 53 | 1:20 1998 379
, Viana do Castelo. . | 27108/ 258:544 123 787 31,33] 3,04
| . Vila Real. . . . . 4:238' 289.942 63 | 1:207 28,48] 4,16
l—— 2.50-0’ 4 Viseu. « . . . . . 5:006) 463:670 93 | 1:357| 27,11} 2,93
, ‘ .
. S ’ |88:684|7.211:075‘ 20:389la)22,99 («)2,83
(a) Médias:
20:389

Quildmatros de estradas por cada 100 quilometros quadrados ~=22,99
88:684

20:389
721

Quilémetros de ostradas por cada 1;000 habitantes « » « - « 2,83
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I) Estradae nacionais de 1.* classe

- (Itinerarios principais)

Nimero
clasgi!i‘ica- Designagho Pontos extremos e intermédlos
¢lo ’
1 Lisboa—Porto . . . . . . .. ... .. Lisboa— Carregado — Leiria— Coimbra — Albergaria-a-Velha — Pérto.
2 Chaves—Faro .. . .. ... .. ... Chaves—Vila Real — Lamego—Viseu — Santa Gomba Do — Géis — Serts —
Abrantes — Mora — Montemor-o-Novo —Torrio — Castro Verde— Faro.
3 Carregado —Castelo Branco . . . . . . . Carregado— Santarém —Torres Novas — Abrantes — Castelo Branco.
4 Lisboa — Elvas (fronteira) . . . . . . . . Montijo (Lisboa)—Vendas Novas— Estremoz — Elvas (fronteira).
5 Montijo—Torr80 . . . . . .« . . . . . Montijo — Aguas de Moura— Alcécer do Sal—Torrgo.
6 Lisboa (circunvalagdo)—Cascais . . . . . Moscavide — Encarnagio — Algés — Cascais (marginal).
1 Lisboa — Estoril (auto-estrada) . . . . . . Lisboa —Estoril.
8 Lisboa-— Alecobaga . . . . « . . . . . . Lisboa— Loures—T6rres Vedras — Caldas da Rainha — Alcobaga.
9 Cascais—Alengquer . . - + « « « . . . . Cascais — Mafra —Tdrres Vedras — Alenquer.
10 Lisboa — Setibal —Vila Franca de Xira . . Cagill;g:s (Lisboa) — Settibhal — Aguas de Moura—Santo Estévio—Vila Franca
e Xira.
u Trafaria— Montijo (marginal) . . . . . .| Trafaria— Almada— Moita — Montijo.
12 Circunvalagio do Porto . . . . . . . .. Circunvalag3o do Parto.
13 Péorto—Valenga (fronteira) . . . . . . . . Porto—Vila do Conde —Viana do Castelo—Valenga (fronteira).
14 Pérto—Braga. . . . . . . . .. . Porto—Vila Nova de Famalicio — Braga.
15 Porto—Braganga . . . . . .. ... Porto — Penafiel — Amarante —Vila Real —Mirandela — Braganca.
16 Aveiro—Vilar Formoso (fronteira) Aveiro — Albergaria-a-Velha — Viseu — Celorico da Beira — Guarda — Vilar
Formoso (fronteira).
17 Coimbra —Celorico da Beira . . . . . . . Coimbra — Seia (proximidades) — Celorico da Beira.
18 Guarda—Ervidel . . . . . .. ... .. Guarda— Castelo Branco — Portalegre — Estremoz — Evora— Beja —Ervidel.
II) Estradas nacionais de 1.2 classe
Nimoro
class i?lca- Designagiio Pontos extremos e intermédios
(;5.0 +
101 | Valenga—Mesdie Frio . . . . . . . . .. Valen% —Moncio — Ponte da Barca — Braga— Guimaris — Amarante — Me-
s3o Frio.
102 | Macedo de Cavaleiros (proximidades) — Ce- | Podence —Macedo de Cavaleiros— Pocinho — Vila Nova de Fozcoa —-Celorico
lorico da Beira. da Beira.
108 | Viana do Castelo (proximidades) — Bra- | Viana do Castelo (proximidades) — Barcelos — Braga — Chaves — Vinhais—
anga. Braganca.
104 | Vila do Conde (proximidades) — Santo Tirso. | Azurara (Vila do Conde) — Trofa— Santo Tirse.
105 | Porto— Guimarfis. . . . . Ve e e Porto — Santo Tirso — Guimariis.
106 | Guimar3is (proximidades) — Entre-os-Rios | Ronce (Guimariis) — Penafiel — Entre-os-Rios.
107 | Matozinhos — Ermezinde . . . . . . . . . Matozinhos — Maia — Ermezinde.
108 | Pirto— Pocinho (proximidades). . . . . . Pérto — Entre-os-Rios — Régua — Pinhiio — Tua — Foz do Sabor (Pocinho).
109 | Porto—TLeiria . . . . . . . .. .. .. Porto— Espinho — Aveiro — Figueira da Foz — Leiria.
110 | Penacova— Entroncamento. . . . . . . . Penacova — Penela — Tomar — Santa Cita— Entroncamento.
111 Figueira da Foz — Coimbra (proximidades) | Figueira da Foz — Montemor-o-Velho — Adémea (Coimbra).
112 | Portela do Vento— Castelo Branco . . . . [ Portela do Vento— Pampilhosa da Serra — Castelo Branco.
118 | Leiria—Tomar . . . . . . . . . . . . . Leiria— Vila Nova de Ourém— Tomar.
114 | Peniche—Evora. . . . . . . . . . .. . PeEniche — vhidos — Rio Maior — Santarém — Coruche — Montemor-o-Novo —
vora. :
115 | Caldas da Rainha (proximidades)-—Lisboa | Caldas da Rainha (proximidades) — Cadaval— Sobral de Monte Agrago— Bn-
1 celas— Loures (Lisboa). *
116 | Ericeira—Alverea . . . . . . . « « . . Ericeira —Mafra— Venda do Pinheiro— Bucelas — Alverca.
117 | Pero Pinheiro—Lisboa . . . . . . . . . Pero Pinheiro — Queluz — Lisboa (Portas de Queluz).
118 | Montijo (proximidades) — Alpalhdo . . . . | Montijo (Sarilhos) — Salvaterra de Magos — Almeirim — Chamusca — Rossio de
Abrantes — Gavifo — Alpalhdo.
119 | Montijo—Portalegre . . . . . . . . . . Montijo— Alcochete — Santo Estévio — Coruche — Montargil — Ponte de Sor —
Crato— Portalegre.
120 | Alcacer do Sal—Lagos . . . . . . . .. Alcacer do Sal— Santiago do Cacém— Odemira — Alfambra— Lagos.
121 | Santjago do Cacém—Beja . . . . . . . . Santiago do Cacém — Ferreira do Alentgjo — Beja.
122 | Beja— Vila Real de Santo Anténio . . . . | Beja-—Mértola— Castro Marim — Vila Real de Santo Anténio.
123 | Odemira — Mértola (proximidades) . . . .| Odemira— Ourique— Castro Verde — Alcaria Ruiva— Mértola (proximidades).
124 | Portimdo — Alcoutim (proximidades) . . .| -Portimio—pdrto de Lagos— Silves —S. Bartolomeu de Messines — Barranco
. Velho— Cachopo — Alcoutim (proximidades).
125 | Vila do Bispo— Vila Real de Santo Anténio | Vila do Bispo— Lagos — Vila Nova de Portimio — Lagoa — Faro— Olhiio —
Tavira— Vila Real de Santo Anténio.
HI) Estradas nacionais de 2.* classe
Namero
¢l as':?ﬁcu- Designa¢lio Pontos extremos e intormédios
¢lo
201 | Valenga (proximidades)—Braga . . . . . S. Pedro da Torre (Valenga) — Ponte do Lima — Braga.
202 | Viana do Castelo—Melgago — Monggo Viana do Castelo — Bretiande — Arcos de Valdevez— Lamas de Mouro—

Melgago — Mong3o.
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Nimero
clas‘:?ﬁca- Designagiio Pontos extremos e intermédios
¢io '
203 | Darque—Cidadelhe . . . . . . . .. - - | Darque—Ponte do Lima — Ponte da Barca — Cidadelhe. L
204 | Ponte do Lima (proximidades) —SantoT'irso | Giesta (Ponte do Lima)— Barcelos— Vila Nova de Famaliciio — Santo Tirso.
205 | Pévoa de Varzim — Arco de Batlhe . . . . | Povoa de Varzim — Barcelos — Amares — Povoa de Lanhoso — Cabeceiras de
Basto— Arco de Bailhe.
206 | Vila do Conde (proximidades) — Braganga | Vila do Conde (proximidades) — Vila Nova de Famalicio — Guimardis — Fafe —
‘ (proximidades). Arco de Batlhe —Vila Pouca de Aguiar —Valpagos— Torre de D. Chama —
: Mbdsca (Braganga). '
207 | Porto (proximidades) —Pévoa de Lanhoso | Alto do Vilar (Pérto) —Pacos de Ferreira—Lousada — Felgueiras — Fafe —
(proximidades). Ralde (Povoa de Lanhoso).
208 | Matozinhos — Vale de Ferreiros . . . . . Matozinhos — 8. Mamede de Infesta — Ermezinde —Vale de Ferreiros.
209 | Porto—DLustosa . . . . . . . .. .. .. Pérto (Freixo) — Gondomar —S. Pedro da Cova— Valongo—S. Martinho do
Campo— Sobréo— Lustosa. '
210 | Arco de Batilhe — Entre-os-Rios (proximi- | Arco de Bafilhe — Celorico de Basto — Amarante — Marco de Canaveses —
dades). Lamoso — Memorial (Entre-os-Rios).
211 | Casais Novos— Sinfiis (proximidades). . . | Casais Novos —Marco de Canpaveses — Pala— Ponte de Mosteird — Sinfiis
(proximidades).
212 | Vila Pouca de Aguiar—8. Jofio da Pes- | Vila Pouca de Aguiar —Pépulo— Alijé — Tua—S. Jofio da Pesqueira.
queira. .
213 Chaves— Vila Flor (proximidades) ,. . . .| Chaves— Valpagos —Mirandela— Vila Flor (proximidadeiz.
214 | Tua—Trindade . . . . . . . . . . ... Tua — Carrazeda de Ancifiis — Barracio de Samdes (Vila Flor) — Trindade.
215 | Vila Flor (proximidades) - - Peredo - .| Vila Flor (proximidades) — Junqueira — Alfindega da Fé— Peredo.
216 | Macedo de Cavaleiros (proximidades) —Mo- | Sezulfe (Macedo de Cavaleiros) — Macedo de Cavaleiros —Peredo —Ponte de
gadouro. Remondes — Mogadoure.
217 Braganga — Izeda —Ponte de Remondes. . | Braganga—Izeda— Morais— Ponte de Remondes.
218 Braganga — Miranda do Douro - . . . . . Braganca — Gimonde — MilhZio — Outeiro — Cagarelhos — Miranda do Douro.
219 | Vimioso (prozximidades) — Mogadouro . . . | E. N. 218 — Vimioso — Campo de Viboras — Algoso — Mogadouro.
220 Poginho —estaglio de Freixo de Espada-i- | Poeinho-—Moncorvo — Carvigais — esta¢io de Freixo de Espada-i-Cinta.
inta.
221 | Miranda do Douro (proximidades) — Guarda | Miranda do Douro (proximidades) — Sendim — Mogadouro— Lagoaga— estagio
(proximidades). | de Freixo de Espada-3-Cinta (proximidades) — Freixo de Espada-3-Cinta —
Barcy de Alva — Figueira de Castelo Rodrigo — Pishel — Arrifana (proxi-
midades da Guarda).
222 Vila Nova de Gaia—Vila Nova de Fozcoa | Vila Nova de Gaia— Avintes — Canedo — Sobrado de Paiva — Sinfiis— Re-
(proximidades). sende — Penajoia —Régua (margem esquerda) —S. Jodio da Pesqueira —
; Portela do Marco (Vila Nova de %‘ozcoa).
223 | Pérto de Carvoeiro—Ovar . . . . . . .. Pérto de Carvoeiro— Canedo—Souto Redondo —Feira (proximidades)— Ovar.
224 | Entre-os-Rios—Estarreja . . . . . . . . Entre-os-Rios — Castelo de Paiva— Burgo (Arouca) -— Vale de Cambra— Oli-
veira de Azeméis — Estarreja. )
225 Castelo de Paiva— Aguiar da Beira (pro- | Castelo de Paiva— Alvarenga — Castro Daire—Vila Nova de Paiva — Aguiar
ximidades). da Beira—Bem Verde.
226 Lamego (proximidades) — Pinhel (proximi- | Penajéia— Lamego— Tarouca (proximidades) — Moimenta da.Beira — Tran-
dades). coso — Malta (Pinhel). :
927 | 8. Jo%io da Madeira—S. Pedro do Sul. . . | S. Jodo da Madeira—Vale de Cambra —S. Pedro do Sul.
228 i Castro Daire — Mortdgua. . . . . . . . . Castro Daire—S. Pedro do Sul—Vouzela— Ponte de Ribami— Campo de
; Besteiros — Tourigo — Mortigua.
229 | Vilarouco—Viseu . . ... . . . . . . .. Vilarouco — Penedono,— Sernancelhe — Aguiar da Beira— S4tio —Viseu.
230 Aveiro (proximidades) —Covilhd . . . . . Esgueira (Aveiro) — Agueda— Santa Eulilia — Tondela — Carregal — Oliveira
do Hospital —Venda de Galizes — Teixeira— Tortosendo — Covilhi — Ponte
das Almas (E. N. 111).
231 Viseu —Pedras Lavradas . . . . .. . Viseu — Nelas — Ceia— Alvouco da Serra — Pedras Lavradas.
282 Mangualde — Belmonte (proximidades) Mangualde — Gouveia— Manteigas— Valhelhas— Ponte do Z8zere (Belmonte).
233 Guarda (proximidades) — Castelo Branco Poll;te de Noémi (Guarda)— Sabugal (proximidades) — Penamacor — Castelo
: ranco. . ; ’
234 | Mira—Mangualde. . . . . . . . . . Mira— Cantanhede — Mealhada — Luso — Mortégua— Santa Comba Do (pro-
ximidades) — Carregal — Nelas — Mangualde.
235 | Aveiro—Penacova . . . . . . -« + + | Aveiro—Olveira do Bairro— Anadia— Luso — Penacova.
236 | Foz de Aroumce (proximidades)-—Derreada FOB da R(iibeira de Covelos — Foz do Arouce — Lousi— Castanheira de Péra—
erreada.
237 | Marinha das Ondas (proximidades) —Serna- | Marinha das Ondas (proximidades) — Lourigal — Pombal — Ancido — Figueird
che do Bomjardim. dos Vinhos — Sernache do Bomjardim.
238 | Tomar (proximidades) —Fundfo . . . . . Vale de Carneiro (Tomar) — Sernache do Bomjardim — Sertd — Oleiros — Or-
. valho— Silvares — [Fund&o.
239 Fundio (proximidades) — Monfortioho (pro- | Vale de Prazeres (proximidades) — Proenga-a-Velha — Medelim -~ Pesha Gar-
ximidades). cia — Monfortinko (proximidades).
240 Castelo Branco' (proximidades) —Termas de | Cruz da Légua (Castelo Branco) — Ladoeiro — Zebreira—Termas de Monfor-
Monfortioho. tinho.
241 Sertd — Vila Velha de Réddo . . . . . . . Sertd — Proenga-a-Nova —Vila Velha de Rédso.
242 Leiria — Alfeizerdo . . . . . . . . . .. Leiria — Marinha Grande — Nazaré—S. Martinho do Pérto — Alfeizerfo.
243 Batalha (proximidades) — Campo Maior . . | S. Jorge (Batalha) —Pérto de Més— Térres Novas — Golegd — Chamusca —
Montargil (proximidades) — Aviz-- Santa Eulilia— Campo Maior.
244 | Sertd (proximidades) —Awviz . . . . . . . Péso (Sertd) — Ch3o de Codes — Maglio— Gaviio — Ponte de Sor— Aviz.
245 Alpalhdo — Estremoz . . . .. . .. .. Alpalhfo — Crato— Alter do Chdo — Fronteira — Sousel — Estremoz.
246 Alpalhio—Elvas . . . . . ... .. .. Alpalh3o — Castelo de Vide (proximidades) — Portalegre — Arronches — Santa
Eulilia— Elvas.
247 Peniche (prozimidades) —Cascais. . . . . Porto de Lobos (Peniche) — Lourinhi — 8. Pedro da Cadeira— Ericeira — Sin-
tra—Colares — Cabo Raso— Cascais.
248 | Runa—YVila Franca de Xira . . . . . . . Runa —Dois Portos—Sobral de Monte Agrago— Arruda dos Vinhos~—YVila
Franca de Xira.
249 | Sintra—Bemfiea . . . .. ... 0L Sintra — Cacém — Amadora — Bemfica.
250 | Caxias—Sacavém. . . . . . . ... .. Caxias -— Cacém — Loures — Canegas — Sacavém.
251 Bombel — Vimieiro . . . . . . . . . .. Bombel — Alpendurada — Canha — Cornche — Mora — Pavia — Vimieiro.
252 Montijo (proximidades) — Setabal . . . . . Langada (Montijo) — Palmela— Setiibal.
253 Comporta — Montemor-o-Nove . . . . . . Comporta — Aledcer do Sal — Santa Susana—Térre da Gadanha — Montemor-

-0-Novo.
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da
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Pontos oxtremos o intermidivs

254
255

256
257
258
259
260
261
263
263
264

265
266
267
268
269
270

Vila Vigosa— Viana do Alentcjo
Borba— Serpa

.............

8. Mang¢os (proximidades) — Mourdo . . .
Aledgovas—Odivelas . . . . . .. . ..
Alvito—Barrancos . . . . . . . . ..
Grindola — Ferreira do Alentejo . . . . .
Beja — Vila Verde de Ficalho (fronteira). .

Comporta—Aljustrel . . . . . . . ...
S. Romido (proximidades) — Cercal .
Odemnira (proximidades) — Aljustrel . . . .

Rio de Moinhos (proximidades) — Algoz . .

Pedrégdo (proximidades) — Mdértola . . . .
Estagio de Odemira — Porto de Lagos. . .
Aljezur — Mértola

............

Alfambra—Cabo de S. Vicente . . . . . .
Silves—Ferreiras . . . - « . . . . . . .
Portela de Messines — Tavira. . . . . . .

Vila Vigosa— Redondo — Evora — Aguiar— Viana do Alentejo.

Bo%'ba — Vila Vigosa — Alandroal — Reguengos de Monsaraz — Moura —Pias—
Serpa.

S. Mangos — Reguengos de Monsaraz — Mourio.

Alcdgovas —estaglo de Aledcovas— Viana do Alentejo — Alvito — Odivelas.

Alvito — Moura — Safara — Barrancos.

Grandola—Santa Margarida do Sado— Ferreira do Alentejo.

Beja — Baleizo —Serpa— Vila Verde de Ficalho (fronteira).

Comporta — Santiago do Cacém — S. Domingos — Alvalade — Aljustrel.

S. Romfo — Ermidas — Alvalade — Cercal.

Telheira (Odemira) — Santa Luzia — Messejana — Aljustrel.

Rio de Moinhos (proximidades) — Messejana — Ourique — Santana da Serra—
S. Bartolomen de Messines — Algoz.

Pedrégio (proximidades) — Serpa— Mina de S. Domingos — Mértola.

Estagdo de Odemira — Sabdia— Monchique — Pérto de Lagos.

Aljezur — Monchique — 8. Mareos da Serra— Almoddvar — Mértola.

Alfambra — Bordcira— Vila do Bispo— Sagres— Cabo de S. Vicente.

Silves — Aleantarilha — Pago — Ferrejras.

Portela de Messines — Boliqueime — Loulé —S. Braz de Alportel— Tavira.

IV) Estradas nacionais de 3.2 classe

Nimero
da
classifica-
¢lto

Designaciio

Pontos extremos e intermédios

309

310
311
312

313
314
315
316
317
318
319

320
321

322
323

324

Caminha —Melgago (fronteira)

Vila Nova da Cerveira (proximidades)--
Viana do Castelo (proximidades).

Candemil — Arcos de Valdevez . . . . . .

Mongdo — Santa Marta de Penaguido

Ancora (proximidades) — Barca do Lago . .
Paredes de Coura — Modivas (proximidades)
Ponte do Lima— Portela de Leonte .

Viana do Castelo (proximidades) — Gimonde
(Braganga).

Santagdes — Fafe (proximidades)

Pévoa de Lanhoso — Canigos .

Fafe — Serapicos (Carrazedo de Moutenegro)

Sapidos —S. Vieente . . . . .

Ribeira de Pena (proximidades)—Moimenta
da Beira (proximidades).

Chaves — Vila Flor (proximidades)

Rebordelo — Lagoaga (proximidades)

Salgueiros — Lamas de Podence

Macedo de Cavaleiros — Vimioso

Vilarinho— Agua Longa . . . . . . . . .
Santo Tirso— Entre-os-Rios (proximidades)

Lousada — 8. Louren¢o do Doure . . . . .
Carneiro — Castro Daire (proximidades) . .

Vila Real —Alij6 . . . . ... ... ..

Balsa—Cavernais . . . . . . . . .. ..

Vila Flor ‘(proximidades) — Sabugal (proxi-
midades).

Moncorvo (proximidades) —Barca de Alva
(proximidades).
Espinho — 8. Pedro do Sul (proximidades)

Mansores — 8. Jacinto

Caminha--Parcdes de Coura— Extremo — Sistelo (proximidardes) — Melgaco —
S. Gregdrio (frontcir%.

Bx-cila )(\’ila Nova da Cerveira) — Covas — Outeiro — Mceadela (Viana do Cas-
telo).

Candemil — 8. Bento da Porta Aberta — Paredes de Conra— Arcos de Valdeves.

Mongdo — Merufe — Sistelo— Bougas — Soajo — Cidadelhe -— Covide —— Vieira —
Aboim—Mondim de¢ Basto —Erinelo— Fornelos— Santa Marta de Penaguio.

Gontinhiis (Ancora) — Lanheses — Geraz — Murjdis — Vila de Punhe—Palme —
Barca do Lago. .

Paredes de Coura— Labrujo—Ponte do Lima— Freixo— Ponte de Anbel —-
Barcelos — Junqueira — Vilarinho— Soutelo (Modivas).

Ponte do Lima—Bualhosa— Terras do Bouro— Covide— Portela de Leonte.

Ola (Viana do Castclo)— Balugdis — Pico de Regalados-—Vila Verde — Cal-
delas — Amares — Vilar da Verga— Cabril—Montalegre— Cortigos — Outeiro
Stco — Travancos — Sandim——Santalha —- Landedo — Moimenta (proximida-
des) — Pardmio — Cova da Lua — Franga — (Gtuadramil — Deildo — Babe —
Gimonde (proximidades de Braganea).

Santagdes —Vila Nova de Famalicio— Portela de Santa Maria—Braga —
Frglpc)rra— Bom Jesus— Citania de Briteiros — Prazins — Rendufe — Pagos

Fafe).

Pé(voa de Lanhoso — Taipas — Sande — Pevidem —Riba de Ave — Deldis —
Canicos (proximidades de Reborddes). .

FFafe — Cabeceiras de Basto — Fadeiro -- Casal — Boticas — Vidago — Loivos —
Scrapicos.

Sapidos — Boticas — Ribeira de Pena—Santa Eulilia — Mondim de Basto—
Fridio — Amarante — Livragdo — Canaveses (Marco de Canaveses)— Vila
Cova— Boelhe — Rio de Moinhos —S. Vicente.

Pévoa (Ribeira de Pena) — Alvadia— Vila Real — Alvagdes — Régua — Arma-
mar — Sarzedo (proximidades de Moimenta da Beira).

Chaves —Scrapicos —Carrazedo de Montenegro—Mur¢a— Mithais — Abreiro—
Vila Flor (proxzimidades).

Rcbordelo— Vale de Salguciro — Mirandela — Ceddis — Sambade — Alfindega
da F¢ — Parada — Quebradas — Lagoaga (proximidades).

Salgueiros — Vinlais — Qusilhdo — Zo1o — Espadanedo — Lamas de Podence.

Macedo de Cavaleiros — Vinhais — Jzeda — Gargfio — Vinioso.

Vilarinho — Carriga — Camposa — Agua Longa.

Santo Tirso —Monte Cérdova— Pagos de Ferreira — Cristelo — Vila Cova—
Baltar — Sobreira — Vilar Curveira (Entre-os-Rios).

Lousada — Meinedo — Penaficl — Abragio — Lamoso— 8. Lourengo do Douro.

Carneiro — Campelo — Ponte de Mosteird — Sinfiis — Alhdes — Castro Daire
(proximidades).

Vila Real— Sabrosa — Chcires — Favaios — Alijo.

Balsa—S8abrosa— Pinhio—Tabuago—Moimenta da Beira —Caria—Vila Nova
de Paiva— Caverviis. )

Carvalho de Egas (proximidades de Vila I'lor) — Vilarinhe da Castanheira —
estagdo de Jreixo de Numio —T'ouga — Meda — Marialva — Pinhel — Aldeia
Nova — Amorcira — Scixo — Sabugal.

Poute de Sabor — Moncorvo — Magores — Barca de Alva (proximidades).

Espinho — Nogueira — Lourosa ~— Mansores — Arouca — Moldes — Cabreiros —
Bordonhos (8. Pedro do Sul).

Mansores — S. Jofio da Madeira — Agoncida — Ovar — Carregal — Torreira —
8. Jaciuto.
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- 328 | Vale de Cawbra. (prosimidades) — Paranlo | Linheiro Manso (Vale de Cambra) — Casteles — Sever do Vouga— Paradela —
) de Aree. Talbadas — Macieira de Alcoba — Paranbo de Arca. .
329 Mondim da Beira (proximidades) — estagiio | Mondim da Beira (proximidades)—8. Jorge de Tarouca—Vila Nova de Paiva—
de Gouveia (proximidades). Sitio — Penalva do Castelo — Chis de Tavares — estagcio de Gouveia —
Cabra.
380 | Aguiar da Beira— Gouveia. . . . . . . . Aguiar da Beira — Penaverde — Ponte de Juncais — Nabais — Gouveia.
331 | Sendim — Longroiva. . . . . . . .. .. Sendim — Penedono — Ranhados — Meda — Longroiva.
332 Estacdo de Almendra — Zebreira . . . . . Estacio de Almenira — Figueira de Castelo Rodrigo — Almeida — Vilar For-
' moso— Aldeia da Ponte— Aldeia do Bispo—Penamacor — Medelim — Idanha-
-a-Velha — Alcafozes — Zebreira.
3&5 Vagos — Vouzela . . . . . ... .. .. Vagos — Palhaga — Agueda — Ferreiros — Talhadas — Cambarinha — Vouzela.
334 Mira (Lagoa) — Cancela (proximidades) . . | Liagoa de Mira ~— Mira— Vilarinho — Mogofores — Boialvo - Mortasel — 8. Joa-
) ninho — estagfio do Treixedo — Cancela (proximidades).
335 Aveiro—DTLavariz . . . . . .. .. ... Aveiro — Lamarosa — Cantanhede — Lavariz.
336 | Belfiar — estagdo de Souselas (proximidades) | Belfiar — Boialvo — Luso — Pampilhosa do Botdo — Botio — Sousclas — esta~
) : ¢ao de Souselas — Fornos.
837 1 Ponte de Ribami — Sceavias . . . . . . . Ponte de Ribamd — Figueiré — Parada — 8. Gemil — Oliveira do Conde — Mi-
ddes-— Tiabua — Secarias.
338 | Vide— Guarda (prosimidades) . . . . . . Vide — Portela do Ario — Lagoa Comprida — Penhas Douradas — Trinta —
Guarda (proximidades).
339 i Seia—Covilbd . . . . . ... ..... Seia — Sabugueiro — Penhas da Saude — CovilhA.
340 Estaclio de Pinhel —Almeida . . . . . . . Estagdo de Pinhel — Freixedos — Lamegal — Atalaia-— Almeida.
841 | Paifio (proximidades)~Coimbra (proximi- | Paifio (proximidades)—Paiio — Alqueiddo—Verride — Ameal— Coimbra (pro-
dades). ximidades).
342 | Carrigo (apeadeiro)—Avo . . . . . . . . Carrigo (apeadeiro) — Louri¢al — Soure — Condeixa —Vila Séca— Miranda do
Corvo— Lousa — Gdis — Arganil — Sccarias — Avd.
343 | Cerdeira— estagiio de Penamacor (proximi- | Cerdeira — Feijdo — Meds — Cebola — Paul — Funddo — Valverde — Fatela —
dades). estacdo de Penamacor (proximidades).
344 Avé—Alvares . . . . . . .. ... .. Avi— Meds —Vidual —Trinhfio — Soutelinho — Alvares.
345 Belmonte (proximidades)— Alcaide (proxi- | Belmonte (proximidades) — Belmonte — Caria — Capinha — cstagio de Pena-
midades). macor — Alcaide (proximidades).
346 Alcaria— Penamacor (proximidades) Alcaria — Peroviseu — Capinba — Penamacor (proximidades). ‘
347 Alhadas — Castanheira de Péra . . . . . . Alhadas (proximidades) — Alhadas — estagio de Alhadas —estagcdo de Monte-
. For— Montemor-o0-Velho — Condeixa — Penela — Espinhal — Castanheira de
éra.
348 Estagio dé Reveles (proximidades) — Amén- | Estagdo de Reveles (proximidades)— Sérro ventoso — Soure — Alvorge — An-
doa. cido— Alvaidzere — Ferrcira do Zézerc—Vila de Rei-— Améndoa.
349 Praia de Vieira—Té6rres Novas . . . . . . Praia de Vieira-—Vicira — Monte Real — Bidoeira — Meméria —Vila Nova de
Ourém — Charneca —Torres Novas. .
350 Leiria (proximidades)— Cawbas . . . . , | Leiria (Calgada do Bravo)— Caranguejeira— Albergaria dos Doze — Alvaid-
, zer¢e— Figueiré dos Vinhos — Pedrégao Grande— Madeiri— Cambas.
351 Alvaro (proximidades)— Envendos Proximidades de Alvaro — Alvaro — Oleiros — Sobreira Formosa— Maxiais —
S. Pcdro do Esteval — Envendos.
352 | Souto da Casa (proximidades) —Escalos de | Souto da Casa (proximidades)—S. Vicentc da Beira— Alcains — Escalos de
Baixo. ' Cima — Escalos de Baixo.
353 | Ponte de S. Gons —Rosmaninhal . . . . . Ponte de 8. Gens —Idanha-a-Nova —Ponte do Aravil — Rosmaninbal.
354 | Penba Garcia (proximidades) — Galisteu . . Pefnha G‘ra(r}cizlll (proximidades) — Alcafozes — Idanha-a-Nova — Ladoeiro — Mon-
orte— Galisteu. -
355 | Vila Velha de Rédio (proximidades) — Ca- | Vila Velba de Réddo (proximidades) — Malpica — Galisteu— Rosmaninhal — Se-
bego Vermelho. gura— Cabego Vermelho. .
356 Martingan¢a — Alvaiizere (proximidades). . | Martinganga -— Maceirinha — Batalha — Féatima — Vila Nova de Ourém —Pi-
) sdes— Venda Nova— Alvaidzcre.
357 Caranguejeira — estagiio da Lamarosa . . . | Caranguejeira — Santa Catarina —F4tima— Amoreira— Terras Pretas — esta-
. ¢iio da Liamarosa.
358 | Torres Novas (proximidades) — estagio de | Torres Novas (proximidades) — Lamarosa — Santa Cita— Barragem de Castelo
Mouriscas. do Bode — Aldeia do Mato— Sardoal — Mouriscas — estagdo de Mouriscas.
359 Ponte de Abrantes—Dortalegre (prosimida- | Ponte de Abrantes — Alferrarcde — Mouriseas — Magdo — Envendos — Nisa —
des). Pévoa e Meadas — Santo Anténio das Areias — Marvio — Pedra do Ouro
(Portalegre).
360 | Foz do Arclbo—Fitima (proximidades) . . | Foz do Arelho — Caldas da Rainha — Turquel — Valverde — Mira — Montclo
' Fatima).
361 Lourinhd — Barreira Alva . . . . . . ., . Lo(urinhﬁ )— Bombarral — Verinelha — Rio Maior — Aleanede — Alcanena —
Barreira Alva.
362 | Batalha—Portela . . . . . . ... ... Batalba — Porto de Més — Marinha — Alcanede — Portela.
363 | Pinbeiro Grande—Crato . . . . . . . . . Pinheiro Grande — Bemposta — Aldeia do Mato — Crato.
364 | Nisa—ValedeAgor. . . . . . ... .. Nisa— Arez — Torre das Vargens— Vale de Agor. .
365 | Olhalvo (proximidades) — Entroncamento . . | Boa Vista — Olhalvo — Ota— Aveiras de Cima — Almoster — Santarém -— Ri-
beira de Santarém— Alcanhes — Vale. de Figueira— Azinhaga— Golegi—
Entroncamento.
366 | Palhoga — Azambuja (proximidades) . . . . | Palhoga — Cercal — Alcoentre — Ponte da Guarita (Azambuja).
867 | Panl de Magos— Vale de Zébro. . . . . . Pail de Magos — Lamarosa — Barracdo — Vale de Zébro.
368 Santarﬁmd(proximidades)-—Santa Justa (pro- | Tapada (Santarém)— Alpiar¢a — Santa Justa (proximidades).
ximidades).
369 Estagdo de ())hanca.—— Mounforte . . . . . . Fstagdo de Changa — Alter do Chio — Cabego de Vide — Monforte.
370 | Séda (proximidades) —Casa Branca . . . .| S6da  (proximidades) — Séda — Aviz — Pavia — Arraiolos — Graga do Divor —
Casa Branca.
371 | Monforte (proximidades)— Campo Maior | Monforte (proximidades)— Assumar— Arronches — Degolados——Campo Maior —
(fronteira). .| Fronteira.
372 . | Montinho (proximidades) —Elvas (proximi- | Montinho (proximidades) — Casa Branca — Souscl — Veiros — Conceigiio—Elvas
dades). (proximidades).
373 | Ouguela—Redondo . " . . .. .. ... Quguela — Campo Maior — Elvas — Juromenha — Alandroal — Redondo.
374 Carm@es—Loures . . . . . . . . . ... Carmdes — Dois Portos —Pdvoa da Galega — Cabeco de Montachique — Loures.
375 | Alcainga—Sintra . . . . . ... .. .. Alcainga —estagio de Mafra— Cheleiros—Odrinhas— Azenbas do Mar—Cola-

res — Sintra.
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376 | Canha (proximidades)—Mora. . . . . . . Canha (proximidades) —estagio do Lavre — Mora.
377 Almada — Monte da Caparica — Castelo de | Almada — Monte da  Caparica — Clarneca — Apostiga— Alfaria — Castelo de
Sezimbra (proximidades). Sczimbra (proximidades).
378 Seixal —Sezimbra . . . . . . . . . . .. Seixal — Arrentela— Torre — Santa Ana — Sezimbra.
379 Cabo Espichel — estagio de Palmela. . . .| Cabo Espichel —Santa Ana— Vila Nogueira— Vendas de Azeitdo— Palmela —
. estagdo de Palmela.
380 | Lavre—Evera . . . .. . ... .... Lavre— Vendas Novas— Cabrela —Santa  Susana — Alcicovas — estaglio de
Alcagovas — estagdo de Tojal — KEvora.
381 Estremoz — Regucogos de Monsaraz. . . Estremoz — Aldeia da Serra— Redondo — Caridade — Reguengos de Monsaraz.
332 | Torroal —S.Romdo . . . . .. . .. .. Torroal— Vale de Guiso—S. Romio.
383 | Torrdo— Aljustrel. . . . . . . . . ... Torrdo —Santa Margarida do Sado — Cauhestres — Aljustrel.
384 Viaoa do Alentejo — Alqueva. . . . . . . Viana do Alentejo — Oriola — Portel — Alqueva.
385 Mourdo — Vila Verde de Ficalbo . . . . . Mciurﬁo — Granja — Amareleja — Safara — Sobral da Adiga — Vila Verde de
ficalho. :
386 Brinches—Barrancos . . . . . « + » « .| Brinches—Moura—Pévoa — Amarelcja — Barrancos. ’
387 | Ferreira do Alentejo (proximidades) — Vila | Ferreira do Alentejo (prosimidades) — Faro do Alentojo — Cuba.— Vila de
de Frades. Frades (Vidigueira).
388 Ali;ueva (proximidades) — estagdo de Ba- Allqueva (proximidades) — Alqueva — Marmelar — Baleiz30 — estaglio de Ba-
eizfio. eizfio.
389 | Cercal—Garvio . . . . . . v . . ... Cercal — Colos — Santa Luzia — Garviv — E. N. 124.
390 A da Bela —Vila Nova de Milfontes A da Bela— 8. Doiningos — Cercal — Vila Nova de Milfontes.
391 Castro Verde —estagio de Serpa . . . . . Castro Verde — Entradas — Trindade — Salvada — Quintos — estagio de Quin-
tos — estacio de Serpa.
392 S. Marcos de Ataboeira — Brinches . . . . | 8. Marcos da Atabocira — Salto — Mosteiro — Amendocira — Aldeia Nova —
estagdo de Pias— Brinches.
393 Foz do rio Mira— Almodévar. . . . . . . Foz do rio Mira— Odemira— Sabéia — Sant’Ana da Serra — Almoddvar.
394 | Estagdio de Aljustrel —Martim Longo . . . | Estagfio de Aljustrel—Entradas—S. Marcos da Ataboeira — Herdade — Mar-
tim Longo.
395 | Almodévar— Albufeira . . . . . . . .. Al modﬁvarg— S. Barnabé — Alte— Paco de Paderne — Albufeira.
396 Barranco Velho —Quarteira . . . . . . . Barranco Velho — Queren¢a — Loulé — Quarteira.
397 Cachopo—Tavira. . . . . . . . .. .. Cachopo — Aguas de Ferros — Tavira. ,
398 | Olhfio—Azinhal. . . . . . . . ... .. Olh}é;.o,— Moncarapacho — Santa Catarina — Aguas de Ferros — Cortelha -- Azi-
nhal.
V) Estradas nacionais de 3." classe
{Ramais)
1
Numoro
clas(si:?ﬂc:x- Designagio Pontos oxtremos ¢ intermédios
Gito
1-1 Para a estagiio de Alverca . . . . . « « « ! E.N. 1—cstagio de Alverca.
1-2 Alverca—Bulhaco. . . . . . .. . .. « | Alverca— Bulhaco.
1-3 Para o cais do Carregado . . . . . . .. I8. N. 1—cais do Carregado.
1-4 Marés — Ponte da Prezada . . . . . . . .| Marés— Patla— Fonte da Prezada.
. 1-5 Para o Cercal . . . . . P T E. N.1—Cercal.
1-6 Dara a estagdo de Albergaria dos Doze . . | Estagfo de Albergaria dos Doze — E. N. 850.
1-7 Condeixa —estagiio de Taveiro . . . . . . Condeixa —Taveiro — estagdo de Taveiro.
1-8 Para a estagio da Mealhada . . . . . . . N. 1 —cstagdo da Mealhada.
1-9 | ParaCuria . « . . . .« v v o vt v L. N. 1 —estagio da Curia—Termas da Curia.
1-10 | Para a estagBo de Sarnada . . = . . . . . E. N. 1 —estagio de Sarnada.
1-11 | Albergaria-a-Nova— estagfo de Salren . . | Albergaria-a-Nova— Soutelo — Salren — estacio de Salreu.
1-12 | Trés Estradas—Beire . . . . . . . « « - | Trés Estradas (K. N. 11) —S. Jo%o de Ver — Beire.
1-13 | PicSto —estagio de Esmoriz . . . . . . . Picoto — Mozelos — Esmoriz — estagio de Fsmoriz.
*1-14 | Pedroso—Crestuma . . . . . . . . . .. Pedroso — Seizo Alvo —Crestuma.
1-15 | Carvalhos—estagdo da Granja . . . . . . Carvalhos — Perozinho — Serzedo — Granja (estagdio).
1-16 (ParaaE.N.109. . .. ... .. ... Vila Nova de Gaia— E. N. 109.
2-1 Para a estagdo dc Sabugosa . . . . . .. BE. N. 2 —estagio de Sabugosa.
2-2 Para a estagdio de Santa Comba Do . - | BE.N.2—cstagdo de Santa Comba Dio.
2-3 Raiva (proximidades) — Cruz de Souto. . . | Raiva (proximidades) —Silveirinho — Cruz de Souto.
3-] Para a estagfio de Azambuja . . . . . . . Azambuja— ecstaglio da Azambuja-— cais do T¢jo.
3-2 Para Valada . . . . . .. ... ... E. N. 3—cstagio de Roguengo—Valada.
3-3 | Cartaxo—Reguengo . . . . . . . . ... Cartaxo— Sant’Ana — Valada — Reguengo.
3-4 Para a estagdo do Vale de Santarém - | BE. N. 3—estagho do Vale de Santarém.
3-5 Para a estagio de Santarém . . .. . . .| E.N. 3 —estagfio de Santarém.
3-6 Para Alcanhes . . . . . .. .. ... .; E N 3—AlcanhJes.
3-1 Para a estagiio do Eotroncamento . . . . . E. N. 3 —estagiio do Kntroncamento.
3-8 Para a cstagdo da Barquinha . . . . . . . Li. N. 83— estaglio da Barquinha.
3-9 Para a estagfio da Praia do Ribatejo . . .| E. N. 8 —cstaglio da Praia do Ribatejo.
3-10 | Para a estagdo de Alferrarede. . . . . . . E.N.3—estaglio do Alferrarede.
4-1 Para o Porto das Nascentes . . . . . . . i E.N. 4—Porto das Nascentes.
5-1 | Para a estagio de Aledeer do Sal . . . . . | & N, 5—cstagdo de Aledeer do Sal.
52 | ParaaE.N.2. . ... e e e e e l Morzela (proximidades) —E. N. 2.
6-1 Moscavide — Sacavém . . . . . . . . . . ! Moscavide— Sacavém.
6-2 Buraca—Linda-a-Pastora . . . . . . . . ' Buraca— Carnaxide — Linda-a-Pastora.
6-3 | Boa Viagem—Bica . . . . .. ... .. Boa Viagem — Estidio Nacional — Queijas —-Bica.
64 | ParaaCartuxa . . . « . « . . o . .. . i Caxias — Cartuxa (E. N. 250).
6-5 Pago de Arcos—Estoril . . . . . . . . . i Pago de Arcos— QOeiras— Parede — 8. Pedro do Estoril.
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chio
66 | ParaOeiras. . - . « - « .« « . ¢« . .. K. N. 6—estagiio de Ociras — Oeiras.
6-7 | Para 8. Domingos de Rana. . . . . . . . E. N. 6—Carcavelos—S. Domingos de Rana.
6-8 | Alto do Estoril— Alcoitdo . . . . . . .. Alto do Estoril — Alcoitdio (E. N. 9.
8-1 | Ponte de Lousa— Pero Pinheiro . . . . . | Ponte de Lousa— Almargem — Pero Pinheiro.
82 | Parafourinhd . . . . . . .. . . ... Perna de Pau— Carrasqueira-— Lourinha.
8-3 | Para a esta¢io do Ramalhal . . . . . .. K. N. 8—e-tag¢do do Ramalhal.
84 | Alcohaga—Nazaré . . . . . . . .. .. Alcobaca — Valado —Nazaré.
9-1 | Caseais—Linhé. . . . . . . . . . ... Cascais — Malveira da Serra— Linhé.
9-2 | Murgeira—Pero Negro . . . . . . .. . | Murgeira— Gradil—}nxara do Bispo— Pero Negro.
10-1 | Corroios—Trafaria . . . . . . . . ... Corroios— Areeiro — Costa de Caparica — Trafaria.
10-2 | Para o pirto do Estaleiro . . . . . . .. Paio Pires — porto do Estaleiro.
10-3 | Para Lavradio . . . . . ... .. ... Coina —Palhais — Barreiro — Lavradio.
10-4 | Para a Arrdbida . . . . . . .. ..., Setibal — OQutdo— Portinho da Arrabida— Arrdbida.
10-5 | Para Samora Correia . . . . . . . . .. E. N. 10— Samora Correia.
11-1 | Para a esta¢lo do Lavradio . . . . . . . L. N. 11— Lavradio — estagdo do Lavradio.
11-2 | Moita—Coina. . . . + « « ¢ o« o . .. Moita — Coina.
11-3 | Para o porto de Lan¢ada. - . . . . . .. E.N. 11 —pérto de Lan¢ada.
12-1 | Para a estacgiio de Rio Tinto . . . . . . . Porto (E. N. 12) —estagio de Rio Tinto.
13-1 | Para a estagdo de Vilar do Pinheiro E. N. 13— ¢stagio de Vilar do Pinheiro.
13-2 | Para a estagdo de Mindelo . . . . . . . . I. N. 13 —estagfio de Mindelo.
13-3 | Para Castelo do Neiva. . . . . . . . . . | Ponte sdbre o Neiva— Castelo do Neiva— Auba (proximidades do rio Lima).
134 | Para a praia do Cabedelo . . . . . . .. i2. N. 13— praia do Cabedelo.
13-5 | Para Santa Luzia . . . . . . . .. .. . | Viana do Castelo— Citdnia— Santa Luzia.
13-6 | Para a estagdo de Montedor . . . . . . . L. N. 13 —esta¢iio de Montedor. )
13-7 | Para a estagdo de S. Pedro da T'drre E. N. 13— ¢staglo de 8. Pedro da Térre.
13-8 | Para as muralbas de Valenga. . . . . . . ¥. N. 13— nuralhas de Valenga.
13-9 | Para o cais do rio Minho. . . . . « . . .| E. N. 13— cais do rio Minho.
15-1 | Para a esta¢io de Valongo. . . . . . . . Valongo— estagio de Valongo.
15-2 | Arvores—Recarci (E. N.819-12) . . . . . [ Arvores (E. N. 15)— Terronhas — Recarei (E. N. 319-1.).
15-3 | Para a estagio de Vilarinho das Azenhas | E. N.15—S. Pedro— estagio de Vilarinho das Azenhas.
15-4 | Para a estagio de Sendas . . . . . . . .| E. N.15—Vila Franca— estagio de Sendas.
16-1 | Para a esta¢do de Aveiro . . . . . . . .| E. N.16—esta¢fio de Aveiro.
16-2 | Albergaria-a-Velha—S. Josio de Loure . . | Albergaria-a-Velha— Alquerabim—S. Jodo de Loure.
16-3 | Vale Maior — Oliveira de Azeméis . . . . | Vale Maior— Ribeira de Fragoas— Palma— Oliveira de Azeméis.
164 | Para a estacio de Mossimedes . . . . . . | B. N. 16—cstagio dec Mossimedes.
16-5 | Para a estaglio de Bodiosa . . v+ . .| E N 16—estaglo de Bodiosa.
16-6 | Para a estagfio de Fornos de Algodres. . . | E N.16—cstagfo de Fornos de Algodres.
16-7 | Para a‘estagdo da Guarda . . . . . . .. E. N. 16 -—cstagio da Guarda.
16-8 | Para a estagdo de Vilar Formoso . . .. . . 1. N. 16 —esta¢3o de Vilar Formoso.
17-1 | Para Espinhal . . . .. . .. .. ... E. N. 17— Semide — ’edreira — Miranda do Corvo - Espinhal.
17-2 | Para Valede Coice . . . . . . . . . .. E.CN. 17—Cruz de Souto—S. Paio — Barragem sébre o Mondego— Vale de
Joice. :
18-1 | Para Valhelhas . . . . . « . . .. ... E. N. 18— Vale da Estréla-—Valhelhas (prosimidades).
18-2 | Para a estagdo de Benespera . . . . . .. E. N. 18 — Bepespera— estacio de Benespera.
18-3 Teéxoso) (proximidades) — Moita (proximi- | Teixoso (proximirdades) — Caria — Moita (proximidades).
ades).
18-4 | Para Tortosendo . . - - . « « . . . . . E. N. 18— Tortosende.
18-5 | Para a estagiio de Castelo Novo. . . . . . E. N. 18 —estagiio de Castelo Novo.
18-6 | Para a estaglo de Lardosa e Lousa . . Io N. 18— estagio de I.ardosa— Lousa.
18-7 | Castelo Branco— Malpica . . . . . . .. Castelo Branco— 8. Martinho— Malpica.
18-8 | Para o porto de Vila Velha de Réddo 1. N. 18— Pérto de Vila Velha de Rodio.
18-9 | Para a estagio de Portalegre. . . . . . . . N. 18— estagiio de Portalegre.
101-1 | Para o monte de Faro . . . . . . .. . E. N. 101 —monte de Faro.
101-2 | Palmeira—Martim . . . . . . . . . .. Palmeira (E. N. 101) — Graga — Pousa— Martim (E. N. 103).
101-3 | Guimardis—Penha . . . . . . . .. .. Guimariis — Penba —$. Romio.
101-4 | Para Pousada (Vizela) . . . . . . . . .. E. N. 101 -— Cachada — l.agares — Pousada.
101-5 | Lixa—Celorico de Basto. . . . . . . . . Lixa— Recamonde — Celorico de Basto.
101-6 | Ponte de Padronelo— estagio de Marco de | Ponte de I’adronclo — Jazente — Folhada — Tabuado — estagio de Marco de
Canaveses. Canaveses.
102-1 | Para a estaglio de Grijo e E. N. 15 . . . .| E. N. 102— esta¢fo de Grijé — Cortigo —E. N. 15.
102-2 | Para a estagdio do Pocinho . . . o . . . E. N. 16 —estagiio do Pocinho.
102-3 | Para aestagiodoCoa . . . . . . . . . . . N. 102—estagio do Coa.
102-4 | Para Trancoso . . . . . . . . . ‘e « « .| Cruz da Galega (E. N. 102) — Trancoso.
103-1 | Barcelos—Esposende . . . . . . . . . . | Barcelos——Palmeira de Faro— Esposende.
103-2 | Sequeira—Ronfe . . . . . . . .. ... Sequeira—estagio de Tadim — Tebosa— Guisande — Airio—Ronfe (E. N. 206).
103-3 | ParaoBom Jesus . « « « + « + » . . . ¢ | E.N.103—Bom Jesus—E. N. 309,
103-4 | ParaPinedis .« -« . . ¢ ¢ oo o0 E. N. 103 — Pinciis.
103-5 | Chaves (proximidades)— fronteira Chaves (proximidades) —Vila Verde —fronteira.
103-6 | Sobreird — Gestosa (proximidades) Sobreiro— Revelhe — Gestosa (proximidades).
103-7 | Braganga— Portelo (fronteira) . . . . . . Bragang¢a— Franga — Portelo — fronteira.
104-1 | Para a estagdo da Trofa . . . . . . . . . E. ﬁ 104 — estagdo da [rofa.
105-1 | Merougos— Aldeia Nova (Agrela). . . . . Merougos— l.amelas — Aldeia Nova (Agrela).
106-1 | Lagoas—DLousada. . . . . « . . .+ « . . Lagoas (E. N. 106) — Lousada.
106-2 | Sequeiro—Paredes . . . . . e « « « « «| Sequeiros (E. N 106) —Paredes.
106-3 [ Ribeira~—Mouriz . . . . . . . . - . .. Ribeira (E. N. 106) —Pago de Sousa— Cete Mouria.
108-1 | Para o caisde Bitetos . . . . . . . . .. E. N. 108 —cais dc Bitetos.
108-2 | Para a estagio de Aregos . . . . . . . . Ii. N. 148 — Casa Nova— estagio de Aregos.
108-3 | Para a estagiio de Barqueiros . . . . . . . E. N. 103 — estagdo de Barqueiros.
1084 | Para aestagiodaRéde . . . .. .. .. E. N. 108 — estagio da Réde.
108-5 | Para a estagfio de S. Mamede de Riba Tua | E. N. 108 —estag¢do de 8. Mamede de Riba Tua.
109-1 | Para a estaclio de Valadares . . . . . . . Valadares —estagdio de Valddares.
109-2 | Espinho—Vila Nova de Gaia. . . . . . . | Espinho— Espirito Santo—Vilar do Paraiso— Vila Nova de Gaia.
109-3 | Para o campo de aviagio de Espinho Espinbo (proximidades) — campo de aviagio. :
109-4 | Silvade—Agoncide . . . . . . . .. .. Silvade— Gondesende— Beire — Gondufe — Feira—estaglio da Feira— Agoncide.
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109-5 | Estarreja—ria de Aveiro . . . . . . .. Estarreja— Veiros— Pardelhas — Esteiro —Ria de Aveiro (E N. 327).
109-6 | Aveiro—Costa Nova. . . . . . . . . .. Aveiro — Gafanha— Barra— Costa Nova.
109-7 | FigueiradaPoz. . . . . . . .. . ... E. N. 109—Cova de Serpa— Figueira da Foz.
109-8 | Monte Redondo —Pedrégio. . . » . . . . | Montec Redondo— Coimbrio — Pedroglio.
109-9 | Para a estagio de Leiria. . . . . . . . . E. N. 109 —estagiio de Leiria.
110-1 | Para a estagio de Ceira . . . . . « . . . E. N. 110 — estacio de Ceira.
110-2 | Conraria—CQCasais . . . . . . . . . . . . Conraria — Santa Clara— Bencada — Cais— E. N. 110-3.
110-3 | Marco dos Pereiros —apeadeiro dos Casais Marco dos Pereiros — Albergaria— Valongo-— apeadeiro dos Casais.
110-4 | Para a estagBo de Santa Cita. . . . . E. N. 110 —estagiio de Santa Cita.
111-1 | Cidreira—Coimbra . . . . . . . . . . . Cidreira— Coimbra.
113-1 | Tomar—Convento de Cristo . . . . . . . Tomar — Convento de Cristo.
114-1 | Matueira— Caldas da Rainba. . . . . . . Matueira— Caldas da Rainba.
114-2 | Ponte de Freiria—estagdio do Setil . . . . [ Ponte de Freiria (E. N. 114) — Almoster — Cartaxo — estagiio do Setil.
114-3 | Coruche —Salvaterra de Magos. . . . . . Coruche —Salvaterra de Magos.
1144 vora—Valeira. . . . . .. ... Iivora —Valeira (E. N. 370).
115-1 [ ParaCereal. . . . . . . . . . v o 1. N. 115 — Rocha Forte — Cercal. .
115-2 | Para Térres Vedras (proximidades) . . . . E. N. 115 —Maxial — Vale de Paxis— Ponte de Rei (E. N. 9).
115-3 | F'reiria—Cadafais. . . . . . . . . . . .| Freiria—Santana de Carnota — Cadafais.
1154 | ParaCarregado . . . . . . . . . . ... E. N. 115— Arruda dos Vinhos — Cadafais — Carregado.
115-5 | Para a estagfio da Pdvoa de Santa Iria E. N. 115—Pdvoa de Santa Iria— esta¢iio da Pdvoa de Santa Iria.
117-1 | Penddo—Carenque . . . . . . . . . . . Pendio —Carenque. .
117-2 | Queluz—Algés . . . . . . .. oo Queluz — Carnaxide — \lgés.
118-1 | Benavente — Santo Estévio. . . . . . . . Benavente — Santo Estévio.
118-2 | Salvaterra de Magos—e stag3o de Muge . . | Salvaterra—Barca da Palhota — estagfio de Muge (E. N. 118).
118-8 | Para a estagdo do Tramagal . . . . . . . E. N. 118 —esta¢io do Tramagal.
118-4 | Para o cais do Tejo (Tramagal) . . . . . . E. N. 118 — cais do Tejo (Tramagal).
120-1 | Santiago do Cacém — cabo de Sines . . . . | Santiago do Cacém — Sines — cabo de Sines.
120-2 | ParaSines . « « ¢ o« o 0 e 0 0 .o oo E. N. 120 — Morgovel— Proenga— Sines.
122-1 | Para Alcoutim . . . . . . . o ¢ o .. E. N. 122 — Alcoutim. .
121-1 | Para a estagio de Ermidas . . . . . . . . E. N. 121 — estagfio de Ermidas.
123-1 | S. Martinho das Amoreiras— Colos . S. Martinho das Amoreiras — estacfio das Amoreiras — Colos.
1241 | Silves—DLagoa . . « « . « ¢« « o o o . . Silves — Lagoa.
124-2 | Martim Longo— Ameixial . . . . . . . . Martim Longo — Ameisial.
125-1 | Para a estagdode Lagos . . . . . . . . . E. N. 125 — estagdio de Lagos.
125-2 | Para a estaglio de Albufeira . . . . . . . E. N. 125 —estagfio de Albufeira.
125-3 | Para a estagfo de Boliqueime. . . . . . . E. N. 125 — estagio de Boliqueime.
125-4 | S. Jofio da Venda—Loulé . . . . . . . . S. Jodo da Venda — Loulé.
195-5 | Para a estaglo de Fuseta. . . . . . . . . F. N. 125 — esta¢do de Fuseta.
125-6 | Para Castro Marim . . . . . . . . . .. 1. N. 125 — estaglio de Castro Marir.
125-7 | Para a praia de Monte Gordo. . . . . . . E. N. 125 —praia de Monte Gordo.
125-8 | Para a estagdo de Monte Gordo . . . . . . 5. N. 125 — estagfio de Monte Gordo.
202-1 | Souto——Prova. . . . . . . ... 0. Souto — Santar — Prova.
202-2 | Azere — Sistelo (proximidades) . . . . . . Azcere — S4— Sistelo (proximidades).
202-3 | Lamas de Mouro — Castro Laboreiro Lamas de Monro — Castro Laboreiro.
203-1 | Parao cais de Darque . . . . . . . . .. E. N. 203 —cais de Darque.
203-2 | Para a cstaglo de Darque . . . . . . . . 1. N. 203 —estagio de Darque.
203-3 | Para o cais do Carregadouro . . . . . . . 8. Martinho da Gandara— cais do Carregadouro.
204-1 | Para a estagdo deTamel . © . . . . . .. Aborim —T'amel.
204-2 | Para a estaglo de MidBes . . . . . . . . Midges — largo da estaglio de Middes.
204-3 | Para a estagfode Nine . . . . . . . .. Viatodos — Nine. :
904-4 | Avidos — Ponte de Negrelos . . . . . . . Avidos—Landim—Deldis—estagfio de Negrelos—Ponte de Negrelos (K. N.105).
205-1 | Vila S&éca— Fio (proximidades). . . . . . Vila Saca — Fonte Boa —Fio (proximidades).
205-2 | Neves—Covas do Bouro . . . . . . . . . Neves — Lamoso— Covas (T'erras do Bouro).
906-1 | Térre de D. Chama—Vila Nova das Patas | Torre de D. Chama —Valbom — Vila Nova das Patas.
207-1 | Para a estaglio de Brmezinde. . . . . . . Codiceira— Alfega—Cabeda— Ermezinde —esta¢io de Ermezinde —E. N. 208.
207-2 | Santa Margarida — Caldas de Vizela. . . . | Santa Margarida— Barrosas — Pousada— Caldas de Vizela.
207-3 | Rande —estaglo de Caide . . . . . . . . | Rande — Alentém —estagiio de Caide.
907-4 | Para Pinheiro (proximidades). . . . . . .| L. N. 207 — Pinheiro — . N. 101-5.2
207-5 | Arosa— Guimardis . . . . . . . . . . .| Arosa—3. Torcato— Guimariis.
208-1 | Para a estagiio de Ermezinde . . . . . . .| E.N. 208 —estagiio de Ermezinde.
209-1 | S. Pedro da Cova— Aguiar de Sousa . . . | S. Pedro da Cova- - Aguiar de Sousa. .
209-2 Raimor&de (proximidades)—Ponte Nova (pro- Raimonde (proximidades) — Roriz — Negrelos — Ponte Nova— (E. N. 105).
ximidades).
211-1 F6t‘o-—-—Ama2~aute e e e e e e e . Fofo —estaglio de Vila Med— Mo — Pinheiro (Amarante).
211-2 | Para a estagdo do Juncal. . . . . . . . F. N. 211 — Juncal —estagdo do Juncal.
913-1 | Vilarandelo — Bengodis (proximidades) . . | Vilarandelo—Santa Valha — Sonim — Beugodis (proximidades).
217-1 | Estrada de turismo para Cabega Boa . . . | Ponte do Loreto — Santuirio de Cabeca Boa—E. N. 217. .
918-1 | Para a ponte internacional de Quintanilha | E. N. 118 —ponte internacional de Quintanilha.
991-1 | Para a estagio de Duas Igrejas. . . . . .| E. N. 221 —ecstagdo de Duas Igrejas.
9221-2 | Sendim —Campo de Viboras . . . . . . . Sendim — Atenor— Teixeira— Campo de Viboras.
921-3 | Para a estagBo de Variz . . . . . . . . .| L. N. 221 —estag3o de Variz.
99214 | Para a estagiio de Mogadouro. . . . . . . 1. N. 221 —estacio de Mogadoura.
921-5 | Para o porto daCarne . . . . . . . . . . E. N. 221 — Péra de Mogo— Avelds de Ambom — Pérto da Carne.
9921 | Para Sardoura. . . « « ¢+ o« o . o .o 1. N. 222 —Sardoura—E. N. 224,
2229 | 8. Jodo da Pesqueira—estagio da Ferra- S. Jolio da Pesqueira—estagio da TFerradosa.
dosa.
2924 | Orta—estacio do Vesdivio . . . . . . . . Orta—ponte sdbre o Tejo— estagio do Vesivio.
224-1 | Farrapa—Insua. . . - . . . . . . o .. Farrapa— Cardeal —Carregosa — Insua.
224-2 | Alumieira—Béstida. « . . . . - ... Alumieira — Avanca—estagio de Avanca— Pardilhé — Banheiro — Esteiro —
Béstida.
224-3 | Santo Awmaro—Casteldes. . « . - . . « . Santo Amaro— Santiais— Pinheiro da Bemposta—Palmaz — Ossela — Caste-
13es.

9226-1 | Para Cambrese BE.N. 222 . . . . . . .. E. N. 296 — Cambres—E. N. 222.
226-2 | Lamego — Tabuago (prosimidades) . . . La.mego——Queimadcl:z—-Armamar—Barcos—.Tabuaq,o—E, N. 393.
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226-3 | Tarouca (proximidades) —Mezie . . . . . Tarouca (proximidades) -— Tarouca — Virzea da Serra— Mezio.
226-4 | Para a estagio de Vila Franca das Naves | K. N. 226 — estagfio de Vila Franca das Naves.
227-1 | Carro Quebrado—Oliveira de Azeméis Carro Quebrado— Bustelo— Oliveira de Azeméis.
228-1 | Vouzela —Nossa Senhora do Castelo Vouzela (proximidades) — Nossa Senhora do Castelo.
229-1 | Penedono (proximidades) —Trancoso (pro- | Penedono (proximidades) — E. N. 229— Antas— Terranho— Trancoso (proxi-
ximidades). midades).
229-2 | Douro Calvo— Rio de Moinhos . . . . . . Douro Calvo— Rio de Moinhos.
230-1 | Eixo—Quintds . . . . . . . ... ... Eixo — Oliveirinha— Quintis.
230-2 | Para Angeja . . . . . . .. ... ... E. N. 230 — 8. Jodo de Loure — Angeja.
230-3 | Parao Caramulo . . ... ... .. E. N. 230 — Caramulo.
230-4 | Para Cabego da Neve (Caramulo) . . . . ., E. N. 230-4 — Cabego da Neve.
230-5 | Para a estagfio de Tondela . . . . . . . . L. N. 230 —estagio de Tondela.
230-6 | Oliveira do Hospital—Candosa. . . . . . Oliveira do Hospital — Bobadela — Oliveirinha — Govas— Candosa.
280-7 | ParaaE.N.18 . . . . . ... ... .. 5. N. 230 (proximidades da Covilhi) —E. N. 18,
231-1 | Bainea de Oliveira—Silgueiro . . . . . . | Bainca de Oliveira — Silgueiro.
231-2 | Santar (proximidades) —Ervedal . . . . . | E. Né 2]31——Santar-—Canas de Senhorim — C'aldas da Felgueira — Seixo—Er-
vedal.
232-1 | Para a estagio de Mangualde. . . . . . . E. N. 232 —estagio de Mangualde.
233-1 | Para a estaglio de Sabugal . . . . . ... E. N. 233 — estaco de Sabugal.
2358~ Para a estaciio de Vila Fernando . . . . . E. N. 233 — estag¢dio de Vila Fernando.
233-3 | Sabugal —Aldeia da Ponte . . . . . . . . Sabugal — Rendo — Nave — Alfaiates— Aldeia da Ponte.
2334 | Para a estagio de Castelo Branco ¢ E. N.18 | E. N. 233 —estacio de Castelo Branco—E. N, 18.
234-1 | Cantanhede—Geria . . . . . . . . . .. Cantanhede — Portunhos — An¢a — Geria.
9342 | Para a estagdo de Murtede . . . . . . . . -Murtede —estagio de Murtede.
234-3 | Para a mata do Bugaco . . . . .. . E. N. 234 — Portas de Serpa— mata do Bugaco.
2344 | Bugaco—OCruz Alta . . . . . . ... - - | Bugaco —campo de avia¢io — Cruz Alta. .
234-5 | Para a estagdo de Mortagna . . . . . . 2. N. 254 — estagdo de Mortagua.
235-1 | Para a estagfio de Oliveira do Bairro . . . | E. N. 235 — esta¢io de Oliveira do Bairro.
235-2 | Para a mata do Bugaco . . . . . « « « « [ Portas das Ameias — mata do Bugaco.
236-1 | Castanheira de Péra — Figueiré dos Vinhos | Castanheira de Péra— Troviscal —Souto Fundeiro — Figueiré dos Vinhos.
937-1 | Para a estago da Guia. . . . . . . . . .| Charnecada Granja— Mourisca — Guia — estacfio da Guia.
239-1 | Para a estagdo de Vale de Prazeres . . . . | E. N. 239 — esta¢io de Vale de Prazeres.
240-1 | Para Salvaterra do Extremo . . . . . . . [ E.N. 240 — Salvaterra do Kxtremo.
241-1 | Para a estagfio de Fratel . . . . . . .. .| E. N. 241 — estacgfio de Fratel.
249-1 { Marinha Grande —Vieira. . . . . « « « « | Marinha Grande — Vieira.
242.9 | Marinha Grande —S. Pedro de Muel. . . Marinha Grande —S. Pedro de Muel.
242-3 | Para a estagio de Marinha Grande . . . Marinha Grande— estacio de Marinha Grande.
2424 | Patajas-—Cruz daLégua. . . . . .. .. Pataias —estacfo de Pataias — Montes — Juneal — Cruz da Légua.
9242 5 | Para o Sitioda Nazar¢. . . . . . .. .. E. X. 242 _Sitio da Nazaré.
9249 ¢ | ParaCela. . . . . . . . .. .... « - | E.N. 242 —estagdo de Cela— Cela Velha — Cela Nova—E. N. 8.
242-7 | Para o Monte do Facho . . . . . . .. . E. N. 242— Monte do Facho.
243-1 | Santa Eulilia (proximidades) -— Terrugem | Santa Eulalia—Vila Fernando — Terrugem.
244-1 | Para a estagiode Belver . . . . . . ., . E. N. 244 —cstagio de Belver.
245-1 | Alter do Chio —esta¢iio de Portalegre. . . | Alter do Chilo —estagdo de Portalegre.
246-1 | Castelo de Vide (proximidades) — Kronteira | E. N. 246 — Castelo de Vide — Portalegre — Fronteira.
9246-2 | Para Reguengos . . . . . . .. .. ... Portalegre — Regnengos — Portalegre.
247-1 | ParaBombarral . . . . . . . .. .. ... E. N. 247—8. Bartolomeu — Bombarral.
247-2 | Para a Praia de Santa Cruz . . .. . . . 1. N. 247—Praia de Santa Cruz.
9247-3 | ParaSintra . . . . . . . . .. ... .. Pé da Serra— Sintra.
247-4 | ParaoCabodaRoca . . . . ... ... E. N. 247— Azéia— farol do Cabo da Roca.
247-5 | Malveira da Serra—S8. Domingos de Rana | Malveira da Serra — Alcabideche — Aleoitdo — Manique de Baixo — . Domin-
(proximidades). gos de Rana (proximidades).
247-6 | Para o farolda Guia. . . . . . .. . - - | E. N. 247 (Bataria Alta)— farol da Guia.
947-7 | Para o semiforo de Oitavos. . . . . . . . L. N. 247 — semaforo de Oitaves.
9247-8 | Para a Béca do Inferno. . . . . . . . . . E. N. 247—Boca do Inferno — Cascais.
248-1 | Para o apeadeiro da Feliteira. . . . . . . | Sobral de Monte Agrago —apeadeiro de Feliteira.
248-2 | Para a Louriceirta . . . . . . .. ... .| Montes de Monfalim — Louriceira — K. N. 115-4.a
* 948-3 | Para a estagdo de Alhandra. . . . . . . . E. N. 248 (Ponte da Laje) — Bulhaco — estagio de Alhandra.
249-1 | Para 8. Domingos de Rana . . . . . . . . E.]Ni;249-—Alharraque—-Abéboda—S. Domingos de Rana—E. N. 6 (Sitio
do Bario).
249-2 | Cacém—DPago de Arcos . . . . . . ... Cacém — Leitdo — Pérto Salvo — Pago de Arcos.
249-3 | Para o apeadeiro de Barcarena . . . . . . Massama — apeadeiro de Barcarena.
9249-4 | Amadora—CasaldasCanas . . . .. . . Amadora—Casal das Canas.
250-1 | Venda S&ca— Granja do Marqués . . . . . Venda Séca — Melegas — Algueirio — Granja do Marqués.
250-2 | ParaCarriche. . . . . .. ... .../ Ponteda Bica — Odivelas— Carriche. :
251-1 | Canha—Vendas Novas. . . . .. . . .. Canka —Vidigal — Vendas Novas.
258-1 | Comporta—Trdia . . . . . . . . . . .. Comporta —Tréia.
953-2 | Para a estaglio de Thrre da Gadanha . . . | E. N. 253 —estagdo de Térre da Gadanha.
254-1 | S. Miguel de Machede — estagiio de Azaruja | S. Miguel de Machede — Azaruja — estagiio de Azaruja.
256-1 | Mourdo—TFronteira . . . .". . . . . .. Mourdo —Fronteira. )
258-1 | Moura—Sobral da Adiga. . . . . . . .. Moura — Sobral da Adica.
258-2 | Para Santo Aleixo. . . . . . . . .. .. E. N. 258 —Santo .\leixo.
261-1 | Casa Branca— estacio de Grindola . . . . | Casa Branca — Grindola— estagio de Grandola.
261-2 | Melides—Grindola . . . . . . . . « « . | Melides —Griindola.
266-1 | Para a estagdo de Odemira . . . . . . . . E. N. 266 —estagio de¢ Odemira.
266-2 | Para a estagiio de Santa Clara de Sabdia. . | E. N. 266 — estaciio de Santa Clara de Sabéia.
266-3 | Monchique —Fdia . . . . . . . . .. . . Monchique — Foia.
266—1 | Para as Caldas de Monehique . . . . . . . E. N. 266 — Caldas de Monchique.
268-1 [ ParaSagres. . . . . . .. . . ... .. E. N. 268 — Sagres.
268-2 | Para o forte de Sagres. . . . .. ., .. 1. N. 268—forte de Sagres.
269-1 | Estagito de Aleantarilha — Armacsio de Péra Estagdo de Alcantarilha — Aleantarilha — Armagdo de Péra.
269-2 | Para a estagdo de Tunes e E. N.395. . . . | E. N. 269 — estacio de Tunes —E, N. 395.
302-1 | Perre—Cais do Pinheiro . . . . . . .. .| Perre (K. N. 302) —Santa Marta de Portuzelo — Cais do Pinheiro.
302-2 | Para a estagiio de Viana do Castelo . . . E. N. 302—E. N. 13-52— ¢stagdo de Viana do Castelo.
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304-1 | Cidadclhe — Lindoso (fronteira). . . . . . Cidadelhe — Lindoso (fronteira).
304-2 | Santa Marta de Penaguifio —estagiio de Er- | Santa Marta de Penaguido —Fontes — Sedielos — Gestagd — Santa Marinha do
mida. Zizere — estagdo de Ermida. g
306-1 | Portelas—Silveiros . . . . . ... .. Portelas (E. N. 306) — Carvalhas — Silveiros (E. N. 204).
308-1 | Vilar da Veiga— Portela de Leonte . . . . | Vilar da Veiga —Caldas do Gerez — Portela Se Leonte.
308-2 | Para Moimenta . . . .. . ... ... E. N. 308 — Moimenta.
308-3 | Cova de Lua—Bragan¢a. . . . . . . .. Cova de Lua— Carragosa — Braganea.
311-1 | Pévoa~VendaNova. . . . . . . . .. . | Pévoa —Salto—Venda Nova.
311-2 | Boticas—E.N.103 . . . . . .. .. .. Boticas— E. N. 103.
311-3 | Loivos—Lagarelhos . . . . . . . . . . . Loivos — Lagarelhos.
312-1 | Mondim de Basto (proximidades)— Lamas | Pedra Vedra (Mondim de Basto) — Bilhé — Lamas de Olo (proximidades).
de Olo (proximidades).
313-1 \’ill_a lBgal gproximidades)-——estaqﬁo de Cove- | Folhadela (Vila Real) — Abacas —Estrada — estacfio de Covelinhas.
inhas. .
313-2 | Régua (proximidades) —S. Martinho de Anta | Régua (prosimidades) — Estrada — S. Martinho de Anta (proximidades).
(proximidades). ,
314-1 | Martim (proximidades) — Portelinha (E. N. | Martim (proximidades) — Candedo — estag#io de Brunheda — Pinhal do Norte —
. Paradela —Portelinhas (E. N. 214).
318-1 | S. Mamede do Coronado —ponte da Parada S.2I(\)18?1n1ede do Coronado—Silva Escura—Nogueira —pounte da Parada (E. N.
319-1 | Estagio de Revarei —Vilarinlio de Melres | Estagido de Revarei — Aguiar de Sousa— Branzelo —Vilarinho de Melres.
320-1 | Meinedo — estagiio de Caide (proximidades) | Meinedo — estacdo de Caide— Arvores.
321-1 | Campelo (Baiie) —Tabuado . . . . . . . Campelo (Baido) — Soalhis — T'abuado.
322-1 | Mateus —ponte da Timpeira . . . . . . . Mateus — ponte da Timpeira.
322-2 | S. Martinho de Anta — estagdo de Ferrio . . | S. Martinho de Anta—DTaradela de Guidis — Gouvinhas— estagfio de Fer-
. rito. .
392-3 | Favaios —estagiio do Pinhdo . . . . . . . Favaios —Vale de Mendiz— esta¢iio do Pinhdo.
323-1 ],’a(;-adlz)x do Pinh3o (proximidades) — Sanfins | Parada do Pinhdo (proximidades) —Vilar de Magada — Sanfins do Douro.
(1] ouro. .
326-1 | Rortel de Moldes — Alvarenga. . . . . . . Portela de Moldes —Vilar de Corvos — Alvarenga.
327-1 | Vila Nova do Conto—E. N. 1. . . . . .. Vila Nova do Couto — Couto de Cucnjiiis—E. N. 1.
327-2 | Ovar—cais da Ribeira. . . . . . . . .. Ovar — cais da Ribeira.
327-3 | Para a praia do Furadouro . . . . . . . . E. N. 327 — praia do Furadouro.
328-1 | Sever do Vouga— Campo de Arca. . . . . Sever do Vouga (proximidades) — Nespereira— Rocas — Campo de Arca.
329-1 CaStendo-—.-\f’angualdo ..... . . . .| Castendo— Santo André —Mangualde.
329-2 | Dara a estacfio de Contencas e . N. 234 . . | E. N. 329 — Abrunhosa-a-Velha— estagiio de Contengas — Senhorim — E, N. 234
831-1 | Para Cedovime E. N. 222 . . . . .. .. Ranhados — Cedovim —E. N. 222.
332-1 | Para a estagiio de Castelo Melhor . . . . . E. N. 832 — Castelo Melhor — estagfio de Castelo Melhor.
832-2 | Para Almeida (Porta de Santo Anténio) . . | E. N. 832 —Dorta de Santo Anténio (Almeida).
332-3 | Para Almeida (Portas de Santa Cruz) . . .| E. N. 332—Dortas de Santa Cruz (Almeida).
833-1 { Sosa—Anadia. . . . . ... .. ... Sosa — Oca — Mamarrosa — Ancas — Mogofores — Anadia.
333-2 | Cambarinha—Varzielas . . . . . . ... Cambarinhas — Crésto — Alcofra—Varzielas.
833-3 | Para Oliveira de Frades e Covelo . . . . . Ponte sdbre o rio Alfesqueiro —Vilarinho —Oliveira de Frades — Sequeiro —Va-
ladares — Covelo.
336-1 | Estaciio de Pampilhosa—Viadouros . . . . | Estagio da Pampilhosa (prosimidades) —Viadouros.
837-1 | Tigueiro—Viseu. . . . . . . . « « . . . Figueiré —Viseu,
837-2 | Para a estagdo de T'orredeira . . . . . . . E. N. 337 — cstaglio de Torredeira.
337-3 | Para a esta¢fio de Farmilbio . . . . . . . E. N. 337 — estagio de Farmilh3o.
3374 | Catraia dos Seixos Alvos —Pogo do Gato. . | Catraia dos Seixos Alvos — Candosa— Pogo do Giato.
838-1 | Trinta—Nabais. . . . . . .. ... .. "Trinta—Videmonte — Folgosinho — Nabais.
341-1 | Para a esta¢io de Reveles . . . . . . . . Abrunheira— estagio de Reveles.
342-1 | Soure—Alfarelos . . . . . . .. . ... Soure—Vila Nova de An¢os— Alfarelos.
342-92 | Para Conimbriga . . . . . . . . . . .. E. N. 342 — Conimbriga. .
342-3 | Golpinhares— Fonte do Souto. . . . . . . Golpinhares — Serpins — Fonte do Souto (1. N. 2).
343-1 | Pail—ponte do Ourondinho . . . . . . . Paul — ponte do Ourondinhe.
345-1 | Para a estaglio de Belmonte e 1. N. 18-3.2 | E. N. 345 —estaglio de Belmonte —E. N. 18-3.2
345-2 | Para a estaciio de Penamacor . . . . . . . E. N. 345 —estag¢do de Penamacor.
346-3 | P’ara a estagio de Alcaide . . . . . . .. E. N. 345 —estacdo de Alcaide.
347-1 | Alfafar (proximidades) — Alvorge . . . . . Proximidades de Alfafar—Rabagal —Pombalinho — Alvorge.
348-1 | Alvorge—Pombal . . . . . . . . .. .. Alvorge — Salgueiro —Verigo — Pombal.
349-1 | Monte Real —Gandara dos Olivais . . . . | Monte Real— Amor — Barreiros— Gandara dos Olivais.
349-2 | Para a estacio de Monte Real. . . . . . . E. N. 349 —estagio de Monte Real.
349-3 | Terras Pretas—Tomar . . . . . . . . .. Perras Pretas — estagio de Paialvo —Tomar.
352-1 | Para a Portela da Lameira . . . . . . . . E. N. 352 — Portela da Lameira (E. N. 112).
3522 | Para a estagBo de Aleains . . . . . . . . 15, N. 352 —esta¢io de Alcains.
355-1 | Para a Ponte Segura (fronteira) . . . . . E. N. 3556 — Ponte Segura (fronteira).
356-1 | Para Azéia . . . . . . . ... ..., E. N. 356 —Maceira — Azéia (proxiinidades).
856-2 | Para Leiria . . . . - . .. o . . ... E. N. 356 —Reixida — Cortes — Leiria.
356-3 | Para a estagdo de Caxarias. . . . . . . . E. N. 356 —estag8o de Caxarias.
358-1 | Para a Praia do Ribatejo. . . . . . . . . E. N. 358 — Santa Cita do Ribatejo.
359-1 | Para a estagio de Ortiga. . . . . . . . . E. N- 359 — estaciio de Ortiga.
3569-2 | Para Fadagosa . . . . . .. ... .. E. N. 359 — Fadagosa.
359-3 | Para a esta¢lo de Marvio . . . . . . .. E. N. 359 —estag@o de Marvio.
359-4 | Para Marvio o v e e e e e . E. N, 359 —Marvio.
361-1 | Para a estagfo de Outeiro . . . . . . . E. N. 361 — Casais do Azcite — Campelos — estagio do Outeirvo.
365-1 | Para Atalaia . . . .« . .. ... . . . | Olbalvo— Atalaia.
365-2 | Aveiras de Cima—Cartaxo. . . . . . . .| Aveiras de Cima — Pontével — Cartaxo.
365-3 | Azinhaga —Pernes (proximidades) . . . . Az‘;ngaga—estagﬁo de Mato de Miranda—Fonte Santa— Pernes (proximi-
. ades). , : :
868-1 | Alpiarga (proximidades) — Vale de Cavalos | Alpiarga—margem do Tejo—Vale de Cavalos.
371-1 | Para a estaglio de Assumar. . . . . . . . E. N. 371 —estaglio de Assumar.’
872-2 : Casa Branca —Corredoura . . + . . . Casa Branca— Vimieiro —estacio de Vimieiro — Corredoura.
373-1 | Para a estagBode Elvas . . . . . . . . . E. N. 8378 —estac¢iio de Elvas.

E. N. 374 — apeadeiro de Sapataria.
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374-2 | ParaLousa . . . . . . . . o et e e Montachique — Lousa.
377-1 | Para Trafaria. . . . . « . « . « . . .. Monte — Trafaria.
378-1 | Seixal — Paio Pires e e e e e e ' Seixal —Paio Pires.
379-1 | Para a serra da Arrébxda e e e e e e | E. N. 379 —convento da Arribida— Forte — E. N. 10-4.2
379-2 | Palmela—Moita. « . . . « . « .« . . . ! Palmela — Moita.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 4 de Setembro de 1944.— O Ministro das Obras Piblicas e
Comunicagdes, interino, Jodo Pinto da Costa Lette.

ImMpRENSA NACIONAL DE Lissoa



