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apolice para renunciar aos efeitos do contrato ou ope-
ragdo, sendo aplicavel o regime previsto no artigo 183.°
do Decreto-Lei n.° 94-B/98, de 17 de Abril.

8 — Sob pena de ineficdcia, a comunicacdo da reso-
lucdo e da renuncia referidas nos n.® 5, 6 e 7 deve
ser notificada por carta registada expedida para o ende-
rego da sede social ou da sucursal da empresa de seguros
que celebrou o contrato.»

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11 de
Fevereiro de 2004. — José Manuel Durdo Bar-
roso — Maria Manuela Dias Ferreira Leite.

Promulgado em 10 de Marco de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 14 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Aviso n.° 24/2004

Por ordem superior se torna publico que, em 26 de
Novembro de 2003, a Republica da Arménia depositou
o seu instrumento de adesdo as emendas introduzidas
ao Protocolo, de Montreal sobre as Substancias Que
Empobrecem a Camada de Ozono, adoptadas na
2.2 Reuniao das Partes Contratantes do Protocolo, con-
cluidas em Londres em 29 de Junho de 1990.

Portugal é Parte das mesmas emendas, aprovadas,
para ratificagio, pelo Decreto n.° 39/92, publicado no
Didrio da Reptiblica, 1.% série-A, n.° 191, de 20 de Agosto
de 1992, tendo depositado o seu instrumento de rati-
ficagdo em 24 de Novembro de 1992 conforme o Aviso
n.° 88/93 (Didrio da Reptiblica, 1.* série-A, n.° 94, de
22 de Abril de 1993) e tendo entrado em vigor para
Portugal em 22 de Fevereiro de 1993 (Didrio da Repii-
blica, 1.2 série-A, n.° 150, de 2 de Julho de 1998).

As emendas entrardo em vigor para a Republica da
Arménia no dia 24 de Fevereiro de 2004.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 16 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
nizacoes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

Aviso n.° 25/2004

Por ordem superior se torna publico que o Governo
da Republica Portuguesa depositou, em 30 de Janeiro
de 2004, junto do Secretariado-Geral da Unido Inter-
nacional de Telecomunicagdes, o seu instrumento de
ratificacdo relativo aos Actos Finais da Conferéncia
Administrativa Regional dos Membros da Uniao Inter-
nacional de Telecomunicagdes pertencentes a zona
europeia de radiodifusdo, de 1985, encarregada de pro-
ceder a revisdo parcial do Acordo Regional para a Zona
Europeia de Radiodifusdo, Estocolmo (1961).

Os Actos Finais foram aprovados pelo Decreto
n.° 21/2003, de 3 de Maio, publicado no Didrio da Repii-
blica, 1.* sériec-A, n.° 102, de 3 de Maio de 2003.

Os referidos Actos Finais entraram em vigor rela-
tivamente a Portugal em 30 de Janeiro de 2004.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 26 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
nizacoes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

Aviso n.° 26/2004

Por ordem superior se torna publico que o Governo
da Republica Portuguesa depositou, em 30 de Janeiro
de 2004, junto do Secretariado-Geral da Unido Inter-
nacional de Telecomunicagdes, o seu instrumento de
ratificagdo relativo aos Actos Finais da Conferéncia
Administrativa Regional da Unido Internacional de
Telecomunicacdes (VIT), de 1984, para a Planificacio
do Servico de Radiodifusao Sonora em Ondas Métricas
(Regiao 1 e parte da Regiao 3).

Os Actos Finais foram aprovados pelo Decreto
n.° 39/2003, de 2 de Setembro, publicado no Didrio da
Reptiblica, 1.* série-A, n.° 202, de 2 de Setembro de
2003.

Os referidos Actos Finais entraram em vigor rela-
tivamente a Portugal em 30 de Janeiro de 2004.

Direc¢ao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 26 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
niza¢oes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 61/2004
de 22 de Margo

Com a publicacdo do presente diploma transpde-se
para o direito interno a Directiva n.° 2003/19/CE, da
Comissao, de 21 Margo, que altera a Directiva
n.° 97/27/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 22 de Julho, aprovando o Regulamento Relativo as
Massas e Dimensoes de Determinadas Categorias de
Automoéveis e Seus Reboques.

Face a experiéncia adquirida com a aplicacio da
Directiva n.° 97/27/CE, € necessario alterar e reformular
de um modo mais preciso determinadas disposigoes nela
contidas para assegurar uma interpretacao uniforme em
todos os Estados membros.

A Directiva n.° 96/53/CE, do Conselho, de 25 de
Julho, que fixa as dimensdes méximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos maximos
autorizados no trafego internacional para certos veiculos
rodoviarios em circulacdo na Comunidade, com a dltima
redaccao que lhe foi dada pela Directiva n.° 2002/7/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, permite o
aumento das dimensoes de certos veiculos e, em par-
ticular, do comprimento maximo dos veiculos pesados
de passageiros.

A fim de possibilitar a homologacdo CE de veiculos
que atinjam o comprimento maximo permitido, € neces-
sario alterar, nesse sentido, o disposto na Directiva
n.° 97/27/CE.

Pelo presente Regulamento pretende-se, também,
proceder a regulamentac@o do n.° 3 do artigo 114.° do
Coédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 114/94, de 3 de Maio, com as alteracoes introduzidas
pelos Decretos-Leis n.” 214/96, de 20 de Novembro,
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2/98, de 3 de Janeiro, 162/2001, de 22 de Maio, e
265-A/2001, de 28 de Setembro, e pela Lei n.° 20/2002,
de 21 de Agosto.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma transpde para a ordem juri-
dica interna a Directiva n.° 2003/19/CE, da Comissao,
de 21 de Marco, aprovando o Regulamento Relativo
as Massas e Dimensodes de Determinadas Categorias
de Automoveis e Seus Reboques, cujo texto se publica
em anexo ¢ dele faz parte integrante.

2 — Os anexos ao Regulamento aprovado nos termos
do namero anterior fazem dele parte integrante.

Artigo 2.°

Homologacdes anteriores

O Regulamento ora aprovado nao invalida quaisquer
homologacoes concedidas nos termos da Directiva
n.° 97/27/CE nem impede a extensdo de tais homolo-
gagoes ao abrigo do disposto na directiva com base na
qual tenham sido concedidas.

Artigo 3.°

Producao de efeitos

1— A partir da entrada em vigor do presente
diploma, e caso os veiculos satisfacam o disposto no
Regulamento ora aprovado, por motivos relacionados
com as massas e dimensoes, ndo é permitido:

a) Recusar a um modelo de veiculo das categorias
M,, M3, N ou O a concessao da homologagao
CE ou da homologacio de ambito nacional;

b) Recusar a um modelo de veiculo das categorias
M, M3, N ou O a atribui¢do das massas para
efeitos de matricula/circulacao;

¢) Proibir a matricula, venda ou entrada em cir-
culacdo de veiculos das categorias M,, M3, N
ou O.

2 — A partir de 1 de Outubro de 2004, ndo € per-
mitido conceder a homologacao e deve ser recusada
a homologacao de ambito nacional a um modelo de
veiculo das categorias Ma, M3, N ou O, por motivos
relacionados com as suas massas ¢ dimensoes, caso se
verifique o incumprimento do disposto no Regulamento
ora aprovado.

3 — Deve ser recusada, at¢ 9 de Marco de 2005, a
concessao de uma homologacdo de ambito nacional a
um modelo de veiculo, bem como recusada ou proibida
a venda, a matricula, a entrada em circulagao ou a uti-
lizacdo de um veiculo e ainda considerado invélido o
respectivo certificado de conformidade, caso se verifique
o incumprimento dos critérios de manobrabilidade pre-
vistos no diploma ora aprovado.

Artigo 4.°
Revogacao

E revogado o anexo 1 da Portaria n.° 1080/97, de
29 de Outubro, no que se refere aos pesos e dimensoes

dos automoveis e seus reboques de todas as categorias,
exceptuando os da categoria M.

Artigo 5.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 23
de Dezembro de 2003. — José Manuel Durdo Barroso —
Maria Teresa Pinto Basto Gouveia — Antonio Jorge de
Figueiredo Lopes — Carlos Manuel Tavares da Silva.

Promulgado em 26 de Fevereiro de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 2 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

ANEXO

REGULAMENTO RELATIVO AS MASSAS E DIMENSOES
DE DETERMINADAS CATEGORIAS DE AUTOMOVEIS E SEUS REBOQUES

CAPITULO I

Massas e dimensoes dos automoéveis das categorias M,
M; e N e dos reboques da categoria O

SECCAO I

Do ambito de aplicacao e das definigdes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

O presente Regulamento aplica-se as massas e dimen-
soes dos automoveis das categorias Mz, M3 e N e dos
reboques da categoria O, tal como definidos no
anexo II-A do Regulamento da Homologacio CE de
Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 72/2000, de 6 de Maio, e alterado pelo
Decreto-Lei n.° 72-B/2003, de 14 de Abril.

Artigo 2.°

Definicoes

Para efeitos do disposto no presente Regulamento,
entende-se por:

1) «Veiculo» qualquer automével tal como defi-
nido na alinea d) do artigo 2.° do Regulamento
da Homologacdo CE de Modelo de Automdéveis
e Reboques, Seus Sistemas, Componentes e
Unidades Técnicas;

2) Automéveis da categoria N:

a) «Veiculo de mercadorias» um automavel
das categorias Ny, N, ou N3 concebido
e construido exclusiva ou principalmente
para o transporte de mercadorias,
podendo igualmente atrelar um reboque;

b) «Veiculo de tracgdo ou tractor» um auto-
movel das categorias Ny, N, ou N3 con-
cebido e construido exclusiva ou princi-
palmente para atrelar reboques;
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d)

«Veiculo de traccio de reboques ou trac-
tor rodoviario» um veiculo de tracgao
concebido e construido exclusiva ou prin-
cipalmente para atrelar reboques, mas
nao semi-reboques, podendo ser equi-
pado com uma plataforma de carga;
«Veiculo de traccdo de semi-reboques ou
tractor de semi-reboque» um veiculo de
tracgao concebido e construido exclusiva
ou principalmente para atrelar semi-
-reboques;

3) Automéveis das categorias M, ou Ms:

a)

b)

d)

«Autocarro» um veiculo de um ou dois
pisos, rigidos ou articulados, das catego-
rias M, e Ms, definidas na parte A do
anexo I do Regulamento da Homologa-
¢ao CE de Modelo de Automoveis e
Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas;

«Classe de autocarro» qualquer das clas-
ses de veiculos definidas nos n.”® 2 e 3
do artigo 2.° do Regulamento sobre Dis-
posi¢coes Especiais Aplicaveis aos Auto-
moveis Pesados de Passageiros, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 58/2004, de 19 de
Margo.

«Autocarro articulado» um veiculo defi-
nido no n.° 4 do artigo 2.° do Regula-
mento referido na alinea anterior;
«Autocarro de dois pisos» um veiculo
definido no n.° 8 do artigo 2.° do referido
Regulamento;

4) Veiculos da categoria O:

a)

b)

d)

«Veiculo rebocado ou reboque» um vei-
culo sem propulsdo prépria concebido e
construido para ser rebocado por um
automoével;

«Semi-reboque» um veiculo rebocado
concebido para ser acoplado a um veiculo
de traccao de semi-reboques ou a um eixo
de apoio e para transmitir uma carga ver-
tical consideravel ao veiculo de traccao
ou ao eixo de apoio;

«Reboque com barra de traccao» um vei-
culo rebocado com, pelo menos, dois
eixos, dos quais um eixo direccional, e
equipado com um dispositivo de reboque
capaz de mover-se verticalmente em rela-
¢ao ao reboque, e que ndo transmite uma
carga considerdavel ao veiculo tractor
(menos de 100 daN), sendo um semi-
-reboque acoplado a um eixo de apoio
considerado como um reboque com barra
de traccao;

«Reboque de eixo central» um reboque
com barra de traccdo rigida em que o
ou os eixos se situam perto do centro
de gravidade do veiculo, quando unifor-
memente carregado, de modo que apenas
uma pequena carga vertical estdtica, ndo
superior a 10 % da carga correspondente
a massa maxima do reboque ou a uma
carga de 1000 daN, considerando-se a
que for menor, é transmitida ao veiculo
tractor;

5) Asdefinigdes incluidas nos anexos I e Il do Regu-

lamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Com-
ponentes ou Unidades Técnicas sao aplicaveis
ao presente Regulamento.

Artigo 3.°

Outras definicées

Para efeitos do disposto no presente Regulamento,
entende-se por:

1) «Conjunto de eixos» 0s eixos pertencentes a um

mesmo grupo, recebendo um conjunto de dois
eixos a designagao de eixo duplo, um conjunto
de trés € designado por eixo triplo; por con-
vencao, considera-se um eixo simples como um
conjunto de um 1inico eixo;

2) «Dimensoes do veiculo» as dimensdes do vei-

culo, baseadas na sua construcao e comunicadas
pelo fabricante;

3) «Comprimento do veiculo» uma dimensao que

¢ medida de acordo com a norma ISO 612-1978,
termo n.° 6.1, ndo devendo para além do dis-
posto na referida norma, na medigao do com-
primento do veiculo, ser tomados em conside-
racdo os seguintes dispositivos:

a) Limpa-para-brisas e dispositivos de lava-
gem;

b) Chapas identificativas dianteiras ou tra-
seiras;

¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua
proteccao;

d) Dispositivos de fixagdo de oleados e sua
protecgao;

e) Farois;

f) Espelhos e outros dispositivos para visao
indirecta;

g) Auxiliares de observagao;

h) Tubos de admissao de ar;

i) Batentes para caixa desmontavel;

J) Degraus e estribos de acesso e disposi-
tivos de retengao para passageiros;

k) Borrachas e equipamento similar;

[) Plataformas de elevacao, rampas de acesso
e outro equipamento similar em ordem
de marcha que ndo ultrapasse 300 mm,
desde que a capacidade de carga do vei-
culo nao aumente;

m) Dispositivos de engate para automoveis;

n) Dispositivos de ligacdo aérea a rede eléc-
trica em veiculos de propulsdo eléctrica;

0) Para-sdis exteriores;

4) «Largura do veiculo» uma dimensdo que &

medida de acordo com a norma ISO 612-1978,
termo n.° 6.2, ndo devendo para além do dis-
posto na referida norma, na medicao da largura
do veiculo, ser tomados em consideracao os
seguintes dispositivos:

a) Dispositivos de selagem aduaneira e sua
proteccao;

b) Dispositivos de fixacdo de oleados e sua
protecgao;

¢) Dispositivos de aviso de rebentamento
dos pneus;
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6)

7)

8)

9)

d) Pecas flexiveis salientes de sistemas anti-
projeccao;

e) Farois;

f) Para veiculos das categorias M, e M3,
rampas de acesso em ordem de marcha,
plataformas de elevacdo e outro equipa-
mento semelhante em ordem de marcha
que nao ultrapasse 10 mm em relagao
a face lateral do veiculo, desde que os
cantos posteriores e anteriores das ram-
pas sejam arredondados com um raio nao
inferior a 5 mm e as arestas sejam bolea-
das com um raio nio inferior a 2,5 mm;

g) Espelhos e outros dispositivos para visao
indirecta;

h) Indicadores de pressiao dos pneus;

i) Degraus e estribos retracteis;

j) As partes deflectidas das paredes dos
pneus imediatamente acima do ponto de
contacto com o solo;

k) Auxiliares de observagao;

1) Dispositivos de guiamento laterais retrac-
teis de autocarros e camionetas de pas-
sageiros destinados a ser utilizados em
sistemas de guiamento de autocarros, se
nao estiverem retraidos;

«Altura do veiculo» uma dimensao que € medida
de acordo com a norma ISO 612-1978, termo
n.° 6.3, ndo devendo para além do disposto na
referida norma, na medicao da altura do veiculo,
ser tomados em consideracdo os seguintes dis-
positivos:

a) Antenas;

b) Pantégrafos ou varas de tréleis na sua
posicao elevada, devendo, no caso dos
veiculos com dispositivos de elevagao do
ou dos veios, o efeito deste dispositivo
ser tomado em consideragao;

«Comprimento da zona de carga de um veiculo
que ndo seja um veiculo de traccdo de semi-
-reboque ou um semi-reboque» a distancia com-
preendida entre o ponto extremo dianteiro da
zona de carga e o ponto extremo traseiro do
veiculo, medida horizontalmente no plano lon-
gitudinal do veiculo, ndo devendo na medigio
desta distancia ser tomados em consideracgao:

a) A area de carga situada a frente do ponto
extremo da retaguarda da cabina;

b) Os dispositivos referidos no n.° 3 supra;

¢) As unidades de arrefecimento salientes
ou outros equipamentos auxiliares situa-
dos a frente da zona de carga;

«Massa do veiculo em ordem de marcha» a
massa definida no n.° 2.6 do anexo 1 do Regu-
lamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automoéveis e Reboques, Seus Sistemas, Com-
ponentes ou Unidades Técnicas;

«Massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel (M)» a massa maxima do veiculo, com base
na sua construcio e capacidade, declarada pelo
fabricante;

«Massa méaxima tecnicamente admissivel no
eixo (m)» a massa correspondente a carga

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

maxima estdtica vertical admissivel exercida
pelo eixo na superficie do solo, determinada
com base na construcdo do veiculo e do eixo
e declarada pelo fabricante do veiculo; nos vei-
culos da categoria Ny, a massa maxima tecni-
camente admissivel sobre o ou os eixos da reta-
guarda nio pode ser excedida em mais de 15 %
€ a massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo nao pode ser excedida em mais
de 10 % ou 100 kg, conforme o valor mais baixo,
a aplicar apenas no caso de um reboque de um
veiculo tractor, desde que a velocidade de fun-
cionamento seja limitada a 80 km/h, ou menos;
o fabricante do veiculo deve indicar quaisquer
das referidas restricoes de velocidade ou outras
condigoes de funcionamento no manual do
utilizador;

«Massa maxima tecnicamente admissivel num
conjunto de eixos (u)» a massa correspondente
a carga maxima estatica vertical admissivel exer-
cida pelo conjunto de eixos na superficie do
solo, determinada com base na construgdo do
veiculo e do conjunto de eixos, declarada pelo
fabricante do veiculo;

«Massa rebocavel» a carga total exercida na
superficie do solo pelo(s) eixo(s) do(s) vei-
culo(s) rebocado(s);

«Massa maxima rebocével tecnicamente admis-
sivel (TM)» a massa méxima rebocavel decla-
rada pelo fabricante;

«Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um automdvel» a massa
correspondente a carga maxima vertical estatica
admissivel no ponto de engate, determinada
com base na construcao do automoével e ou do
dispositivo de engate e conforme declarada pelo
fabricante, nao incluindo por definicio a massa
do dispositivo de engate do automdvel,

«Massa méaxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate do semi-reboque ou do reboque
de eixo central» a massa correspondente a carga
vertical estdtica méxima admissivel a transferir
pelo reboque ao veiculo de trac¢do no ponto
de engate declarada pelo fabricante;

«Massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos (MC)» a massa
total do conjunto formado pelo automovel e
pelo(s) seu(s) reboque(s) declarada pelo fabri-
cante; no caso de conjuntos de semi-reboques
ou de reboques de eixo central, deve ser uti-
lizada a massa maxima tecnicamente admissivel
sobre o eixo do reboque, em vez da massa
maxima em carga tecnicamente admissivel M;
«Dispositivo de elevacao do ou dos eixos» qual-
quer dispositivo com que o veiculo se encontre
permanentemente equipado para reduzir ou
aumentar a carga no ou nos eixos, de acordo
com as condicdes de carga do veiculo, mediante
o levantamento/descida das rodas em relacao
ao pavimento ou, sem levantamento das rodas
em relacdo ao pavimento, nomeadamente no
caso dos sistemas de suspensdo pneumatica ou
outros sistemas, a fim de reduzir o desgaste dos
pneus quando o veiculo ndo se encontre com-
pletamente carregado e ou de facilitar o arran-
que dos automoéveis ou conjuntos de veiculos
em pisos escorregadios mediante o aumento da
carga no eixo motor;



N.2 69— 22 de Marco de 2004

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

1595

17) «Eixo retractil» um eixo que pode ser levan-
tado/descido pelo respectivo dispositivo de ele-
vagdo de acordo com o disposto na primeira
parte do niimero anterior;

18) «Eixo deslastravel» um eixo cuja carga pode ser
modificada sem levantar as rodas, mediante a
utilizacdo do dispositivo de elevagdo do eixo,
de acordo com o disposto na segunda parte do
n.° 16) do presente artigo;

19) «Suspensao pneumadtica» um sistema de suspen-
sdo em que, pelo menos, 75 % do efeito de
mola é causado pela elasticidade do ar;

20) «Suspensdo reconhecida como equivalente a
suspensao pneumatica» um sistema de suspen-
sa0 para o eixo ou conjunto de eixos de um
veiculo, nos termos do disposto nos artigos 28.°
a 30.° do presente Regulamento;

21) «Modelo de veiculo» veiculos que nédo diferem
entre si nos seguintes pontos fundamentais:

a) Fabricante;

b) Aspectos essenciais da construgido e do
projecto, tal como referido no artigo 6.°
do presente Regulamento.

SECCAOII

Das disposictes gerais

Artigo 4.°

Veiculos para fins especiais

Os veiculos completos ou completados da categoria N
que nao sejam veiculos de mercadorias nem veiculos
de traccao sao considerados veiculos para fins especiais.

Artigo 5.°

Massa maxima

1— A categoria do veiculo é determinada em con-
formidade com o anexo 11 do Regulamento da Homo-
logacao CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus
Sistemas, Componentes ou Unidades Técnicas.

2 — Por definicao, a uma dada configuragao técnica
do modelo de veiculo, tal como definida por uma série
de valores possiveis dos elementos constantes da ficha
de informagdes do anexo II ao presente Regulamento,
apenas pode ser atribuida uma massa maxima em carga
tecnicamente admissivel, sendo esta definicdo, apenas
um valor, aplicével as especificagdes técnicas relevantes
constantes dos n.°* 9), 10), 12), 13) e 14) do artigo 3.°,
quando adequado.

Artigo 6.°

Aspectos essenciais da construcio e do projecto

1 — Os aspectos essenciais da constru¢ao e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias M, e M3 sao:

a) Quadro/constru¢do monobloco, um/dois pisos,
veiculo rigido/articulado (diferengas dbvias e
fundamentais);

b) Namero de eixos.

2 — Os aspectos essenciais da construgdo e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias N sdo:

a) Quadro/plataforma (diferencas Obvias e fun-
damentais);
b) Numero de eixos.

3 — Os aspectos essenciais da construcao e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias O sao:

a) Quadro/construcdo monobloco (diferengas dbvias
e fundamentais), reboque com barra de trac-
¢ao/semi-reboque/reboque de eixo central;

b) Sistema de travagem: destravado/inércia/con-
tinuo;

¢) Numero de eixos.

4 — Para efeitos do disposto no presente artigo, nao
se consideram essenciais aspectos da construgido e do
projecto, nomeadamente a distancia entre eixos, a con-
cepcao dos eixos, a suspensao, a direcgdo, 0s pneus e
as alteragdes correspondentes do dispositivo corrector
de travagem dos eixos, ou a adicdo ou supressao de
valvulas de reducdo em versdes de tractores de semi-
-reboque e de camides, bem como os equipamentos
montados no quadro, nomeadamente motor, depdsito
de combustivel ou transmissao.

SECCAO 111

Do pedido de homologagao CE e da homologagao CE

Artigo 7.°

Pedido de homologacao CE

1 — O pedido de homologacdo CE de acordo com
o artigo 3.° do Regulamento da Homologacao CE de
Modelo de Automoveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas de um modelo de
veiculo no que diz respeito as respectivas massas €
dimensoes deve ser apresentado pelo seu fabricante.

2 — O pedido deve ser acompanhado de uma ficha
de informagoes, cujo modelo consta do anexo 11 do pre-
sente Regulamento.

3 — O ou os veiculos que obedecam as caracteristicas
descritas no anexo II do presente Regulamento e que
sejam escolhidos, a contento do servigo técnico respon-
savel pelas verificagdes ou ensaios de homologacéo,
como representativos do modelo a aprovar devem ser
submetidos a apreciacao do referido servico.

Artigo 8.°
Homologacao CE

1— A homologacao CE de acordo com o referido
no artigo 11.° do Regulamento da Homologagdo CE
de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes ¢ Unidades Técnicas deve ser concedida
no caso de estarem satisfeitos todos os requisitos
pertinentes.

2— 0O modelo de certificado de homologaciao CE
consta do anexo 111 do presente Regulamento.

3 — A notificagdo da concessao, prolongamento ou
recusa da homologacao de um modelo de veiculo nos
termos do presente Regulamento deve ser comunicada
as autoridades de homologacao dos restantes Estados
membros da Unido Europeia de acordo com o proce-
dimento previsto no artigo 12.° do Regulamento referido
no n.° 1 do presente artigo.

4 — A cada modelo de veiculo homologado deve ser
atribuido um nimero de homologacao de acordo com
o anexo viI do Regulamento da Homologacao CE de
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Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas, ndo podendo a
Direcgao-Geral de Viacdo atribuir o mesmo nimero
a outro modelo de veiculo.

SECCAO IV

Da alteragao das homologagdes e da conformidade da producao

Artigo 9.°

Alteracao das homologacoes

Em caso de alteragoes concedidas nos termos do pre-
sente Regulamento, deve aplicar-se o disposto na sec-
¢ao 11 do Regulamento da Homologagao CE de Modelo
de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas, Componen-
tes e Unidades Técnicas.

Artigo 10.°

Conformidade da producao

As medidas destinadas a assegurar a conformidade
da producao devem ser tomadas de acordo com o dis-
posto no artigo 32.° do Regulamento referido no artigo
anterior.

SECCAO V

Dos requisitos gerais

SUBSECCAO I
Das medicGes da massa e das dimensoes

Artigo 11.°

Medicao da massa do veiculo em ordem de marcha
e da sua distribuicao pelos eixos

1 — A massa do veiculo em ordem de marcha e a
sua distribui¢do pelos eixos devem ser medidas em vei-
culos submetidos nos termos do disposto no n.° 3 do
artigo 7.°, colocados numa posicao estatica, com o con-
junto das rodas na posi¢do de marcha em linha recta.

2 — No caso de as massas determinadas nao diferirem
mais de 3 % das massas indicadas pelo fabricante para
as configuragdes técnicas correspondentes, dentro do
modelo de veiculo apresentado, ou mais de 5 %, se o
veiculo for das categorias Ny, O, O, ou M, até 3,5 t,
os valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se
seguem serdo as massas em ordem de marcha e a sua
distribuicdo pelos eixos declaradas pelo fabricante.

3 — Caso nao se verifique o disposto no ndmero ante-
rior, devem ser utilizadas as massas obtidas, podendo
o servigo técnico nessas circunstancias efectuar, se neces-
sario, medigdes adicionais noutros veiculos para além
dos postos a disposicdo de acordo com o referido no
n.° 3 do artigo 7.° do presente Regulamento.

Artigo 12.°

Medicao das dimensées

1— A medi¢do do comprimento, largura e altura
totais ¢ efectuada, em conformidade com o previsto nos
n.°® 2) a 6) do artigo 3.°, no veiculo ou nos veiculos
em ordem de marcha submetidos a apreciagao do servico
técnico, conforme estabelecido no n.° 3 do artigo 7.°
do presente Regulamento.

2 — No caso de as dimensoes medidas diferirem em
mais de 1 % das declaradas pelo fabricante para as con-
figuracoes técnicas correspondentes de um modelo, os
valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se
seguem serdo as dimensdes medidas, pelo que, nesse
caso, o servico técnico pode efectuar, se necessario,
medicoes adicionais noutros veiculos para além dos sub-
metidos a apreciacdo do servico técnico, conforme esta-
belecido no n.° 3 do artigo 7.°, nao podendo os valores
limite estabelecidos na Portaria n.° 1092/97, de 3 de
Novembro, contudo, ser ultrapassados.

SUBSECCAO II

Das dimensdes maximas autorizadas dos automaveis

Artigo 13.°

Comprimento maximo nos automdéveis

1 — O comprimento maximo dos automaveis € o refe-
rido no Regulamento que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os
pesos maximos autorizados no trafego internacional de
determinadas categorias de veiculos.

2 — O comprimento miximo dos reboques, com a
exclusdao dos semi-reboques, € o constante do diploma
referido no ndmero anterior.

3 — O comprimento méaximo dos autocarros articu-
lados € o referido no citado diploma.

Artigo 14.°

Comprimento maximo dos semi-reboques

1 — A distancia referida no nimero seguinte deve
ser medida sem tomar em consideragao os dispositivos
mencionados no n.° 3) do artigo 3.° do presente Regu-
lamento e a distancia referida no n.° 3 deve ser medida
sem qualquer exclusao.

2 — A distancia entre o eixo da cavilha de engate
e a retaguarda dos semi-reboques ndo deve exceder o
limite estabelecido no Regulamento referido no artigo
anterior.

3 — A distancia entre o eixo da cavilha de engate
e qualquer ponto situado na extremidade dianteira do
semi-reboque nao deve exceder o constante no Regu-
lamento que fixa as dimensdes maximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e 0s pesos maximos
autorizados no trafego internacional de determinadas
categorias de veiculos.

Artigo 15.°

Largura maxima dos veiculos

1 — A largura maxima de qualquer veiculo € a refe-
rida no Regulamento que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os
pesos maximos autorizados no trafego internacional de
determinadas categorias de veiculos.

2 — A largura maxima das superstruturas fixas ou
moveis de veiculos das categorias N e O especialmente
concebidos para o transporte de mercadorias a tem-
peraturas controladas e com paredes laterais de espes-
sura superior a 45 mm, incluindo o isolamento, € a cons-
tante do Regulamento referido no nimero anterior.
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Artigo 16.°

Altura maxima dos veiculos

A altura maxima de qualquer veiculo é a referida
no Regulamento que fixa as dimensdes maximas auto-
rizadas no trifego nacional e internacional e os pesos
maximos autorizados no trafego internacional de deter-
minadas categorias de veiculos.

SUBSECCAO III

Do célculo da distribuigao da(s) massa(s)

Artigo 17.°

Método de calculo

1 — Para efeitos do célculo da distribuicao da ou das
massas previsto nos nimeros que se seguem, o fabricante
deve fornecer ao servigo técnico responsavel pelos
ensaios informacoes, sob a forma de quadro ou de qual-
quer outra forma adequada, necessarias para se conhe-
cer, para cada configuracdo técnica do modelo de vei-
culo, tal como definida por cada conjunto de valores
possiveis de todos os elementos previstos no anexo II
do presente Regulamento, bem como os valores cor-
respondentes da massa méxima em carga tecnicamente
admissivel do veiculo, das massas maximas tecnicamente
admissiveis nos eixos e conjuntos de eixos, da massa
maxima rebocavel tecnicamente admissivel e da massa
maxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto
de veiculos.

2 — Devem ser efectuados calculos adequados para
verificar o cumprimento dos requisitos adiante indicados
no tocante a cada configuracdo técnica do modelo,
podendo, para este efeito, reduzir-se os célculos aos
casos menos favoraveis.

3 — Nos requisitos referidos nos artigos seguintes, as
mencdes M, m;, y;, TM e MC designam, respectiva-
mente, os parametros referidos no n.° 1 do anexo 1 do
presente Regulamento, para os quais tém de ser satis-
feitos os requisitos constantes da presente subseccio.

4 — No caso do eixo simples, designado por «i» como
€ixo e por «j» como conjunto de eixos, m; € por definicao
igual a y;.

5 — No caso dos veiculos equipados com eixos des-
lastraveis, os calculos referidos nos artigos seguintes
devem ser efectuados com a suspensdo dos eixos car-
regada nas condi¢des normais de circulacéo.

6 — No caso dos veiculos equipados com eixos retrac-
teis, os calculos referidos nos artigos seguintes devem
ser efectuados com os eixos descidos.

7 — Para os conjuntos de eixos, o fabricante deve
indicar as leis de distribuicdo pelos eixos da massa total
aplicada ao conjunto, nomeadamente indicando as for-
mulas de reparticao ou fornecendo diagramas de dis-
tribuicao das cargas.

8 — No caso dos semi-reboques e dos reboques de
eixo central, e para efeito dos calculos referidos nos
artigos seguintes, o ponto de engate deve ser conside-
rado como um eixo designado «O», € as massas cor-
respondentes m, e L, definidas, por convengao, como
a massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de
engate do reboque.

Artigo 18.°

Requisitos para os veiculos das categorias N e O, com excepcao
das caravanas e autocaravanas

1 — O somatdrio das massas m; nao deve ser inferior
a massa M.

2 — Para cada conjunto de eixos «j», 0 somatdrio
das massas m; nos respectivos eixos nao deve ser inferior
a massa uj; além disso, cada uma das massas yj nao
deve ser inferior a parcela da massa y; aplicada no eixo
«i», tal como determinada pelas leis de distribui¢ao das
massas nesse conjunto de eixos.

3 — O somatorio das massas y; nao deve ser inferior
a massa M.

4 — A massa em ordem de marcha mais a massa cor-
respondente a 75 kg multiplicada pelo ndmero de pas-
sageiros, mais a massa maxima tecnicamente admissivel
no ponto de engate ndo deve exceder a massa M.

5 — Com o veiculo carregado a massa M, em con-
formidade com qualquer das situacdes aplicaveis descri-
tas nos nimeros seguintes, a massa correspondente a
carga no eixo «i» ndo pode exceder a massa M; nesse
eixo e a massa correspondente a carga no eixo simples
ou conjunto de eixos «j» ndo pode exceder a massa ;.

6 — O veiculo em ordem de marcha com uma massa
de 75 kg colocada em cada um dos bancos destinados
aos passageiros deve encontrar-se carregado a respectiva
massa M, estando a carga util a transportar uniforme-
mente distribuida pelo espaco destinado ao transporte
de mercadorias.

7 — Em caso de distribuigdo extrema da massa, isto
é, carga nao uniforme, o fabricante tem de indicar as
posicoes extremas admissiveis do centro de gravidade
da carga qtil a transportar e ou da carrogaria e ou do
equipamento ou acessorios interiores, nomeadamente,
de 0,50 m a 1,30 m a frente do primeiro eixo traseiro,
com o veiculo em ordem de marcha, carregado a res-
pectiva massa M e com uma massa de 75 kg colocada
em cada um dos bancos destinados a passageiros.

8 — Quando um veiculo da categoria N se encontra
carregado a respectiva massa M e o eixo da retaguarda,
designado por eixo «n», ou conjunto de eixos traseiros,
designado por conjunto de eixos «q», estd carregado
a massa m, ou Ug, a massa apoiada no eixo ou eixos
direccionais ndo pode ser inferior a 20 % de M.

9 — MC nio deve exceder M+TM.

Artigo 19.°

Requisitos para autocarros

1 — Para os autocarros sdo aplicaveis os requisitos
constantes dos n.° 1, 2, 3 e 9 do artigo anterior.

2 — A massa do veiculo em ordem de marcha mais
a massa Q multiplicada pelo nimero de passageiros sen-
tados e em pé, mais as massas WP, B e BX, definidas
no n.° 4 infra, mais a massa maxima tecnicamente admis-
sivel no ponto de engate, caso um engate tenha sido
montado pelo fabricante, ndo devem exceder a massa M.

3 — Quando o veiculo incompleto se encontra car-
regado a respectiva massa M na situagdo descrita no
n.° 6 do artigo anterior, ou quando o veiculo completo
ou completado em ordem de marcha se encontra car-
regado conforme descrito no nimero seguinte, a massa
correspondente a carga em cada eixo nio pode exceder
a massa m; de cada eixo e a massa correspondente a
carga em cada eixo simples ou conjunto de eixos nao
pode exceder a massa y; desse conjunto de eixos; além
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disso, a massa correspondente a carga no eixo motor
ou o somatorio das massas correspondentes as cargas
nos eixos motores deve ser, pelo menos, igual a 25 %
de M.

4 — O veiculo em ordem de marcha € o veiculo car-
regado com uma massa correspondente ao nimero P
de passageiros sentados, de massa Q; uma massa cor-
respondente ao numero SP de passageiros em pé, de
massa Q uniformemente distribuida pela superficie S,
disponivel para passageiros em pé, se aplicavel; uma
massa WP uniformemente distribuida por cada espaco
destinado a cadeiras de rodas; uma massa igual a B
(kg) uniformemente distribuida pelos compartimentos
para bagagem; uma massa igual a BX (kg) uniforme-
mente distribuida pela drea do tejadilho equipada para
o transporte de bagagem, sendo:

a) P o ntimero de lugares sentados;

b) S; a area disponivel para passageiros em pé;
no caso de veiculos das classes 111 ou B, S;=0;

¢) SP, declarado pelo fabricante, ndo deve exceder
o valor S4/Ssp, em que Ssp € o espago conven-
cionalmente previsto para cada passageiro em
pé, conforme especificado no quadro I constante
do anexo 1 do presente Regulamento;

d) WP (kg) o nimero de espacos para cadeiras
de rodas multiplicado por 250 kg, que repre-
senta a massa de uma cadeira de rodas e
utilizador;

e) B (kg), declarado pelo fabricante, deve ter um
valor numérico nao inferior a 100XV, o que
inclui os compartimentos para bagagem ou por-
ta-bagagens do tejadilho eventualmente fixados
no exterior do veiculo;

f) Vovolume total dos compartimentos para baga-
gem em metros cubicos; aquando da homolo-
gacdo de um veiculo da classe 1 ou A, o volume
dos compartimentos para bagagem acessiveis
apenas a partir do exterior do veiculo nao deve
ser considerado;

g) BX, declarado pelo fabricante, deve ter um valor
numérico nao inferior a 75 kg/m?; os veiculos
de dois pisos nao devem ser equipados para
o transporte de bagagem no tejadilho e, con-
sequentemente, o BX dos veiculos de dois pisos
sera zero;

h) Q e Ssp tém os valores indicados no quadro 1
constante do anexo I do presente Regulamento.

5 — No caso de um veiculo equipado com um ntimero
de lugares sentados varidvel, com uma érea disponivel
para passageiros em pé (S;) e ou equipada para o trans-
porte de cadeiras de rodas, os requisitos constantes dos
n.° 2 e 3 supra devem ser verificados para cada uma
das seguintes condicdes, conforme o que for aplicavel:

a) Com todos os possiveis lugares sentados ocu-
pados e, em seguida, com a area restante para
os passageiros em pé, até a capacidade méxima
de lugares em pé declarada pelo fabricante, se
atingida, também ocupada e, se ainda sobrar
espaco, com os eventuais espacos para cadeiras
de rodas ocupados;

b) Com todos os possiveis lugares em pé ocupados,
até a capacidade limite de lugares em pé decla-
rada pelo fabricante e, em seguida, com os
restantes lugares sentados possiveis também
ocupados e, se ainda sobrar espago, com 0s
eventuais espacos para cadeiras de rodas ocu-
pados;

¢) Com todos os espagos possiveis para cadeiras
de rodas ocupados e, em seguida, com 0s res-
tantes lugares em pé possiveis também ocupa-
dos, até a capacidade limite declarada pelo
fabricante, se atingida e, se ainda sobrar espaco,
com os restantes lugares sentados possiveis

ocupados.

6 — Se o veiculo se encontrar em ordem de marcha
ou carregado conforme especificado no n.° 4, a massa
correspondente a carga no eixo dianteiro ou no grupo
de eixos dianteiros nio poderd ser inferior a percen-
tagem da massa do veiculo em ordem de marcha ou
da massa maxima em carga tecnicamente admissivel
«M>» estabelecidas no quadro 11 constante do anexo I
do presente Regulamento.

7 — No caso de um veiculo ser homologado relati-
vamente a mais de uma classe, aplica-se o disposto nos
n.° 2 e 3 supra a cada uma das classes.

Artigo 20.°

Requisitos para caravanas e autocaravanas

1 — Devem ser aplicados os requisitos constantes dos
n.>° 1,2, 3,4 e 9 do artigo 18.° do presente Regulamento.

2—Para além do disposto no ntimero anterior,
quando o veiculo incompleto se encontrar carregado
a respectiva massa M na situagado descrita no n.° 6 do
artigo 18.°, ou quando o veiculo completo ou comple-
tado em ordem de marcha se encontrar carregado a
respectiva massa M, a massa correspondente a carga
em cada eixo nao pode exceder a massa m; desse eixo
e a massa correspondente a carga em cada eixo simples
ou conjunto de eixos nao pode exceder a massa p; desse
conjunto de eixos.

3 —Para além do disposto no nimero anterior, a
massa correspondente a carga no eixo motor ou o soma-
torio das massas correspondentes as cargas nos eixos
motores deve ser, pelo menos, igual a 25 % de M.

SUBSECCAO 1V

Das condigoes a verificar para a classificagdo de um veiculo como
fora-de-estrada

Artigo 21.°

Veiculo fora-de-estrada

1 — O servigo técnico deve verificar se o veiculo com-
pleto ou completado ou o veiculo de traccdo de semi-
-reboques (tractor de semi-reboques) sem prato de
engate deva ser considerado como veiculo fora-de-es-
trada de acordo com os requisitos constantes do anexo It
do Regulamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas.

2 — Para outros veiculos incompletos, a verificagao
referida no nimero anterior apenas deve ser efectuada
a pedido do fabricante.

SUBSECCAO V
Da manobrabilidade dos automaveis e dos semi-reboques

Artigo 22.°
Manobrabilidade

1— Os automdveis e os semi-reboques devem ser
capazes de efectuar manobras para ambos os lados,



N.2 69— 22 de Marco de 2004

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

1599

numa trajectdria circular de 360° dentro de uma area
definida por dois circulos concéntricos, sendo o exterior
com um raio de 12,50 m e o interior com um raio de
5,30 m, sem que qualquer ponto extremo dos veiculos,
excepto as partes salientes em relacdo a largura do vei-
culo previstas no n.° 4 do artigo 3.°, saia das circun-
feréncias dos circulos.

2 — No caso de automéveis e de semi-reboques com
dispositivos de elevacao do ou dos eixos, aplica-se igual-
mente o disposto no nimero anterior quando o ou os
eixos retricteis se encontrarem levantados ou quando
0 ou os eixos deslastraveis se encontrarem sem carga,
estando isentos do cumprimento do presente requisito
os dispositivos auxiliares de arranque, como oS eixos
retracteis, que preencham o referido no artigo 41.° do
presente Regulamento.

3— O cumprimento dos requisitos referidos nos
numeros anteriores deve ser verificado do seguinte
modo:

a) No caso dos automéveis, o ponto extremo da
dianteira do veiculo deve ser guiado de forma
a acompanhar o contorno do circulo exterior,
tal como demonstrado na figura A constante
do anexo 1 do presente Regulamento;

b) No caso dos semi-reboques, considera-se que
um semi-reboque obedece aos requisitos cons-
tantes dos nimeros anteriores se a respectiva
distincia entre eixos nao for superior ao esta-
belecido no n.° 4.2 do anexo 1 do presente
Regulamento.

Artigo 23.°

Requisitos adicionais para os veiculos das categorias N, M, ou M3

1 — Os requisitos adicionais para os veiculos da cate-
goria N sao os seguintes:

a) Com o veiculo estacionado e com as rodas de
direcgao orientadas de forma que, se o veiculo
se deslocasse, o ponto extremo da sua dianteira
descreveria uma circunferéncia de 12,50 m de
raio, define-se um plano vertical tangencial ao
lado do veiculo que se encontra voltado para
o exterior da circunferéncia, tracando uma linha
no solo;

b) Quando o veiculo se movimentar em qualquer
direccao, descrevendo uma circunferéncia com
12,50 m de raio, nenhuma das secgoes deve sair
do plano vertical mais do que 0,80 m, tal como
representado na figura B constante do anexo I
do presente Regulamento;

¢) No que respeita aos veiculos com dispositivo
de elevacao do ou dos eixos, 0 presente requisito
aplicar-se-4 igualmente ao ou aos eixos na posi-
¢do levantada, na acep¢do do n.° 16) do
artigo 3.°, sendo o valor 0,80 m substituido por
1 m no que se refere aos veiculos da categoria
N com eixos retricteis na posicao levantada ou
deslastréaveis sem carga.

2 — Os requisitos adicionais para os veiculos das cate-
gorias M; ou M3 sdo os seguintes:

a) Com o veiculo estacionado, define-se um plano
vertical, tangencial ao lado do veiculo e orien-
tado para o exterior do circulo, tracando uma
linha no solo;

b) No caso de um veiculo articulado, as duas sec-
¢oOes rigidas devem ser alinhadas pelo plano;

¢) Quando o veiculo entrar, partindo de marcha
em linha recta, na 4rea circular descrita no artigo
anterior, nenhuma das suas seccoes se deve des-
viar do plano vertical mais do que 0,60 m, tal
como descrito nas figuras C e D constantes do
anexo I ao presente Regulamento.

3 — Os requisitos constantes do presente artigo e do
anterior podem igualmente ser verificados, a pedido do
fabricante, através de um calculo equivalente adequado
ou de uma demonstragido geométrica.

4 — Se, a pedido do fabricante, veiculos da catego-
ria N sem eixos da retaguarda direccionais forem veri-
ficados de acordo com as suas caracteristicas geomé-
tricas, considera-se que um veiculo cumpre os requisitos
constantes do n.° 1 supra se a distancia do eixo traseiro
a retaguarda do veiculo ndo for superior a 60 % da
distancia entre os eixos.

5 — No caso de veiculos incompletos, o fabricante
tem de declarar as dimensOes maximas admissiveis que
devem ser objecto de verificagdo em conformidade com
os requisitos constantes do presente artigo e do artigo
anterior.

SUBSECCAO VI
Dos requisitos adicionais para os veiculos das categorias M, e Ms

Artigo 24.°

Requisitos adicionais

A massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel
nao pode ser superior a 3500 kg.

SUBSECCAO VII
Outras disposigoes

Artigo 25.°

Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do veiculo
a motor e instrucdes de montagem dos engates

1— A massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um veiculo a motor concebido para
traccionar reboques de eixo central e com uma massa
maxima rebocavel tecnicamente admissivel superior a
3,5 t deve ser, pelo menos, igual a 10 % da massa maxima
rebocédvel tecnicamente admissivel ou a 1000 kg, apli-
cando-se o valor que for mais baixo.

2 — A massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um automdvel concebido para trac-
cionar reboques de eixo central e com uma massa
maxima rebocével tecnicamente admissivel ndo superior
a 3,5 tdeve ser, pelo menos, igual a 4 % da massa maxima
rebocével tecnicamente admissivel ou a 25 kg, aplican-
do-se o valor que for mais elevado.

3 — No caso dos automdveis com uma massa maxima
em carga tecnicamente admissivel ndo superior a 3,5t,
o fabricante deve especificar, no manual do utilizador,
as condicoes de fixacdo do dispositivo de engate no
automovel.

4 — Quando for caso disso, as condigdes referidas
no ndmero anterior devem incluir a massa maxima tec-
nicamente admissivel no ponto de engate do automével,
a massa maxima admissivel do dispositivo de engate,
os pontos de montagem do dispositivo de engate no
automével e a distdncia mixima admissivel da extre-
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midade do dispositivo de engate até a retaguarda do
automovel.

Artigo 26.°

Capacidade de arranque em subida

Os automoveis devem ser capazes de arrancar cinco
vezes em cinco minutos numa subida com um declive
de, pelo menos, 12%, atrelados a um reboque e car-
regados a massa méaxima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos.

Artigo 27.°

Relacao poténcia do motor/massa maxima

A poténcia do motor dos automdveis deve ser, pelo
menos, de 5 kW/t de massa méixima em carga tecni-
camente admissivel do conjunto de veiculos.

No caso de um tractor rodovidrio, a poténcia do motor
deve ser, pelo menos, de 2 kW/t.

A poténcia do motor € medida em conformidade com
o disposto no Regulamento sobre a Determinacao da
Poténcia dos Motores dos Automéveis, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 64/2001, de 20 de Fevereiro.

Artigo 28.°

Condicoes relativas a equivaléncia entre determinados sistemas
de suspensao nao pneumatica e de suspensao pneumatica
para o ou os eixos motores dos veiculos

1 — A pedido do fabricante, o servico técnico deve
verificar a equivaléncia entre uma suspensido nao pneu-
matica e uma suspensao pneumatica para o0 ou os €ixos
motores.

2 — Para ser considerada equivalente a uma suspen-
sa0 pneumadtica, a suspensao nao pneumatica deve satis-
fazer os seguintes requisitos:

a) Durante a oscilacdo vertical transitéria livre de
baixa frequéncia da massa suspensa por cima
do eixo motor ou do conjunto de eixos motores,
a frequéncia registada e o amortecimento com
a suspensao suportando a sua carga maxima
devem situar-se dentro dos limites definidos nas
alineas b) a e) infra;

b) Cada eixo deve estar equipado com amortece-
dores hidraulicos, devendo, nos conjuntos de
eixos, os amortecedores ser colocados de modo
a reduzir ao minimo a oscilagdo dos conjuntos
de eixos;

¢) A relagdo de amortecimento média Dy, deve
ser superior a 20% do amortecimento critico
da suspensio em condicdes normais e com
amortecedores hidraulicos instalados e a fun-
cionar;

d) A relagao de amortecimento D, da suspensédo
com todos os amortecedores hidraulicos des-
montados ou fora de funcionamento nao deve
ser superior a 50 % de Dyy;

e) A frequéncia da massa suspensa por cima do
eixo motor ou do conjunto de eixos motores
em oscilagao vertical transitéria livre ndo pode
exceder 2 Hz;

f) A frequéncia e o amortecimento da suspensao
estdo definidos no artigo seguinte, encontran-
do-se o procedimento de ensaio para medir a
frequéncia e o amortecimento descritos no
artigo 30.° do presente Regulamento.

Artigo 29.°

Definicao de frequéncia e de amortecimento

A definicdo de frequéncia e de amortecimento € con-
siderada no n.° 5 do anexo I do presente Regulamento.

Artigo 30.°

Procedimento de ensaio para determinar a relacao
de amortecimento

1 — Para determinar por ensaio a relagao de amor-
tecimento Dy,, a relacdo de amortecimento D,, com os
amortecedores hidrdulicos desmontados e a frequén-
cia F da suspensao, o veiculo em carga deve:

a) Ser conduzido a baixa velocidade (5 km/h +
1 km/h) sobre um degrau de 80 mm com o perfil
indicado na figura 1 constante do anexo 1 do
presente Regulamento; a oscilagao transitdria
a analisar em termos de frequéncia e amorte-
cimento ocorre depois de as rodas do eixo motor
terem deixado o degrau;

b) Ser puxado para baixo pelo chdssis, de modo
que a carga sobre o eixo motor seja de 1,5 vezes
o seu valor estatico maximo; o veiculo € entao
libertado bruscamente e analisa-se a oscilacao
subsequente;

¢) Ser puxado para cima pelo chdssis de modo que
a massa suspensa seja levantada 80 mm acima
do eixo do motor; o veiculo é entao libertado
bruscamente e analisa-se a oscilacdo subse-
quente;

d) Ser sujeito a outros procedimentos desde que
o fabricante prove a contento do servigo técnico
que eles sao equivalentes.

2 — O veiculo deve ser equipado com um transdutor
de deslocamento vertical instalado entre o eixo motor
e o chdssis, directamente por cima do eixo motor, per-
mitindo o tragado medir o intervalo de tempo entre
o primeiro e o segundo picos de compressdo para obter
0 amortecimento; no caso dos conjuntos de eixos moto-
res duplos, devem ser instalados transdutores de des-
locamento vertical entre cada eixo motor € o chdssis,
directamente por cima do eixo.

3 — Os pneus devem ser enchidos a pressao adequada
pelo fabricante para a massa de ensaio do veiculo.

4 — O ensaio para a verificacdo da equivaléncia das
suspensoes € efectuado com a massa tecnicamente
admissivel no eixo ou conjunto de eixos, partindo-se
do principio de que a equivaléncia abrange todas as
massas inferiores.

CAPITULO II

Determinacio das massas maximas admissiveis para efeitos
de matricula/circulacao e requisitos técnicos uniformes
aplicaveis aos eixos deslastraveis e retracteis

SECCAO I
Do ambito e das definigoes
Artigo 31.°
Ambito de aplicacao

O presente capitulo descreve o procedimento uni-
forme para a determinacdo das massas maximas admis-
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siveis para efeitos de matricula/circulagao e os requisitos
técnicos uniformes aplicdveis aos eixos deslastraveis e
retricteis.

Artigo 32.°

Definicoes

Na pendéncia de uma alteracdo que permita a incor-
poragdo de massas maximas autorizadas harmonizadas,
ha que introduzir no 4mbito do presente Regulamento
os conceitos a seguir indicados, entendendo-se, para
efeitos do presente capitulo, por:

a) «Carga indivisivel» a carga que, para efeito de
transporte por estrada, nao pode ser dividida
em duas ou mais cargas sem custos injustificaveis
ou risco de prejuizo e que, atendendo a sua
massa ou dimensoes, nao pode ser transportada
por um veiculo cuja massa e dimensoes respei-
tem as massas e dimensOes méximas autori-
zadas;

b) «Massa méaxima admissivel em carga para efei-
tos de matricula/circulagao» a massa maxima do
veiculo em carga para a qual o veiculo em si
pode ser matriculado ou colocado em circulagao
a pedido do fabricante;

¢) «Massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulagio» a massa maxima do
eixo em carga para a qual o veiculo deve ser
matriculado ou colocado em circulagio a pedido
do fabricante;

d) «Massa maxima admissivel no conjunto de eixos
para efeitos de matricula/circulagao» a massa
maxima em carga no conjunto de eixos para
a qual o veiculo em si deve ser matriculado ou
colocado em circulacdo a pedido do fabricante;

e) «Massa maxima rebocavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacdo» a massa maxima a
ser rebocada pelo automdvel para a qual o vei-
culo deve ser matriculado ou colocado em cir-
culacao a pedido do fabricante;

f) «Massa maxima em carga admissivel do con-
junto de veiculos para efeitos de matricula/cir-
culacao» o somatdrio das massas do veiculo car-
regado e do reboque carregado para o qual o
automovel deve ser matriculado ou colocado em
circulacdo a pedido do fabricante.

SECCAOII

Da configuracao técnica do modelo de veiculo

Artigo 33.°

Massa maxima admissivel em carga para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
em carga previstas para efeitos de matricula/circulagao,
a fim de que a Direccao-Geral de Viagao possa proceder
a sua verificacdo prévia de acordo com os requisitos
referidos na seccdo seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima admissivel em carga para efeitos de matri-

cula/circulacdo de um dado veiculo de acordo com os
seguintes principios:

a) Por defini¢cdo, a uma dada configuracio técnica
de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informagdes do
anexo 11 do presente Regulamento, s6 podera
ser atribuida uma massa maxima admissivel em
carga para efeitos de matricula/circulagao;

b) A massa maxima admissivel em carga para efei-
tos de matricula/circulacao define-se como
sendo a maior massa inferior ou igual a massa
maxima em carga tecnicamente admissivel e a
massa mixima autorizada em vigor para o vei-
culo em causa, ou uma massa inferior, a pedido
do fabricante, de acordo com os requisitos refe-
ridos na secgao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operagoes de transporte nacional que nao afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel do veiculo.

4 — Para efeitos de aplicagao das directivas especiais
enumeradas no anexo IV do Regulamento da Homo-
logacao CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus
Sistemas, Componentes ¢ Unidades Técnicas, a Direc-
¢ao-Geral de Viagao pode exigir que o veiculo satisfaga
as disposicoes dessas directivas que sejam aplicaveis a
categoria que, nos termos do anexo II do citado Regu-
lamento, corresponda ao valor real da massa maxima
admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagao
do veiculo e, no caso dos reboques de eixo central e
dos semi-reboques, ao valor real da massa correspon-
dente a carga aplicada nos eixos com o veiculo carregado
a respectiva massa maxima admissivel em carga para
efeitos de matricula/circulagao.

5 — A Direcgao-Geral de Viagao deve exigir que a
massa maxima em carga para efeitos de matricula/cir-
culacao nao dependa dos pneus que estejam montados.

Artigo 34.°

Massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informagoes do
anexo II, o fabricante do veiculo pode indicar, no
momento da homologacdo com base do presente Regu-
lamento, uma série de massas maximas admissiveis nos
eixos previstas para efeitos de matricula/circulagao, a
fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao possa proceder
a sua verificacdo prévia de acordo com os requisitos
constantes da seccao seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima admissivel no eixo para efeitos de matri-
cula/circulacio, de acordo com os seguintes principios:

a) Por definigdo, para uma dada configuracéo téc-
nica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
poderd ser atribuida a cada eixo uma unica
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massa maxima admissivel para efeitos de matri-
cula/circulacao;

b) A massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulacdo define-se como sendo
a maior massa inferior ou igual & massa méxima
tecnicamente admissivel no eixo e a massa
maxima autorizada no eixo em questao, ou uma
massa inferior, a pedido do fabricante, de
acordo com os requisitos da seccdo seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nio obsta a que
a Direcgao-Geral de Viacdo autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacoes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel no eixo.

4 — A Direccao-Geral de Viagdo deve exigir que a
massa maxima admissivel no eixo para efeitos de matri-
cula/circulacio ndo dependa dos pneus que estejam
montados.

Artigo 35.°

Massa maxima admissivel no conjunto de eixos para efeitos
de matricula/circulacio

1 — Para qualquer configuracio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
no conjunto de eixos previstas para efeitos de matri-
cula/circulacéo, a fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao
possa proceder a sua verificacido prévia de acordo com
os requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viagao deve determinar a
massa maxima admissivel no conjunto de eixos para efei-
tos de matricula/circulacdo de acordo com os seguintes
principios:

a) Por definigdo, para uma dada configuracéo téc-
nica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
pode ser atribuida a cada conjunto de eixos uma
Unica massa maxima admissivel para efeitos de
matricula/circulacao;

b) A massa maxima admissivel no conjunto de
eixos para efeitos de matricula/circulacio defi-
ne-se como sendo a maior massa inferior ou
igual a massa méxima tecnicamente admissivel
no conjunto de eixos € a massa méaxima auto-
rizada pertinente do conjunto de eixos em vigor,
ou uma massa inferior, a pedido do fabricante,
de acordo com os requisitos constantes da sec-
¢ao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacoes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
tecnicamente admissivel no conjunto de eixos.

Artigo 36.°

Massa maxima rebocavel admissivel para efeitos
de matricula/circulacio

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas méximas rebocéveis
admissiveis previstas para efeitos de matricula/circula-
¢do, a fim de que a Direccido-Geral de Viagdo possa
proceder a sua verificacdo prévia de acordo com os
requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direcc@o-Geral de Viagdo deve determinar a
massa maxima rebocdvel admissivel para efeitos de
matricula/circulacdo de um dado veiculo de acordo com
0s seguintes principios:

a) Por defini¢do, a uma dada configuracio técnica
de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
poderd ser atribuida uma massa maxima rebo-
cavel admissivel para efeitos de matricula/cir-
culacao;

b) A massa maxima rebocédvel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacao define-se como
sendo a maior massa inferior ou igual a massa
maxima rebocével tecnicamente admissivel e as
massas mdximas autorizadas pertinentes em
vigor, ou uma massa inferior, a pedido do fabri-
cante, de acordo com os requisitos referidos na
seccdo seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nio obsta a que
a Direccao-Geral de Viacao autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacdes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
rebocével tecnicamente admissivel no veiculo.

Artigo 37.°

Massa maxima em carga admissivel do conjunto de veiculos
para efeitos de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuracio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
no conjunto de veiculos previstas para efeitos de matri-
cula/circulacéo, a fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao
possa proceder a sua verificagido prévia de acordo com
os requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direcc@o-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima em carga admissivel num determinado
conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulacao
de acordo com os seguintes principios:

a) Por definicdo, e em principio, a uma dada con-
figuracdo técnica de um modelo de veiculo, tal
como definida por um conjunto de valores pos-
siveis dos elementos indicados na ficha de infor-



N.2 69— 22 de Marco de 2004

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

1603

magcodes constante do anexo Il do presente Regu-
lamento, s6 poderd ser atribuida uma massa
maxima em carga admissivel no conjunto de vei-
culos para efeitos de matricula/circulacao; con-
tudo, e de acordo com a préatica em vigor, a
Direcgao-Geral de Viagdo podera atribuir uma
massa mixima em carga admissivel no conjunto
de veiculos para efeitos de matricula/circulagao
para cada ndmero total de eixos previsto para
o conjunto, podendo esta massa depender tam-
bém de outras caracteristicas do conjunto em
causa, como o tipo de transporte previsto,
nomeadamente contentores ISO de 40 pés em
transporte combinado, etc.;

b) A massa méaxima em carga admissivel no con-
junto de veiculos para efeitos de matricula/cir-
culacdo define-se como sendo a maior massa
inferior ou igual a massa maxima em carga tec-
nicamente admissivel no conjunto de veiculos
e as massas maximas autorizadas pertinentes em
vigor, ou uma massa inferior, a pedido do fabri-
cante, de acordo com os requisitos referidos na
seccao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operagoes de transporte nacional que nio afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel no conjunto de
veiculos.

SECCAO III

Da determinacéo das massas maximas/massa maxima rebocavel
admissiveis para efeitos de matricula/circulacao

Artigo 38.°

Determinacao das massas maximas admissiveis para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para a determinacéo das diferentes massas méaxi-
mas admissiveis para efeitos de matricula/circulacao, a
Direcgao-Geral de Viagao deve aplicar o disposto nos
artigos 17.° a 20.° do presente Regulamento.

2 — As mengdes M, n, p;, TM e MC dos artigos refe-
ridos no ndmero anterior devem designar, respectiva-
mente, a massa maxima admissivel no veiculo em carga
para efeitos de matricula/circulagdo, a massa maxima
admissivel no eixo «i» para efeitos de matricula/circu-
lacdo, a massa méixima admissivel no eixo simples ou
no conjunto de eixos «j» para efeitos de matricula/cir-
culac@o, a massa méaxima rebocavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulagao, e a massa maxima admissivel
em carga no conjunto de veiculos para efeitos de
matricula/circulagao.

Artigo 39.°

Determinacio da massa maxima rebocavel admissivel de um automével
para efeitos de matricula/circulacao

1 — A massa maxima rebocéavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacdo num automdvel destinado
a atrelar um reboque, quer se trate ou ndo de um veiculo
de traccdo, deve ser o menor dos seguintes valores:

a) A massa maxima rebocavel tecnicamente admis-
sivel determinada com base na construcao e no

desempenho do veiculo e ou na resisténcia do
dispositivo mecanico de engate;

b) Veiculos destinados apenas a atrelar reboques
sem travoes de servico e metade da massa do
veiculo em ordem de marcha, com um maximo
de 0,750 t;

¢) Veiculos com uma massa maxima ndo superior
a 3,5 t destinados exclusivamente a traccionar
reboques equipados com sistemas de travagem
de inércia, denominados «overrun»: a massa
maxima admissivel do veiculo em carga para
efeitos de matricula/circulagao, ou, no caso dos
veiculos extraviarios, 1,5 vezes essa mesma
massa, até um maximo de 3,5 t;

d) Veiculos com uma massa maxima superior a
3,5t destinados a atrelar reboques equipados
com travoes de servico de inércia: 3,5 t;

e) Veiculos destinados a traccionar reboques,
excepto semi-reboques, equipados com sistemas
de travagem do tipo continuo: 1,5 vezes a massa
maxima admissivel do veiculo em carga para
efeitos de matricula/circulagao.

2 — Em derrogagao do disposto no artigo 36.°, no
caso dos veiculos destinados a atrelar mais do que um
dos tipos de reboques referidos nas alineas b), ¢), d)
e e) supra, podem-se definir até trés massas maximas
rebocéveis admissiveis para efeitos de matricula/circu-
lagao para cada configuragao técnica do modelo de vei-
culo, de acordo com as caracteristicas dos elementos
de ligagdo dos travoes do automével, sendo uma para
reboques sem travoes de servico, outra para reboques
com travoes de inércia e uma terceira para reboques
com sistema de travagem continua.

3 — As massas referidas no ndmero anterior devem
ser determinadas conforme indicado, aplicando-se, res-
pectivamente, as alineas b), ¢), d) e e) supra, podendo,
a pedido do fabricante, a Direcgdo-Geral de Viagao acei-
tar uma massa inferior a massa assim determinada.

SECCAO IV

Dos requisitos técnicos para a instalacao de eixos retracteis
ou deslastraveis nos veiculos

Artigo 40.°

Eixos retracteis ou deslastraveis

1 — Qualquer veiculo pode ser autorizado a ter um
ou mais eixos retracteis ou deslastraveis.

2 — Nos veiculos equipados com um ou mais eixos
retracteis ou deslastraveis, deve-se assegurar que as mas-
sas admissiveis dos eixos e conjuntos de eixos para efei-
tos de matricula/circulagao nunca sejam excedidas em
quaisquer condigdes de circulagdo, com excepcdo das
mencionadas no artigo seguinte, devendo para esse
efeito o eixo retractil ou deslastravel baixar em direccao
ao solo ou receber carga automaticamente, se 0 ou 0s
eixos mais proximos do conjunto de eixos ou o eixo
dianteiro do automdvel em carga atingirem as respec-
tivas massas maximas admissiveis para efeito de matri-
cula/circulagao.

3 — Os dispositivos de elevacao dos eixos, bem como
0s respectivos sistemas de accionamento, instalados nos
veiculos abrangidos pelo presente Regulamento devem
ser concebidos e montados de forma a evitar manobras
erradas ou alteragoes abusivas.
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Artigo 41.°

Requisitos para o arranque dos automoveis em superficies
escorregadias

Em derrogacéao do disposto no n.° 2 do artigo anterior,
e no intuito de facilitar o arranque dos automdveis ou
dos conjuntos de veiculos em pisos escorregadios e de
aumentar a aderéncia dos pneus nestas superficies, o
sistema de elevacdo do ou dos eixos pode também accio-
nar o eixo retractil ou deslastravel do automoével ou
do semi-reboque para aumentar a massa no eixo motor,
nas seguintes condicoes:

a) A massa correspondente a carga em cada um
dos eixos do veiculo pode ser até 30 % superior
a massa maxima autorizada no eixo, desde que
nao exceda o valor indicado pelo fabricante
especificamente para este efeito;

b) A massa correspondente a carga remanescente
no eixo dianteiro deve continuar a ser maior
que zero, ou seja, no caso de um eixo deslas-
travel traseiro situado a uma grande distancia
da retaguarda do veiculo, este nao deve «empi-
nar»;

¢) O eixo retrictil ou deslastravel s6 deve ser accio-
nado por um dispositivo de comando especial;

d) Apos o arranque do automoével, e antes de o
veiculo exceder uma velocidade de 30 km/h, o
eixo deverd baixar ou receber de novo carga
automaticamente.

ANEXO 1

(referente aos artigos 17.°, 19.°, 22.°, 23.°, 29.° e 30.°)

1 — Nos requisitos referidos nos artigos 17.°, 18.°,
19.° e 20.°, as mencdes M, m;, ;, TM e MC designam,
respectivamente, os seguintes parametros, para os quais
tém de ser satisfeitos os requisitos constantes desses
mesmos artigos:

M=a massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo;

m;=a massa maxima tecnicamente admissivel no
eixo designado «i», em que i varia de 1 até ao
namero total de eixos do veiculo;

yj=a massa maxima tecnicamente admissivel no
eixo simples ou conjunto de eixos designado «j»,
em que j varia de 1 até ao namero total de eixos
simples e conjuntos de eixos;

TM=a massa maxima rebocdvel tecnicamente
admissivel;

MC=a massa mdixima em carga tecnicamente
admissivel do conjunto de veiculos.

2 — Nos termos do artigo 19.° do presente Regu-
lamento, Q e Ssp, tém os valores indicados no seguinte
quadro:

Quadro |
Q (quilograma) Sqp (metro
Classes de veiculos massa de quadrado/
um passageiro passageiro)
Classe 1€ A .....oviiiiinnennnnn.. 68 0,125
ClasSe Il .vvvvvni i 7 0,15
ClassemeB...................... )71 Nenhum

(*) Incluindo 3 kg para bagagem de mao.

3 — Quando o veiculo se encontrar em ordem de mar-
cha ou carregado conforme especificado no n.° 4 do
artigo 19.°, a massa correspondente a carga no eixo dian-
teiro ou grupo de eixos dianteiros ndo pode ser inferior
a percentagem da massa do veiculo em ordem de marcha
ou da massa maxima em carga tecnicamente admissivel
«M>» estabelecidas no seguinte quadro:

Quadro Il
Classes1e A Classe 11 Classes 11 e B
Rigido Articulado Rigido Articulado Rigido Articulado
20 20 (*) 25 20 (*) 25 20

(*) Este valor sofre uma reducao de 20 % no caso de veiculos das classes II e 1l com
dois eixos direccionais.

4 — O comprimento dos requisitos constantes do
artigo 22.° («Manobrabilidade») devem ser verificados
do seguinte modo:

4.1 — No caso dos automdveis, o ponto extremo da
dianteira do veiculo deve ser guiado de forma a acom-
panhar o contorno do circulo exterior, tal como demons-
trado na seguinte figura:

FIGURA A

[v. alinea a) do n.° 3 do artigo 22.°]

L
1
]
—
.
'
—f— e b

4.2 — No caso dos semi-reboques, considera-se que
um semi-reboque obedece aos requisitos constantes do
n.° 1 do artigo 22.° se a respectiva distancia entre eixos
nao for superior a:

V (12,50-2,04~(5,30+ L/2)>?

sendo L a largura do semi-reboque, e considerando-se,
para efeitos deste ponto, que a distancia entre eixos
¢ a distancia medida entre o eixo da cavilha de engate
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do semi-reboque e a linha central dos eixos nao direc-
cionais dos bogies; se um ou mais dos eixos nao direc-
cionais dos bogies incluir um dispositivo de elevacio [v.
n.° 16) do artigo 3.°], serd tomada em consideracdo a
distancia entre eixos com o(s) eixo(s) descido(s) ou
levantado(s), consoante a que for maior. Em caso de
davida, a Direccao-Geral de Viacdo pode exigir a rea-
lizacado de um ensaio conforme descrito nos n.°® 1 a
3 do artigo 22.° do presente Regulamento.

4.3 — Os requisitos constantes do artigo 23.° podem
igualmente ser verificados, a pedido do fabricante, atra-
vés de um calculo equivalente adequado ou de uma
demonstragao geométrica.

FIGURA B

[v. alinea b) do n.° 1 do artigo 23.°]

e P |
I L
/

250,

FIGURA C

[v. alinea c¢) do n.° 2 do artigo 23.°]

em que:

R=12,5m;
r=5,3m;
U =max. 0,6.

FIGURA D

[v. alinea c) do n.° 2 do artigo 23.°]

AL R

T

em que:

R=12,5 m;
r=5,3m;
U=max. 0,6.

5 — Definicao de frequéncia e de amortecimento
(artigo 29.° do presente Regulamento) — nesta defini-
¢ao considera-se uma massa de M kg suspensa por cima
de um eixo motor ou de um conjunto de eixos motores.
O eixo ou conjunto de eixos tem uma rigidez vertical
total entre a superficie da estrada e a massa suspensa
de K Newtons/metro (N/m) e um coeficiente de amor-
tecimento total de C Newtons por segundo por metro
(N.s/m). O deslocamento vertical da massa suspensa ¢é
Z. A equagao do movimento para a oscilacio livre da
massa suspensa é:

dt2+c 4 | Kr=0

A frequéncia de oscilagao da massa suspensa F, em

hertz, é:
_14/K_ C?
F=> Ny e

O amortecimento € critico se C=Co, sendo

C0=2\@/I

A relacao de amortecimento como fraccdo do amor-
tecimento critico é C/Co.

Durante a oscilacdo transitoria livre da massa sus-
pensa, o movimento vertical desta segue uma trajectoria
sinusoidal amortecida (figura 2 do presente anexo). A
frequéncia pode ser estimada através da medigao do
tempo durante tantos ciclos de oscilagao quantos possam
ser observados. O amortecimento pode ser estimado
através da medigdo da altura dos sucessivos picos de
oscilagdo no mesmo sentido, sendo A1 € A, as amplitudes
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de pico do primeiro e segundo ciclos de oscilacao, a
relagdo de amortecimento D é:

_C_1 . 4,
D=c =5371n7,

sendo In o logaritmo natural da relacio de amplitude.

6 — Procedimento de ensaio para determinar a rela-
¢ao de amortecimento D,,, nos termos do artigo 30.°
do presente Regulamento.

FIGURA 1

Degraus para os ensaios de suspensao
(v. artigo 30.°)

Sentido de
deslocasio

10-20 mm

/ (radius)
|

80 mm
V027 27725 %72 2%5455 74 4%% 5575544552555 44 %25 4745555425454 574252
2 500 mm 800 mm
1

FIGURA 2
Resposta transitoria amortecida
(v. artigo 30.°)

\/ Tempo

ANEXO IT
(referente ao n.° 2 do artigo 7.°)

Ficha de informagoes n.° . . . nos termos do anexo | da Directiva
n.° 70/156/CEE, do Conselho, relativa a homologagao CE
de determinadas categorias de automoveis e seus reboques
no que se refere as respectivas massas e dimensées.

(Directiva n.° 97/27/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho)

As seguintes informacoes, se aplicdveis, serdo forne-
cidas em triplicado e incluirio um indice. Se houver
desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, num modelo de formato
maximo A4 (210 mm X297 mm) ou numa capa de for-
mato A4. Se houver fotografias, estas deverao ser sufi-
cientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas
auténomas possuam fungdes com comando electrénico,
serdo fornecidas informacdes sobre o respectivo fun-
cionamento.

0 — Generalidades:

0.1 —Marca (nome comercial do fabricante): ...

0.2 — Modelo: . ..

0.2.1 — Designacao(des) comercial(ais): . . .

0.3 — Meios de identificacao do modelo, se marcados
no veiculo (b): ...

0.3.1 — Localizacao dessa marcacao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo (c): . ..

0.5 — Nome e endereco do fabricante: . ..

0.6 — Localizagdo ¢ modo de fixacdo das chapas e
inscrigdes regulamentares: . . .

0.6.1 — No quadro: ...

0.6.2 — Na carrogaria: . . .

0.8 — Enderecgo(s) da(s) instalagdo(des) de monta-
gem: ...

1 — Caracteristicas gerais de construc¢ao do veiculo:

1.1 — Fotografias € ou desenhos de um veiculo
representativo: . . .

1.2 — Desenho cotado do veiculo completo: . . .

1.3 — Namero de eixos e rodas: . . .

1.3.1 — Numero e posicdo dos eixos com rodado
duplo: . ..

1.3.2 — Numero e posi¢ao dos eixos direccionais: . . .

1.3.3 — Eixos motores (niimero, posigdo, interliga-
¢ao): ...

1.4 — Quadro (caso exista) (desenho de con-
junto): . ..

1.6 — Localizacao e disposi¢ao do motor: . . .

1.7 — Cabina (avancada ou normal) (2): . ..

1.9 — Indicar se o automdvel se destina a puxar semi-
-reboques ou outro tipo de reboques e se o reboque
¢ um semi-reboque, um reboque com barra de traccao
ou um reboque de eixo central; especificar os veiculos
especialmente concebidos para o transporte de merca-
dorias a temperaturas controladas.

2 — Massas e dimensdes (¢) (em quilogramas e mili-
metros) (v. desenho, quando aplicavel):

2.1 — Disténcia(s) entre eixos (com a carga méxi-
ma) (f): ...

2.1.1 — Para os semi-reboques: . . .

2.1.1.1 — Distancia entre o eixo da cavilha de engate
e a retaguarda do semi-reboque: . . .

2.1.1.2 — Distincia méxima entre o eixo da cavilha
de engate e qualquer ponto da frente do semi-
-reboque: . ..

2.1.1.3 — Distancia entre eixos do semi-reboque, con-
forme definido na alinea b) do n.° 3 do artigo 22.° do
presente Regulamento: . . .

2.2 —Para os veiculos de traccao de semi-rebo-
ques: ...

2.2.1 — Avango do prato de engate (maximo e
minimo; indicar os valores admissiveis se se tratar de
um veiculo incompleto) (g): . . .

2.2.2 — Altura maxima do prato de engate (norma-
lizada) (h): ...

2.3 — Via(s) e largura(s) dos eixos: . . .

2.3.1 — Via de cada eixo direccional (i): . ..

2.3.2 — Via de todos os outros eixos (i): . . .

2.3.3 — Largura do eixo traseiro mais largo: . . .

2.4 — Gama de dimensoes (exteriores) do veiculo:

2.4.1 — Para quadro sem carrogaria:

2.4.1.1 — Comprimento (j): ...

2.4.1.1.1 — Comprimento maximo admissivel: . . .

2.4.1.1.2 — Comprimento minimo admissivel: . . .

2.4.1.2 — Largura (k): . ..

2.4.1.2.1 — Largura maxima admissivel: . . .

2.4.1.2.2 — Largura minima admissivel: . ..

2.4.1.3 — Altura (em ordem de marcha) (/) (para sus-
pensdes ajustaveis em altura, indicar a posigdo normal
de marcha): ...

2.4.1.4 — Distancia do eixo dianteiro a frente do vei-
culo (m): ...

2.4.1.5 — Distancia do eixo traseiro a retaguarda do
veiculo (n): ...

2.4.1.5.2 — Distancia méxima e minima admissivel do
ponto de engate ao veiculo (nd): . ..

2.4.1.8 — Posicoes extremas admissiveis do centro de
gravidade da carrogaria e ou dos acessorios interiores
e ou dos equipamentos e ou da carga util: . . .

2.4.1.9 — Distancias entre eixos (se existirem
VArios): . . .

2.4.2 — Para quadro com carrogaria:

2.4.2.1 — Comprimento (j): ...

2.4.2.1.1 — Comprimento da zona de carga: . ..
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2.4.2.2 — Largura (k): ...

2.4.2.2.1 — Espessura de paredes (no caso dos vei-
culos com ar condicionado): . ..

2.4.2.3 — Altura (em ordem de marcha) (/) (para sus-
pensoes ajustaveis em altura, indicar a posi¢ao normal
de marcha): ...

2.4.2.4 — Distancia do eixo dianteiro a frente do vei-
culo (m): ...

2.4.2.5 — Distancia do eixo traseiro a retaguarda do
veiculo (n): ...

2.4.2.8 — Posi¢oes extremas admissiveis do centro de
gravidade da carga transportada (no caso de carga nio
uniforme): . ..

2.4.2.9 — Distancias entre eixos (se existirem
VArios): . . .

2.6 — Massa do veiculo carrocado € com dispositivo
de engate se se tratar de um veiculo de trac¢ao, com
excepcao dos da categoria M;, em ordem de marcha,
ou massa do chdssis com cabina, se o fabricante nao
fornecer a carrocaria, e ou dispositivo de engate
[incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes, com-
bustivel, 100% dos outros fluidos, excepto aguas resi-
duais, ferramentas, roda sobresselente e condutor, e,
no caso dos autocarros e camionetas de passageiros,
massa do assistente de bordo (75 kg), se houver no
veiculo um assento que lhe seja destinado] (o) (¢):

2.6.1 — Distribuigdo desta massa pelos eixos e, se se
tratar de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate (g):

2.7 — Massa minima do veiculo completado decla-
rada pelo fabricante, se se tratar de um veiculo
incompleto: . ..

2.7.1 — Distribuigdo desta massa pelos eixos e, caso
se trate de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate: . . .

2.8 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel declarada pelo fabricante (y) (¢): . ..

2.8.1 — Distribui¢ao desta massa pelos eixos €, se se
tratar de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate (g): ...

2.9 — Massa maxima tecnicamente admissivel em
cada eixo (g): ...

2.10 — Massa méxima tecnicamente admissivel em
cada conjunto de eixos (g):

2.11 — Massa méxima rebocéavel tecnicamente admis-
sivel no automével (g):

2.11.1 — Reboque com barra de tracgio: . . .

2.11.2 — Semi-reboque: . . .

2.11.3 — Reboque de eixo central: . . .

2.11.3.1 — Relacdo maxima entre a distancia do prato
de engate ao veiculo (p) e a distancia entre eixos: ...

2.11.4 — Massa méxima em carga tecnicamente
admissivel no conjunto de veiculos:

2.11.6 — Massa méxima no reboque destravado: ...

2.12 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate: . . .

2.12.1 — Do veiculo a motor: . ..

2.12.2 — Do semi-reboque ou reboque de eixo
central: ...

2.13 — Massa maxima admissivel do dispositivo de
engate (se nao vier montado de fabrica): . . .

2.14.1 — Relacdo poténcia do motor/massa em carga
maxima tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos
(em quilowatts/quilogramas) (tal como definido no
artigo 27.° do presente Regulamento): . ..

2.16 — Massas maximas admissiveis para efeitos de
matricula/circulagdo (facultativo: nos casos em que se
indicarem estes valores, eles deverao ser verificados de

acordo com os requisitos constantes do capitulo 11 do
presente Regulamento) (): . ..

2.16.1 — Massa méixima admissivel em carga prevista
para efeitos de matricula/circulacdo (s@o possiveis diver-
sos valores para cada configuragdo técnica) (e): ...

2.16.2 — Massa maxima admissivel em carga em cada
eixo prevista para efeitos de matricula/circulacdo e, no
caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga
prevista no ponto de engate declarada pelo fabricante,
se for inferior a massa méxima tecnicamente admissivel
no ponto de engate (sdo possiveis diversos valores para
cada configuragio técnica) (g): ...

2.16.3 — Massa maxima admissivel em cada conjunto
de eixos prevista para efeitos de matricula/circulacao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracao
técnica) (g): . ..

2.16.4 — Massa maxima rebocédvel admissivel prevista
para efeitos de matricula/circula¢do (sao possiveis diver-
sos valores para cada configuragdo técnica) (g): ...

2.16.5 — Massa maxima admissivel do conjunto de
veiculos prevista para efeitos de matricula/circulagao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracao
técnica) (g): ...

5 — Eixos:

5.1 — Descricdo de cada eixo: . . .
5.2 —Marca: . ..

5.3 — Modelo: . ..

5.4 — Eixo(s) retractil(eis): . . .

5.4.1 — Localizaciao, marca e modelo: . ..

5.5 — Eixo(s) deslastravel(eis): . . .

5.5.1 — Localizaciao, marca e modelo: . ..

6 — Suspensao:

6.1 — Desenho dos componentes da suspensao: ...

6.2 — Tipo e concepgao da suspensdo de cada eixo
ou conjunto de eixos ou roda:

6.2.1 — Ajustamento de nivel: sim/néo (1).

6.2.3 — Suspensao pneumadtica do(s) eixo(s) motores:
sim/néo (V).

6.2.3.1 — Suspensdo do eixo motor equivalente a uma
suspensio pneumatica: sim/nao (1).

6.2.3.2 — Frequéncia e amortecimento da oscilacido
vertical da massa suspensa: . . .

6.3 — Caracteristicas dos componentes elésticos da
suspensdo (concepgao, caracteristicas dos materiais e
dimensoes): . . .

6.4 — Estabilizadores: sim/nao (1).

6.5 — Amortecedores: sim/nao (1).

6.6 — Pneus e rodas:

6.6.1 — Combinacao(des) pneu/roda [para os pneus,
indicar a designacao ou dimensdo, o indice de capa-
cidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velo-
cidade minima; para as rodas, indicar a(s) dimensao(des)
da(s) jante(s) e saliéncia(s)] (¢): . . .

6.6.1.1 —Eixo 1: ...

6.6.1.2 — Eixo 2: .. .; etc.

6.6.3 — Pressdo(0es) dos pneus recomendada(s) pelo
fabricante do veiculo: ...kPA (g).

8 — Travoes:

8.3 — Comando e transmissdo dos sistemas de tra-
vagem do reboque em veiculos concebidos para a tracgao
de reboques: . ..

9 — Carrogaria:

9.1 — Tipo de carrogaria: . . .

9.10.3 — Assentos: . ..

9.10.3.1 — Namero: . ..

9.10.3.2 — Posig¢ao e disposicao: . . .
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9.17 — Chapas e inscri¢oes regulamentares: . . .

9.17.1 — Fotografias e ou desenhos mostrando a loca-
lizacao das chapas e inscri¢coes regulamentares e do
namero do chdssis: . . .

9.17.2 — Fotografias e ou desenhos da parte oficial
das chapas e inscricdes (exemplo, completado com
dimensoes): . . .

11 — Ligagoes entre os veiculos tractores e os rebo-
ques ou semi-reboques:

11.1 — Classe e tipo do(s) dispositivo(s) de engate
montados ou a montar: . ..

11.2 — Caracteristicas D, U, S e V do(s) dispositivo(s)
de engate(s) montado(s) ou caracteristicas minimas D,
U, S e V do(s) dispositivo(s) de engate a mon-
tar: ...daN.

11.3 — Instrugdes para a montagem do tipo de engate
no veiculo e fotografias ou desenhos em corte dos pontos
de fixagdo ao veiculo indicados pelo fabricante; infor-
macoes adicionais, caso a utilizacao do tipo de engate
em questao esteja restringida a determinados modelos
de veiculos: . ..

11.4 — Informacdes relativas a instalacdo de suportes
de reboque especiais ou pratos de montagem: . . .

13 — Disposigdes especiais para veiculos destinados
ao transporte de passageiros com mais de oito lugares
sentados além do lugar do condutor:

13.1 — Classes de veiculos (classe 1, classe 11, classe 111,
classe A, classe B).

13.2— Area disponivel para passageiros (metros
quadrados): . ..

13.2.1 — Total (So): . . .

13.2.2 — Piso superior (So,) (1): ...

13.2.3 — Piso inferior (Sop): - - -

13.2.4 — Area disponivel para passageiros em
pé (S1): ...

13.3 — Namero de passageiros (sentados e em pé):

13.3.1 — Total (N): ...

13.3.2 — Piso superior (N,) gl): .

13.3.3 — Piso inferior (Np) (*): ...

13.3.4 — Numero de passageiros sentados:

13.4 — Ndimero de espagos para cadeiras de rodas
nos veiculos das categorias M, e Ms:

13.4.1 — Total (A):

13.4.2 — Piso superior (4,,) (1): ...

13.4.3 — Piso inferior (4,) (1): ...

13.7 — Volume do(s) compartimento(s) para baga-
gem (metros cubicos): . . .

13.8 — Area para o transporte de bagagens no teja-
dilho (metros quadrados): . ..

Informacdes complementares para veiculos fora-de-
-estrada:

2.4.1 — Para chdssis sem carrocaria:

2.4.1.4.1 — Angulo de ataque (na): . ..°

2.4.1.5.1 — Angulo de fuga (nb): .. .°

2.4.1.6 — Distancia ao solo (conforme a definicao do
n.° 4.5, seccao A, do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CEE):
4.1.6.1 — Entre os eixos: . . .
4.1.6.2 — Sob o(s) eixo(s) dianteiro(s): . . .
4.1.6.3 — Sob o(s) eixo(s) traseiro(s): ...

4.1.7 — Angulo de rampa (na): ...°
4.2 — Para chdssis com carrocaria:
4.2.4.1 — Angulo de ataque (na): ...°

2.42.5.1 — Angulo de fuga (nb): ...°

2.4.2.6 — Distancia ao solo (conforme a definicao do
n.° 4.5, seccao A, do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CEE, do Conselho):

2.4.2.6.1 — Entre os eixos: . . .

2.4.2.6.2 — Sob o(s) eixo(s) dianteiro(s): . . .

2.4.2.6.3 — Sob o(s) eixo(s) traseiro(s): . . .

[\SH SN SN SN SN\

2.4.2.8 — Angulo de rampa (nc): ...°

2.15 — Capacidade de arranque em subida s o vei-
culo: ... (percentagem).

4.9 — Bloqueio do diferencial: sim/nio/facultativo ().

Notas

Generalidades — os nimeros dos diferentes pontos e as notas usa-
das na presente ficha de informagdes correspondem aos do anexo 1
do Regulamento da Homologacao CE de Modelo de Automoéveis
e Reboques, Seus Sistemas, Componentes ¢ Unidades Técnicas. Os
pontos irrelevantes para efeitos do presente Regulamento foram
omitidos.

Nota (e) significa «Apresentada de forma a evidenciar o valor
real para cada configuragao técnica do modelo de veiculo.»

Nota (nd) significa «Norma ISO 612-1978, termo n.° 6.18.1.»

(1) Riscar o que ndo interessa.

(®) Os pontos 2.16.1 a 2.16.5 ndo obstam a que as autoridades
nacionais responsaveis pela matricula aceitem massas maximas suple-
mentares para efeitos de matricula/circulagao.

(%) ANEXO IIT
(referente ao n.° 2 do artigo 8.°)
Modelo
[formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]
Certificado de homologacao CE

(veiculo)

(Carimbo da autoridade
administrativa)

Comunicacao relativa a:

Homologagéo (1);

Prolongamento da homologagao ();
Recusa da homologagio ();
Retirada da homologagao ();

de um modelo de veiculo no que diz respeito a Directiva
n.° 97/27/CE, relativa as massas e dimensoes de deter-
minadas categorias de automdveis e seus reboques e
que altera a Directiva n.° 70/156/CEE.

Homologagdo CEn.°: ...
Razao do prolongamento: . . .

Seccao I

0.1 — Marca (nome comercial do fabricante): ...

0.2 — Modelo de veiculo: . ..

0.2.1 — Designacdo(des) comercial(ais): . . .

0.3 — Meios de identificagao do modelo, se marcados
no veiculo: . . .

0.3.1 — Localizacao desta marcacao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo: . ..

0.5 — Nome e endereco do fabricante: . ..

Nome e endereco do fabricante da tltima fase cons-
truida do veiculo: . ..

0.8 — Nome(s) e enderego(s) das instalacdes de
montagem: . ..

Seccao I1

1 — Informacoes adicionais (se aplicavel): v. adenda.

2 — Departamento técnico responsavel pela realiza-
¢ao dos ensaios: . . .

3 — Data do relatoério de ensaio: . . .

4 — Numero do relatério de ensaio: . . .

5 — Eventuais comentarios: v. adenda.

6 — Local: ...

7— Data: . ..
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8 — Assinatura: . ..

9 — Em anexo, lista do conjunto de informacgoes em
poder da autoridade responsavel pela homologagao, que
podem ser obtidas a pedido.

(1) Riscar o que ndo interessa.

Adenda ao certificado de homologacao CE n.° ... relativo a homo-
logacao de determinadas categorias de automéveis e seus reboques
no que respeita a Directiva n.® 97/27/CE.

1 — Informacgoes adicionais:

1.0 — Dimensoes superiores as dimensoes maximas
autorizadas no n.° 7.3 do anexo I da Directiva
n.° 97/27/CE em aplicagdo dos artigos 3.° e 7.°
sim/nao (1).

1.1 — Comprimento (total): ...
pleto ou completado).

1.1.1 — Comprimento da zona de carga.

1.1.2 — Distancia da cavilha de engate a qualquer
ponto da extremidade dianteira do semi-reboque.

1.1.3 — Distancia da cavilha de engate a extremidade
traseira do semi-reboque.

1.2 — Largura (total):
completado).

1.3 — Altura (total): ...
completado).

1.4 — Comprimento méximo admissivel: . . .
culo incompleto).

1.5 — Largura méxima admissivel: ...
incompleto).

1.6 — Posicoes extremas admissiveis do centro de gra-
vidade da carrocaria e ou dos acessorios interiores e
ou do equipamento e ou da carga transportada (veiculo
incompleto ou carga ndo uniforme).

1.7 — Massa mdaxima do veiculo em ordem de

mm (veiculo com-

. mm (veiculo completo ou
mm (veiculo completo ou
mm (vei-

mm (veiculo

marcha ().
1.7.1 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo (%): ... kg.
1.9 — Massa méxima tecnicamente admissivel no
eixo (?):
1.9.1:
Eixo1 ... kg;
Eixo 2 (! ) . kg;
Eixo 3 (! ) . kg;
Eixo 4 (! ) kg,
Eixo5 (') ..

1.11 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
conjunto de eixos (?):
1.11.1:

Primeiro conjunto de eixos: . . . kg;
Segundo conjunto de eixos (1): ... kg.

1.13 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos.

1.14 — Eixos retracteis.

1.15 — Eixos deslastraveis.

1.17 — Massa méaxima rebocavel tecnicamente admis-
sivel do automoével (1) (3).

1.17.1 — Reboque com barra de tracgao (1).

1.17.2 — Semi-reboque .

1.17.3 — Reboque de eixo central (1).

1.17.4 — Reboque destravado M.

1.18 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate do automével/do semi-reboque ou do
reboque de eixo central (1) (?): ... kg.

1.19 — Massa maxima admissivel do dispositivo de
engate (se nao vier montado de fabrica): . . . kg.

1.20 — Massas maximas admissiveis para efeitos de
matricula/circulacao (?) (3).

1.20.1 — Massa maxima admissivel em carga prevista
para efeitos de matricula/circulacdo (sao posswels diver-
sos valores para cada conflguragao técnica) (?).

1.20.2 — Massa maxima admissivel em carga em cada
eixo prevista para efeitos de matricula/circulagio e, no
caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga
prevista no ponto de engate declarada pelo fabricante,
se for inferior a massa tecnicamente admissivel no ponto
de engate (sdo posswels diversos valores para cada con-
flguragao técnica) (2 )

1.20.3 — Massa maxima admissivel em cada conjunto
de eixos prevista para efeitos de matricula/circulacao
(sao poss1vels diversos valores para cada configuragao
técnica) (?).

1.20.4 — Massa maxima rebocavel admissivel prevista
para efeitos de matricula/circulacao (s@o possiveis diver-
sos valores para cada conflguragao técnica) (?).

1.20.5 — Massa maxima admissivel do conjunto de
veiculos prevista para efeitos de matricula/circulagao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracio
técnica) (?).

1.21 — Suspensao pneumdtica para o eixo motor:
sim/néo (1).

1.22 — Suspensao do eixo motor reconhecida como
equivalente a uma suspensdo pneumadtica: sim/nao ().

1.23 — Veiculo fora-de-estrada: sim/nao (1).

1.24 — Namero de passageiros.

1.24.1 — Nuamero dos lugares sentados (?).

1.24.2 — Numero dos lugares em pé para os veiculos
das categorias M ou M3 (°).

1.24.3 — Numero de espagos para cadeiras de rodas
nos veiculos das categorias My e M3 (?): .

1.25 — Fotografias ou desenhos em corte dos pontos
de montagem do dispositivo de engate no veiculo.

(1) Riscar o que néo interessa.

(?) Disposto de modo a evidenciar claramente o valor real de
cada configuragdo técnica do modelo de veiculo.

(®) A preencher apenas se a ficha de informagdes contiver estes
dados.

MINISTERIO DA JUSTIGA

Decreto-Lei n.° 62/2004
de 22 de Marco

A alteragao introduzida no artigo 508.° do Cddigo
Civil pelo Decreto-Lei n.° 62/2004, de 22 de Marco,
que modificou por completo o sistema de funcionamento
da imposi¢do de limites maximos de indemnizacdo nos
casos de responsabilidade civil objectiva fundada em
acidentes de viacdo, obriga a reponderar a ldgica da
remissao que ¢ feita na legislacido avulsa para os limites
maximos que constavam daquele artigo.

Impoe-se, em concreto, reequacionar a remissao feita,
nos termos do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 423/91, de
30 de Outubro, para os limites maximos de indemnizacao
que constavam do artigo 508.° do Cédigo Civil, que
se aplicariam também nos casos de indemnizacido por
parte do Estado as vitimas de crimes violentos.

Teve-se em conta o facto de o Decreto-Lei n.® 423/91
instituir um mecanismo de reparagao de danos que deve



