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cadas dos vinhos de pasto de Bucelas, licorosos de Carcavelos e
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MINISTERIO DA ECONOMIA

Gabinete do Ministro

Decreto-Lel n.° 37:729

Reconhece-se a conveniéncia, para o fomento da pro-
ducgiio dos vinhos, quer tipicos quer comuns, das regides
demarcadas de Bucelas, Carcavelos e Setabal, em con-
fiar a sua superior orientagio e coordenagio a orga-
nismo que para tal disponha dos necessirios meios.

Para tanto se integram as referidas regides na area
de ac¢io da Junta Nacional do Vinho, sem prejuizo,
porém, da organizacio corporativa e regulamentagdo vi-
gente da produgdo e coméreio dos vinhos tipicos daquelas
regides, que, em razio da sua especialidade, hi necessi-
dade de, por enquanto, manter.

Para tornar efectiva a integragiio agora levada a efeito,
assegura-se a representacio na Junta Nacional do Vinho
as respectivas Unides Vinicolas Regionais.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.> parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituicio, o Governo decreta e
eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° As regides demarcadas dos vinhos de pasto
de Bucelas, licorosos de Carcavelos e moscatel de Seti-
bal ficam compreendidas na area da Junta Nacional do
Vinho e sujeitas & acgio coordenadora e disciplinadora
deste organismo, sendo-lhes aplicivel a legislagio em
vigor na referida area.

Art. 2.° O disposto neste decreto niio prejudica, excep-
tuadas as alteragdes constantes dos artigos seguintes, a
vigéneia do Decreto-Lei n.° 22:230, de 17 de Novembro
de 1933, e diplomas complementares respeitantes & pro-
dugiio, comércio e organizagio corporativa dos vinhos
das regides referidas no artigo 1.°

Art. 3.° A direcglio de cada uma das UniBes Vinicolas
Regionais, a que se referem os artigos 33.° e seguintes
do Decreto-Lei n.° 23:230, passa a ser constituida por
um delegado da Junta Nacional do Vinho e por um re-
presentante de cada um dos respectivos Grémio dos
Exportadores e Grémio dos Vinicultores, servindo este
de presidente.

Art. 4.° As funcgdes de delegado do Governo junto de
cada uma das Unides Vinicolas Regionais passam a ser
desempenhadas, com a competéncia e atribui¢des defini-
das na legislagio vigente, pelo delegado da Junta Na-
cional do Vinho referido no artigo 3.°

Art. 5.° Da Junta Nacional do Vinho farad parte um
representante das Unides Vinicolas Regionais, eleito pelos
presidentes das respectivas direcgdes de entre os mes-
mos, aplicando-se a elei¢io o disposto no § 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:977, de 19 de Agosto de 1937.

Art. 6.° Compete & Junta Nacional do Vinho dar ime-
diata execugiio ao estabelecido no presente decreto-lei,
devendo as dividas que se suscitarem ser resolvidas por
despacho do Ministro da Economia.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 6 de Janeiro de
1950. — AnT6n10 Oscar DE Fragoso CarMoNs — An-
tonio de Oliveira Salazar — Augusto Cancells de
Abreu — Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira —
Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos Santos
Costa— Américo Deus Rodrigues Thomaz—José Caeiro
da Matta— José Frederico do Casal Ribeiro Ulrich —
Tedfilo Duarte — Fernando Andrade Pires de Lima —
Anténio Julio de Castro Fernandes — Manuel Gomes de
Araijo.

Para ser presente 4 Assembleia Nacional.
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Gabinete do Ministro

Deoreto-Lei n.°c 37:730

#. Quando em fins de 1940, por virtude do estado
de guerra, se agravou a situagio dos transportes mari-
timos para a Europa continental, os caminhos de ferro
portugueses depararam com um sério problema: asse-
gurar os transportes que lhes eram pedidos para as esta-
cdes fronteiricas dos Pirenéus, num tal volume que exi-
giria para a sua satisfagio o emprego de um niémero de
vagdes incompativel com as disponibilidades do parque
ferroviario, j4 de si insuficiente para ocorrer is necessi-
dades do trafggo nacional, que, pelo enfraquecimento dos
restantes meios de transporte terrestre, tendia a au-
mentar. :

Este problema encontrou solugio no convénio dos
chamados combéios-bloco — depois integrado no tra-
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tado de comércio luso-espanhol —, pelo qual se estabe-
leceu um servigo directo e rapido entre Portugal e a
fronteira franco-espanhola, que permitin a utiliza¢iio ma-
xima dos vagdes disponiveis, com o minimo de demora
no percurso de ida e volta.

Em redor destes transportes tinha-se, porém, criado
uma confusiio propicia a todos as espécies de especula-
¢Bes por parte de intermediirios nacionais e estrangeiros
menos escrupulosos, na &nsia de realizarem grandes
lucros.

Tornava-se pois indispensivel, para solucionar com-
pletamente a questio, encontrar remédio para este es-
tado de coisas, que, embora tivesse surgido & margem
dos caminhos de ferro, podia impedir, neste sector, o
seu eficiente e regular funcionamento.

Reconheceu-se entiio que este objectivo s6 podia con-
seguir-se disciplinando a actividade do intermediario,
criando-lhe direitos e impondo-lhe deveres.

Outra n3o foi a finalidade do Decreto-Lei n.® 31:233,
de 28 de Abril de 1941, que criou a Camara dos Agen-
tes Transitirios, em cujo predmbulo se afirma que as
circunstincias excepcionais do momento impunham a
coordenacio de todas as actividades, principais ou auxi-
liares, que com os transportes se relacionassem.

2. Foi notavel a acgdo da Camara dos Agentes Tran-
sitarios.

Gragas a ela foi possivel fixar por despacho ministerial,
a que se deu completa publicidade, os pre¢os dos trans-
portes de mercadorias de qualquer estagio portuguesa
até 4 fronteira dos Pirenéus ou vice-versa.

Foi também por intermédio da sua organizag¢io que
se conseguiu uma economia de 26:000.0008 no prego dos
transportes de mercadorias adquiridas pelo Estado ao
abrigo de acordos comerciais, fazendo reverter em bene-
ficio do transporte dessas mercadorias — quase sempre
consideradas pobres, mas essenciais 4 economia nacio-
nal — o produto das bonificagdes entregues pelos cami-
nhos de ferro, no caso de os comboios-bloco serem apro-
veitados com carga nos dois sentidos.

Estes e outros servigos que se niio referem tornam a
Camara dos Agentes Transitirios credora da gratidio
do Pais.

3. As circunstincias sofreram no entanto profundas
modificagdes. O trafego internacional, com o fim da
guerra, reduziu-se consideravelmente e a Camara viu-se
na impossibilidade de fazer face as préprias despesas,
embora sucessivamente reduzidas, com as receitas que
lhe estio consignadas, quase todas provenientes dos tran-
sitos internacionais por caminho de ferro.

Em 1946, pelo Decreto-Lei n.° 35:698, o Governo
procedeu & reforma da Cimara dos Agentes Transitarios,
no sentido de conservar uma organizagio que tinha
prestado relevantes servigos durante o estado de emer-
géncia e que, convenientemente remodelada, poderia ser
elemento ainda aproveitavel.

Aquela reforma nio atingiu o almejado objectivo e a
verdade é que, sem alteragdes profundas e de discutivel
oportunidade, nfio sera possivel manter a Ciamara dos
Agentes Transitarios, que nio encontrou, terminadas as
hostilidades, condigdes para viver, muito especialmente
em virtude do reduzido comércio internacional.

o reconhecimento desta sitmagio que aconselha a
sua extingdo.

4. Acresce que a existéncia da Cdmara dos Agentes
Transitarios nas actuais condigdes iria pouco a pouco
extinguindo o montante do'seu Fundo de regularizagio,
estabelecido pelo artigo 49.° e seus §§ 1.° e 2.° do De-
creto-Lei n.° 35:698, de 14 de Junho de 1946, para o
qual, no interesse da colectividade, se pode encontrar
utilizagfio mais adequada.

Efectivamente, as despesas da Cdmara que nio pude-
ram ser satisfeitas com as proéprias receitas foram co-
bertas por forga do referido Fundo, constituido inteira-
mente pelo produto da reten¢iio fotal das bonificagdes
dadas pelos caminhos de ferro nos transportes feitos em
comboios-bloco de Portugal para a fronteira hispano-
-francesa.

Este Fundo, que abrangeu o montante de 60:000.0004,
dos quais 26:000.0008 foram, como se referiu, empre-
gados na redugdo do prego de transportes de merca-
dorias adquiridas pelo Estado ao abrigo dos acordos
comerciais, tem hoje em saldo cerca de 26:000.0005.

Parece aconselhivel que, em lugar de manter sem apli-
cacio este saldo, ou, o que é pior, permitir que seja con-
sumido pouco a pouco pelo organismo que com tio bons
resultados o criou, se procure dar-lhe utiliza¢iio na me-
lhoria do equipamento dos caminhos de ferro, ja que foi
nos transportes por eles efectuados que esse valor se
produziu.

Julga pois o Governo justificar-se inteiramente a sua
entrega a0 Fundo Especial de Caminhos de Ferro, que
lhe poderd dar 1til aplicaciio.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituigio, 0 Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° B extinta a Camara dos Agentes Transitd-
rios (C. A. T.), criada pelo Decreto n.° 31:233, de 28
de Abril de 1941, e reorganizada pelo Decreto-Lei
n.° 35:698, de 14 de Junho de 1946.

Art. 2.° O Fundo de regularizagio, estabelecido pelo
artigo 49.° e seus §§ 1.° e 2.° do Decreto-Lei n.° 35:698,
considera-se compreendido na expressiio cbens» para os
efeitos de que trata o artigo 66.° do citado decreto.

Art. 3.° O Fundo referido no artigo anterior fica, a
partiv da data da entrada em vigor deste diploma, con-
signado ao Fundo Especial de Caminhos de Ferro.

Art. 4.° Fica revogado o Decreto-Lei n.° 35:698, de
14 de Junho de 1946.

Art. 5.° Este decreto-lei entra em vigor em 1 de Marco
de 1950.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 6 de Janeiro de
1950. — Antén10 OscaR DE FraGoso CarMoNA — An-
ténio de Oliveira Salazar — Auguste Cancells de
Abrew — Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira—
Jogo Pinto da Costa Leite — Fernando dos Santos
Costa— Américo Deus Rodrigues Thomaz — José Caeiro
da Matta — José Frederico do Casal Ribeiro Ulrich —
Teéfilo Duarte — Fernando Andrade Pires de Lima —
Anténio Jilio de Castro Fernandes — Manuel Gomes
de Araiijo.

Para ser presente 3 Assembleia Nacional.
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