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a relativa ao rendimento total de 8.536435; e se a ins-
pecclio ndo se fez no prazo legal, é certo que as recla-
macdes se apresentaram no prazo do artigo 3.° niio po-
dendo ser imediatas aos sinistros de Janeiro, porque sé
se admitem em Junho.

O Ministro das Financas ainda acrescentou as razdes
que motivaram o despacho recorrido, e o douto agente
do Ministério Publico interpds o parecer de que os autos
demonstram a existéncia de prejuizos que justificam anu-
lacio de imposto;

Juntou ainda o recorrente uma certidio passada na
‘secretaria de finangas do concelho de Vila Franca de
Xira, mostrando que ndo lhe fora intimado o despacho
recorrido, nem se lhe dera conhecimento oficial déle;

Tudo ponderado, e n¥o se suscitando dividas sobre
a competéncia do tribunal e legitimidade das partes, nem
se provando que por intimagdo, publicac¢iio, ou por outro
modo tivesse o recorrente, em época anterior & interpo-
sicdo do recurso, conhecimento do despacho recorrido,
originiriamente exarado no processo apenso:

Considerando que do processo consta irrecusivelmente
a existéncia, de prejuizos nos prédios do recorrente por
sinistro ocasionado pelas cheias do rio Tejo nos invernos
de 1910 e 1911, e mais duma vez se refere a elas a cor-
respondéncia oficial com a Direccio Geral da Agricul-
tura, instando pela comparéncia dum agrénomo no con-
celho de Vila Franca por estarem sem andamento pro-
cessos de apulaclio de colectas, e ndo ser justo que os
contribuintes se conservem nessa situaglo, que muito os
prejudica; '

Considerando que ésses prejuizos resultantes de cheias
do rio constituem perda fortuita das que desobrigavam
o rendeiro do pagamento da renda, segundo a ordenacgfo
do livro 4.°, titulo 27.°, principio, e portanto determinam
anula¢dio da colecta predial correspondente, nos termos do
artigo 1.° do decreto de 25 de Agosto de 1903, observa-
dos nos artigos 3.° e seguintes, que mandam requerer a
anulacio no més de Junho, proceder imediatamente &
inspecgfio directa aos prédios por intermédio da comis-
sio especial, que fixard a importancia efectiva do rendi-
mento perdido, resolver as anulagdes pela junta de ma-
trizes no prazo de dez dias, em harmonia com o parecer
da comiss¥o, e examinar todo o processo pela Direcgio
.Geral para verificar se foram cumpridas as disposicdes
legais e lancar-lhe o seu despacho de aprovagio achan-
do-o conforme;

Considerando que todas aquelas disposigdes se cum-
priram, exceptuando a relativa ao prazo da inspecglo
directa, que n3o estava a cargo do recorrente, e a da
aprovaglio final do processo, injustificadamente negada,
porque em Fevereiro de 1913 n3o podiam os vogais da
comissfo satisfazer inteiramente ao preceituado no arti-
go 7.° do decreto em relacio & produgdio dos prédios em

1910 e 1911, mas observaram 8sse artigo no possivel, e
fixaram em harmonia com o objecto das reclamagdes,

mencionando nas relagbes que lhes foram presentes, e-

rubricaram, a importincia efectiva do rendimento que re-
putaram perdido, devendo entender-se, como a entendeu
a junta, a anulagBo autorizada nos autos de conformida-
de com as relagdes rubricadas e com o pedido do recor-
rente, & quem nfo cabe responsabilidade pela ilegal mo-
rosidade das estagBes oficiais na organizagiio e servigo
da comissiio avaliadora:

Hei por bem, sob proposta do Ministro das Finangas,
conformando-me com a referida consulta, nos térmos do
artigo 43.° do regulamento de 25 de Novembro de 1886,
conceder provimento no recurso, para ficarem aprovadas
as anulacBes deliberadas pela Junta de matrizes.

O Ministro das Finangas assim o faga imprimir, pu-
blicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repi-

blica, e publicado em 21 de Julho de 1914.—Manuel de

Arriaga=Anténio dos Santos Lucas.

WINISTERIO DA MARINHA

Direcgéo Geral da Marinha

2.* Repartigdo

LEI N.° 254

Em nome da Naglo, o Congresso da Republica de-
creta, e en promulgo, a lei seguinte:

Reorganizagio goral do servigo e pllotagem das barras e portos
do continente o ilhas adjacentes

Artigo 1.° Haverd uma corporaglio de pilotos em cada
um dos portos constantes do mapa A, com o pessoal
nele mencionado.

Art. 2.° Além déste pessoal haverd nas corporagdes,
e pagos por elas, o nimero de tripulantes necessarios
para as embarcagdes das corporagdes, sendo o seu na-
mero fixado por elas com a prévia sangiio dos capitdes dos
portos. )

Art. 3.° Todas as embarcages mercantes nacivnais
ou estrangeiras devem tomar pilto, tanto para entrarem
como para sairem as barras ou portos, e se por qual-
quer circunstincia o ndo fizerem, ndo sendo por caso de
férca maior, nio ficam isentos do pagamento das res-
pectivas taxas de pilotagem; porém, para navegarem em
rios, no interior dos portos ou para mudancga de local, é
indispensével terem pildto a bordo. :

§ 1.° Exceptuam-se da disposiclo déste artigo as em-
barcacdes nacionais de trifego local, pesca, costeiros e
de pequena cabotagem, bem como quaisquer outras em-
borcagdes nacionais ou estrangeiras que, por lei especial,
estejam isentas désse pagamento.

§ 2.° Nos portos artificiais e nas docas fechadas a pi-
lotagem & obrigatéria e feita em conformidade com os
respectivos regulamentos.

Art. 4.° Os navios de guerra nacionais e estrangeiros
podem ou ndo tomar piloto, e sémente quando o toma-
rem ficam obrigados ao pagamento da verba de pilota-
gem, que ser4 feito pelas tabelas estabelecidas, a ndo ser
para entrarem ou safrem de docas fechadas, em que de-
vem meter pildto.

Art. 5.° As taxas de pilotagem de entrada-ou saida
das barras referidas & tonelagem liquida dos navios cons-
tantes dos passaportes on documentos que suas, vezes fi-
zerem, incluindo o trabalho de amarrar ou fundear e sus-
pender, s3o as que constam do mapa B.

§ tnico. As embarcagdes nacionais nio isentas do pa-
gamento das taxas de pilotagem pagario 75 por cento
das taxas indicadas nas tabelas Be C. -

Art. 6.° No servigo de pilotagem dentro dos portos
para mudanga de amarraglio, fundeadouro, acostagem,

"quer a terra quer a mavios ou pontes, ou para entrada

nas docas, cobrar-se hio as taxas referidas 4 tonelagem
liquida que constam do mapa C. No servigo de noite pa-

* garfio mais 50 por cento destas taxas, considerando-se
como servigo feito de noite o executado depois de uma

hora do por do sol até uma hora antes do seu nascimento.

Art. 7.° Se o navio que demandar a barra ou pdrto
tiver de sofrer quarentena, o pil6to fica sujeito a0 mesmo
impedimento, cujo periodo poders passar a bordo do mesmo
navio ou num lazareto, segundo as circunstincias, perce-
bendo pelo navio, no primeiro caso, além da alimentagiio
em 2.3 classe nos paquetes e em classe equivalente nos
outros navios, a importincia de 1§ didrio, que reverterd
para o cofre da corporaglio; e no segundo caso & impor-
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tancia de 2§, que igualmente reverters a favor do mesmo
.cofre, sendo por &ste paga a despesa no Lazareto feita
com a sua alimentago. _

Art. 8.° Quando um piléto, por causa de férga maior,
tenha de seguir no navio que pilotou de saida, ters a
bordo alojamento e alimentag3o de segunda classe. Ter4
também, por contd do navio, direito & passagem de re-
gresso na mesma classe ¢ ao subsidio didrio de 1420,
durante a auséncia do pOrto em que 0 navio o recebeu
em terra, aguardando o regresso terd ainda direito a con-
veniente hospedagem.

8§ tnico. O subsidio didrio de 1§20 reverte para o co-
fre da corporagio.

Art. 9.° Quando o servigo, dos especificados no regula-
mento de pilotagem, para que tenha sido requisitado um
piléto, se nio comece a efectuar trés horas depois da
hora estabelecida, terd o pildto direito a receber 14 como
indemnizag3o, que dar4d entrada no cofre dos pilotos.

Art. 10.° Quando um piléto for requisitado para qual-
quer servigo a bordo dentro do pdrto ou rio, nfo especi-
ficado no regulamento do servigo de pilotagem, recebers
por cada dia 25 por cento das taxas de pilotagem, que
dars entrada no cofre da corporagiio, ndio podendo esta
paga exceder 34 nem ser inferior a 1420 didrios.

Art. 11.° Fica o Govérno autorizado a elaborar um
novo regulamento dos servigos de pilotagem das barras
e portos do continente e ilhas adjacentes com todas as al-
teragdes ao regulamento em vigor, que a pritica tenha
aconselhado como convenientes e fixando o material novo
a adquirir, compativel com o rendimento das taxas a que
se referem os artigos 5.° e 6.° _

Art. 12.° Nas capitanias de Lisboa, Porto, Setibal e
" Vila Rial de Santo Anténio uma parte do rendimento pro-
veniente da adopgio das taxas a que se referem os arti-
gos 5.° e 6.° serd destinada a conmstituir um fundo espe-
cial para a conservaglo, reparaciio e aquisigio de material
e ser4 depositada na Caixa Geral de Depdsitos em conta
especial.

Art. 18.° O material novo para as barras de Lishoa e -

Pérto serd .adquirido por meio' dum empréstimo contraido
"pela corporagio dos pilotos, na Caixa Geral de Depésitos
ou em qualquer outro estabelecimento bafeério, quando
aquela o ndo faga, ndo podendo o mesmo exceder a impor-
tincia para encargo da qual bastem os 18 por cento de-
positados, nos termos do artigo 14.°

§ tnico. O material novo para as outras capitanias e
suas delegacBes ser4 adquirido por meio de empréstimos
especiais feitos na Caixa Geral de Depésitos ou em qual-
quer outro estabelecimento bancirio, quando aquela o
ndo faca, em harmonia com os rendimentos inerentes as
ditas capitanias e delegagdes.

Art.'14.° Para os juros e amortizagio dos emprésti-
a efectuar serfio, mensalmente, depositados na Caixa Ge-
ral de Depésitos, 18 por cento da receita bruta das ta-
xas do porto, e logo que 8sses empréstimos estejam sal-
dados, serd feito o depésito de 10 por cento da mesma
receita, como fundo de reserva destinado 3 aquisicdo de
material que as corporagdes de pilotos possam preeisar.

Art. 15.° Os depésitos a efectuar na Caixa Geral de
Dépositos, destinados ao fundo especial de que trata o
artigo 12.°, nas capitanias de Setibal e Vila Rial de
Santo Anténio, serfo estabelecidos no novo regulamento
do servigo de pilotagem.

Art. 16.° Fica o Govérno autorizado a alterar a ta-
bela do mapa B, quando a experiéncii prove haver ne-
cessidade de o fazer. '

Art. 17.° Fica revogada a legislagio em- contririo.

O Ministro da Marinha a faga imprimir, publicar e
correr. Dada nos Pagos do Govérno da Repiblica, e pu-
blicada em 21 de Julho de 1914.— Manuel de Arriaga=
Augusto Eduardo Neuparth.

MAPA A
Quadro do pessoa] das corporagles de pllotos

Lisboa :
1 Piloto-mor.
1 Sota piléto-mor.
5 Cabos pilotos.
42 Pilotos efectivos.
12 Piloies provisorios.

S. Martinho :
2 Pilotos.

Setibal :
1 Pil6to~mor.
2 Cabos pilotos.
8 Pilotos efectivos.
3 Pilotos provisérios.
. Sines
1 Pildto.

Vila Nova de Milfontes :

2 Pilotos.

Porto e Leix3es:
1 Pil6to-mor.
1 Sota pildto-mor.
2 Cabos pilotos.
24 Pilotos efectivos.
4 Pilotos provisérios.

- Caminha:
2 Pilotos.

Viana do Castelo:
1 Cabo piléto-chefe,
2 Pilotos efectivos.
1 Pildto provisério.

. Esposende:
1 Pilbto.
Vila do Conde ¢
1 Pil6to.
Aveiro:
1 Cabo piléto-chefe.
2 Pilotos.
Figueira da Foz:
1 Cabo pilsto-chefe.
2 Pilotos. .
Faro e Olh3io:
1 Piléto-mor.
1 Cabo pil6to.
3 Pilotos efectivos.
1 Pilto provisério.
Vila Nova de Portim3o:
1 Cabo pildto-chefe.
2 Pilotos efectivos.
Tavira:
1 Piléto.
Vila Rial de Santo Anté-
nio: '
1 Pil6to-mor.
1 Cabo pil6to.
6 Pilotos efectivos.
1 Piléto provisério.
Angra do Heroismo:
1 Cabo piléto.
1 Pil6to efectivo.
1 Piléto provisério.

MAPA B
Tabela das taxas de pilotagem a que se refere a artigo 3.°

' Tonelagem Escudos Tonelagom Escudos
Até  40. '1,20 3:501 a 3:750. . .| 23,50
41 a  60. 180 | 3:751 » 4:000. . .| 24,00
61 » 80. 2,40 4001 » 4:250. . .| 24,50
81 » 100. 3,00 4:251 » 4:500. . .| 2500
101 »- 120. 3,60 4:501 » 4:750: . .| 2550
121 »  140. 420 4751 » 5:000. . .| 26,00
141 » 160. 4,80 5:001 » 5250. . .| 26,50
161 »  180. 5,40 5251 » 5:500. . .| 27,00
181 »  200. 6,00 5501 » 5:750. . .| 27,50
201 » 220. . 6,60 5:151 » 6:000. . 28,00
221 » 240, 7,20 6:001 » 6:250. . .| 2850
241 » 260. 760 | 6:251 » 6500. . .| 29,00
261 » 300. 8,00 6:501 » 6:750. . .| 29,50
301 » 350. 8,50 6:751 » 7:000. . .| 80,00
351 » 400. 9,00 7001 » 7:250. . . 30,50
401 » 450. 9,50 7:251 » T:500. . .| 31,00
451 » 500. 1000 | 7501 » 7:750. . .| 31,50
501 » 550. 10,50 7:751 » "8:000. . .| 32,00
551 » 600. 11 8:001 » 8500. . . 3250
601 » 650. 11,50 8501 » 9:000. . .| 33,00
651 » 700. 12,00 9:001 » 9:500. . .| 33,50
701 a 750. 1250 | 9:501 » 10:000. . .| 34,00
- 751 »  800. 13,00 |10:001 » 10:500. . .| 34,50
801 » 850. 13,50 }10:501 » 11:000. . .| 35,00
851 » 900. 1400 |11:001 » 11:500. . .| 35,50
901 » 950, . 14,50 ] 11:501 » 12:000. . .| 36,00
- 951 » 1:000. . 1500 |12:001 » 12:500. . .| 36,50
1:001 » 1:100. . 1550 |12:501 » 13:000. . .| 37,00
1:101 » 1:200. 16,00 |13:001 » 13:500. . .[- 87,50
1:201 » 1:300. 16,50 |13:501 » 14:000. . .| 38,00
1:301 ' » 1:400. 17,00 |14:001 » 14:500. . .[ 38,50
1:401 » 1:500. 1750 |14:501 » 15:000. . .| 39,00
1:501 ». 1:600. 18,00 15:001 » 15:500. . .| 89,50
1:601* » 1:700. 18,50 | 15:501 » 16:000. . .| 40,00
1:701 » 1:800. 19,00 |16:001 » 16:500. . .| 40,50
1:801 » 1:900. 1950 |16:501 » 17:000. . .| 41,00
1:901 » 2:000. 20,00 |17:001 » 17:500. . .| 41,50
2:001 » 2:250. 20,50 |17:50L » 18:000. . .[ 42,00
2:251. » 2:500. 21,00 |18:001 » 18:500. . .| 42,50
2:501 » 2:750. 21,50 | 18:501 » 19:000. . .| 43,00
2751 » 3:000. 22,00 ]19:001 » 19:500. . .| 43,50
3:00L » 3:250. 2250 |19:501 » 20:000. . .| 44,00
3:251 » 3:500. 23,00
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MAPA C

Tabela das taxas de pllotagem, dentto dos poitos,

& que se refere o artigo 4.° :
Tonelagem Beoudds Tonelagem Eassudos
Até 200. . . 120 | 3:000 a 5:000. .. 3,30
201 a 800, .. 180 | 5001 » 7:000. . . 860
501 » 1:000. . .| 240 | 7:001 » 10:000. . .| 4,00
1:001 » 3:000. . .| 3,00 | Supec » 10:000. . .| 500

Pagos do Goterne da Repiblica, em 21 de Julho de

1914.=0 Ministro da Marinha, Eduardo Augusto Neu-

parth. b

Reparticdo do Gabinete

Rectiflcagio
No decreto n.° 659, de 20 do corrente, publicado no

" Didrio do Governo n.° 121, I série, de 90 de Julho de

1914, na 2.* linha do § 2.° do artigo 329.°, onde se 16:
cum més de vencimentos», deve ler-se: «um mgs dos
vencimentos». ’

Reparticdo do Gabinete do Ministto da Marinha, em
20 de Julho de 1914.=0O Chefe do Gabinete, Alberto
da Costa, capitio-tenente.
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