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vidas por carreiras ou em que estas tenham horarios ou
percursos que niio satigfacam as bxigéncias postais, tomar
providéncias no sentido de substituir progressivamente as
condugdes que se fazem por estafetas a pé, a cavalo ou
em carros de tracciio animal.

Nestes termos: )

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, que se observe o seguinte:

1.° O transporte de sacos postais em regides insufi-
cientemonte servidas pelo caminho de ferro ou por car-
reiras de autocarros de servigo pablico devera fazer-se,
sempre que possivel, em automdveis ligeiros. .

2.° Quando se prove que o transporte de sacos postais
nio é remunerador, o Ministro das Comunica¢des podera
conceder licencas de aluguer para os veiculos que o rea-
lizarem.

@) As licengas concedidas nestas condigdes caducario
logo que o vefculo deixe de realizar o transporte de sacos
postais;

b) O raio da 4rea circular dentro da qual os vefculos
poderiio realizar traunsportes de aluguer de mercadorias
por virtude da concessio de licengas ao abrigo do dis-
posto no corpo deste nimero sera, respectivamente, de
30 ou 50 quilémetros, conforme o raio da irea em que
efectuarem o transporte de sacos postais for inferior ou
igual Aqueles valores.

3.° Sempre que se verifique a circunstincia indicada
no ndmero anterior, os industriais de transportes de
aluguer em automéveis ligeiros terdo preferéncia nos
concursos para adjudicagiio de condugdes de sacos postais
naqueles veiculos, abertos de harmonia com o disposto
no artigo ‘312.° do Regulamento para os Servigos dos
Correios, aprovado pelo Decreto de 14 de Junho de 1902.

4.° Nas regides servidas por carreiras de autocarros
de servigo publico poderd estabelecer-se o sistema de
condugdes postais referido nos n.°* 1.° e 2.° sempre que
as mencionadas carreiras nio se adaptem as necessida-
des locais dos servicos do correio. ‘

5.° Quando determinadas circunstiucias, como o grande
volume de trifego ou necessidades de seguranca, o justi-
fiquem, poderio exigir-se requisitos especiais nos vei-
culos utilizados nas condug¢des de correio previstas por
esta portaria.

Ministério das Comunicacdes, 20 de Julho de 1950.—
O Ministro das Comunicagdes, Manuel Gomes de Araijo.

e T
Direcg¢ao-Geral da Aeronautica Civil

Direcgdo dos Sevvigos Técnicos

Portaria n.° 13:230

Considerando o disposto no anexo 2 & Convencio
sobre Avia¢io Civil Internacional: manda o Governo
da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro das Comunica-
¢des, que se observem as seguintes

Regras do ar
CAPITULO 1
Definigdes

Artigo 1.° As expressdes abaixo indicadas tém nestas
regras do ar as seguintes significagbes :

Aerddromo.— Superficie definida na terra ou na
dgua (compreendendo, se as houver, construgdes,
instalagtes e material) destinada a ser utilizada,
total ou parcialmente, para a chegada,.partida,
manobras e servico préprio das acronaves;

Area de manobra.— Parte do aerédromo a utilizar
para as descolagens e aterragens de uma aeronave
e para as manobras no solo relacionadas com
estas operacdes ;

Altitude de cruzeiro.— Altitude caracterizada por
uma indicaciio altimétrica constante em relagio a
uma referéncia definida e fixada a manter durante
um voo ou parte dele;

Autorizagdo de trdfego aéreo.— Autoriza¢io conce-
dida o uwma aeronave pelo controle do trafego
aéreo para voar ou manobrar segundo condicdes
determinadas ;

Trafego aéreo.— Conjunto de aeronaves em voo ou
em evolugio na area de manobra de um aerd-
dromo ;

Trafego de aerédromo.— Conjunto do trifego na
area de manobra de um aerddromo e das aero-
naves em voo na vizinhanca desse aerddromo ;

«Controle» de aerédromo.— Servigo estabelecido para
assegurar o conlréle do trafego aérev nos aero-
dromos ;

«Controle» de trafego aéreo. — Servico estabelecido
para facilitar o escoamento seguro, ordenado ¢
expedito do trafego aéreo;

Hora prevista de uproximagdo.— Hora a que se prevé
que uma aeronave a chegar seja autorizada a ini-
ciar a sua aproximaciio para a aterragem;

JFR.— Simbolo utilizado para designar as regras
de voo por instrumentos ;

Noite.— Horas compreendidas entre o por e o nas-
cer do Sol ou qualquer outro periodo compreen-
dido entre o pdér e o nascer do Sol fixado pela
autoridade competente; no continente e nas ilhas
adjacentes o periodo da noite conta-se desde o
por ao nascer do Sol civis;

Plano de roo.— Informagoes especiticadas, escritas,
ou, quando niio seja possivel, verbais, relativas
ao voo projectado para uma aeronave e submeti-
das a0 controle do trafego aéreo ;

Marca de referéncia.— Local determinado, em refe-
réncia ao qual wma aeronave assinala a sua posi-
¢io;

Regido de «controle».— Espago aéreo de dimensves
definidas, no interior do qual se exerce o controle
do trifego aéreo;

Caminko magnético.— Angulo medido no sentido dos
ponteiros de um relégio a partir do norte magné-
tico até & projecgiio sobre a terra da trajectéria
de uma aeronave;

VFR.— Simbolo utilizado para designar as regras
de voo visual ;

Voo acrobdtico.— Manobras efectuadas intencional-
mente por wna aeronave (ue envolvam.uma mu-
danca brusca de atitude, uma atitude anormal ou
uma alteraciio anormal de velocidade;

I7isibilidade.— Possibilidade determinada pelas con-
digdes atmosféricas e expressa em unidades de
distancia de avistar e identificar durante o dia
objectos notiveis nio iluminados e durante a
noite objectos notaveis iluminados ; '

a) Visibilidade em voo.— Alcance médio da vi-
sibilidade em frente, observada do posto
de pilotagem de uma aeronave em voo;

b) TVisibilidade no solo.—Visibilidade num aero-
dromo, indicada por um observador qua-
lificado ;

Zona de «controley.— Espaco aéreo de dimensdes
definidas, no interior do qual, para melhor protec-
ciio do trafego aéreo, vigoram regras suplementa-
res a4s que regem Os voos nas regines de contudle,
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§ 1.° O termo «aterrar» é empregado nestas regras para
designar as manobras de aterragem e de amaragem.

§ 2.° As regras formuladas para as manobras de rolar
aplicam-se, idénticamente as correspondentes manohras
das aeronaves na agua.

CAPITCLO 11
Generalidades

Art. 2.° As presentes regras do ar sfio aplicaveis a
todas as aeronaves de matricula nacional ou estrangeira
que operem dentro dos limites do territério portuguéds.

§ unico. As mesmas regras sio também aplicaveis as
aeronaves de matricula nacional que operem no territério
dos Istades signatirios da Convencio sobre Aviaciio
Civil Internacional e no territério de Estados niio signa-
tarios da referida convengio, na medida em que sejam
compativeis com as regras vigentes nesses Fstados.

Art. 3.° No cumprimento destas regras ter-se-io em
devida conta os riscos de navegagio e de colisiio, hem
como todas as circunstincias especiais que possam de-
terminar um afastamento do que nelas se prescreve,
para evitar um ‘perigo imediato.

Art. 4.° As aeronaves voario sempre de harmonia
com as regras constantes do capitulo 11 e da seccio 1 do
capitulo 111 e, excepto nas circunstincias previstas no
§ D.° deste artigo, em conformidade com as regras pres-
critas na secgiio 1 do capitulo 11, sempre que o voo se
efectue em condi¢des de visibilidade e de distincia is
nuvens inferiores is indicadas no seguinte quadro:

RegiBio de contréle | Zona de controle Noutros locails

53 | 9 quildmetros | 5 quilémetros 5 quilémetros
‘w8 | visibilidade visibilidade em voo
et em Voo

150 metros 150 metros | A 200 metros oumaisacima
« o | verticalmente | verticalmente do solo ou da Agua:
EER ! 150 metros vertical-
23 mente.
2 600 metros horizontal-
F2 1 600 metros 600 metros mente.

horizontalmente | horizontalmente

Abaixode200metrosacima
dosolo oudaigua:aboa
distAncia das nuvens e &
vista do solo.

Nota.— Para os helicopteros a visibilidade em voo serd reduzida
de 5 quilometros para 1,5 quilémetros.

§ 1.° Quando as condi¢des de tempo permitam que
um piloto efectue o seu voo em condigdes de visibilidade
e de distdncia s nuvens iguais ou superiores as indica-
das no quadro constante do corpo deste artigo, diz-se
que o referido piloto se encontra em condigdes de
tempo VFR. Quando as condigdes de tempo nio permi-
tam a realizagio do voo em condicdes de visibilidade e
distancia as nuvens superiores is indicadas no referido
quadro, diz-se que o piloto se encontra em condigdes de
tempo IFR.

§ 2.° As regras contidas na seccdo 1 do capitulo 11
constituem ‘as regras de voo visual (VFR).

§ 3.9 As regras contidas nas secgdes I e 11 do capi-
tulo 11 constituem as regras do voo por instrumentos
(IFR).

§ 4.° Incumbe ao piloto comandante de bordo de uma
aeronave verificar se as condigdes de tempo permitem a
realizagiio de um voo segundo as regras de voo visual
ou se éxigem a observancia das regras de voo por ins-
trumentos.

§ 5.° Desde que se obtenha uma autorizagio especial
do comtrole do trafego aéreo, podem efectuar-se dentro
das zonas de controle voos em condigdes de tempo IFR
sem que se ohservem as regras do voo por instrumentos.

§ 6.° Quando a autoridade competente o determinar,
todas as aeronaves que circulem de noite dentro das
regides ou das zonas do contrdle voario segundo as re-
gras de voo por instrumentos ou nos termos em que
forem autorizadas pelo controle do trafego aéreo.

§ 7.° No interior das zonas de controle, quando a visi-
bilidade no solo for inferior a d quilémetros, ficam sujei-
tas a autorizagiio do controle do trifego aéreo as mano-
bras de descolagem e aterragem, as aproximagdes para
aterragem e as entradas no conjunto de trafego consti-
tuido pelas aeronaves que tenham descolado, venham
aterrar ou se aproximem para este fim.

Art. 5.° As regides de controle terio a configuracio
fixada pela autoridade competente, com indicagio pre-
cisa dos seus limites horizontais e verticais.

§ Gnico. O limite inferior das regides de controle de-
vera fixar-se a 200 metros acima do solo ou da 4gua.

Art. 6.° As zonas de controle terio a configuragio
determinada pelas autoridades aeronauticas, com indica-
¢io precisa dos seus limites horizontais e verticais e dos
aerédromos nelas incluidos.

As zonas de controle estender-se-io em altitude a par-
tir do solo ou da dgua.

Art. 7.° Competencia da tripulacdo de uma aeronave. —
Ninguém podera exercer as functes de membro da tri-
pulagio de uma aeronave sem que para isso tenha sido-
autorizado pelo Estado em que a aeronave estiver ma-
triculada.

Art. 8.° Uso de bebidas alcodlicas, narcéticos e estupe-
facientes.— Ninguém poderda pilotar uma aeronove ou
exercer fungdes de membro da sua tripulacio sob a in-
fluéncia de bebidas alcodlicas, narcéticos ou estupefa-
cientes que possam comprometer as faculdades necessa-
rias ao desempenho da sua missiio.

Art. 9.° Acgdo preliminar do voo.— Antes de realizar
um voo, o piloto comandante de uma aeronave devera
inteirar-se de todas as informagdes disponiveis tuteis ao
voo projectado. Para os voos fora das proximidades de
um aerédromo e para todos os voos IFR, a acciio pre-
liminar do voo compreendera o estudo atento dos bole-
tins e previsdes meteorologicos mais recentes, tomando
em consideracio as necessidades de combustivel e as
medidas alternativas a tomar no caso de o voo ndo po-
der decorrer como foi planeado.

Art. 10.° Restriges relativas ao espago aéreo.— O so-
brevoo de zonas submetidas a restrigdes de voo que
tenham sido convenientemente difundidas far-se-A de
acordo com o estabelecido nessas restrigdes ou mediante
autorizagio expressa da autoridade competente do Es-
tado que as imp6s.

Art, 11.° Reboque.—- O piloto comandante de uma ae-
ronave s permitird que a sua aeronave reboque qual-
quer objecto de acordo com o preceituado pela autori-
dade competente.

Art. 12.° Langamento de objectos.— O piloto coman-
dante de bordo de uma aeronave nfo autorizard o
lancamento para fora da aeronave em voo de qualquer
objecto que possa constituir um perigo para as pessoas
ou bens a superficie da terra ou da igua.

Art. 13.° Descidas em pdra-quedas.— As descidas em
para-quedas, salvo em caso de emergéncia, s6 seriio efec-
tuadas mediante permissio da autoridade aerondutica
competente. :

Art. 14.° Voos de instrugdo.— A’ instrugio de voo e a
autorizacio de voo a solo de um aluno s6 serio dadas
nos casos ewm que o aviio pilotado pelo aluno nio possa
constituir perigo para a navegacio aérea.
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CAP{TULO III
Regras de voo
SECGAO 1

Art. 15.° Autoridade do piloto comandante de wma aero-
nave.— O piloto comandante de uma aeronave sera direc-
tamente responsavel pela sua condugio e decidira em
iltima instincia de tudo o que se relacionar com a sero-
nave, enquanto sob o seu comando.

Art. 16.° Instrucdes do «controle» do trafego aéreo.— O
piloto comandante de uma aeronave sera responsavel pelo
cumprimento das instrugdes que tenha recebido do con-
trole do trafego aéreo.

Art. 17.° Voos stmulados por instrumentos.— As aero-
naves s6 voardio em condicdes simuladas de voo por
instrumentos quando : _

a) Estejam equipadas com comandos duplos em per-
feito estado de funcionamento ;

) Um piloto competente ocupe aos comandos um lu-
gar que lhe permita intervir como piloto de vigia da pes-
soa que pilota em condi¢oes simuladas de voo por ins-
tramentos.

O piloto de vigia devera ter para a frente e para os
lados da aeronave uma visibilidade adequada, salvo se,
em comunicagio com ele, um ohservador competente
ocupar a bordo um lugar donde o seu campo de visio
complete de forma satisfatéria o do piloto de vigia.

Art. 18.° Voos acrobaticos.— Nenhuma aeronave po-
derd realizar voos acrobaticos se dai resultar perigo
para o trafego aéreo.

§ unico. A exccuciio de acrobacias sobre determina-
das zonas depende de consentimento da autoridade com-
petente.

Art. 19.° Negligémcias ou imprudéncias no decorrer de
um voo.— Nenhuma aeronave devera ser pilotada de
forma negligente ou imprudente que possa constituir
perigo para a vida ou bens de terceiros.

Art. 20.° Manobras num aerddromo ow nas suas pro-
aimidades.— O piloto comandante de uma aeronave em
evolucio sobre um aerédromo ou nas suas proximidades
devera : -

a) Atender ao trifego do aerddromo, a fim de evitar
colisdes ;

b) Integrar-se ou manter-se afastado do circuito de
trafego e de outras aeronaves em evolugiio ;

¢) Realizar todas as voltas pela esquerda, quando em
aproximaciio para aterragem e depois da descolagem,
salvo instrucdes contrarias do controle do trafego aéreo
ou da autoridade competente ;

d) Aterrar e descolar, na medida do possivel, face ao
vento, salvo instrucdes contrarias do controle do trafego
aéreo.

§ tnico. Se estiver em funcionamento um controle de
aerédromo, o piloto comandante devera também :

@) Manter uma escuta continua nas frequéncias radio
atributdas as comunicagdes do contréle do aerddromo
ou, sendo impossivel, conservar-se atento is instrucdes
que possam ser transmitidas por sinais visuais ;

b) Obter, pela radio ou por sinais visuais, toda a au-
torizaciio de manobra que possa ser necessaria i protee-
cio do trafego do aerédromo.

Art. 21.° Proximidades.— Uma aeronave nio deve
manobrar tio préximo de outra aeronave que possa ori-
ginar um risco de colisdo.

§ unico. As aeronaves sO voardio em formagio depois
de prévio acordo com: controle do trafego aéreo.

Art. 22.° Direito de passagem.— A aeronave que tiver
direito de passagem cOnservaria o seu rumo € a suz ve-
locidade, sem que o piloto comandante da aeronave fique
dispensado da obrigaciio de tomar todas as medidas ne-

cessarias para evitar colisdes. Uma aeronave que, nos
termos dos parigrafos deste artigo, tenha obrigacio de
deixar livre a passagem a outra aeronave ndo deverad
passar por cima, por haixo ou pela frente dela, a nio
ser que o faga a distdncia considerivel.

§ 1.° Rotas convergentes. — Quando duas aeronaves
se encontrem sensivelmente & mesma altityde, sigam
rumos convergentes, aquela que vir a outra i sua direita
ceder-lhe-a passagem, excepto nos seguintes casos : _

a) Os aeridinos com motor cederdio passagem aos di-
rigiveis, planadores e balbes ;

b) Os dirigiveis cederfio passagem aos planadores e
ao0s haldes ;

¢) Os planadores cederdio passagem aos haldes ;

d) As aeronaves com motor cederfio passagem as que
reboquem outras aeronaves.

§ 2.° Aeronaves voando frente a frente.— Quando duas
aeronaves estiverem a aproximar-se de frente ou quase
de frente e houver risco de colisio, devem ambas des-
viar-se para a sua direita.

§ 3.° Ultrapassagem.— Toda a aeronave que estiver
sendo ultrapassada tem direito de passagem, devendo a
aeronave que a ultrapassar, esteja a descer, a subir, ou
em voo horizontal, afastar-se do seu caminho, desvian-
do-se para a direita. Nenhuma modificacio posterior das
posicdes relativas das duas aeronaves dispensard a que
ultrapassa desta obrigaciio, até que tenha ultrapassado
inteiramente a outra aeronave e se haja distanciade.

Uma aeronave que ultrapassa é aquela que se aproxima
de outra pela retaguarda segundo uma linha que forma
um angulo inferior a 70° com o plano de simetria desta
iltima, isto é, numa posigio tal em relacio a outra
aeronave que, durante a noite, lhe nio seja possivel
avistar qualquer das suas luzes de posiciio frontais.

§ 4.° Aterragem.— As aeronaves em voo ou mano-
brando no solo ou na agua cederiio passagem is aero-
naves que vio aterrar ou que executam a aproximagio
final para aterragem.

Quando dois ou mais aerédinos se aproximem de um
aerédromo com o objectivo de aterrar, a aeronave que
se encontre a maior altitude cedera pussagem i aeronave
que estiver a menor altitude, mas esta ultima nio se
prevalecerd desta regra para se colocar i frente de outra
que esteja em-aproximacio final para aterrar, ou para a
ultrapassar. Todavia, 0s aerédinos com motor cederiio
sempre passagem aos planadores.

§ 5.° Descolagem.— Uma aeronave prestes a descolar
niio tentard fazé-lo enquanto existir risco aparente de
colisiio com outras aeronaves.

§ 6.° Aterragem for¢ada.— Uma aeronave que saiba
que outra aeronave ¢ obrigada a realizar uma aterragem
forcada ceder-lhe-4 passagem.

Art. 23.% Altitudes minimas de sequranga.— Salvas as
necessidades de descolagem e aterragem ou autorizagio
especial das entidades competentes, as aeronaves deve-
rio:

a) Quando sobrevoem bhairros populosos dos grandes
centros urbanos, cidades, aglomerados ou concentragdes
de pessoas ao ar livre, manter uma altitude suficiente
para permitiv uma aterragem de emergtncia em cago do
avaria de motores ou outra, sem que corram perigo as
pessoas ou hens a superficie ; esta altitude n3io serd info-
rior a 300 metros acima do obsticulo mais elevado num
raio de 600 metros em torno da aeronave;

b) Quando sobrevoem locais diversos dos indicados na
alinea anterior, manter uma altitude que niio ser info-
rior a 150 metros acima do solo ou da igua, a menos
que o voo possa ser efectuado sem perigo para as pes-
soas ou bens & superficie; em qualquer circunstincia a
aeronave nio deverd voar a menos de 150 metros num
raio de 150 metros i volta de qualquer construcdo,
pessoa, barco e veiculo.
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Os helicopteros poderiio ser autorizados a voar em
condictes diferentes das estabelecidas neste artigo.

Art. 24.° Regras de altitudes quadrantais.— Quando o
piloto comandante de uma aeronave tiver dé operar a
uma altitude de cruzeiro condicionada pelo seu caminho
magnético, escolhera essa altitude de acordo com o se-
guinte quadro: '

g Eé 0°-89° 90°-179° 180°-269° 270°-359°
o

Numeros Numeros

Nimeros ' impares Nimeros pares

impares de pares de

Metros de Motros | milhares | Metros de Mefros | milhares
milhares de pés milhares de pés

de pés mais de pés mais

500 pés " 500 pés
3001 1:000| 450] 1:500| 600 2:000| 750 2:500
900; 3:000 | 1:050{ 3:500 | 1:200] 4:000 | 1:350| 4:500
1:500| 5:000 | 1:700] 5:500 | 1:850f 6:000 | 2:000{ 6:500
2:150] 7:000 [ 2:300| 7:500 } 2:450| 8:000 | 2:600| 8:500
2:750| 9:000 | 2:900] 9:500 | 3:050( 10:000 | 3:200( 10:500
3:350] 11:000 | 3:500( 11:500 | 3:650{ 12:000 | 3:800| 12:500
2 13:950| 13:000 | 4:100( 13:500 | 4:250; 14:000 | 4:400] 14:500
2 { 4:550{ 15:000 | 4:700( 15:500 | 4:900| 16:000 | 5:050| 16:500
3 5:200] 17:000 | 5:350} 17:500 | 5:500{ 18:000 | 5:650| 18:500
5:800) 19:000 | 5:950] 19:500 | 6:100| 20:000 | 6:250( 20:500
6:400( 21:000 { 6:550] 21:500 | 6:700] 22:000 | 6:850| 22:500
7:000] 23:000 | 7:150] 23:500 | 7:300| 24:000 | 7:450| 24:500
7:600| 25:000 | 7:750] 25:500 | 7:900] 26:000 | 8:100( 26:500
8:250| 27:000 | 8:400| 27:500 | 8:550] 28:000 | 8:700| 28:500
8:850] 29:000 | 9:000| 29:500 | 9:150| 30:000 | 9:300| 30:500

Nota.— Estas altitudes serfo referidas a um acerto altimétrico a
fisar pela autoridade competente, conforme as condigdes de voo.

Art. 25.° Regras complementares para as manobras na
dgua.— Nas zonas em que as «regras internacionais para
evitar abalroamentos no mar» estejam em vigor as aero-
naves que manobrem sobre a 4gua deveriio respeitar
essas regras.

As aeronaves que voem perto da superficie da fgua
conservar-se-30, dentro do possivel, a distincia conve-
niente de todos os navios e embarcacdes e evitario
perturbar a sua navegagio.

Art. 26.° Luzes para manobras de noite.— O uso das
luzes para manobras de neite fica regulado da seguinte
forma:

1.° Aeronaves em servigo.— Entre o poér e o nascer
do Sol, todas as aeronaves em voo ou manobrando em
terra usarfio as luzes prescritas no capitulo 1v; entre o
por e o nascer do Sol, todas as aeronaves «em marcha»
sobre a adgua usariio as luzes prescritas no mesmo capi-
tulo. Durante este periodo niio se usario quaisquer luzes
que possam confundir-se com as que sio prescritas no
capitulo 1v;

2.° Aderonaves ndo em servigo — Durante a noite, em
todos os aerddromos utilizados ou utilizaveis para voos
nocturnos, todas as aeronaves em estacionamento ou
em movimento sobre a area de manobra ou na sua vi-
zinhanga perigosa serdo bem iluminadas ou terdo as luzes
acesas ou a zona que ocupem balizada por luzes de obs-
ticujo. Entre o por ¢ o nascer do Sol, uma aeronave que
esteja sobre a dgua ndo «em marcha» acendera as luzes
de amarragiio prescritas no n.° 8.° do artigo 40.% salvo
se se encontrar numa zona que goze de isengiio especial.

§ Ginico. Uma aeronave que esteja no ar ou & super-
ficie da Agua diz-se «em marcha» quando nilo estd amar-
rada nem no solo nem a um objecto fixo na terra ou
na agua.

Art. 27.° Aviso de roo.— Quando o piloto comandante
de bordo de uma aeronave tencione efectuar um voo
para o qual niio exista um plano de voo obrigatério, nos
termos do artigo 33.°, deverd, a titulo de precaucio,
transmitir, verbalimente ou por escrito, um aviso de voo

a entidade competente, a fim de facilitar o servico de
busca e salvamento ou com qualquer outro objectivo.

Esse aviso de voo deve, pelo menos, conter os seguin-
tes elementos :

«) Identificaciio e tipo da aeronave;

b) Nome do piloto comandante e nimero de pessoas
a hordo;

¢) Lugar da partida e hora prevista para a partida;

d) Rota e destino;

e) Hora estimada de chegada;

f) Se for caso disso, a hora-limite a que a mensagem
de chegada deve esperar-se na entidade préviamente no-
meada. Ksta informagio serd necessdria quando o voo
tiver como destino um ponto donde as comunicacdes
possam demorar algum tempo a chegar & entidade com-
petente.

§ tnico. Alteragdo.— Sempre que faga uma alteraciio a
um aviso de voo, o piloto comandante de uma aeronave
serd obrigado a informar a entidade competente logo
que lhe seja possivel.

Art. 28.° Informagdo de chegada.— O piloto coman-
dante da aeronave que esteja a realizar um voo sobre o
qual foi depositado um plano ou aviso de voo comuni-
card a sua chegada a entidade competente, logo que lhe
seja possivel, depois de ter aterrado.

SECGAO I

Art. 29.° Além das regras constantes da seccio I
deste capitulo, aplicar-se-do as regras da presente sce-
cio nas condigdes previstas no capitulo 1.

Art. 30.° Competéncia des pilotos.— Para voar de
acordo com as regras indicadas na presente secciio os
pilotos serfio qualificados nos termos das normas inter-
nacionais sobre licengas do pessoal.

Art. 31.° Equipamento das aeronaves.— As aeronaves
serdo equipadas com os convenientes instrumentos e os
aparelhos de radionavegaciio adequados & rota a seguir
¢, sempre que voarem no interior de uma zona ou de
uma regiio de controle, com aparelhos de rddio necessi-
rios para manterem comunicaciio bilateral com o controle
do trifego aéreo competente.

Art. 32.° Altitudes minimas —IFR.— Fora das exigén-
cias das descolagens ou das aterragens ou de determina-
cio ou autoriza¢iio expressa da autoridade competente,
as aeronaves voario a uma altitude minima de 300 me-
tros acima do obsticulo mais alto situado dentro de um
raio minimo de 8 quilémetros em redor.da aeronave em
voo. Sempre que for conveniente, as autoridades compe-
tentes tixardo valores superiores.

Art. 33.° Planos de voo.— Antes de descolar de um
ponto qualquer de uma regiio ou de umna zona de con-
trole, ou antes de penetrar nela, serd fornecido ao cont- dle
do trifego aéreo competente um plano de voo. Este plano
de voo incluird, salvo se de outro modo for autorizado
pelo controle do trifego aéreo, pelo menos, as seguintes
informacdes:

a) Identificaciio da aeronave e, se for diferente desta,
o indicativo de chamada ridio;

b) Tipo de aeronave ou, em caso de voo em formagio,
tipos das aeronaves e nimero das mesmas;

¢) Nome do piloto comandante da aeronave ou, em
caso de voo em formacgiio, nome do comandante desta;

d) Ponto -de partida;

e) Altitude (ou altitudes) de cruzeiro e caminhos a
seguir ;

£) Ponto da primeira aterragem prevista;

g) Velocidade-ar verdadeira prevista is altitudes de
Cruzeiro;

k) Frequéncia ou frequéncias de emissiio e de recepgiio
a utilizar em radio;

i) Hora proposta para a partida;
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J) Tempo estimado de rota até i chegada sobre o ponto
previsto para a primeira aterragem;

k) Aerdédromo ou aerédromos alternantes para onde a
aeronave continuard o seu voo, quando a aterragem no
ponto do destino previsto deixe de ser aconselbavel;

) Quantidade de combustivel a borde, expressa em
horas de voo;

m) Nimero de pessoas a bordo;

n) Quaisquer outras informagdes complementares que
o piloto comandante da aeronave ou o contréle do trafego
aéreo julguem indispensiveis para efectivagiio do controle.

Art. 34.° Autorizagdo de trdifego aéreo. — Antes de
operar numa regiio ou numa zona de controle, devera
obter-se do competente confréle uma autorizagiio de tra-
fego aéreo baseada no plano de voo. As aeronaves voariio
de harmonia com esta autorizaciio e, desde que nio obte-
nham permissio especial, seguirio os procedimentos de
aproximagiio por instrumentos aprovados para os aerd-
dromos a utilizar.

Nio se efectuari qualquer alteracio ao determinado
numa autorizagiio de trafego aéreo, salvo em casos de
emergéncia que exijam uma acgio imediata. Quando assim
suceder, o piloto comandante da aeronave, em seguida a
tomar as referidas medidas de emergéncia, informara o
competente controle do trafego aéreo da alteragiio e, sendo
necessirio, obterd nova autorizacgdo.

Art. 35.° Radiocomunicagbes.— Quando o comandante
de uma aeronave voe dentro de regides ou zonas de con-
trole, cumpre-lhe assegurar a manutengiio de uma escuta
permanente nas frequéncias ridio apropriadas.

Art. 36.° Relato de posicdo.— A hora e altitude rela-
tivas & passagem de cada uma das marcas de referéncia
preestabelecidas ou especificadas pelo controle do trafego
aéreo, bem como todas as outras informacgdes necessi-
rias, seriio, logo que seja possivel, transmitidas pela radio
ao competente confrdle do trafego aéreo. No caso de
niio existivem marcas de referéncia preestabelecidas, os
relatos de posiciio serfio feitos com interval.s prescritos
pelo controle do trafego aéreo.

Art. 37.° Interrupcdo das comunicagdes avidgo-terra. —
Sempre que no decorrer de um voo, realizado inteira
ou parcialmente no interior de uma regiio ou de uma
zona de controle, o piloto comandante da aeronave niio
possa manter comunicagdes radio bilaterais com o con-
trole do trafego aéreo, devera ter em consideragiio o pro-
cedimento indicado nos paragrafos deste artigo, salvo se:

a) O controle do trafego aéreo, prevendo uma inter-
rupgiio de comunicagoes, lhe tiver dado instrugles espe-
cials §

b) A causa da interrupgio for de curta duracio e o
piloto comandante de hordo niio tenha raziio para supor
que durante ela possa infringir as prescrigdes do seu
plano de voo ou das autorizagdes que tenha recebido.

O preceituado neste artigo ndio dispensa o piloto da
obrigagiio de obter a autorizagiio prescrita no artigo 34.°
antes de entrar numa zona ou numa regiio de contrile.

§ 1.° Procedimento VFR.— Se no momento da inter-
rupgiio ou ulteriormente a aeronave se encontrar em
condigdes VFR, o piloto comandante, se estiver seguro
de poder manter-se nessas condigdes até ao destino ou
até outro ponto onde lhe seja possivel aterrar, prosse-
guird o seu voo em condigdes de tempo VFR até & ater-
ragem.

§ 2.° Procedimento IFR.—Se o procedimento pres-
erito no paragrafo anterior nio puder ser seguido, o pi-
loto comandante da aeronave devera:

) Prosseguir o seu voo conforme o respectivo plano,
tendo em consideraciio as autorizagdes e instrucdes que
tiver recebido e de que tiver acusado recepciio, salvo
nos seguintes casos :

1) Se a iltima altitude assinalada for inferior & alti-
tude minima IFR sobre os respectivos trocos de rota

que faltam percorrer, o piloto comandante da aeronave
devera voar & altitude minima IFR indicada para a di-
recciio de voo sobre esses trocos de rota;

2) Se por motivo de variacio de velocidade;ou da di-
recciio do vento o piloto estiver impossibilitado de che-
gav A hora prevista sem modificar a sua veloeidade,
devera renunciar a chegar Aquela hora e prgsseguir o
seu voo de acordo com os outros elementos do respec-
tivo plano.

b) Se a aeronave tiver recebido autorizagiio para es-
perar num ponto diferente do aerédromo de destino’ sem
ter sido especificada a hora de saida do ponto de espera,
o piloto comandante da aeronave devera deixar esse
ponto de maneira a encontrar-se sobre o aerédromo de
destino & hora prevista de aproximaciio, mantendo-se &
altitade que deve conservar (altima altitude minima IFR
especificada para a direeciio de voo);

¢) Se a aeronave esti em espera sobre o aerédromo
de destino, o piloto comandante da aeronave devera
manter a altima altitude assinalada até & hora prevista
de aproximagio ;

d) Se nio tiver recebido a autorizagio de aproxima-
¢ilo, o piloto deverd comecar a descer a partir da dltima
altitude assinalada ou da altitude minima (IFR), con-
soante o caso, a ultima hora de aproximagiio prevista
que lhe tenha sido notificada e da qual tenha acusado a
recepciio. Se niio tiver recebido a indicaciio da hora pre-
vista de aproximaciio ou se niio tiver acusado a recep-
c¢iio, devera, & tltima hora prevista de aterragem notifi-
cada ao contréle do trifego aéreo e da qual este tenha
acusado a recepedo, iniciar o procedimento normal com-
pleto e aterrar. Todavia, ndio iniciard a descida sem es-
tar certo de poder aterrar dentro dos quinze minutos
que se seguem A hora a que, consoante o caso, possa
iniciar a aproximac#io, ou nos trinta minutos seguintes a
esta hora, se ela tiver sido notificada com mais de duas
horas de antecedéncia ;

¢) No caso de uma aproximagio falhada, o piloto co-
mandante da aeronave devera:

1) Permanecer em contacto visual com o aerédromo
até que a aterragem seja efectuada; ou, sendo isto im-
possivel :

2) Tentar efectuar uma outra aproximaciio, se a ater-
ragem puder ser completada no tempo-limite indicado
na alinea d).

§ 3.° Se o piloto comandante de aeronave nio puder
cumprir as instrugdes dos paragrafos anteriores ou se
previr que, cumprindo-as, pode comprometer a seguranca,
deverd ter o cuidado de evitar as zonas de trafego in-
tenso, dirigindo-se para um ponto conveniente onde possa
efectuar uma descida e a partir do qual lhe seja possi-
vel prosseguir o voo nas condicdes VFR até um local
onde possa aterrar.

§ 4.° Interrupgdo parctal de comunicagies.— Se a causa
da interrupgiio é tal que o piloto comandante da aero-
nave pode transmitir mas nio receber, deverd transmitir
ao controle do trifego aéreo uma descrigho detalhada do
proecedimento executado, sublinhando as frequéncias em
que fizer a transmissio. Se puder receber mas nio emitir,
deverd manter a escuta do controle do trifego aéreo e
camprir todas as instru¢des que este lhe transmita.

§ 5.° Relatério da interrupgio de comunicagpes.— Em
seguida a uma interrup¢io de comunicacdes, o piloto
comandante de aeronave deverd, sempre que possivel,
relatar ao controle do trifego aéreo, discriminando a
hora a que a interrupciio teve lugar, bem como o érgio
de controle sob a autoridade do qual se encontrava na-
quele momento.

Art. 38.° Altitudes de cruzeiro.— As aeronaves voario
ias seguintes altitudes :

a) Dentro das regides ou das zonas de «controle», a uma
altitude autorizada pelo controle do trifego aéreo;
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) Noutros locais, a uma altitude acima do nivel do
mar correspondente ao caminho magnético, como estd
prescrito no artigo 24.°

CAPITULO 1V
Regras aplicaveis as luzes e sinais visuais

Art. 391° Luzes a usar pelos aerddinos com motor.— As
luzes a usar nos termos do n.” 1.° do artigo 26.° seriio:

a) Na frente, wma luz vermelha colocada do lado es-
querdo e uma luz verde colocada do lado direito. Estas
luzes seriio continuas ou intermitentes (fig. 1) e projec-
tario um feixe de luz sem obstrugies entre dois planos
verticais que formem angulos diedros de 110°, medidos,
respectivamente, a partir da frente e do plano longitu-
dinal para a esquerda e para a direita da aeronave.

Tistas luzes devem ser visiveis pelo menos a 8 quilé-
metros e o seu afastamento lateral serd o maior possivel;

D) A retaguarda, uma luz branca e fixa, ou branca
e intermitente, ou, ainda, alternadamente branca e ver-
melha (fig. 1), colocada o mais atras possivel e projec-
tando um feixe de luz visivel pela retaguarda, num
ingulo diedro de 140° cujo plano bissector € o plano
vertical que passa pelo eixv longitudinal da aeronave.
Esta luz deverd ser visivel a uma distancia minima de
5 quilémetros.

§ tuico. Nesta secgiio a palavrea evisivel», quando apli-
cada s luzes, terd a significacio de: visivel em noite
escura, com atmosfera transparente.

Art. 40.° Regras especiais aplicaveis aos hidroavites e
aeronaves anfibias & superficie da dgua.— As Juzes exi-
bidas pelos hidroavides e pelas aeronaves anfibias na
superficie da dgua, de harmonia com o disposto no n.® 1.°
do artigo 26.°, seriio as seguintes :

1.° Quando as aeronares estdo «em marcha» ¢ «comun-
dadusy.— As luzes fixas definidas no artigo anterior, e
além destas wma luz fixa branca (fig. 2), visivel pela
frente, no interior de um é4ngulo diedro de 220°, cujo
plano Dbissector seja o plano vertical que passa pelo
eixo longitudinal da aeronave.

Tista luz serd visfvel a uma distdncia de, pelo menos,
5 quilémetros, oom as seguintes excepcbes :

«) Se a aeronave reboca uma outra aeronave, deverio
colocar-se duas luzes fixas brancas suplementares (fig. 3)
nos locais onde forem mais visiveis, uma por cima da
outra na mesma vertical, distanciadas, pelo menos, 2 me-
tros e visiveis pela frente a uma distancia minima de
5 quilometros, dentro de um angulo diedro de 220°, cujo
plano bissector é o plano vertical que passa pelo eixo
longitudinal da aeronave;

b) Se a aeronave for rebocada, serio sbmente colo-
cadas as luzes fixas indicadas no artigo anterior.

2.° Quando as aeronaves ndo estiverem comandadas.—
Duas luzes fixas vermelhas (fig. 4) colocadas nos locais
em que forem mais visiveis, uma por cima da outra na
mesma vertical, distanciadas, pelo menos, 1 metro e tanto
quanto possivel ambas visiveis de qualquer ponto do hori-
zonte a uma distincia minima de 3 quilémetros; e ainda:

@) Se estiverem navegando, as luzes fixas definidas
no artigo anterior; om,

b) Se ndo estiverem navegando, a luz fixa branca da
retaguarda definida no mesmo artigo (fig. ).

8.° Quando as aeronaves estiverem ancoradas ou amar-
radas — Uma luz branca fixa & frente (fig. 6), visivel de
todos os pontos do horizonte a uma distincia minima de
1m5; e ainda:

a) Se a aeronave tiver mais de 50 metros de compri-
mento, uma luz fixa branca a retaguarda (fig. 7), visivel
de todos os pontos do horizonte a uma distancia de, pelo
menos, 15",0; e,

b) Se a aeronave tiver 50 metros ou mais de enver-
gadnra. uma luz branca fixa de cada lado (figs. 8 e 9)

marcando as dimensdes maximas laterais e, tanto quanto
possivel, visivel de todos os pontos do horizonte a wma
distancia minima de 1%™,5.

§ tnico. Para os efeitos deste artigo ter-se-i em ateu-
¢io que:

«) Uma aeronave na superficie das dguas diz-se «em
marcha» quando nio estiver amarrada nem a0 solo nem
a qualquer objecto fixo situado sobre a terra ou na agua;

b) Uma aeronave diz-se «comandada» quando puder
executar as manobras exigidas por estas regras ou pelas
cregras para evitar abalroamentos no mar» ;

¢) Uma aeronave «esti navegando» quando estd em
marcha & superficie da agua e tem uma velocidade rela-
tiva a esta.

Art. 41.° Sinais visuais de perigo.— Os seguintes si-
nais, utilizados em conjunto ou separadamente, signifi-
cario que uma aeronave esti ameacada por um perigo
grave e iminente e pede socorro imediato :

1) Sinal Morse «++—=—=---}

2; Sucessio de artificios pirotécnicos lancados com
intervalos curtos, sendo cada um constituido por uma
unica luz vermelha ;

3) Sinal com duas bandeiras (fig. 10) correspondendo
s letras NC do Codigo Internacional de Sinais;

4) Sinal a distancia (fig. 11), constituido por uma
bandeira quadrada tendo na parte de cima ou na parte
de baixo uma bola ou um objecto semelhante.

Art. 42.° Sinais visuais de urgéncia.— Os seguintes
sinais, utilizados em conjunto ou separadamente, signifi-
cario que uma aeronave pretende indicar dificuldades
que a obrigam a aterrar sem necessidade de socorro
imediato :

1.° De dia: sucessio de artificios pirotéenicos brancos;

2.° De noite : sucessiio de artificios pirotéenicos bran-
cos ou apagar e acender as luzes da aeronave, de tal
maneira que nio haja confusdo com as luzes intermites-
tes definidas no artigo 39.°

§ tnico. Os seguintes sinais, utilizados em conjunto
ou separadamente, significam que uma aeronave tem uma
mensagem urgente a transmitir relativa & sua seguranga
ou & de outra aeronave, navio ou outro veiculo ou a
seguranca de qualquer pessoa que se encontra a bordo
ou a vista:

1.° Sucessdio de artificios pirotécnicos verdes ;

2.° Sucessiio de reldmpagos verdes, produzidos com
um aparelho de sinalizagiio.

Art. 43.° Nenhuma das disposi¢des dos_ artigos ante-
riores impede que uma aeronave em perigo use todos os
meios ao seu alcance para chamar a atenciio, indicar a
sua posiciio e obter socorros.

Art. 44.° Sinais terrestres e sinais luminosos para o
«controle» de trdfego de aerddromo.— Quando se empre-
garem sinais terrestres e sinais luminosos para o controle
do trafego de aerédromo, observar-se-a o prescrito nos
paragrafos seguintes :

§ 1.° Sinais luminosos direccionass (fig. 12):

1.° Para uma aeronave em Voo :

a) Uma luz verde continna: «Esti autorizado a ater-
"ary ;

0) Uma luz vermelha continua: «Ceda passagem a ou-
tra aeronave e continue no circuito» ;

¢) Uma série de relampagos verdes : «Volte para ater-
rar». Este sinal serd seguido, na altura propria, por uma
luz verde continua;

d) Uma série de relampagos vermelhos: «Aerdédromo
perigoso. Nio aterre».

2.° Para aeronaves no aerédromo :

@) Uma luz verde continua : «Estd autorizado a desco-
lar» 3
b) Uma luz vermelha continua: «Parey ;
¢) Uma série de relampagos verdes : «Esti autorizado
a rolar»
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d) Uma série de relampagos vermelhos : «Role para fora
da area de aterragemn ;

e) Uma luz branca intermitente: «Volte ao seu ponto
de partida no_aerdédromo».

§ 2.° Sinaia com artificios pirotécnicos.— Um artificio
pirotécnico vermelho, quer de noite quer de dia, e sejam
quais forem as instrucdes anteriormente recebidas, signi-
ficara : «N#o aterre por enquanto».

§ 3.° Sinais terrestres.— Os sinais terrestres abaixo
indicados terio as seguintes significagdes:

1.° Proibicdo de aterragem.— Um quadrado horizontal
vermelho com diagonais em amarelo (fig. 13) indicari
que estiio proibidas as aterragens no aerédromo em ques-
tdo e que esta proibiciio- é susceptivel de se prolongar.

2.° Precaugbes especiais a tomar no decorrer da apro-
zimagdo ou aterragem.— Um quadrado horizontal ver-
melho com uma diagonal amarela (fig. 14) indicara que,
devido ao mau estado da drea de manobra ou por qual-
quer outra razio, devem tomar-se precaucdes especiais
no decorrer da aproximaciio final ou durante a aterra-
gem ;

3.° Instrugdes para usar apenas as pistas.— Um sinal
horizontal branco com a forma de um halter (fig. 15) in-
dicara que as aeronaves tém de aterrar ou descolar ex-
clusivamente sobre as pistas.

4.° Area de manobrea impraticdvel.— Os limites das
zohas improprias para a manobra das aeronaves serio
indicados por meio de cruzes de uma s6 cor bem visfvel,
de preferéncia branca (fig. 10), exibidas horizontalmente
sobre a area de manobra. No caso das pistas ou faixas
de rolagem, estas cruzes serfio exibidas nas extremida-
des da zona impraticavel.

5.° Instrucdes para aterragem e descolagem :

a) A direccio a utilizar pelas aeronaves para aterrar
e descolar sera indicada por um T de aterragem (fig. 17)
de cor bem visivel ; esta direcgiio serd ao longo do eixo
do T no sentido da barra do T;

b) O sentido indicado por um tetraedro de cor hem
visivel (fig. 18) devera ser o seguido pelas aeronaves na
aterragem ou descolagem ;

¢) Uma hola negra exibida num mastro (fig. 19) bem
visivel pelas aeronaves que se encontrem na area de
manobra indicard que a direcciio da descolagem deve
ser confirmada junto do controle do aerdédromo;

d) Utilizar-se-4 um disco horizontal de cor visivel,
colocado junto & barra do T de aterragem e na direcciio
do eixo do T (fig. 20), para indicar que nio esti a ser
utilizado um sentido @nico para as aterragens e descola-
gens ;

e) KEmpregar-se-io grupos de dois algarismos coloca-
dos verticalmente sobre a torre de contrdle (fig. 21) ou
perto desta, e bem visiveis pelas aeronaves que se en-
contrem sobre a area de manobra, para indicar a estas
aeronaves o sentido de descolagem expresso em dezenas
de grans de rumo magnético, arredondado para a dezena
mais proxima.

6.° Servigo de movimento de aerddromo.— A letra C, ne-
gra sobre fundo amarelo, colocada verticalmente (fig. 22
e bem visivel pelas aeronaves que se encontrem sobre
a area de manobra, servird para indicar aos pilotos co-
mandantes de aeronave o local para onde devem diri-
gir-se, se tiverem recebido instrucdes nesse sentido.

Ministério das Cowmunicagdes, 20 de Julho de 1950.—
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Arajo.

Luzes e sinais visuais
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1 — Aerédromo perigoso, nfio aterre (relimpagos vermelhos).

9 — Volte de novo para aterrar (relimpagos verdes).

3-— Ceda o caminho a outra acronave e fique no circuito (luz vermelha continua).
4 — Esta autorizado a aterrar (luz verde continua).

5 — Desocupe a area de aterragem' em servigo (reldmpagos vermelhos).

6 — Pare (luz vermelha continua).

7 — Esta autorizado a rolar (relimpagos verdes).

8 — Volte ao ponto de partida no aerédromo (série de relimpagos brancos).

9 — Esti autorizado a descolar (luz verde continua).
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Luzes e sinais visuais
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