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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Resolucdo da Assembleia da Republica n.° 18/97
Proposta de candidatura ao Prémio Houphuét-Boigny

A Assembleia da Republica resolve, nos termos do
artigo 169.°, n.° 5, da Constituicdo, propor ao Governo
a apresentacdo da candidatura do bispo de Dili, D. Car-
los Filipe Ximenes Belo, ao Prémio Houphuét-Boigny
para a Paz, pela sua ac¢do Idcida, corajosa e persistente
em prol de uma solugdo justa, pacifica e internacio-
nalmente aceite para o conflito de Timor Leste.

Aprovada em 10 de Abril de 1997.

O Presidente da Assembleia da Republica, Antonio
de Almeida Santos.

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO,
DO PLANEAMENTO )
E DA ADMINISTRAGAO DO TERRITORIO

Decreto-Lei n.° 104/97
de 29 de Abril

1. A visdo que, em matéria de enquadramento da
actividade ferroviéria, prevaleceu em Portugal até ao
final da década de 80 encontra a sua raiz profunda na
Lei n.° 2008, de 7 de Setembro de 1945, que continuou
a balizar aquele enquadramento até a sua revogagao,
em 1990. Constituiram vectores essenciais desse enqua-
dramento, sobretudo em funcédo do que dispunham as
bases 1 e 11 da referida lei, os principios da concessao
Unica e da atribuicdo a concessionaria Unica das fungdes
de transformacdo e reapetrechamento da rede, bem
como da proépria exploracdo do transporte. Este regime
de concessiondaria Unica, responsavel por tudo, desde
o transporte ao investimento na infra-estrutura, man-
teve-se ao longo de mais de quatro décadas.

2. Nos anos de transi¢do da década de 80 para a
de 90 consolidou-se no ordenamento juridico portugués
0 principio de que cabe ao Estado, € ndo a empresa
de caminho de ferro, proceder ao financiamento dos
investimentos em infra-estruturas de longa duracao
(ILD). Ja antes, porém, se havia operado a assuncéo
pelo Estado de algumas actividades de investimento na
infra-estrutura ferroviaria, asseguradas, alids, por enti-
dades juridicas distintas dele, no &mbito da delegacdo
de poderes em 6rgdos da administracdo estadual indi-
recta. Assim, na regido do Grande Porto, a partir de
uma intervencdo pontual através do Gabinete da Ponte
Ferroviaria sobre o Rio Douro, criado pelo Decreto-Lei
n.° 307/81, de 13 de Novembro, foi-se alargando a actua-
cdo do Estado até a assuncdo da promocao e coorde-
nacao de todas as actividades relacionadas com a reno-
vacdo do né ferroviario do Porto, mediante a publicacao
do Decreto-Lei n.° 347/86, de 15 de Outubro, que criou
0 Gabinete do N6 Ferroviario do Porto (GNFP). Pos-
teriormente, a fim de assegurar a promocdo, a coor-
denacdo, o desenvolvimento e o controlo de todas as
actividades relacionadas com o no ferroviario de Lisboa,

foi criado pelo Decreto-Lei n.° 315/87, de 20 de Agosto,
0 Gabinete do N6 Ferroviario de Lisboa (GNFL).

3. Na Lei n.° 10/90, de 17 de Marc¢o, designada por
Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres, veio
consagrar-se 0 principio da separagdo entre a respon-
sabilidade pela construcéo, renovagdo e conservagédo da
infra-estrutura, atribuida ao Estado ou a «entidade
actuando por sua concessdo ou delegacdo», e a explo-
racao do transporte ferroviario.

4. Sem prejuizo da futura consagracdo de medidas
legislativas estruturantes das actividades conexas com
o sistema ferroviario, importa, de imediato, introduzir
algumas alteracBes no regime juridico actual em matéria
de gestéo da infra-estrutura, que se pretendem poten-
ciadoras de efeitos benéficos, sobretudo nas regifes do
Pais onde o transporte ferroviario apresenta uma rele-
vancia mais critica, atendendo as necessidades de des-
locacdo pendular das populacdes.

5. O presente diploma tem subjacentes os seguintes
intuitos programaticos:

a) Proceder a modernizacdo da politica e da estru-
tura de transportes ferroviarios, por forma a
atribuir-lhes um papel mais adequado as neces-
sidades actuais da economia e das popula¢®es,
introduzindo, ao nivel das préprias estruturas
organicas utilizadas, a distin¢cdo entre as acti-
vidades de transporte ferroviario e as de gestdo
da infra-estrutura ferroviaria, na linha de evo-
lucdo do direito comunitéario;

b) Agilizar a realiza¢do e a gestdo dos investimen-
tos na infra-estrutura, mediante atribuicdo das
funcbes de promocado, coordenacéo, desenvol-
vimento e controlo dos investimentos a entidade
a qual seja atribuida a gestdo da mesma, per-
mitindo pois uma integracdo efectiva dessas
duas vertentes;

c) Proceder a racionalizagdo econdémica do fun-
cionamento do sector dos transportes, mediante
0 estabelecimento de taxas de utilizacdo da
infra-estrutura ferroviaria, viabilizando a sua
utilizacdo por véarios operadores de servicos de
transporte, como, de resto, € paradigma da poli-
tica comum de transportes a nivel comunitario.

6. Nestes termos, cria-se, na tutela dos Ministros das
Financas e do Equipamento, do Planeamento e da
Administracdo do Territério, uma empresa publica de
gestdo da infra-estrutura integrante da rede ferroviaria
nacional, a qual sdo atribuidas missdes especificas de
desenvolvimento, moderniza¢do e gestdo das infra-es-
truturas. Trata-se de uma entidade cujas atribuicdes,
por se restringirem ao dominio da infra-estrutura, se
podem mais adequadamente harmonizar com a abertura
da actividade de transporte ferroviario a iniciativa
privada.

7. A metodologia de constituicdo e desenvolvimento
da nova empresa desenrola-se de forma faseada, ade-
guada as necessidades de garantia da prossecucdo dos
processos de investimento em curso na modernizacdo
da rede ferroviaria nacional. O critério de faseamento
respectivo assenta, assim, em dois vectores diferencia-
dos, um de assunc¢do de atribuicfes e actividades, outro
de transmissdo de elementos dominiais e patrimoniais.



