2

I SERIE — NUMERO 1

zilétgi%o 37.° do decreto n.® 18:381, de 24 de Maio de

Usando da faculdade conforida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 108.° da Constituigdo, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Artigo Gnico. No capitulo 3.° do orcamento do Minis-
tério da Guerra em vigor no corrente ano econémico é
transferida a importincia de 500.0008 da verba da ali-
nea a) «Para compra ‘de material de guerra, material
aerondutico, material de engenharia e de material para
as diferentes servigos do exército, a efectuar nas fébri-
cas e oficinas dopendentes do Ministério da Guerra ena
indéstria particular» do n.® 3) do artigo 25.° para a
verba da alinea a) «Conservacfio e reparagio de mate-
rial de guerra, material aerondutico, material de enge-
nharia e de material para os diferentes servigos do exér-
cito, a efectnar nas fibricas e oficinas dependentes do
Ministério da Guerra e na inddstria particular» do
n.° 2) do artigo 26.° '

Este decreto foi registado na Direc¢lio Geral da Con-
tabilidade Pibliea, nos termos da parte final do ar-
tigo 37.° do decrets n.° 18:381, de 24 de Maio de 1930.

Puablique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Goveérno da Republica, 2 de Janeiro de
1934. — AnTONI0 OSCAR DE FrRAGOSO CarMONA — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Luiz Alberto de Oliveira.
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MINISTERIO DA MARINHA

Direccdo Geral da Marinha

Direcgio da Marinha Mereante

Decreto-lei n.° 23:432

O decreto n.° 22:481, de 26 de Abril de 1933, medi-
ficado pelo n.° 22:623, de 3 de Junho de 1933, constitue
tentativa de generalizagiio do extinto conselho arbitral
s restantes emprésas de navegagio explorando tréifego
uniforme.

Tem a pratica mostrado que a idea da unificagio de
tarifas oferece dificnldades especiais no conselho das
ithas adjacentes, por causa da diversidade de tipos de
navios empregados no respectivo trifege. De esperar é
porém que, com bom senso, se encontre escalonamento
de diferengas de tarifas que 'a um tempo evite os incon-
venientes da liberdade absoluta com o efeito imediato de
destruicdo das emprésas de fracos recursos, e os de ta-
belamento diferencial mal fixado com o efeito de &xode
excessivo da carga para 0s navios pequenos em prejuizo
de ontras emprésas.

Quanto ao conselho de tarifas para os portos do norte
da Europa, o género de dificuldades encontradas é di-
verso o resulta principalmente da concorréncia com os
estrangeiros.

N#o podem, é claro, os armadores dar liberdade abso-
luta aos agentes para estes alterarem as tarifas, porque
isso seria caminho franco para todos os abusos, nem po-
dem, por outro lado, vincular-se as tarifas & aprovacso
sistem4tica da sede do conselho em Lisboa.

O sistema de per si exige correcgles especiais, que
podem ir desde a criagdo de, um delegado do conselho,
com plenos poderes para operar em harmonia com a con-
corréncia, até & fusfo das agéncias de cada porto onde
se manifeste e se imponha tal medida.

O conselho de tarifas de Africa tem ultimamente en-
contrado bastantes atritos por causa da entrada inespe-
rada de mais um concorrente.

O conselho de tarifas da cabotagem ni3o pdde ser
constitaido, por obrigar a concentrar em Lisboa a re-
presentagio de armadores, muitos déles de fracos re-
cursos; por isso se eliminou neste decreto.

Dentro da mesma ordem de ideas que levaram o Go-
vérno a evitar concorréncia demasiada entre navios por-
tugneses, justo parece que os navios estrangeiros que
usufruem de tratamento igual aos navios portugueses
n#io possam em portos nacionais fazer-lhes guerra de
tarifas, para atrair a carga e os passageiros em seu fa-
vor. A igualdade de direitos deve corresponder a igual-
dade de obrigagdes.

Tudo considerado, ouvidas as repartigdes competen-
tes, que, por seu turno, obtiveram as opini8es dos ar-
madores interessados e dos presidentes dos conselhos de
tarifas, e atendendo a que ainda nio estd criado o Gré-
mio dos Armadores Portugueses;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.® 2.°
do artigo 108.° da Constituigio, o Govérno decreta e eun
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Disposicdes regulando o tréfego maritimo com portos nacionais
' CAPITULO I ‘
Principios g(;rais

Artigo 1.° E proibida a concorréncia entre navios por-
tugueses que facam trifego entre portos nacionais e tré-
fego de importaciio e de exportag3o interessando 2 eco-
nomia nacional.

§ 1.° S#o, no entanto, permitidas diferencas de tari-
fas:

a) Entre veleiros e navios de propulsiio mecéanica;

b) Entre navios de passageiros e navios de carga.

§ 2.° Tais diferencas 86 devem ser fixadas quando se
tenham em consideragio os encargos que omneram a
carga, conforme esta é transportada num ou noutro tipo
de navio.

Art. 2.° Em portos nacionais, as tarifas feitas por na-
vios estrangeiros n#io devem ser inferiores is estabele-
cidas para navios portugueses, em harmonia com o pre-
sente decreto.

§ uGnico. O disposto neste artigo aplica-se itnicamente
a0s casos em que haja igualdade de encargos que inci-
dem s6bre os navios, carga e passageiros, quer tais na-
vios sejam portugzeses, quer pertencam a pafs com o
qual, por efeito de lei interna ou de acérdo internacio-
nal, se deva usar de tratamento igual no que se refere
a navios, & carga e a passageiros nos mesmos transpor-

tados. .
CAPITULO II

Organizaciio e funcionamento dos conselhos de tarifas

Art. 3.° Para os fins expressos no artigo 1.°, serdo
criados conselhos de tarifas, constituidos pelos proprie-
trios, arm#dores e afretadores de navios explorando o
mesmo trifego, sob a presidéncia de individuo escolhido

- de comum acordo entre as emprésas e o Govérno.

§ 1.° Na falta de acordo, sera o presidente nomeado
pelo Ministério da Marinha; sob proposta da Direcglo da
Marinha Mereante. '

§ 2.° Os comissdrios do Govérno, havendo-os, fardo
também parte dos conselhos, se estes funcionarem nas
localidades dos escritérios onde os comissérios exercem
a sua habitual fiscalizagio. Estando presentes & sess#io o
representante da emprésa e o comissirio do Govérno
respectivo, o voto da emprésa serad dado pelo comissério
do Govérno.

§ 3.° Podera haver assistentes técnicos — sem voto —
em nimero n#o superior a dois por cada emprésa,

§ 4.° Podem os proprietirios, armadores e afretado-
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res fazer-se represontar nos conselhos por individao
pertencente ou ndo aos corpos. gerentes, munido de
documento que lhe da plenos poderes para tal fim.

§ 9.° Os afretadores terdio a sua representaciio limi-
tada ao tempo em que dura o afretamento.

§ 6.° Considera-se afretador, para efeitos déste artigo,
o.afretador ou sub-afretador de um ou mais navios pos-
tos & carga nas condigdes normais dos armadores. |

Art. £.° Além dos conselhos do tarifas para os portos
das ilhys adjacentes, do norte da Europa e das colénias
de Afriea, outros poder#to ser criandos, sob proposta da
Direcgiio da Marinha Mercante.

§ unico. As emprésas de navegaclo fazendo parte de
determinado conselho do tarifas podem delegar no res-
pectivo presidente a sua representagio noutro conselho,
sujeitindo-se, nesse caso, para todos os efeitos, as deli-
beracdes que ali forem tomadas em harmonia com o pre-
. sente decreto. '

Art. 5.° Em caso de necessidade, os conselhos de ta-
rifas criario filiais nos portos que lhes interessam, cons-
tituldas pelas respectivas dgéncias. ,

Art. 6.° Os conselhos de tarifas devem funclonar com
metade e mais um dos seus membros, pelo menos. Se.a

cliniio convocada se niio puder realizar por falta de
nimero, ser4d convocada outra para vinte 6 quatro horas
depois, que funcionard com qualquer ndmero. .

Art. 7.° As deliberagdes dos -consellios de tarifas se-
rio tomadas por maioria. , .

§ 1.° Das decisdes dos consclhos cabe recurso, com
efeito suspensivo, para o Ministro da Marinha.

§ 2.° Quaisquor deliberacdes, ainda que obtidas por
unanimidade de votos, ficam dependentes do aprovagiio
oficial, se a lei assim o determinar do modo expresso.

Art. 8.° Nas sessdes de cada conselho, o presidente
tem voto do qualidade. Independentemente de quaisquer
preceitos cstatutdrios, o voto ou assinatura do represen-
tante de émprésa junto do conselho, quer 8sse represen-
tante provenha ou ndo dos corpos gerentes, obrigam
para todos os efeitos a mesma emprésa. o

Art. 9.° Das rcinides dos conselhos de tarifas e das
suas filiais serfio elaboradas actas, que serdo rometidas 3
Diroceiio da Marinha Mercante.

§ 1.° A romessa das actas dos consclhos deve ser
feita dentro do prazo de oito dias depois do aprovadas.

§ 2.° A remessa das actas das filiais seri feita oito
dias ap6s a data da recopgio das mesmas pelos conse-
lhos respectivos. : ‘

Art. 10.° As despesas com pessoal e matorial foitas
por cada censelho seriio divididas proporcionalmente,
segundo o cociente da tonelagem de¢ carga manifostada
no trafego que interossa ao conselho polo niimero de

" .viagens efectuadas por cada navio.

§ dnico. Ndo se podendo apurar para dado navio a
tonolagem de carga manifestada, scrd o cociente a que
so refere o presente artigo substituido por uma e mcia
vezes a tonelagem bruta.

Art. 11.° Os conselhos de tarifas terfio regulamontos
privativos, que entrario em vigor depois de aprovados
pelo Ministro da Marinha. ‘

Art. 12.° Qualquer conselho de tarifas podo ser dis-
-solvido pelo Govérno, sob proposta da Dirécgio Geral
da Marinha, quando se reconheca que é&le nio corres-
ponde aos fins para que foi criado. :

§ tinico. Até & organizaciio de outro conselho, seriio
as suas fungdes exorcidas pela Dirocgio da Marinha
Mercante. . » :

: CAPITULO III

Fretes e passagens

Art, 13.° Quando n#io haja concorréancia com estran-
geiros, os- conselhos do tarifas confeccionario tabelas de
fretes e de passagens, para serem submetidas 4 aprecia-

cio e aprovacio da- Direccio da Marinha Mercante.
Quaisquer alteragbes as tabelus serdio do mesmo modo
sujeitas & sancfio oficial.

Art. 14.° Em portos estrangeiros, os ageates, consti-
tufdos em filial do conselho, mas obedecendo 4s ordens
e orientagdo déste, organizarfio tabelas de fretes con-
forme os planos que lhes forem indicados e as circuns-
tdncias aconselharem. .

§ anico. Nos portes onde nllo bhaja concorrdneia entre
navios portugueses, os agentes operario de acordo ex-
clusivo ¢com as emprésas quo representam.

Art. 15.° No porto de Antuérpia havers um delegado
do confianga do conselho, a quem serdo dados poderes
para alterar os fretes quer para o continente, quer para
a Africa Central. Noutros portos de grande movimento
poderid igualmente o conselho ter delegado da sua con-

_fianca.

§ tnico. A nomeagio dos delegados seri obtida por

. unanimidade de votos do conselho. Na faults de acordo,
. ser4 a escolha foita pela Direcgllo da Marinha Mercante.

Art. 16.° Sébre as tarifas de fretes o de passagens
aprovadas ndio podom ser feito descontos ou bénus quo

.nio tenham a aprovagiio legal, ou quaisquer artificios
. que determinem reducdes, directas ou indirectas, expli-

citas ou implicitas, no custo do transporte a favor do

_carregador on de quem paga a passagem.

§ 1. A agéncia, dada ao carregador ou ao cansigna-
tirio da carga, pode ser comsiderada pela Dircegio da
Marinha Mercante como meio de reduc¢lio das tarifas
aprovadas. )

§ 2.° As percentagens dadas aos agentes devem ser
uniformes om cada porto ¢ acordadas no conselho do ta-
rifas respectivo. '

§ 3.° Os carregadores de mais de 2:500 toueladas
anuais terdo direito a b6nus progressivo estabelecido se-
gundo determinada escala aprovada pela Direcglio da
Marinha Mercante. O bonus scri entregue ao carregador
pelos conselhos de tarifas, que o reecherlio em pro rata
pela tonelagom cmbarcada nos navios das diversas em-
présas utilizados. pele carregador. 4

Art. 17.° Os fretes devem ser liquidados a proato, no
local do embarque ou no de destino, contra entrega dos

-conhecimentos.

§ 1.° Uavendo dificuldade do transfersncias do di-
nheiro do porto de destino para.o porto de armamento,

-as emprésas -do. navegaciio receberfio o pagamento de

fretos om moeda ou do poérto de armamento ou do porto
de destino. No primoico caso, podem as emprésas acor-
dar em prazo de liquidacdo at6 noventa dias contados a
partir da data do coanhecimento, devendo éste ser ontre-
gue em troca de letra aceita pelo carregador. No segundo
caso, o pagamento é feito a pronto contra entrega dos
conhecimontos. : o

§ 2.° Quando o frote scja pago por letra a noventa
dias seri obrigatério o pagamento de juros de sessenta
dias 3 taxa do Banco do Portugal, acrescida de 11/2
por cento. ' .

Art. 18.° Os contratos ou acordos sobre fretos e pas-
sagons o a prorrogacio ou renovaciio dos actuais con-
tratos on acordos 86 teric validade juridica depois de
aprovados pela Direceio da Marinha Mercante.

§ tnico. Quando os contratos so vefiram a transportes
quo interessem a mais de uma emprésa de navegacio a
Direcgio da Marinha Morcante s6 formulard o seu des-
pacho — para a prorroga¢io ou renovacio ¢ para futu-
ros contratos ou acordos — em processo de ondc conste

‘informaeio' do conselho de tarifas respectivo.

Art. 19:° Para cumprimento do disposto no artigo 2.°
podem as agdncias estrangoeiras obter as tarifas do fretes
e de passagens aprovadas para navios nacionais, seja
directamento dos counselhos de tarifas ou suas filiais,
soja das emprésas nacionais ou suas ag@ncias.
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CAPITULO IV

Fixagao do mimero de navios que devem fregiientar
o8 portos principals

Limitac®o da tonelagem total dos navios de Africa

Art. 20.° Os conselhos de tarifas devem fixar o nt-
mero de navios para cada trifego por forma a obter
regularidade de freqfiéncia nos portos principais e a n#io
resaltarem dois ou mais. navios & carga com o mesmo
destino, tudo em harmonia com a capacidade de trifego
e circunstincias da exploragiio e satisfaglo dos carrega-
dores. ]

Art. 21.° A tonelagem total dos navios portugueses
navegando para os portos de Angola, excluidos os na-
vios da carreira de Mogambique, niio poderd exceder
70:000 toneladas de arqueacdio bruta. Para a Africa
Oriental 6 fixado o limite de 47:000 toneladas.

§ 1.° Na época das colheitas pode a Direceio da Ma-
rinha Mercante autorizar que mais navios sejam ocupa-
dos nas carreiras indicadas neste artigo.

§ 2.° O Ministro da Marinha, sob proposta do Con-
selho Superior da Marinha Mercante. pode alterar os li-
mites de tonelagem preceituados no corpo do presente
artigo.

§ 3.° As emprésas que concorrerem com a Compa-
nhia Nacional de Navega¢lo e Companhia Colonial de
Navegagio no trifego das colénias devem satisfazer as
condigdes de nacionalidade que a lei impde a tais Com-
panhias e necessitam de autorizagfio especial.

CAPITULO V

Itinerdrios. Escalas e datas de saida e de chegada
’ dos navies

Art. 22.° Os conselhos de tarifas devem ainda acor-
dar nos itinerdrios, escalas e datas de saida e de che-
gada dos diversos navios em exploragio. Na falta de
acordo, poders a Direccio da Marinha Mercante deter-
minar 0 que houver por conveniente para maior eficién-
cia e aproveitamento da frota mercante nacional.

§ 1.° Na fixaclio dos itinordrios e das escalas deve
atender-se: ' '

a) Ao movimento de carga nos portos; por forma a
todos os navios serem igualmente atingidos pela escas-
sez ou pela abundéncia;

b) A conveniéncia de normalmente se deverem evitar
dois ou mais navios no mesmo porto.

§ 2.° Os itinerarios, sobretudo dos navios de passa-
geiros, devem ser observados rigorosamente e s6 seriio
alterados em cusos de forga maior devidamente aprecia-
dos pelo conselho respectivo.

CAPITULO VI’
Fisealizaclio

Art. 23.° A fiscalizaclio do cumprimento das disposi-
¢bes do presente decreto cabe & Direcciio da Marinha
Mercante.

Art, 24.° A fiscalizagSo do cumprimento das decisBes
dos conselhos de tarifas eabe em primeiro lugar aos
mosmos conselhos e em especial aos presideates respec-
tivos.

Art. 25.° As copias dos manifestos de carga, destina-
das por lei & Direccio da Marinha Mercante, devem ser

contabilizadas e indicar, além dos nomes dos expedido- -

res e consignatirios, o nédmero de volumes, unidades de
carga, fretes unitdrio e total, valor dos descontos, b6nus
e primagens. As listas dos passageiros, destinadas por
lei & Direcgio da Marinha Mercante, devem também ser
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contabilizadas e indicar o custo das passagens e descon-
tos porventura feitos.

CAPITULO VII
Penalidades

Art. 26.° Os regulamentos dos conselhos de tarifas
contero san¢des a aplicar &s emprésas que n#io hoara-
rom as decisdes tomadas pelos mesmos conselhos.

§ 1.° No caso do navios fretados, as emprésas proprie-
térias n#o sllo responséveis pelas infracgdes ao presente
decreto. As sangBes incidiro apenas sébre os afretado-
res.

§ 2.° O processo de cada infraceflo & organizado e
julgado pelo conselho, e déle pode haver recarso para a
Dircceio da Marinha Mercante. Neste &ltimo caso, as
multas poderio ser agravadas até ao dobro, correndo
por conta da emprésa. infractora todas as despesas que
o processo ocasionar & Direcglio-da Marinha Mercante,
ou por conta das emprésas, em conjunto, se se apurar
que ndo hoave infracgio.

Art. 27.° Indcpendentemente de quaisquer sangdes re-
gulamentares, a empr8sa que cometa infracgdes ao dis-
posto no presente decreto perde, nas viagens respectivas,
direito a subsfdios — sob qualquor titulo ou justificagiio-—
e a prémios ou bénus previstos na legislaglio em vigor.

§ Goico. O processo de cancelamento de sabsidio, pré-
mio ou bénus serd instaurado pela Dirccclio da Marinha
Mercante ¢ submetido a despacho ministerial, depois de
prévia audiéncia da emprasa.

Art. 28.° Incorre em pena de multa até 10.0008 por
cada infraccio a agéncia de emprésa estrangeira que
estipular fretes e passagens em contririo do quo resulta
da aplicaglio do artigo 2.° e respectivo parigrafo do pre-
sente docreto. O processo de cada infrac¢lio seré orga-
nizado e julgado pela Direc¢gio da Marinha Mercante
como nas reparticdes maritimas, seguindo-se por analo-
gia a forma de processo posta em execugido pelo decreto
n,° 5:993, do 2 de Agosto de 1919,

CAPITULO VIII
Disposi¢des diversas

Art. 29.° Para maior garantia' de acérdo nos frete
podem os conselhos de tarifas acordar: :

a) Na fuslio das agéncias em cada porto;

b) Na divisio ‘da receita comum de cada porto;

¢) No aproveitamento.em comum do material de por-

.tos.

§ tnico. Se a falta de acorde provier da parte de em-
présas subsidiadas polo Estado, podera a Direcgo da
Marinha - Mercante determinar o que houver por conve-
niente para eficaz execugilo dos fins expressos nesie ar-
tigo.

Art. 30.° As emprésas macionais de navega¢io que
tenham- agéneias no estrangeiro para carga de baldea-
¢lo devem, em igualdade de frotes, preferir os navios
pacionais quo escalem tais portos.

Art. 31.° Continwam em vigor as decisdes dos conse-
lhos de tarifas que temham tido aprovagiio da Direccio
da Marinha Mercante.

Publique-so e cumpra-se como néle se contém.

Pagcos do Govérno da Reépablica, 2 de Janeiro de
SCAR DE I'Ra@oso CarvoNA — Anté-
nio de Oliveira Salazar — Antonino Raul da Mata Go-
mes Pereira — Manuel Rodrigues Jumior — Luiz Alberto
de Oliveira — Anibal de Mesquita Guimardis — José
Caciro da Mata — Duarte Pacheco— Armindo Rodri-
gues Monteiro — Alexandre Alberto de Sousa Pinto —

Sebastido Garcia Ramires — Leovigildo Queimado Franco

de Sousa.



