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Dlrecodo_Geral da Marinha
Direcgio da Marinha Mercante

Deoreto n.° 23:988

Considerando que Portugal aderiu & Convenclo Inter-
nacional para a salvaguarda da vida humana no mar,

assinada em Londres em 31 de Maio de 1929;

" Considerando que a Convenglio e seus anexos alteram
nalguns pontos as normas sobre «compartimentagdo es-
tanque» expressas no regulamento aprovado por decreto
n.° 15:504, de 15 de Janeiro de 1928;

Considerando a autorizagiio de que dispBe o Ministério
da Marinha, por forgca do artigo 12.° daquele decreto,
para actualizar tal regulamento;

Considerando finalmente que, em harmonia com o dis-
posto no artigo 1.° do decreto-lei n.® 23:200, de 3 de
Novembro de 1933, devem as regras sobre construgio,
aplicdveis a navios de passageiros em viagens interna-
cionais, incluir os preceitos que em parecer do Ministé-
rio da Marinha correspondem ao capitulo 11 da Conven-
¢lio e respectivo regulamento, com excep¢dio dos que
coincidem com disposi¢gdes regulamentares presentemente
em vigor;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 8.° do ar-
tigo 108.° da Constituigdio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Regulamento da construgdo dos navios de passageiros

TITULO I
Disposigdoes gerais

Artigo 1.° A construgio de navios de passageiros e
a adaptacio de navios existentes para o transporte de
mais de doze passageiros esto subordinadas as preseri-
¢cBes da legislacio técnica em vigor, com as alteragbes
constantes do presente regulamento.

Art. 2.° As emprésas de navegag#io que pretendam
adquirir navios novos ou adaptar navios existentes para
o transporte de mais de doze pessoas devem obter da
Direcgio da Marinha Mercante a aprovagiio da compar-
timenta¢io estanque désses navios e da estrutura das
respectivag anteparas e em geral de todos os detalhes
de construciio mencionados no presente regulamento.

§ tnico. Os proprietirios que nio cumpram o dis-
posto no presente artigo terio de executar as necessh-
rias modificacdes, até ao cumprimento das prescrigdes
técnicas regulamentares.

Art. 3.° Para os fins déste regulamento navio novo é

aquele cuja quilha foi colocada no dia 1 de Jutho de .

1931 ou ap6s esta data, e ainda aquele que foi transfor-
mado para transportar passageiros maquela ou em pos-
terior data.

Os restantes navios siio considerados como navios
existentes.

Art. 4.° As disposigdes contidas no titulo 1 do pre-
sente regulamento aplicam-se aos navios novos.

§ 1.° A Direcgio da Marinhe Mercante pode isentar
08 navios novos, destinados a viagens internacionais cur-
tas, de certas regras do titulo 1I, nos termos e com a
amplitude prevista na Convengiio Internacional para a
salvaguarda da vida humana no mar, de 1929.

§ 2.° Igual critério pode ser seguido a respeito dos
navios destinados a transportar grandes quantidades de
passageiros sem beliche.

Art. b.° As verbas que os armadores tém de pagar
pelos cilculos de verificagho da compartimentagfio estan-

que s#o as indicadas no artigo 11.° do decreto n.° 15:504,
de 80 de Janeiro de 1928.

Art. 6.° O presente regulamento substitue o que foi
aprovado por decreto n.° 15:504, de 30 de Janeiro de
1928, publicado no Didrio do Govérno n.° 117, 1. série,
de 24 de Maio de 1928, e em separata do Ministério da
Marinha (Direcgiio da Marinba Mercants). Mantdm-se
porém, salvo indicaglo expressa em contrario, as figuras,
4bacos e tabelas constantes do regulamento de 1928.

N

TITULO II

Navios novos

CAPITULO I
Compartimentaclio estanque

SECQAO I
Grau de compartimentacio

Art. 7.° Todos os navios de passageiros devem ser
compartimentados, tanto quanto possivel, atendendo ao
servigo a que se destinam.

As regras que seguem realizam &ste principio, pro-
vendo um grau de compartimentacgio varidvel com o com-
primento do navio e servigo a que 8ste se destina por
forma a obter-se o méximo de subdivisfio estanque para
o8 navios mais compridos principalmente aplicados ao
transporte de passageiros.

SECQKO n
Definigdes

Art. 8.° Neste regulamento consideram-se as seguintes
definigdes :

(1) Linha de carga de compartimentagio é a linha de
4gua tragada paralelamente & quilha, usada na determi-
naglio da compartimenta¢io do navio (veja-gse secgdlo IX
déste capitulo).

(2) O pavimento das anteparas é o pavimento superior
continuo onde terminam as anteparas transversais.

(8) Linka de sequrancga em avaria, ou simplesmente Li-
nha de seguranga, é uma linha tragada no costado para-
lelamente ao pavimento das anteparas e distante désse
07,076 (3 polegadas) (#). 7

(4) As perpendiculares sio tomadas nas extremidades
da Linha de carga de compartimentagdo.

(5) O comprimento do navio (L) em navios de formas
usuais & vante e a ré & medido entire perpendiculares
tomadas nas extremidades da mais alta «Linha de carga
de compartimentagiio» ().

(6) A boca do mavio (B) 6 a béca méixima por fore
das balizas no plano da «Linha de carga de comparti-
mentacio» ou abaixo désse.

(7) Meio navio 6 o plano transversal passando a meio
do comprimento entre perpendiculares.

(8) Flutuagdo carregada é a correspondente 4 «Linha
de carga de compartimentacior.

(9) Flutuagdo média é uma flutuagiio que fice a meia

{#) Nos pontos et que o pavimento dds anteparas mostreé varia-
¢ben de espessura deve a «Linha de seguranga» ser marcada
abaixo do ponto em que & espessura € minima. E, se se prefen'r,
pode o pavimento das anteparas ser tragado com a espessura mé-
dia caleulada de vante a ré; mas neste caso ndo se tomard espes-
sura superior & minima aumentada de 51 milimetros (2 polega-
das).

#x) Nio seri em geral nccessiria qualquer correcgio a Sste
comprimento, salvo se a eecglo ns perpendicular de ré excede um -
décimo a drea da secglio mestra. Neste Gltimo caso sers o compri-
mento fixado por forma mais. equitativa.
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altura entre a «Linha de carga de compartimentagfo» e
a que lhe é paralela e tangente ao ponto mais baixo da
«Linha de seguranca».

(10) Immersdo (d) 6 a distancia vertical medida desde a
face superior da quilha, a meio navio, até & «Linha de
carga de compartimentagionr.

(11) Bordo livre (f) é a distincia vertical entre a
«Linha de carga de compartimentagio» e a «Linha de
seguranca em avaria.

(12) O tosado do pavimento das anteparas em qual-

/PMM«;W v ol Fuar
Linnas de Seguronca

Fe. A.

Ponto mays ba/xo da actial
Lnba o Seguranye.

quer ponto é a distancia vertical desde a linha dos vaus
nesse ponto e uma paralela & «Linha de carga de com-
partimentagéior, tirada a meio navio na mesma linha dos
vaus.

(18) Linka de tosado ou Linka de sequranga para os
navios standard consiste em dunas paribolas de forma
ordindria, com o vértice a meio navio e eixo vertical,
passando a meio navio e nos extremos em pontos situa-
dos 0™,076 (3") abaixo da intersecgdio da superficie do
pavimento das anteparas com o costado.

Linka o Seguranca
agpols e corrigiaa. /

~ % |

-

,vz’
£ ’{5 x—linba

Se a aLinha de seguranga actual», a vante ou a 16,
ndo tem a forma paraboélica ordindria (*), ou se o ponto
mais baixo n¥o cai a meio navio, deve tal linha ser
substituida por outra equivalente, desenhada por forma a
ficar com a vertical a meio navio e com o vértice &
mesma altura do da cactual Linha de seguranga», e a
interceptar esta dltima, ou a 4/; do comprimento, tomado
desde meio navio ou na perpendicular conforme respec-
tivamente o «tosado actual» na perpendicular é maior
ou menor do que quatro vezes o tosado actual no ponto
a 1/; do comprimento (veja-se fig. A).

(14) Coeficiente de finura de deslocamento até 3 Linha
de carga de compartimentagio é igual ao cociente do
volume, medido até as linhas do plano geométrico, pelo
produto L >< B>< d.

(15) A permeabilidade (1) de qualquer espaco é a per-
centagem désse espago que pode ser ocupada pela 4gua.

(O volume de um compartimento que ultrapasse a Li-
nha de seguranca em avaria deve apenas ser conside-
rado até & altura dessa linha).

(16) Local do aparelko propulsor é definido entre as
anteparas transversais extremas que limitam os espacos
destinados &s maéquinas prinecipais e anxiliares e as cal-
deiras, quando existem, incluindo as bancas de carvio
(permanentes).

(17) Espagos para passageiros s8o aqueles destinados
& acomodagdo e uso dos passageiros, excluidos os que
sio ocupados por bagagens, os destinados a paibis e
correio.

(Para efeitos dos artigos 11.°, 12.° e 20.° 08 espagos
abaixo da Linha de seguran¢a em avaria, para acomo-
dagdo e uso da tripulacfio, devem ser considerados como
cespagos para passageiros»).

(18) Percentagem do bordo livre é a relagio entre o
bordo livre até & «Linha de seguranga», a meio navio
(ou no ponto mais baixo da Linha de segutanga quando

(») Linha de tosado_com a forma parabéliga ordiniria é aquela
em que o tosado, medido em correspondéncia das abscissas a 1y,
1/; e 33 do comprimento tomadas a partir das perpendiculares a
vante e a ré, 6 igual a Y15 V4 @ /4 do tosado na perpendicular
respectiva.

Caralela o, ‘et r/ A .
fo——— 3%t ‘ %L YL e

Ponto mais baixo da BN

-

linha _de Segura eqe
05400 ACTUAL D MENOR DO QUE
4VEZES O ToSADO ACTUAL A .

depols de corrigidd.
ésse nfo fique a"meio navio), e a immersdio, medida, a
meio navio, desde a face superior da quilha.

(19) Percentagem do tosado a vante ou a ré é a rela-
¢8o do tosado da Linha de seguranga na extremidade de
vante ou de ré, respectivamente medido desde uma linha
horizontal tirada do ponto mais baixo da Linha de segu-
ranga, e a «immersio» a meio navio desde a face superior
da quilha.

(20) Coeficiente da drea da flutuagdo média é a relagio
entre a 4rea de flutuaglio média e o produto L>< B do
comprimento pela boca.

(21) Coeficiente de momento de inércia da futuagdo
média é a relagio entre o momento de inércia da super-
ficie de flutuaciio média, relativamente a um eixo trans-
versal passando pelo seu centro de figura, e o produto
L3X B, em que L e B sio respectivamenie o compri-
mento e a bdca.

(22) Coeficiente de drea de secgdo transversal para
qualquer secg¢fo transversal é a relagio da irea dessa
sec¢do, medida até & Linha de seguranga, e o produto
B><d, em que d é a immers#o a meio navio.

(23) Pavimento estanque é o pavimento construido por
forma a evitar que a 4gua passe sob pressio quer num
quer noutro sentido.

(24) Pavimento estanque ao tempo é o pavimento cons-
truido por forma a ndo poder ser atravessado pela dgua
de cima para baixo em condigdes ordinérias de tempo e
mar.

SECCX0 11

Comprimentos alagdveis
a) Generalidades

Art. 9.° Cada plano tangente & Linha de seguranga de-
fine um plano de flutuagdo que n#io deve ser ultrapas-
sado em caso de rombo no costado e subseqiiente ala-
gamento.

Observagdo.— A 8sse plano tangente corresponde um
alagamento entre duas anteparas transversais distantes
de «y» (comprimento alagavel), limitando um volume
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cujo centro de gravidade dista « de um eixo de referén-
cia, que pode ser a perpendicular a ré.

A curva y=7 (x) dos ccomprimentos alagiveis» é que
permite a determinagdo da posi¢dio das anteparas.

Quere pois dizer que, havendo um vertical integral
para a flatnacio correspondente & «Linha de carga mi-
xima de compartimentacio» e outro vertical integral
para a «flatuagdio correspondente» ao plano tangente &
Linha de segurancga, seria facil terem-se

Ww W
My M
ou sejam os respectivos volumes de querena e momentos
referidos & perpendicular a ré.
Portanto
MMy M—M,

P = =
Vi—Vo v

sendo v=Vi—Vj o volume do compartimento alagado.

Do primeiro vertical integral seria também facil ha-
ver-se b,=—drea da secgdo transversal correspondente
a x e, nestas condigdes, viria aproximadamente

T b

E assim sucessivamente se teriam os pontos de coor-
denadas

Xy Ty L3 e..
n Yy Yy -

da curva dos «comprimentos alagiveis».

Este processo é extremamente complicado, e s6 serd
usado quando ndo seja razoavel a comparaciio do navio
em questio com o navio-tipo a que se referem os 4dbacos
apensos ao regulamento de 1928.

A curva dos comprimentos alagéveis apresenta-se com
uma forma sinuosa com m#ximos a meio navio e nos ex-
tremos.

costume limitar-se essa curva por meio de duas
rectas chamadas terminais, partindo das extremidades
do ccomprimento do navio» e inclinadas de um 4ngulo

=arc - tg -2

para o que, na pritica, se toma, numa perpendicular a

meio, um ponto C tal que OC—=20R=207V (fig. A do
regulamento de 1928).

%) Permeablilidades

Art. 10.° Os «comprimentos alagiveis» carecem de
correcglio derivada das «permeabilidades dos diversos
locaiss.

Com @sse fim divide-se o comprimento do navio em
trés zonas:

a) Zona a vante do local do aparelho motor;

b) Local do aparelho motor;

¢) Zona a ré do local do aparelho motor, cujas per-
meabilidades sfo designadas respectivamente por pi, pe
© u3.

Art. 11.° No caso de vapor de passageiros, a «Per-
meabilidade média» uniforme no espago do aparelho mo-
tor ser# determinada pela férmula

80 +12,62—°

v
em que

a=volume dos «Espacos para passageiros», tal
como foram definidos no artigo 8.°, situados
abaixo da Linha de seguran¢a nos limites do
local do aparelho motor;

c==volume dos espagos da coberta abaixo da
Lioha de seguranga, dentro dos limites do es-
pago do aparelho motor, préprios para carga,
carvido ou paiois; :

v=1volume total do local do aparelho motor
abaixo da Linha de seguranga.

§ 1.° No caso de motores de combustdo interna, a
«Permeabilidade média» uniforme, obtida segundo a
regra déste artigo, ser4 anmentada de 5.

§ 2.° Quando se reconhega que a «Permeabilidade
média» do local do aparelho motor, determinada directa-
mente, & inferior & que resulta da regra déste artigo,
pode-se preferir o valor obtido por céilculo directo. Para
tal fim tomar-se-4 igaal a 90 a permeabilidade dos
«Espagos para passageiros» e igual a 60 a permeabili-
dade dos espacos para carga, carvdo e paidis, e iguais
a valores dependentes de aprovacgfio pela Direcgio da
Marinha Mercante as permeabilidades dos duplos fun-
dos, tanques para combustivel e outros fins.

Art. 12.° A «Pormeabilidade média» uniforme, a con-
siderar a vante ou a ré do local do aparelho motor, é
obtida pela férmula seguinte

631352
v
em que .

a==volume dos «Espagos para passageiros» tal
como foram definidos no artigo 8:°, situados
abaixo da «Linha de seguranga», a vante ou a
ré do local do aparelho motor;

v=volume total da parte do navio abaixo da
Linha de seguranga, a vante ou a ré do local
do aparelho motor. °

Art. 13.° Se, num compartimento de coberta entre
duas anteparas transversais estanques, h4 qualquer es-
paco para passageiros ou tripula¢io, o volume de tal
compartimento deminuido de qualquer espago, completa-
mente fochado entre anteparas de ago e préprio para
outros fins, deve ser considerado como «Espaco para
passageiros». Se porém o espaco para passageiros ou
tripulagiio est4 completamente fechado por anteparas
permanentes de ago, entdio serd o espago nessas condi-
gdes considerado como <Espago para passageiross.

¢) Deformagio da curva dos comprimentos alagaveis
atendendo as diversas permeabilidades

Art. 14.° Determinadas as permeabilidades

B1op2 P

a curva dos comprimentos alagéveis y==F (z) trans-
forma-se em trés curvas (fig. A do regulamento de 1928)

K2 Y2 Y3
Pi== .?/’2—;; 3/3—!‘3

b

d) Tragado da curva dos comprimentos alagavels em base
: a0s abacos juntos ao regulamento de 1928

Art. 15.° Para se evitar o tracado da curva dos com-
primentos alagéveis pelo processo indicado na observa-
cBo do artigo 9.° servem os dbacos do regulamento de
1928, que permitem, para um navio-tipo, o tragado de
duas curvas de comprimentos alagéveis j4 influenciados
por duas permeabilidades 100 por cento e 60 por cento.

Obtido um comprimento alagivel l; para a permeabi-
lidade 100 e obtido um comprimento alagével lz para a
permeabilidade 60, determnina-se o comprimento alagé-
vel I3 correspondente a uma permeabilidade qualquer p
por meio da férmula

100

b=l + > (a—U) (?— )
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Observacdo. — Esta férmula pode ser assim dedu-
zida :
Visto que quanto major é ¢ menor é o comprimento

1
alagivel, pode-se tomar como varidvel independente "
Marquemos os pontos :
1
> 100

1
Z?: 5—0

Podemos agera supor que o valor /3 correspondente a
1 . . . . .
— 86ja obtido por interpola¢io linear e, nestas condi-
*
¢les, teremos

1_ 1
100

=l -+ — )"
%_ﬁ

ou

z;=zi+(la—zi>§ (-1

§ 1.° Para facilidade do cilculo convém seguir-se a
disposi¢@o indicada nos mapas modelos 1 e 11 do regula-
mento de 1928.

§ 2.° Uma curva de comprimentos alagiveis depende
principalmente do bordo livre e da permeabilidade ; de-
pende ainda, embora em menor escala, das formas do
navio e do tosado, a vante e a ré, da Linha de segu-
ranga.

Art. 16.° Se 0 navio em discussiio ecoincide com o na-
vio-tipo, isto 6, se os coeficientes dados pelo mapa mo-
délo 1 se aproximam suficientemente dos dos sbacos,
entio a curva dos comprimentes alagiveis determina-se
como foi indicado nos artigos anteriores.

Se porém se notam diferencas, tornam-se necessirias
modiﬁcaqbes 3 curva assim obtida.

E precisamente (veja-se fig. B):

Seja 4 a posigdo do centro da ﬁvura. determinada
pelo plano da «Flutuagio média» no nav1o-tlpe seja Ay
o ponto correspondente’no navio em estudo.

Designe-se por m><L a distancia horizontal entre
ésses dois pontos.

Tome-se um ponto P da curva-tipo dos comprimentos

alagaveis, distante x de 4; seja p——— Entso p varia
com a posicio de P.

E facil de demonstrar (ver nota) que a posigio Py de
P, na curva relativa ao navio em estudo, pode ser dada
por

*q

w4=w>< ><—- gl-l-p

g...m

o R

|

=4

—

L\

=
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em que %= e 71 880 0s ccoeficicntes de momentos de inér-
eia» rospectivamente para a «figura da flutuago médias
no navio-tipo e no navio em estudo.

Também andlogamente seria ficil de reconhecer que o
valor y1 do comprimento alagivel, correspondente ao
valor y na carva-tipo, 6 dado por

o [} m;
.?/1=y><:1><‘[3; 1i,—,$) B 9]

em que

« ¢ oy s#io vs coeficientes de drea da flutuagiio média
nos dois navios. )

B o By slo os coeficientes de srea nas secedes trans-
versais correspondentes a x e ay. .

O sinal a usar é dado pelo critério seguinte:

a) Para secgdes a vante do centro de flutuacdo:

+ ... quando o centro da figura de «flutuaciio mé-
dia» no navio em estudo fica a vante do ponto corres-
pondente do navio-tipo;

—— .- quando, pelo contririo, fica a ré dasse ponto.

b) Para as secgles a ré do centro de flutuagdo se-
guem-se 0s sinais opostos.

Observagoes.— Nalguns casos especiais o ponto Zermi-
nus e 0 ponto préximo podem n#o cair exactamente numa
curva desempolada; em tais casos deve a curva ser tra-
¢ada entre ésses dois pontos.

Os coeficientes para o navio em estudo sdo agrupados
BO mapa modélo 1, emquanto que uma informacsio ana-
loga para o navio-tipo é facilmente obtida nas estampas
26 o 27.

O célculo dos valores de 2y e y1 6 feito no mapa mo-
délo .

Nota.— Demonstragio das féormulas (1) e (2):

Quando n#io existe concordsncia entre os coeficientes
do navio em estudo e os do navio standard ou navio-
-tipo, como séi dizer-se, o Board of Trade expde um
processo (Instructions relating to the construction of pas-
senger steamships) que tem por fim 0 aproveitamento dos
mesmos dbacos para o tragado da curva dos comprimen-
tos alagiveis.

Consideremos os dois navios, o navio-tipo e o navio
em estado, e suponhamos que tém o mesmo compri-
mento, immers3o e Linha de seguranca.

Seja & a variagdio local da 4rea transversal (limitada
& Linha de seguranga) para o navio-tipo; seja b um va-
lor idéntico para o navio em estudo (fig. B).

Sejam A e Ay as 4reas das flutnagdes dos dois navios
e X® o X, ag abseissas dos centros dessas dreas relati-
vamente & perpendicular a ré e / e I; os momentos de
inércia longitudinais.

Conhecemos a linha dos comprimentos alagéveis do
navio-tipo por meio dos abacos.

Suponhamos um plano tangente & Linha de seguranga
do navio-tipo, inclinado do &ngulo 6.

A essa flutuagio corresponde um ponto da curva dos
comprimentos alagiveis de coordenadas (z, y).

No navio em estudo, a uma flutuaglio ansloga, incli-
nada do angulo 6, corresponder4 um ponto, na respectiva
curva dos alagamentos, de coordenadas z; e y1.

Para o navio-tipo a flutuagio considerads corresponde
a uma translagio ¢ do centro da flutuagdo seguida de
uma rotagio 6; no navio em estudo tem-se uma transla-
¢do & e uma rotaglio 6 (fig. B).

As equagdes de equilibrio s3o:

v=4><¢ (navio-tipo).

ara a translacfo vertical
P ¢ v == A ><¢y (navio em estudo).

== 1}_:» (navio-tipo).
para a inclinag¢do longitudinal

6= % (navio em estudo).
1

em que v & vy 830 os volumes dos compartimentos ala-
gados, de comprimentos y e y1.

(Despreza-se ncstas expressdes a influsneia do raio
metacéntrico transversal correspondente zo centro de
gravidade do volume alagado),

A combinaclio destas expressdes dd:

16
€L == —_—
Ae A161
e portanto ‘
oAl LB
x A1[E1

Por outro lado, desde que se tenha o vertical integral
do navio-tipo, é possivel ter-se para o valor z o valor
b, de b e ent3o pode-se supor que o comprimento alagé-
vel y deverd ser tal que

by >}<y=A>e
E, andlogamente, para o navio em estudo:
e, X =4, X g

Podemos, pois, escraver a seguinte relagio:

n_ b A 4
» ba;,xAXs.‘-.. . (4)

As relagtes (3) e (4) ainda n3o servem, visto depen-
derem de ¢ o ¢, que nfio sfo conhecidos.

Prolonguemos entfio a vertical do centro de flutuagio
do navio em estudo; vemos que

ac==¢c—g==(1v— X1)0
mas '
g% A
I T
o serd, pois: :
 ema=@ ol
que dividida por e:

1t (0 — )22

Y1 —xp

Que devemos substituir em (3) e (4)

"”1—--!2 ..‘é.:. _ — xy4e
m—IXA,'$1 (3 — Xp) =
Y1

bz 4. Ac
=221 — (X7 — XY 22
?/ bI‘ >< A 3 ( 1.) I

Introduzamos as relagdes

A=aLB
Ay=o LB
I=nXIL3><AB
L:n;XL"’XB
bm,=61><B><D
' X —Xg
m==
L

_z
=z
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vem pois :
w;=m><ﬂ><i%§ 1"l
n 7} n
ylzyxgxﬂil _'gz__a_p;
B1 -3 n
O sinal menos deriva de dois factos :
1.° O centro de figura de flutuagiio do navio em es-
tudo cai a ré do ponto correspondente do navio-tipo;
2. A sacciio transversal ’z; fica a vante do centro
de figura da flutuacio do navio em estudo.

. - ..
Observagdo 1.°— Se se tomar como origem das abscis-
8as a que corresponde & sec¢do a meio navio, como fa-
zem os ingleses, a diferenca

X — Xy
mantém o mesmo valor.

Observagdo 2.°—0 método que resulta da aplicacdo
dos artigos anteriores dispensa os caleulos directos. No
caso porém de se ter um navio de formas invulgares,
pode a Direcgio da Marinha Mercante exigir o cilculo
_ directo se reconhecer que o método atrds exposto ndo
d4 resultado suficientemente rigoroso.

e) Pavimento das anteparas descontinuo

~ Art. 17.° Nos artigos anteriores pressupde-se que o
navio tem um pavimento de anteparas continuo. Se po-
rém o pavimento de anteparas é descontinuno, deve o
comprimento alagivel ser calculado em referéncia a uma
Linha de seguranga contfnua, deduzida por forma a ficar
assegurado, em qualquer ponto do comprimento e para
todas as inclinagBes possiveis depois da avaria, que o
navio se mantém estanque a um e outro bordo e pelas
anteparas transversais.

§ 1.° O caso em que um navio tem pavimento de an-
teparas continuo, mas em que hi anteparas que o ultra-
passam, deve ser considerado segundo normas idénticas
as indicadas neste artigo. para o caso de pavimento de
anteparas descontinuno.

§ 2.° Os artigos 23.° a 31.° do regulamento de 1928
d3o indicagdes acérca do tragado da Linha de seguranga
em varios casos especiais.

Deve-se notar que o artigo 27.° se aplica quer o com-
primento dos castelos seja igual, quer seja maior do
que metade do comprimento do navio, isto &, a antepara
de ré do castelo de proa na fig. 2 (est. xxvui do regula-
mento de 1928) pode ficar a ré da sec¢lo a meio navio
sem se modificarem as regras do corpo do artigo 27.°
para o tracado da Linha de seguranca.

§ 3.° No castelo de popa, comsiderado na fig. 3,
est. Xxvi11 do regulamento de 1928, a altura da Linha de
seguranga, a ré, é determinada por formaola andloga &

indicada para vante (veja-se alinea a) do artigo 27.° do-

regulamento de 1928).

§ 4.° Se o factor de subdivisdio é igual ou inferior
a 0.5, o comprimento combinado

a) No caso da fig. 2 (est. xxvir), ou seja (D -+ E), nllo
deve exceder o comprimento permissivel dado pela Linha
de seguranca referida ao pavimento 11,

b) No caso da fig. 3, ou seja qualquer déstes

D+C) e (G+1F)

deve ser deduzido da Linha de seguranca referida ao pa-
vimento 1;

¢) No caso da fig. 4, ou seja (E 4 F), deve ser dedu-
zido da Linha de seguranga mais baixa;

d) No caso da fig. H, ou seja (£ 4 F), deve ser tam-
bém deduzido da Linha de seguranca mais baixa.

§ 5.° Na fig. 4 da est. XXviut do regulamento de 1928
os compartimentos devem ser designados de vante para
Té:

A4,B,C D, E F G H K, L

§ 6.° Na fig. b da mesma estampa os compartimen-
tos devem ser designados de vante para ré:

4,B,C D, E,F G H K.

S8ECGXO IV
Comprimentos admissiveis
o) Generalidades

Art. 18.° A curva dos comprimentos admissiveis
obtém-se da curva dos comprimentos alagiveis pela de-
formac#io dada pelos factores de subdivisio gF) Con-
vém observar que a carva dos comprimentos admissiveis
ndo atinge as «Lerminais» inclinadas de 6—=arc. tg. 2.
Pode no entanto obter-se o seu prolongamento até essas
linhas tragando 45=2 4D e BC==4DE, sendo 4 o
ponto mais baixo da curva dos comprimentos admissf-
veis e 45 uma horizontal, e tragando-se uma curva de-
sempolada AEC (fig. C do regulamento de 1928).

b) Factores de subdivisao

Art. 19.° Os factores de subdivisdo dependem do com-
primento do navio, e para um dado comprimento variam
conforme a natureza do servico a que o navio é desti-
nado.

Decrescem contfnua o regularmente :

(@) & medida que o comprimento aumenta; o

(b) desde um factor A, aplicivel a navios principal-
mente destinados a transporte de carga. até um factor B,
aplicdvel a navios principalmente destinados ao trans-
porte de passageiros.

As variagdes dos factores 4 e B s#o expressas pelas
seguintes férmulas :
L igual ou maior do

A=-22 1 018.

L —60 que 131 metros.
303 ( L igual ou maior do
B=i—at 018. . .. | que 79 metros.

Nota 1.°— As curvas da estampa 1 do regulamento de
1928, que correspondiam as da Convencio de 1914, ji
ndo servem para ropresentar estas curvas limites, em
que a primeira se refere a navios mixtos e a segunda
a navios designados habitualmente por navios de passa-
geiros. '
" Isto 6, «a penalidade» na passagem da curva A para
a B, que era de cérca de 25 a 50 por cento na Conven-
¢lo de 1914, ndo oxcede 35 por cento na Convenclio de
1929.

Nota 2.°*— A primeira curva atribue-se «Critério de
servico», constante, ignal a 23; & segunda atribue-se
«Critério de servigo», também constante, igual a 123.

(Vejam-se figuras da estampa C do regulamento de
1928).

¢} Critério de servigo

Art. 20.° Para um navio de comprimento dado, o
factor de subdivisfio deve ser determinado pelo nimero
que exprime o «Critério de servigon.

Sejam:

Cs=Critério de servigo;

L==comprimento do navio, tal como foi definido no

_artigo 8.%;

M=—=volume do espago do aparelho motor, tal como
foi definido no artigo 8.°, adicionado do volume de quais-
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quer bancas permanentes de 6leo que existam acima dos
duplos fundos, a vante ou a ré do espago do aparelho
motor;

P =volume total dos espacos para passageiros abaixo
da Linha de segurangas, tal como foram definidos no
artigo 8.%;

V=volume total do navio abaixo da Linha de segu-
ranga;

N=ntmero total de passageiros, constante do certi-
ficado de navigabilidade; e '

Py=0,056 LN, em que 0,056 L representa o volume
especifico por passageiro em metros cabicos para fins do
«Critério de servigo». Quando porém se demonstrar &
Direcgio da Marinha Mercante, e esta se d8 por satis-
feita, que o valor 0,056 LN é maior do que a soma de P
e o volume total dos espagos para passageiros acima da
Linha de seguranga, pode ser tomado o nimero mais
pequeno, desde que o valor de P, assim preferido, n&o
seja inferior a 0,0373 N.

Quando P; seja maior do que P:

M2 Py
Co=T2><—1""%_
><V+P1——P
e nos outros casos
a=72><ﬂ_l#£

§ 1.° Valores de C, menores do que 23 serio toma-
dos iguais a 23.

§ 2.° Valores de C, maiores do que 123 serdio toma-
dos iguais a 123.

§ 3.° Para os fins expressos nos artigos 22.° e 23.°

S=3544— 25 L .
13

L em metros

v e e

§ 4.° Quando o pavimento das anteparas seja descon-
tinuo, os volumes serfio tomados até as Linhas de sega-
ranca usadas na determinag¢io dos comprimentos alagi-
veis.

SECGA0 V
Regras para a subdivisdo
a) Navios de comprimento igual ou superior a 131 metros

Art. 21.° A subdivisfio a ré do pique de proa em na-
vios de comprimento igual ou superior a 131 metros é
regulada :

a) Pela curva A4, se o Critério de servigo 6 menor do
que 23;

b) Pela formula seguinte (interpolagdo linear):

(4—B) (Cs—23)

F=A4—
100

se o Critério de servico tem valor intermédio entre 23
e 123;

¢) Pela curva B, se o Critério de servigo é saperior
s 123.

§ tnico. Quando F for menor do que 0,40 e se de-
monstrar que ndo é possivel satisfazer a om tal valor
de F no espago do aparelbo motor, pode o comprimento
de tal espago ser obtido pela adopgio de um factor
maior, que nd3o deve porém exceder 0,40.

v} Navios de comprimento compreendido entre 79 e 131 metros

Art. 22.° A subdivis#io a ré do pique de proa em na-
vios de comprimento igual ou superior a 79 metros, mas
inferior a 131 metros, tendo um Critério de servigo me-
nor do que S, e em todos os navios de comprimento infe-
rior a 79 metros, deve ser regulada pelo factor unidade,

salvo se se provar que é impraticivel o uso de tal factor
em qualquer parte do navio, caso em que a Direcgio
da Marinha Mercante pode autorizar as tolerancias que
as circunstancias justifiquem.

Art. 23.° A subdivisfio a ré do pique de proa em na-
vios de comprimento igual ou superior a 79 metros, mas
inferior a 131 metros, tendo um Critério de servigo igual
ou maior de S, mas inferior a 123, é regulada por um
factor F, obtido por interpolagfo linear como segue:

Feq__(1—B) (C.—8)
123 — 8

¢) Navios com poucos passageiros

Art. 24.° As prescrigdes do artigo 22.° aplicam-se
ignalmente a navios de qualquer comprimento destina-
dos ao transporte de passageiros em nimero superior a
12 e inferior ao menor dos dois nimeros seguintes:

6% (sendo L expresso em metros) e 50.

Isto 6, nestes casos, o valor de F serd, em geral, ignal
4 unidade.
SECGAO VI

Regras especiais de subdivisao

) a) Comprimento admissivel
no caso de dois compartimentos adjacentes

Art. 25.° Um compartimento pode exceder o compri-
mento permissivel determinado pelas regras da sec-
¢do v desde que o comprimento combinado de dois
compartimentos sucessivos, um- dos quais seja o com-
partimento em questdo, ndo ultrapasse o menor dos dois
valores:

Comprimento alagivel;
Duas vezes o comprimento admissivel.

Art. 26.° Se um dos compartimentos fica situado no
lo¢al do aparelho motor e o outro fica fora désse local,
e a permeabilidade média do segundo difere da do apa-
relho motor, 0 comprimento combinado dos dois com-
partimentos deve ser ajustado A permeabilidade média
principal das duas por¢des do navio em que os compar-
timentos estfio sitnados. ‘

Art. 27.° Quando os comprimentos dos dois comparti-
mentos adjacentes dependem de factores de subdivisdo
diferentes, o comprimento combinado dos dois comparti-
mentos deve ser determinado proporcionalmente.

Nota aos artigos 26.° e 27.%:

1.2 Em geral, para efeitos do artigo 26.°, bastard em-
pregar-se a expressio

l.]—l—g'—zlz.........(l)

ol |

para se determinar o comprimento médio. Nos casos cri-
ticos porém, isto é, nos casos em que o comprimento
combinado obtido por (1) se aproxima do comprimento
alagivel ou de duas vezes o comprimento permissivel, ou
de 90 por cento de comprimento alagavel referido na ali-
nea a) do artigo 30.°, torna-se necessario determinar por
cdleulo ad hoc a permeabilidade média dos dois compar-
timentos combinados, tendo em consideragiio os volumes
de cada compartimento, pela seguinte formula:

U1 Vi + l.l.z Vz .
o1 7172 P2 — ) (média
7 ¢ )

Constréi-se assim uma nova curva de comprimentos
alagéveis, adoptando-se esta permeabilidade média. O vo-
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lume de cada compartimento pode obter-se facilmente
por meio da curva dos coeficientes {;.

2.* Em geral, para efeitos do artigo 27.°, bastars a
expressiio

l;+§—;lz.........(2)

Nos casos criticos porém, quando o comprimento dado
por esta férmula se aproxima do comprimento permissi-
vel, o factor de subdivisio deve ser determinado como
segue

F1 XV —I— F,><V,
Vit V2

= F'(médio)

Na préatica deve ser raro o uso desta formula; tal ne-
cessidade s6 surgird em ligaglio com o artigo 23.°

3. Quando a dois compartimentos sucessivos corres-
pondem permeabilidades e factores de subdivisiio dife-
rentes, 6 necessirio:

a) Tragar a curva dos comprimentos alagiveis cor-
respondente 3 permeabilidade média; e

b) Aplicar o factor médio de subdivisio para se obter
o comprimento permissivel dos dois compartimentos
combinados.

b) Lirﬁlte de comprimento para compartimentos
adjacentes ao pique de proa

Art. 28.° Nos navios de comprimento igual ou supe-
rior a 131 metros, uma das anteparas transversais a ré
do pique deve ficar & uma distncia da perpendicular a
vante nfio superior a0 comprimento permissivel.

c) Recessos das anteparas

Art. 20.° Uma antepara principal transversal pode ter
rocessos desde que estes fiquem dentro da Area limitada
pelos planos verticais distantes do costado 0™,20 >< B6ca,
medida esta distincia perpendicularmente ao plano de
simetria na Linha de carga maxima de compartimenta-
¢lo.

§ dnico. Qualquer parte do recesso que fique fora dés-
tes limites serd considerada como ressalto em harmonia
com o artigo seguinte.

d} Ressaltos’ nas anteparas

Art. 30.° Uma antepara transversal principal pode ter
ressaltos desde que:

a) O comprimento combinado dos dois compartimen-
tos separados pela antepara em estudo nfo exceda a 90
por cento do comprimento alagivel; ou

b) Uma subdivisio suplementar seja prevista no loecal
do ressalto por forma a manter o mesmo grau de segu-
ranga de uma antepara plana.

¢) Anteparas planas equivaientes

Art. 31.° Quando uma antepara transversal principal
tem recessos ou ressaltos, deve ser usada uma antepara
plana equivalente para o estudo da compartimentagio.

f) Intervalo minimo entre as anteparas

Art. 32.° Se a distancia entre duas anteparas trans-
versais principais, adjacentes, ou entre as anteparas pla-
nas equivalentes, ou ainda, a distancia entre os planos
transversais que passam pelos pontos mais proximos
dos ressaltos de duas anteparas, ¢ menor que 3™,05
(10 pés), mais 2 por cento do comprimento do navio,
uma s6 destas anteparas deve ser considerada como fa-
zendo parte da compartimentagfio do navio.

g) Concessdo no ¢aso de haver subdivisio local

Art. 33.° Se uam compartimento transversal principal
estanque & subdividido, e se provar & Direcgio da Ma-
rinha Mercante que, na hip6tese de uma avaria que
abranja 3,05 (10 pés), mais 2 por cento do eompri-
mento do navio, o volume total do compartimento ngo é
alagado, pode ser permitido um aumento do compri-
mento admissivel determinado sem ter em consideragho
a compartimentaglo suplementar acima dita.

Neste caso o volume da reserva de flatuabilidade,
saposto intacto do lado oposto & avaria, n#io deverd ser
guperior 20 do lado da avaria, suposto também intacto.

Neohum aumento serd concedido quando o comparti-
mento principal e o8 compartimentos suplementares
possam ficar em comunicagfio, abaixo da Linha de segu-
ranga, através de sondas, respiradouros, etc.

k) Subdiviséo longitudinal

Art. 34.° Se & proposta a construgio de pavimentos
estanques, cascos duplos ou anteparas longitudinais, es-
tanques ou ndo, a Direcglio da Marinha Mercante certi-
ficar-se-4 de que a seguranca do navio n3o serd demi-
nuida em qualquer circunstincia, tendo especialmente
em vista a possivel inclinagio transversal que se pode
dar em virtude de inundaglo destas partes da estru-
tura.

86 nos casos previstos no artigo 33.° serd consentida
redu¢lio no comprimento admissivel por efeito de subdi-
visdio longitudinal.

Art. 35.° N3o se estipulam regras concretas para a
subdivis#o longitudinal por causa da diferenga de carac-
teristicas que cada caso oferece. :

Art. 36.° Serdlo presentes & Direcg¢do da Marinha Mer-
cante os planos de subdivis#o longitudinal, que decidird
que chlculos devem ser feitos e que hipbteses de alaga-
mento devem ser consideradas.

§ 1.2 O objectivo que se tem em vista com estes cél-
culos & o seguinte:

(z) Encontrar o angulo de inclinag3o transversal re-
sultante do alagamento por efeito de avaria no casco
numa extens3o ndo superior a 3,00, mais 2 por cento
do comprimento.

Se #8ste angulo 6 maior do que 7 graus, a Direcgio
da Marinha Mercante requererd, em geral, disposigdes
que rapidamente reduzam a inclinacéo a um angulo igual
ou inferior a 7 graus.

(?i) Encontrar o &ngulo de inclinagiio que pode resul-
tar do alagamento dos compartimentos que podem tor-
nar se vulneriveis sob certas condi¢des de avarias, tendo
em consideraglo a compartimentagio em estudo.

Se 8ste angulo 6 tal que a Linha de seguranca n#o
fica submersa, podem tais disposigbes ser aceitas. Caso
contririo serd exigida a sua modifica¢so.

(@t) O efeito na estabilidade conseqiiente do alaga-
mento através de um pavimento estanque.

§ 2.° O resultado déstes célculos sers devidamente
apreciado.

§ 3.° Quando se fazem tais cdlculos, supbe-se o na-
vio nas piores condigles de servigo (no que respeita a
estabilidade), o consideram-se as permeabilidades dos
espacos supostos alagados em harmonia com tais condi-
¢Oes.

§ 4.° As condigbes de estabilidade supostas nestes cél-
culos devem ser confirmadas depois da experiéncia de
estabilidade.

SECGA0 v

Anteparas dos piques e do local do aparelho
motor dos tuneis, etc.

a) Antepara de coliséo

Art. 37.° Todos os navios devem ter uma antepara
de colisfio estanque até ao pavimento das anteparas.
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Deve ficar a uma distancia igual ou maior do que -

0,05>< L, sem ir além de
0,05 L + 87,05

da perpendicular de vante.

Art. 38.° Se o navio tem castelo de proa comprido,
deve a antepara de colisio prolongar-se estanque 2o
tempo até ao pavimento acima do pavimento das ante-
paras. Tal extensfo ndio tem de ser o prolongamento
directo da antepara sabestante, desde que ndo fique a
mais de 0,05 L da perpendicular de vante, e a parte do
pavimento, formando ressalto, seja efectivamente estan-
que ao tempo.

3) Antepara do pique de ré e anteparas
do local do aparelho motor

Art. 39.° Todos os navios devem ter antepara no pi-
que de ré e anteparas segundo o local do aparelho mo-
tor dos pordes, uma e outras estanques até ao pavimento
das anteparas.

A antepara do pique de ré pode porém ficar abaixo
désse pavimento desde que n#o haja deminuigfio de se-
guranga para o navio em caso de alagamento.

¢) Mangas e bocins

Art. 40.° As mangas dos veios devem ficar sempre
em espacos estanques. O boeim deve ficar em tinel es-
tanque ou noutro espago que satisfagca A condigio de,
uma vez alagado por avaria na mangs, nio provocar
alagamento que submerja a Linha de seguranca.

A altura e largura do tanel estanque ou do comparti-
mento devem ser suficientes para permitir vigilancia as
unides, chamaceiras, ete.

Quando os thneis ou partes do navio que lhes sejam
equivalentes estejam coempreendidas no esquema de com-
partimentaciio, devem &les ser construidos conforme estd
expresso nas regras do capitulo 1I.

SECQXO0 VIII
Duplos fundos

a) Extensao longitudinal

Art. 41.° Em navios de comprimento igual a 61 me-
tros e inferior a 76 metros deve haver duplo fundo, pelo
menos, desde o local do aparelho motor até & antepara
do pique de proa ou tam préximo desta quanto possivel.

Art. 42.° Nos navios de comprimento igual a 76 me-
tros e inferior a 100™,60 deve haver, pelo menos, duplo
fundo fora do local do aparelho motor, estendendo-se até
as anteparas dos piques ou tam préximo destas quanto
seja praticavel.

Art. 43.° Em pavios de comprimento ignal ou maior
do que 100,60 deve baver duplo fundo a meio navio,
_estendendo-se para vante e ré até is anteparas dos pi-
ques, ou, pelo menos, até tam préximo destas quanto
seja praticavel.

b) Extensio lateral

Art, 44.° Quando é requerido duplo fundo, deve &ste
estender-se para um e outro bordo até proteger o enco-
lamento.

Tal protecglo considera-se satisfatoria desde que &
linha de intersecgio da marginal com o costado ndo fique
abaixo, em nepkum dos seus pontos, de uma horizontal
tirada, na sec¢lo & meio navio, pelo ponto de intersecgéio
de uma linbha inclinada de 25 graus, tirada de um ponto
da linha-base, situado a meia bocadura do plano de si-
metria.

¢) Pogos nos duplos fundos

Art. 45.° Pogos construfdos nos duplos fundos em li-
gagio com o sistema de esgotos n3o devem ter maior
profundidade do que a necessiria, nem ficar a menos do
que 0,46 (18") das chapas do fundo e da aresta interior
da marginal.

86 se permite um pogo, estendendo-se até &s chapas
do fundo, na parte do ré dos tdneis dos veios.

d) Melos de acesso. Protecgido dos tubos-sonda
e respiradouros dos duplos fundos

Art. 46.° O teto dos duplos fondos s6 deve ter as
aberturas indispensiveis ao acesso interno. As tampas
respectivas devem ser aplicadas por forma a obterem-se
juntas perfeitamente estanques. A

Os tubos-sonda e os respiradouros dos duplos fundos
devem ser protegidos contra avarias produzidas pels
carga ou pelo carvio, etc.

SECGAO IX
Marcas das linhas de carga de compartimentacio

Art. 47.° Com o fim de se manter determinado grau
de compartimentagio deve fixar-se uma Linha de carga
correspondente & immers#io aprovada para a comparti-
mentaglio, que serd marcada no costado, a bombordo e
estibordo.

Art. 48.° Nos navios que tém espagos que ora s&o
aplicados no transporte de carga, ora se destinam a pas-
sageiros, poderiio ser marcadas outras Linhas de carga
correspondentes s immersdes de compartimentagio apro-
vadas para tais condigdes de servigo.

Art. 49.° A posicdo destas Linhas de carga de com-
partimentagio e as condi¢des em gue devem ser usadas
serfio fixadas, caso por caso, pela Direcgio da Marinha
Mercante.

Art. 50.° As Linhas de carga de compartimentagdo
devem constar do certificado de seguranca, distinguin-
do-se umas das outras pela notagdo C. 1, C. 2, C.3...

§ 1.° A designactio C. 1 empregar-se-2 para a hipé-
tese bésic e as C. 2, C. 3, etc., para as outras hipbte-
ses derivadas de serem adaptados a passageiros certos
espacos destinados a carga. Nestas condigdes a Linha
de carga C. 2 corresponde a mais passageiros que a C. 1
e a Linha de carga C. 3 corresponde a maior nimero
de passagdiros do que as Linbas de carga C. 1 e C. 2,

§ 2.° O bordo livre resultante destas Linhas de carga
serd medido a partir da aresta superior do trago de re-
feréncia adoptado para as Linhas de carga méxima.

Art. 51.° Em caso algum qualquer Linha de carga de
compartimentagio ficard acima da mais alta Linha de
carga vulgar, em 4gua salgada, determinada segundo as

regras especiais derivadas da Convenc¢io de Londres de
1930.

CAPITULO 11

Construciio e escantilhdes das anteparas estanques,
pavimentos, recessos, «trunks», cascos internos e tanques
de combustivel liquido

(Tabolas 1 a 4 ¢ estampa XXIV do regnlamento de 1928)

SECGXO 1
Robustez e construcio

Art. 52.° As anteparas estanques de compartimenta-
¢#o, pavimentos, ressaltos, etc., devem ser construidas
de modo a suportar — com margem de seguranga sufi-
ciente —a presssio devida a uma coluna de 4gua até &
Linha de seguranga em avaria. :
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§ tnico. Na construgio das anteparas, pavimentos, Tes-
saltos, ete., podem ser seguidas as regras de uma socie-
dade de classificagio reconhecida pelo Govérno da Re-
publica,

SECQRO0 1I
Anteparas transversais estanques
a) Chapas

Art. 53.° As anteparas transversais devem ser estan-
ques até ao pavimento das anteparas e as chapas devem
ter espessura igunal, pelo menos, & que resulta da tabela
n.° 4.

§ 1.° Quando a antepara transversal limita o local
das caldeiras do lado onde se mete carvdo para as for-
nalhas, devem as chapas até, pelo menos, 60 centimetros
de altura ter mais 2,5 milimetros, além da espessura
dada pela tabela.

§ 2.° Quando a antepara transversal limita uma banca
de carvdo, deve a chapa inferior ter, pelo menos, 90
centimetros de altura e mais 2,5 milimetros além da
espessura dada pela tabela. Em todos os outros casos
as chapas inferiores devem ter mais 1 milimetro s6bre a
espessura dada pela tabela, excepto as que fiquem em
correspondéncia ada caverna» (limber plates), que terdo
sempre mais 2,5 milimetros de espessura.

b) Cantonelras de contérno

Art. 54.° Podem ser singelas. Devem ter mais 2,5 mi-
limetros além da espessura das chapas das anteparas
exigida pelas tabelas.

¢) Montantes

Art. 55.° Os montantes devem corresponder aos es-
cantilhdes indicados nas tabelas n.”® 1 ou 2, em associa-
¢80 com um intervalo entre dois montantes sucessivos
ignal 2 76 centimetros. Podem ser adoptadas outras con-
solidagdes que produzam igual resisténcia e robustez.
O intervalo entre montantes pode ser aumentado até
90 centimetros desde que os montantes sejam de maiores
escantilhdes e produzam a mesma robustez & antepara.

§ 1.° O topo inferior de cada montante deve ficar bem
ligado &s chapas do fundo, ou dos duplos fundos, ou &
chapa horizontal eficaz.

§ 2.° Ao nivel de cada pavimento, que forme o tépo
de um sistema de montantes, deve haver chaparia que
assegure ligagio horizontal rigida & antepara.

§ 3.° No caso de montantes dos pordes ligados aos
tetos dos D. F., devem os esquadros ou as cantoneiras
inferiores chegar até, pelo menos, 3 chapa de caverna
junto da antepara; o esquadro superior sera ligado por
meio de cantoneira ‘disposta no intervalo entre os vaas,
ou outros meios seréio adoptados para assegurar a ne-
cessaria rigidez estrutural.

§ 4.° Quando os montantes sfio cortados em corres-
pondéncia de portas estanques na parte inferior da an-
tepara, deve a abertura ser convenientemente reforcada,
o, de cada lado da porta (desde a base até bastante
acima da parte superior), deve haver reforgos especiais
constituidos por chapa de maior altura para a parte in-
ferior (tirada ou nfo das préprias chapas da antepars),
reforgada na extremidade livre.

§ 5.° Se porém os montantes ndio sfo cortados, mas
hé necessidade de dar maior intervalo aos montantes
por causa das portas nas anteparas das cobertas, de-
vem os montantes colocados aos lados das portas ter
maior escantilhdio e maior altura.

§ 6.° Mas, quer os montantes sejam cortados, quer se-
jam simplesmente afastados, a norma consiste em se
obter eficiéncia, pelo menos, igual & da antepara intacta
sem se entrar em linha de conta com os reforgos ou
caixilhos para assentamento das portas. '

d) Cravagdes

Art. 56.° Os rebites, nas costuras das chapas entre si
e com as cantoneiras de contdrno, devem ser espagados
de 4 e meio difmetros (centro a centro), excepto na aba
que crava para o costado, em que o intervalo pode au-
mentar até 5 diametros.

§ 1.° Quando a distdncia abaixo do pavimento das
anteparas & superior a 10™,67, deve haver cravacgio
dupla, quer em ambas as abas das cantoneiras de con-
torno, quer nas costuras verticais de ligaglo das cha-
pas. ‘

§ 2.° Os rebites que ligam os montantes is anteparas
ndo devem ficar a mais de 7 didmetros (centro a centro),
e no caso de montantes sem esquadros nas extremida-
des devem as cravagdes ficar espagadas de 4 didmetros,
em 15 por cento do comprimento em cada extremidade.

¢) Antepara de colisdo

Art. 57.° Os escantilhdes para as chapas e montantes
n3o devem ser inferiores aos das anteparas vulgares,
tendo montantes intervalados de 76 centimetros, embora
0 espago entre montantes nio deva ir além de 61 centi-
metros.

§ Gnico. Quando a antepara de colisfo vai até ao pa-
vimento das anteparas, como exige o artigo 38.°, deve a
extensfio ter escantilhdes iguais aos de uma antepara es-
tanque de coberta e ser tornada estanque a0 tempo.

SECGA0 I
Anteparas_ longitudinais estanques

Art. 58.° Todas as prescrigdes estabelecidas para as
anteparas transversais estanques devem, tanto quanto
seja praticdvel, aplicar-se 4s anteparas longitudinais es-
tanques. _

Devem ter a mesma resisténcia, robustez e eficiéncia
que as anteparas transversais da mesma altara e ser
construidas do mesmo modo.

SECQiO IV
Pavimentos, ressaltos e pisos estanques

Art. 59.° As chapas horizontais devem ter mais 1
milimetro de espessura, pelo menos, do que a requerida
para anteparas 20 mesmo nivel. _

Art. 60.° Os vauns devem ter os escantilhdes, dados
para montantes na tabela n.° 2, em associagio com umin-
tervalo de 760 milimetros, salvo no caso de vaus curtos
ligados com esquadros nas extremidades, em que entdio

. se seguird a tabela n.° 1.

§ finico. O «comprimento» a usar para as tabelas deve
ser a maior distancia entre os pontos de suporte (quando
os vaus forem ligados por esquadros numa extremidade,
o comprimento para a tabela n.° 2 pode ser reduzido da
largura do esquadro), e a ealtura» seri a distncia me-
dida desde o pavimento das anteparas ao pavimento es-
tanque menos metade do comprimento.

Art. 61.° Se o pavimento horizontal é atravessado por
balizas, deve manter-se a estancacdio por meio de canto-
neira encalcada ou por meio de pegas adequadas, em ferro
ou a¢o fundido, bem ligadas.

Art. 62.° Os suportes para os vaus devem ser obti-
dos por meio de anteparas ou de vigas eficientes apoia-
das em pés de carneiro, tendo-se em atenc#o que as cra-
vagbes dos pés de carneiro tém de contribuir para a
resisténcia exigida pela pressfio da 4gua. A disténcia en-
tre os pontos de apoio deve regular por 47,5 aproxima-
damente.
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SECQRAO v
. Ressaltos estanques

Art. 63.° Estes devem ser construfdos por forma a
produzir resisténcia e robustez a todas as partes nio in-
feriores &s que sdo requeridas para anteparas e pavimen-
tos estanques.

SECCAO V1

Ventiladores e «trunkss estanques

Art. 64.° Os ventiladores e trunks estanques para
ventilagio ou outros fins devem prolongar-se até A Linha
de seguranca e oferecer a mesma resisténcia que as an-
teparas nos mesmos nivéis.

§ tnico. Os meios que os tornam estanques e os dis-
positivos para os fechar devem satisfazer ao perito,

SECGA0 vII
Tuneis

Art. 65.° Nos taneis dos voios os montantes devem
ter dimensdes de acordo com a tabela n.° b e ser espa-
cados de 910 milimetros (36").

§ 1.° A extremidade de cada montante deve sobrepor
a cantoneira-base do tiinel, & qual fica ligada.

§ 2.° As chapas curvas de ténel podem ser da espes-
sura permitida pela tabela n.° 4 para um intervale de
760 milimetros (30”) entre 0s montantes, mas as chapas
planas devem ter a espessura requerida para o verda-
deiro intervalo entre os montantes.

SECQAQ VIII
Cascos interiores

Art. 66.° Os cascos duplos interiores devem ter re-
sisténcia e construgiio que lhes permitam suportar uma
altnra de dgua até ao pavimento das anteparas.

SECGAO IX
Tanques de combustivel liquido

Art. 67.° Os duplos fundos, piques e Deep Tanks e
em geral as bancas destinadas a 6leo combustivel devem
ser constroidos segundo preceitos aprovados pela Di-
reccio da Marinha Mercante.

§ 1.° Quando os tanques-depésitos e os de decantaglio
(storage and settling tanks) sejam construidos segundo as
indica¢des de uma sociedade de classificagfio reconhecida,
deve o comstrutor remeter & Direcgio da Marinha Mer-
cante copia (em duplicado) dos planos detalhados apro-
vados pela sociedade.

§ 2.° BEm todos os outros casos devem ser submeti-
dos & aprovagiio da Direcgiio da Marinha Mercante os
planos detalhados da construgiio, incluindo os das cra-
vagdes.

§ 3.° Estas provas tém apenas por fim verificar a
estancagdo 3 dgua e nido devem portanto ser prova de os
tanques serem préprios para combustiveis liquidos — o
que s6 se podera, em geral, confirmar através de provas
feitas sob requisitos mais rigorosos.

CAPITULO III
Exame e prova das anteparas estanques, pavimentos, etc.

Art. 68.° N#o é obrigatéria a prova de estancagfio dos
compartimentos feita por alagamento directo; deve po-
rém sef feita uma vistoria detalhada por um perito da
capitania e uma prova & agulheta.

§ 1.° Osjpavimentos estanques_ devem ser provados
ou por alagamento directo ou simplesmente & agulheta.

§ 2.° Os trunks e ventiladores estanques devem ser
experimentados & agulheta.

§ 8.° A prova & agulheta das anteparas, pavimentos
© tineis estanques deve ser feita com inspec¢iio simul-
tinea de ambos os lados das chapas, emquanto a igua
vai incidindo sObre todas as cravagdes ¢ costuras encal-
cadas.

§ 4.° A pressdio da 4gua na agulheta niio deve ser in-
ferior a 2 quilogramas/emgq. (30 lib./pol. quadrada).

Art. 69.° A prova de pique de proa é obtida enchen-
do-o com &gua até & parte mais alta da Linba de carga
de compartimentagao.

§ 1.° Duplos fundos e Duct Keels e cascos internos
devem ser sujeitos a uma coluna de 4gua até & Linha de
seguranga.

§ 2.° Os tanques para conter liquidos, fazendo parte
da estrutura do navio, devem ser submetidos & prossdo
de uma coluna de &gua até & mais alta Linha de carga
de compartimentagio ou até uma linha de dgua corres-
pondente a dois tercos de pontal desde a quilha & linha
de seguranga em correspondéncia dos tanques, escolhen-
do-se a que produzir major pressio.

Art. 70.° As provas aqui roferidas servem aponas
para reconhecer se a compartimentagio do navio ¢ es-
tanque e ndo constituem prova de que qualquer com-
partimento tem condigdes para receber 6leo combusti-
vel.

Art. 71.° As provas referidas nos artigos precedentes
devem ser feitas durante a construgdo; nas vistorias
anuais devem ser cuidadosamente examinadas as partes
assim provadas, a fim de o perito se assegurar de quo a
estancagfo ndo foi alterada.

§ 1.° Nio havendo informagfio nas capitanias acérea
das provas das anteparas feitas durante a construgio,
podem os peritos exigir as provas tal como vém descri-
tas nos artigos precedentes.

§ 2.° Iguais provas serfio feitas depois de reparacdes
importantes nas anteparas, pavimentos e trunks que de-
vam sor estanques.

CAPITULO 1V

Aberturas nas anteparas

SECQA0 I
Limita¢gdao do numero de aberturas

Art. 72.° O pimero de aberturas nas anteparas es-
tanques deve ser reduzido ao minimo compativel com o
servico do navio.

§ tnico. Deve haver meios satisfatérios para fechar
estas aberturas.

Art. 73.° Deve-se dar especial consideracio aos trunks
de ar para a tiragem forgada, por forma a evitar-se, na
medida do possivel, que atravessem as anteparas estan-

ues.
1 Art. 74.° No local do aparelho motor, além das aber-
turas das bancas e dos tineis, nfo deve haver mais de
uma abertura por cada antepara transversal, colocada
por forma a ter a soleira tam alta quanto possivel.

§ tnico. Se o local do aparelho motor é dividido por
anteparas longitudinais, deve o caso ser submetido &
apreciagio da Repartigio Técnica da Direccio da Mari-
nha Mercante, nos termos dos artigos 34.° a 36.°

SECGX0 1
Aberturas proibidas

Art. 75.° N#o s#io permitidas portas, vilvalas de cor-
rediga, buracos de homem ou aberturas de acesso:

a) Na antepara de coliso, abaixo da Linha de segu-
ranga;
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b) Nas anteparas transversais, dividindo o espago des-
tinado a carga do espaco seguinte, também destinado a
carga ou a banca de reserva, salvo o disposto no ar-
tigo 101.°

Art. 76.° A antepara de colisiio pode ser furada abaixo
da Linha de seguranca apenas pelo encanamento do pi-
que de proa, desde que tal encanamento seja provido de
vélvula de retengio manobrivel acima do pavimento das
anteparas e a caixa da vélvula seja fixada & antepara
do lado do pigue. :

Art. 77.° N3o sdo permitidas chapas amoviveis nas
anteparas, salvo no local do aparelho propulsor.

§ 1.° Tais chapas devem ser colocadas no seu lugar
antes da saida do navio para o mar e nfio devem ser
tiradas durante a navegaglo, excepto no caso de urgente
necessidade. ‘

§ 2.° Quando essas chapas sejam novamente colocadas
nos seus lugares, deve haver o méximo cuidado em se
obter uma junta perfeitamente estanque. :

§ 8.° O perito deve verificar se de facto o oficial res-
ponsivel por 8ste servigo conhece esta determinacglo re-
gulamentar.

Art. 78.° Aberturas fechadas por vélvulas de corre-
dica niio sfio permitidas nas anteparas estanques.

.SEC¢XO 1II
Encanamentos, etc., através de anteparas

Axt. 79.° Quando existam encanamentos, cabos eléc-
tricos, ete., atravessando anteparas estanques abaixo da
Linha de seguranga, devem entéio ser aplicados dispositi-
vos destinados a assegurar a estancagfio das anteparas.

CAPITTLO V

Melos de fechar as aberturas nas anteparas estanques

SECQAO I
Generalidades

Art. 80.° A disposicfio e eficiéncia dos meios para fe-
char as anteparas estanques devem estar em harmonia
com o fim a que tais meios se destinam e com a posigio
em que sdo aplicados, e satisfazer aos peritos técnicos da
Direcgio da Marinha Mercante.

SECQA0 II
Tipos de portas estanques

Art. 81.° S6 s%o admissiveis portas estanques de char-
neira ou de corrediga.

§ 1.° As portas de correr podem ter movimento hori-
zontal ou vertical.

§ 2.° Se as portas s6 tém manobra manual, deve esta
poder fazer-se, quer junto da porta quer de uma posigio
acima do pavimento das anteparas.

SECGAO III
Classes de portas estanques

Art. 82.° S#o permitidas as seguintes variedades ou
classes de portas estanques:

Classe 1. Portas estanques de charncira, com tran-

uetas manobraveis de ambos os lados da antepara.

Classe 2. Portas de correr sé6 com manobra manual.

Olasse 3. Portas de correr, com as superficies de ve-
daclio em bronze, s6 com manobra manual.

(lasse 4. Portas de correr, com as superficies de ve-
dacsio em bronze, de que a manobra se faz acima do
pavimento das anteparas por meio de dispositivo espe-

cial que as solta e lhes permite fecharem-se pelo pro-
prio péso ou por meio de dispositivo manual.

Classe 5. Portas de correr, com as superficies de ve-
dagio em bronze, de que a manobra se faz mecanicamente
com a energia de uma estagdo central ou por meio de
dispositivo manual. :

SECGA0 IV

Manobra manual para as portas estanques

Art. 83.° O mecanismo para fechar, manualmente,
portas estanques de correr, de uma posicdo acima do
pavimento das anteparas, deve ser expedito e suficiente-
mente poderoso para as portas poderem ser foechadas em
condigdes desfavoraveis.

As transmissdes devem ser acessiveis em todas as cir-
cunstincias e devem consistir numa manivela ou numa
roda permanentemente ligadas ao veio de transmissdo,
prontas a uso imediato.

Caso se nido possa obter tal disposicdio, devem entdo
a manivela ou a roda estar arrumadas em local préximo
do da manobra das portas respectivas.

Deve haver indicador no local da manobra para mos-
trar se a porta estd aberta ou fechada.

A transmissio de movimentos até & porta deve ser
simples, livre tanto quanto possivel de complicagBes.

Quaisquer veios, hastes e outros acessérios emprega-
dos na manobra de abrir ou fechar as portas devem ser
bem lubrificados e até resguardados, caso seja neces-
sario.

SECCAO V
Portas que se fecham pelo préprio péso

Art. 84.° Sé uma porta fecha pelo préprio péso ou
pela acgio de um contrapéso, deve tal manobra poder
ser feita junto da porta e acima do pavimento das ante-
paras. Deve também haver manobra manual disposta
por forma a poder ser empregada, quer junto & porta
quer acima daquele pavimento, e disposta ainda para ser
utilizada para engrenar a porta j& sblta, ou para produ-
zir 0o movimento de abrir ou de fechar a mesma porta.

Se o perito é de opinifio que h4 perigo para as pes-
soas que atravessem determinada porta déste tipo com
manobra ripida, deve apresentar relatério & Direcgdo da
Marinha Mercante, descrevendo em detalhe a disposiciio
empregada e as circunstincias relacionadas com a ma-
nobra respectiva.

SECGAO VI
Portas manobradas por energia mecénica

Art. 85.° Se uma porta é montada para ser mano-
brada de uma estagiio central, deve a disposiciio empre-
gada ser tal que a manobra se possa fazer também
localmente junto & porta. Além disso, quando a porta te-
nha sido fechada na estagiio central e seja depois aberta
por comando local, deve ela fechar-se automaticamente;
deve também ser possivel fechar-se a porta por meios
locais, de modo definitivo, isto &, sem que seja possivel
reabri-la por manobra da estacdo central.

As portas déste tipo devem ter sempre comando ma-
nual manobréavel, quer junto & porta quer de uma posi-
¢do acima do pavimento das anteparas.

A forga indispensdvel & manobra mecinica deve estar
sempre disponivel durante a navegagdo.

A sua origem deve ser em duplicado e cada uma ca-
paz de realizar a manobra de todas as portas.

Na estag#io central haver4 indicador mostrandg quando
h4 energia para o movimento das portas.

Deve ser possivel fecharem-se todas as portas, prati-
camente, de modo simultineo.
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O liquido, nas transmissdes hidriulicas, ndo deve con-
gelar quando se encontram baixas temperaturas.

Os acessérios para a manobra manual devem estar
ligados permanentemente as portas, salvo, é claro,
quando as cousas estejam dispostas por forma a rapida-
mente se aplicarem tais acessérios numa posi¢do acima
do pavimento das anteparas.

Deve sempre reparar-se se, quando estd interrompida
a transmiss3o mecdnica, ndo resulta perigo de as portas
descerom pelo préprio péso.

Nota.— Convém resumir as prescrigdes dos artigos
precedentes sobre o mecanismo das portas estanques:

1.° Em todos os casos haver4 manobra manual, quer
junto das portas, quer dum ponto acessivel acima do
pavimento das anteparas.

2. Se a porta é movida por gravidade, ou pelo pro-
prio péso, como se costuma dizer, a manobra de fechar
por gravidade deve-se poder fazer, quer junto da porta,
quer dum ponto acessivel acima do pavimento das ante-
paras. Esta porta tem portanto:

@) Localmente: um comando para a fechar por gravi-
dade; um comando para abrir e fechar a porta 3 mio;

b) Actma do pavimento das anteparas: um comando
para abrir e fechar a porta a mdo.

A passagem do «comando de fechar a porta por gra-
vidade» para o ccomando & m#o» deve poder executar-
-se, quer junto & porta, quer acima do pavimento das
anteparas.

3.° Se a porta é fechada por energia mecanica, cOMO
é o caso da porta Stone, deve haver:

a) Localmente: um comando para abrir e fechar a
porta por energia mecénica e um comando para abrir e
fechar a porta & mio;

b) Acima do pavimento das anteparas: um comando
para abrir e fechar a porta & mio;

¢) E, emfim, uma estagdo central, com um comando
especial que permita abrir e fechar todas as portas
semelhantes por meio de energia mecanica.

SECQAO VI

Indicadores, sinais sonoros e outros meios
de comunicag¢dao

Art. 86.° Em todas as classes de portas estanques
deve haver indicadores, quer junto &s portas quer na
estaclo central, mostrando se as portas estfio abertas ou
fechadas.

§ 1.° As portas de manobra mecanica (nos locais dos
passageiros, da tripulacio ou ainda nos de trabalho a
bordo), capazes de ser fechadas de posi¢io de onde n3o
sdo visiveis, devem ser providas de sinais sonoros para
aviso de que as portas vdo ser fechadas. Um tnico mo-
vimento, na estacio central, deve ser suficiente para por
a fancionar os avisadores sonoros e provocar o mOVi-
mento de fechar as portas. Tais avisadores devem fun-
cionar ainda que o navio esteja adornado.

§ 2.° Quando as portas nio podem ser manohradas
de uma estacio central, deve haver meios de comunica-
cio pelo telégrafo, telefone ou por outra forma (por
exemplo, alto-falantes convenientemente distribuidos,
dando determinado sinal, j4 combinado, em voz alta)
para assim o oficial responsivel poder rapidamente
comunicar com o restante pessoal encarregado de fechar
as portas.

SECQAO vII

Construcio das portas estanques

Art. 87.° As portas estanques devem ser construidas
segundo- desenhos aprovados.

Art. 88.% As portas, dando acesso directo a bancas
de carvio, e os respectivos caixilhos serdo de ago forjado
ou fundido.

d.(ffoutras posigdes as portas podem ser de ferro fun-
ido.

As superficies de vedagiio em bronze podem ser for-
madas, quer nas portas quer na prépria antepara, mas
devem ser sempre protegidas de qualquer avaria em-
quanto se fecham as portas.

Usando-se barras de bronze para a vedagdo, devem
elas ficar bem seguras. E, desde que tenham 25 milime-
tros ou menos de largura, devem ficar alojadas em eu-
caixes.

Art. 89.° Se o movimento da porta é obtido por meio
de parafuso, deve &ste trabalhar em porea de bronze
(gun-metal).

Art. 90.° As portas verticais ndo devem ter encaixe
na parte inferior, onde se possam alojar corpos estra-
nhos que dificultem ou impegam a porta de ficar bem
fochada. Pode, é claro, tal encaixe ser todo aberto por
forma a evitar aquele inconveniente.

O topo inferior das portas verticais deve ser em forma
de bisel por forma a cortar o carvdlo ou outros obsta-
culos.

Art. 91.° A nio ser que as portas de correr sejam
muito robustas, deve haver pontos de apoio nos topos
que servem de guias, quando as portas estdo fechadas,
gobretudo se elas tém de resistir a grandes pressdes.

Art. 92.° Os caixilhos devem ser aplicados cuidadosa-
mente is anteparas o as juntas devem ser feitas por
forma a n#o se deteriorarem com o tempo ou avariarem
pelo calor. Pode com &sse fim ser adoptada madeira
dura, delgada, salvo nas bancas ou onde possa haver
6leo a arder, em que 2 junta deve poder resistir ao
fogo. :

Art. 93.° Deve haver dispositivos (chapas ou outros
meios) que evitem que o carvio interfira com o movi-
mento das portas.

Art. 94.° As portas de correr horizontais devem estar
dispostas de forma a ndo se moverem quando o navio
d4 balango, podendo com tal fim adoptar-se um gancho
ou outro meio que de modo eficaz evite que a porta se
feche por efeito da inclinacio do navio. v

Art. 95.° Para o trabalho eficaz das portas é essen-
cial que se atendam as lubrificacdes e se protejam quanto
possivel as transmissdes respectivas.

SECGAO IX
Provas das portas estanques

Art. 96.° As portas estanques devem ser experimen-
tadas a.pressdo de 4gua até uma altura igual & da Linha
de seguranga. °

A prova deve ser feita antes de o navio entrar em ser-
vigo, antes ou depois de as portas serem colocadas nos
seus lugares. '

Quando haja muitas portas do mesmo tipo para um
mesmo navio escolher-se-4 uma para as provas. As res-
tantes portas nfio serdo experimentadas se aquels mos-
trar bons resultados nas provas.

Quando se experimentar o movimento de fechar as
portas, a forca para tal efeito nfio deve exceder a que 6
usada a bordo. E, do mesmo modo, o caixilho de apoio
da porta, durante a prova, n#o deve ser mais robusto
do que o aplicado a bordo.

A altura de 4gua deve ser medida desde a parte infe-
rior da porta até & Linha de seguranga, mas em Ca80 al-
gum serd essa altura inferior a 21 metros para portas
de correr e a 3 metros para portas de charneira.

A prova serve para se verificar a resisténcia das por-
tas e sua estancacdo depois de fechadas. A quantidade
de 4guna que pagsar em conseqiiéncia de ma vedagdo deve
constar do relatério.

Art. 97.° Depois de as portas estarem aplicadas nas an-
teparas, far-se-4 prova i mangueira, que mostrari a ve-
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dagiio da porta e da ligacio & antepara do caixilho de
apoio da porta. Tal prova obedecers s normas prescri-
tas para provas andlogas das anteparas.

Art. 98.° Todas as pertas devem ser experimentadas
4 mio e mecanicamente quando se tenham meios para
1ss0. Tomar-se-4 nota do tempo para cada movimento.
As portas das bancas serfio manobradas quando haja car-
vio nas bancas.

Art. 99.° O perito deve ainda verificar se os indicado-
res o avisadores sio eficientes.

SECQA0 X
Classes de portas a adoptar nos diversos casos

(Quando nesta seccdo se presoreve porta de determinada classe,
devo entender-se que se nao podo aplisar porta de classe inferior
mys que & aceite purta de classe superlor)

Art. 100.° Portas estanques de charneira nos espagos
destinados a passageiros, tripulagfio ou a locais de tra-
balho a berdc s6 sio permitidas acima de um pavimento
cuja face inferior, no ponto mais baixo, fique, pelo menos,
a 210 acima da Linha de seguranca.

Art. 101.° Nas anteparas das cobertas de’ carga
podem ser colocadas portas de charneira, quando nelas
também sejam admisstveis portalés de carga, nos termos
de artigo 127.0

Tais portas devem ser fochadas antes de o navio ir para
0 mar e assim mantidas durante a viagem.

Convém que o perito averiglie se o oficial responsavel
por &ste servigo tem conhecimento daquela obrigacio e
até se julga aconselhivel que na casa de navegacdo haja
wm aviso com estas referéncias.

Com idéntico fim também se mencionari no Didrio de

. mevegagdo a hora a que se abrin e a hora a que ge
fechou cada uma destas portas.

Quando se pretendem adoptar portas déste tipo devem
0 seu nimero e dispositivos respectivos ser submetidos
& considerago da Direceio da Marinha Mercante, com
uma exposi¢io, assinada pelos proprietdrios, certificando
a absoluta necessidade de tais portas.

Art. 102.° Todas as outras portas devem ser ede
COrrer».

Quando fiquem acima da mais alta Linka de cargs de
compartimentacfio, podem ser de manobra manual, salvo
8se estio compreendidas nos casos mencionados no ar-
tigo 107.°

Art. 103.° As portas, salvo as dos tineis, que tenham
de ser abertas algnmas vezes em navegaedo, cujas solei-
ras figuem abaixo da mais alta Linha de carga de com-
partimentacio, devem satisfazer as regras dos artigos
seguintes, salvas as modifisacges que rosultem da adopgio
de portas de manobra mecsnica por efeito do disposto
nos artigos 106.° e 107.°

Art. 104.° Quando as portas sio em nimero superior
& cinco, devem todas ter manobra meeSnica e poder
ser simultineamente fechadas de uma estacdio situada na
ponte.

O movimento de fechar serd precedido de sinal dado
por avisador senoro.

Art. 105.° Quando o nimero das portas nio excede
cinco (exceptuadas as dos thneis):

(?) e 0 «Critério de servico» nite excede trinta, podem
as portas ser da classe 3, 56 com movimento manual ;

(1) o o «Critério de servigo» excede trinta, mas 6
igual oun inferior a sessenta, podem as portas ser da
classe 4, fechando pelo proprio péso com dispesitivo ma-
nual, para largar, manobravel quer junto & porta, quer
acima do pavimento das anteparas. As portas podem
ainda ser de manobra meeénica ;

(iY) e o «Critério de servigo» excede sessenta, devem
as portas ser de manobra mecdnica (classe 5) o eapazes
de ser (simultdneamente) fechadas da ponte. O movi-

mento de fechar serd precedido do sinal somoro dado
por avisador adequado.

Art. 106.° As portas estanques de cobertas de carvio,
abaixo do pavimento das anteparas, que tenham de ser
abertas durante a navegagio, devem ser de manobra
mecdnica (classe 5).

No Didrio de navegagdo mencionar-se-4 a hora que -
tais portas so abertas e aqucla a que sdo fechadas.

Art. 107.° Quando os trunks, para servigo de carga
frigorifica, atravossam mais de uma antepara transver-
sal e as soleiras das aberturas ficam s menos de 27,10
da mais alta Linha de carga de compartimentag¢o, de-
vem as portas respectivas ser de manobra mecénica
(classe 5).

Nota 1.°— As instrucdes anteriores referem-se a por-
tas nas anteparas transversais. Havendo portas om
anteparas longitndinais, deve o caso ser submetido & Di-
reccio da Marinha Mercante, a fim de se obterem ins-
trucdes quanto is classes de portas a adoptar.

Nota 2.°—Pode-se resumir a matéria dos artigos 103.°
a 107.° como segue:

Valor do Critério do sorvigo
Numero N de sportas de corrers,
com exclusio
das dos tinels da ndquina

Co=30] 830<CCr=260 |60 < Oy
N igual ou menor do que 5 | Manual |Polo préprio(Energia
péso ou ener-| meci-

gia mecinica| nica.

N maior do que s . . . . . | Energia mecsnica.

Excepcionalnente, as portas das bancas nas cobertas, que tém
de estar abertas em navegagdo, e as dos trunks frigorificos de que
as soleiras ficam a menos de 2,10 da linha de carga da compar-
timentagdo devem ser movidas por energia mecdnica em todos os
€aso0s,

Art. 108.° As entradas de thneis especiais que po-
nham em comunicagdo os ranchos da tripulagio com o
local do aparelho motor, que sirvam para encanamentos
ou outros fins, devem ser providas de porta estanque de
tipo que obedeca A sua colocagiio a bordo.

CAPITULO VI

Aberturas no costado abaixoe da Linha de seguranga
SECGAO 1
Disposi¢des gerais

Art. 109.° O ntimero de aberturas no costado, abaixo
da Linha de seguranca, deve ser reduzido a0 minimo
compativel com o servigo do navio.

§ unico. Os meios para fechar tais abertaras devem
corresponder perfeitamente ao fim e posigio em que sfo
aplicados.

SECQR0 11
Vigias abaixo da Linha de seguranca

Art. 110.° O némero de vigias deve ser reduzido ao
minimo compativel com o servigo do navio.

Art. 111.° Se, numa coberta entre pavimentos, a
aresta inferior de qualquer vigia fica abaixo de uma linha
— paralela ao pavimento das anteparas — com o ponto
mais baixo a 0,025><B (sendo B a boca d§ navio)
acima da mais alta Linha de carga de compartimentacgo,
todas as vigias respectivas devem ser de tipo fechado,
isto é, nflo se devem poder abrir (nom-opening typey.
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Art. 112.° Se, numa coberta, as vigias acima da linha
dofinide no artigo anterior ndo chevam a ficar todas
acima de uma paralela a essa linha e distante dela 37,66,
devem elas ser de tipo fechado ou de uma constru¢iio
tal que s6 se possam abrir com o consentimento do ca-
pitdo.

Art. 113.° Todas as restantes vigias podem ser de
tipo vulgar, capazes de se poderem abrir (ordinary open-
ing type).

Art. 114.° Se, numa coberta, as vigias de tipo aberto
(mencionadas no artigo 112.°) ficam abaixo da linha si-
tuada 0,025 B - 17,37, e paralela & Linha de carga em
que o navio estd flutuando na ocasife da partida (ou si-
tuada a 0,025 >< 1™,07 acima da linha de carga na zona
tropical ou na zona periédica tropical), devem tais vi-
gias ser fechadas de modo estanque e fechadas a ca-
deado antes de o navio ir para o mar, n3o devendo de-
pois ser abertas durante a navegagdo, a ndo ser sob
inteira responsabilidade do ecapitio.

A hora de abertura destas vigias nos portos e a de as
fechar antes de o navio ir para o mar devem constar do
Didrio de navegagdo.

Nota.— A matéria dos artigos 112.9, 113.° ¢ 114.°
pode ser assim esclarecida:

Distinguem-se trés tipos de vigias :

1. As que nunca se podem abrir;

2.° As que se podem abrir, mas que estio condena-
das pelo capitio;

3.° As que se podem abrir em qualquer ocasifio.

As vigias entram numa qualquer destas categorias,
conforme a sua posigdo relativamente 3 Linha de carga
de compartimentagio.

Com &sse fim supdem-se tragadas no costado trés li-
nhas paralelas 4 linha de tosado do pavimento das ante-
paras, de que os pontos mais baixos fiquem distantes
da mais alta Linha de carga de compartimentacsio :

a) 0,025 > boca do navio
) 0,026 B 4 1,37
¢) 0,025 B |- 3™,66

Estas trés linhas definem quatro zonas no cestado do
navio:

Na zona inferior, Zi, todas as vigias sfio do primeiro
tipo, isto &, nunca se podem abrir;

Na segunda zona, Z,, as vigias pertencem ao segundo
tipo, iste 6, devemn ser fechadas de modo estanque antes
de o navio sair do porto e niio devem ser abertas em
navegacio;

Na terceira zona, Z3, todas as vigias sfo ainda do se-
gando tipo, mas s#io construidas de forma que ninguém
as possa abrir sem autorizaglo do capitio. Isto ¢, para
as abrir deve ser necessiria uma chave especial, entre-
gue 20 pessoal -de servigo, que &6 ser4 utilizada conforme
as instragdes do -capitio;

Na quarta zona, Z, é livre o uso das vigias.

Quando 0 navio estd parcialmente carregado, isto &,
a linha de 4gua fica abaixo da de carga méxima de com-
partimentagdo, a zona Z, deminue e até so anula para
uma immersfo igual & immersio da Linha de carga de
compartimentagiio menos 1™ 37,

Daf por diante as vigias da zZona Z, passam para a
zona Z3 e j& podem ser abertas com autorizagio do ca-

itdo.
P Para as immersdes intermédias, em que as vigias podem
estar em Zz ou em Z3, o principio consiste .em se man-
terem fechadas as vigias situadas abaixo da linha para-
lela 4 fatuagio o distante desta

0,025 B + 12,37
0,025 B + 12,07

em zona tropical ou em zona peri6dica tropical e em se
proibir que sejam abertas em navegaglo, a ndo ser sob
a inteira responsabilidude do capitdo.

A Direcclio da Marinha Mercante, a requerimento do
capitllo, pode indicar qual a Linha de carga média em
relagio & qual as arestas inferiores das vigias ficam 3
distancia acima referida.

Art. 115.° Portas de tempo, de charneira, colocadas
por forma a poderem ser fechadas de modo estanque,
devem ser aplicadas em todas as vigias :

a) Que sdo do tipo fechado (non-opening type) ;

b) Que sao aplicadas dentro de um oitavo do compri-
mento do pavio a contar da perpendicular de vante;

¢) Que estio nas posigbes definidas no artigo 112.9;

d) Que ndo s3o acessiveis em navegacio;

e} Que siio colocadas em ranchos do pessoal de con-
vés ou do do fogo; .

J) Que sfio aplicadas nos locais destinados a emigran-
tes.

Art. 116.° Quaisquer outras vigias abaixo do pavi-
meanto das anteparas, além das referidas no artigo ante-
rior, devem ter portas de tempo eficieates, que podem
no entanto ger portiteis, desde que fiquem arrumadas
em posicBes adjacentes 4s vigias rospectivas.

Art. 117.° Vigias e portas de tempo, inacessiveis
durante a navegagio, devem ser fochadas e bem segu-
ras antes de o navio ir para o mar.

Art. 118.° Nao se devem aplicar vigias em espagos
exclusivamente destinados a carga ou carvio.

Art. 119.° 86 serfio permitidas vigias de ventilagio
automdtica abaixo da Linha de seguranca, com licenca
especial da Direc¢llo da Marinha Mercante.

Art. 120.° As regras anteriores pressupdem vigias de
forma o dimensBes vulgares. Qaando se pretendam
aplicar vigias do grandes dimensdes ou de desenho
pouco conhecido, deve haver aprovagio prévia pela
Direcgdo da Marinha Mercante.

Art. 121.° Quaisquer regras especiais sdbre vigias
ditadas a propésito das Linhas de carga sfio apliciveis
a0s navios de passageiros.

Art. 122.° Quando haja vigias e pertas de tempo que
devam estar fechadas em navegacio, deve a comissio de
vistorias verificar se o pessoal estd instruido a 8sse res-
peito e se existe aviso, a tal respeito, na casa de nave-
gaglio.

sEcgXo 11

Embornais. Descargas de retretes, etc.

Art. 123.° O nimero de embornais para as Aguas das
retretes, urinéis, cozinhas, ete., deve ser reduzido a nm
minimo quer pela reiiniip de vArios encanamentos de es-
g6to a um colector Gnico, quer por outros meios julgados
satisfatérios,

Art. 124.° Todos os esgotos através do costado pro-
venientes de espagos abaixo da Linha de seguranga de-
vem ser providos de meios eficientes e acessiveis desti-
nados a evitar a entrada acidental da 4gua do mar. Neste
sentido, pode-se admitir a instalagio, seja de uma val-
vula automitica de retengdo capaz de ser fechada de
modo positive pelo movimento vertical de haste e de ma-
nipulo colocado acima do pavimento das anteparas, seja
de duas vilvulas antoméiticas de retengio — sem haste
e manipulo que as fechem de modo positivo —, desde que
a vilvula superior fique acima da mais alta Linha de
carga de compartimentagio e seja bem acessivel, para
exame, nas condigdes normais de servigo.

§ 1.° Sempre que haja valvula capaz de ser fechada
de modo positivo, deve o local de manobra respectiva
ser facil e rdpidamente acessivel e deve a vilvula ter
dispositivo que indique se estd fochada ou aberta,

§ 2.2 No caso de se adoptar 0 sistema de dnas vilva-
las, acima referido, deve a vélvula mais alta ser do tipo
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horizontal, equilibrada por contrap&so por forma a estar
normalmente fechada.

§ 3.° A vélvula, susceptivel de poder ser fechada, no
sistema de uma s6 vélvula, ou a valvula inferior no caso
de se adoptar o sistema de duas vélvulas, devem ser
montadas em caixa robusta bem fixada ao costado.

SECGR0 IV
Encanamentos de esgdto, vélvulas, etc.

Art. 125.° Os encanamentos, seja qual for o material
de que s3o construidos, nio devem produzir comunica-
cdes em linha recta entre as aberturas do costado e as
dos pavimentos, retretes ou dispositivo semelhante. Pelo
contririo devem antes ser providos de curvas de mate-
rial adequado que ndo seja ferro fundido ou chumbo.

§ 1.* Os encanamentos de chumbo devem ter uma
curva que permita acompanhar a expansio do proprio
encanamento ou os movimentos devidos ao trabalho da
estrutura do navio.

§ 2.° Encanamentos e valvulas devem ser protegidos da
carga por meio de caixas de madeira, ou outro material;
estas devem ser robustas sem que, no entanto, tenham
de ser estanques.

§ 3.° Os parafusos ligando torneiras, valvalas e enca-
namentos, etc., ao costado devem ser colocados de fora
para dentro. Podem ser contrapungoados ou ndo.

§ 4.° Se as retretes sio do chamado tipo submarino,
convém que os respectivos planos sejam submetidos &
aprovagio da Reparticio Técnica da Direcglio da Mari-
nha Mercante.

§ 5.° K em geral necessirio estabelecer o esgoto de
um pavimento estanque. Nesse caso o0s encanamentos
de esg6to devem ser providos de vilvulas, ou dispostos
de modo a evitar-se o risco de a 4gua passar de um com-
partimento avariado para outro que o n#o esta.

SECGAO V
Dalas para cinzas ou outros fins .

Art. 126.° As aberturas interiores das dalas devem
ser providas de tampas eficientes.

§ 1.° Se as aberturas ficam abaixo da Linha de segu-
ranca, devem as tampas respectivas ser estanques. Além
disso, devem as dalas ser providas de vélvula automé-
tica de reten¢fo colocada em posi¢iio acessivel acima da
mais alta Linha de carga de compartimentag#io. Tal val-
vula deve ser do tipo horizontal, equilibrada por contra-
péso por forma a estar normalmente fechada. Deve ser
provida de meios locais que permitam seguré-la devida-
mente fechada. .

§ 2.° Quando a dala n3o estd em uso, devem a vil-
vula e tampa ser fechadas e seguras. Deve depois ser
colocado, junto da dala, letreiro indicando, de modo bem
visfvel, que esté fechada.

§ 3.° As prescrigdes anteriores nio se aplicam aos
ojectores de cinzas e outros expellers de que as aberta-
ras interiores devem necessiriamente ficar abaixo da
mais alta Linha de 4gua de compartimentagdo, desde que
tais ejectores e expellers sejam providos de vilvulas ou
outros dispositivos eficientes que previnam a entrada de
4gua através déles.

SECQX0 VI

Portalés para passageiros, portalés de carga
e de carvao

Art. 127.° Todos os portalés situados abaixo da Linha
de seguranga devem ser robustos. Devem ainda ser con-
venientemente fechados antes da saida do navio e man-
tidos fechados durante a navegacio.

§ tnico. Quando os portalés fiquem parcial ou total-
mente abaixo da Linba de dgua de compartimentagio,
deve o perito indicar, em relatério, se o servigo do na-
vio seria prejudicado por se proibir a colocagio de por-
tal6s em tais condicdes.

SECGA0 VII
Entradas e sajdas de 4gua, principais e auxiliares

Art. 128.° As entradas e saidas de igua, principais e
auxiliares, devem ser dispostas por forma a evitar-se
alagamento acidental do navio.

§ 1.° Deve haver torneiras ou vélvulas entre 0s enca-
namentos e o costado, bem ligadas a 8ste, e dispostas
de modo a permitirem desmontagem fécil e rdpida em
qualquer ocasifio. Torneiras, vilvulas e encanamentos
devem ser sempre acessfveis.

§ 2.° Para se evitar alagamento acidental devido a
fractura de caixas de vélvulas, que para serem ligadas
directamente no costado obrigariam a canhdes compridos,
devem antes tais caixas de valvulas ser ligadas a caixas
de ago construidas sobre o navio para assim se obterem
canhdes tam curtos quanto possivel.

CAPITULO VII
Vigias e outras aberturas acima da Linha de seguranca
SECQAO 1
Aberturas no costado

Art. 129.° Vigias, portalés (carga, carvdo ou passa-
geiros) e outros meios para fechar aberturas no costado
acima da Linha de seguranga devem ser de desenho e de
construgllo eficientes e ter robustez suficiente, atendendo
a0 local em que estio aplicadas e & sua posigfo relati-
vamente 3 mais alta Linha de carga de compartimen-
tagdo.

Art. 130.° Nas superstruturas situadas imediatamente
acima do pavimento das anteparas, portas de tempo
(de charneira), dispostas de modo a poderem ser fecha-
das de modo eficiente e estanque, devem ser aplicadas
as vigias que estejam: X

a) Dentro de um oitavo do comprimento do navio a
contar da roda de proa nos castelos fechados a ré; ou

b) Nos espacos destinados, ou que para tal podem ser
prontamente adaptados, para a estiva de carga, com-
bustiveis ou paidis, se tais espagos siio fechados em am-
bas as extremidades ou dispostos por forma a ser pron-
tamente fechados quando se deseje.

Art. 131.° Quaisquer outras vigias, além das referi-
das na alinea b) do artigo 130.°, devem ser providas de
portas de tempo, que podem ser portdteis ou ser dese-
nhadas para receber bujdes ou tampdes exteriores. As
portas de tempo portateis ou os tampdes devem ser apli-
cados até pelo menos 25 por cento do nimero total de
vigias que nio dispdem de portas de tempo fixas e ser
arrumados em posi¢gdes convenientes.

SECGAO I
Aberturas no convés

Art. 132.° Todas as aberturas do convés expostas ao
tempo devem ter bragolas altas e robustas e ser provi-
das de meios eficientes para rapidamente poderem ser
fechadas de modo estanque ao tempo.

§ tnico. Resbordos e embornais devem ser aplicados
onde seja.necessario para aliviar o convés da dgua do
mar.
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CAPITULO VIII
Saidas dos compartimentos estanques

Art. 133.° De cada compartimento estanque destinado
a passageiros ou tripulagio deve haver meios praticos
de saida para o convés livre.

§ dnico. A tripulagio deve ainda dispor de meios pra-
ticos de fuga, no local das maquinas, no das caldeiras,
no tinel e em quaisquer outros espagos de trabalho, in-
dependentes das portas estanques.

CAPITULO IX
Anteparas resistentes ao fogo

Art. 134.° Acima do pavimento das anteparas devem
0s navios ter anteparas resistentes ao fogo, construidas
e dispostas por forma a retardar a propagagio das cha-
mas.

O intervalo médio entre duas anteparas consecutivas
ndo deve exceder 4 metros.

Ressaltos e meios para fechar aberturas nestas ante-
paras devem igualmente ser estanques, digamos as cha-
mas.

Art. 135.° Anteparas de ago de escantilhdes e refor-
¢os iguais aos das anteparas estanques das cobertas
imediatamente abaixo do pavimento das anteparas podem
ser aceites, desde que-ndo sejam forradas de qualquer
material inflamdvel.

Pode ser usado qualquer outro material, também re-
sistente ao fogo, na construgfio destas anteparas, desde
que, experimentalmente, se prove, perante peritos da
Direcgio da Marinha Mercante, que elas suportam, por
tempo julgado razoavel, fogo ateado e de alta tempera-
tura, por exemplo durante uma hora a 820° C.
fgArt. 136.° Os ressaltos nestas anteparas devem ser,
sob o ponto de vista de resisténcia ao fogo, de constra-
¢do equivalente s proprias anteparas.
o=Art. 137.° As aberturas nestas anteparas devem,
sendo praticavel, ser fechadas com portas de igual cons-
trugio. Se as portas forem de charneira, devem elas
poder ser fechadas de ambos os lados por fecragens
que déem pontos de apoio suficientes de modo que a
porta nlio empene sob a ac¢do do fogo nas condigdes
acima especificadas.

CAPITULO X

Estabilidade

SECQAO 1

Experiéncia de estabilidade

Art. 138.° Nos navios novos de passageiros deve ser
feita a prova de estabilidade.
A prova deve ser dirigida por perito da Direc¢io da
Marinha Mercante.
SECGA0 II
Dados sobre estabilidade
que devem ser fornecidos para bordo

Art. 139.° O proprietério deve fornecer ao capitio os
diagramas e resultados técnicos que sirvam de orienta-
¢do quer no carregamento do navio quer na aplicagfio
de lastro.

Cépia destas informagdes técnicas deve ser remetida &
Direcgio da Marinha Mercante.

SECQAO III
Lastro permanente

Art. 140.° Havendo lastro permanente, devers o pe-
rito menciona-lo no relatério, com indica¢go da natureza
do lastro e sua distribui¢so a bordo.

CAPITULO XI

Planos que devem ser apresentados

Art. 141.° No caso de novas construgdes de navios de
passageiros, devem os armadores enviar & Direceio da
Marinha Mercante os seguintes elementos, que lhes po-
dem ser fornecidos pelos construtores:

(1) Planos da estrutura do casco :

a) Cépia da secglio mestra e outros planos mostrando
os escantilhdes do casco, balizas, pés de carneiro, vigas
de suporte, compensagio em todas as aberturas do con-
vés e do costado.

b) Planos mostrando os detalhes e ligacio das princi-
pais pecas fundidas e do leme.

(2) Célculos e planos relativos & compartimentagdo :

a) Perfil longitudinal e planos mostrando a Linha de
seguranga (corrigida, sendo necessirio); as anteparas,
transversais e longitudinais, pavimentos, cascos interio-
res, thneis, trunks e ventiladores; recessos e ressaltos
nas anteparas estanques; duplos fundos; principais
aberturas nas anteparas e nos pavimentos ; destino atri-
buido aos espagos abaixo do pavimento das anteparas ;
posi¢sio das anteparas planas equivalentes ; comprimen-
tos dos compartimentos e disposi¢des estanques ao tempo
na parte de vante do navio.

T'aneis, recessos e ressaltos devem constar de planta
e de perfil.

Os duplos fundos serio detalhados nas seccdes mais
importantes.

b) Calculos e curvas relativos & compartimentag3o, in-
cluindo os das anteparas equivalentes e os das tolersn-
cias correspondentes a subdivisdes locais, devem igual-
mente ser enviados & Direceio da Marinha Mercante.

(3) Detalhes sobre a estrutura estanque:

a) Planos mostrando os escantilhdes e detalhes da
construgdo das anteparas estanques & 4gua e ao 6leo,
dos pavimentos, cascos interiores, tineis e trunks. (A al-
tura da 4gua sobre que se baseiam os escantilhdes deve
constar dos planos). '

b) Planos mostrando as disposigdes, tipo e detalhes
das vigias abaixo da Linha de seguranga.

¢) Planos mostrando disposigdes e detalhes relativos
aos portalés abaixo da Linha de seguranca.

d) Planos mostrando disposigiio e detalhes sobre des-
cargas no costado, inclusive as das dalas das cinzas e
detritos ou despejos de bordo, etc.

(4) Disposigdes acima do pavimento das anteparas :

a) Planos mostrando a disposi¢do e detalhes das vigias
acima da Linha de seguranca.

b) Planos mostrando a disposigio e detalhes dos por-
talés acima da Linha de seguranga.

c) Planos mostrando a disposigio e detalhes das ante-
paras resistentes ao fogo, portas, etc.

d) Planos mostrando as safdas dos compartimentos es-
tanques e disposi¢des que satisfacam ao disposto no ar-
tigo 133.°

(5) Estabilidade:

a) Céleulos do angulo de inclinagdo feitos em harmo-
nia com o artigo 36.°

b) Relatério da experiéncia de estabilidade.

?) Quantidade e disposic#io do lastro permanente, caso
exista.

(6) Detalkes relativos is portas estanques :

@) COroguis, em planta e perfil longitudinal, mostrando:
a Linha de seguranga; a mais alta Linha de carga de
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.compartimentagio ; & posigo das portas estanques; aber-
turas nas anteparas para a passagem de condatas de
ar da tiragem forgada, trunks para os pai6is ou pordes
frigorificos; aberturas fechadas por chapas portéteis o
percurso das transmissdes do movimento manual das
portas, ete.

b) Havendo portas de manobra mecanica, devem ser
enviadas as seguintes informagdes com os planos, quando
se torpem necessirias:

() Origens de energia para a manobra das portas;

() Dispositivos para a transmissiio, desde uma esta-
¢i0 central, da energia necessdria & manobra das portas;

(3%) Indicadores na estagio central mostrando se hd
ou nio epergia suficiente para a manobra dos portas;

(v) Indicadores na estaglo central para mostrar se
as portas estio fechadas ou abertas ;

(v) Avisadores operando pouco antes do inicio da ma-
nobra de fechar as portas.

¢) Desenhos das portas mostrando :

(¢) Os varios mecanismos para o movimento manual
e para o movimento mecénico ;

(#) Os indicadores para mostrar que as portas foram
fochadas manualmente;

(¢3) As disposicdes para prevenir que o carvio inter-
fira com a manobra de fechar as portas das bancas.

(7) Planos dos ejectores das cinzas, vélvulas e outros
dispositivos para se evitar a entrada da dgua
a bordo.

CAPITULO XII

Yerificacio dos cdleulos
e dos respectivos elementos de informacio

Art, 142.° Os calenlos devem em geral ser verificados
pelo método exposto neste regulamento, com o auxilio
dos mapas I e 11, devidamente preenchidos, e &bacos
do regulamento de 1928. Verificam-se assim as curvas
dos comprimentos alagéveis. Segue-se o célculo do Cri-
tério de servigo e o do factor de subdivisdo e verifica-
gtio final dos comprimentos permissiveis.

§ 1.° Em geral convém que o construtor submeta to-
dos estes calculos & apreciacsio da Direcgio da Marinha
Mercante, a fim de se tornar mais rapida e expedita a
aprovagio da compartimentagilo.

§ £2.° Tratando-se de navio de formas invulgares, se-
guir-se-4 o método de caleulo directo em vez do de
compara¢lio com 0 navio-tipo.

CAPITULO X1
Meios de esgoto

Art. 148.° Todo o navio deve ser provido de uma ins-
talagBo de esgodto eficaz, que permita esgotar, na medida
do possivel, em seguida a uma avaria, um comparti-
mento estanque qualquer, com o navio direito ou ineli-
nado.

Para oste efeito sdo, em geral, necessarios aspiradou-
ros laterais, salvo em locais estreitos nas extremidades
do navio. Se o forro interior & continuo, deve ser pre-
visto o acesso da 4gua dos tubos de aspiragio.

Devem também ser previstos meios eficazes para o es-
goto da &gua dos frigorificos.

Art. 144.° Devem ser tomadas medidas tendentes a
evitar que um compartimento alagado, servido por um
tubo de aspiragio de pordlo, venha a alagar outto com-
partimento, no caso de rotura ou avaria daquele tubo
de aspiraclo, motivada por abalroagiio ou encalhe.

Para 8sse efeito, nos pontos em que 0 tubo passa pro-
ximo dos lados do navio ou numa quilha tubular (duct
keel), deve ser montada no tubo, no compartiments que

contém a sua extremidade livre, ou uma valvula de re-
ten¢do, ou uma valvula de haste roscada, que possa ser
manobrada de um ponto situado acima do pavimento das
anteparas.

Art. 145.° Todas as caixas de distribuigdo, valvulas e
torneiras em ligagiio com o sistema de esgotos devem
estar colocadas por forma a serem acessiveis em todas
as circunstancias ordinarias. )

A sua disposigio deve ser tal que em caso de alaga-
mento a bomba de emergéncia possa esgotar de qualquer
compartimento.

Havendo. uma “s6 réde de encanamentos comum a to-
das as bombas, devem as torneiras ou vilvulas de con-
trole das aspiracdes dos pordes ser manobriveis acima
do pavimento das anteparas.

Art. 146.° De um modo geral continuam em execugdo
as regras indicadas no regulamento ‘aprovado por de-
eroto n.° 15:081, de 15 de Fevereiro de 1928.

CAPITULO XIV
Leme e respectiva manobra

Art. 147.° Continuam em vigor as disposi¢des relati-
vas 80 leme das embarcagdes constantes do regulamento
aprovado por decreto n.° 15:264, de 28 de Janeiro de 1928.

§ tanico. Nos termos da regra xXxi do anexo I & Con-
ven¢io de Londres de 1929, um motor idéntico ao mo-
tor na maquina de govérno principal serd considerado
como aparelho auxiliar de govérno.

CAPITULO XV
Poténela para a marcha a ré

Art. 148.° A poténcia para a marcha a ré nio deverd
em geral ser inferior a 60 por cento da poténcia méxima
para a marcha a vante e doverd ser sempre suficiente
para garantir a manobra em todas as circunstincias.

CAPITULO XVI
Disporicoes diversas

Art. 149.° Havendo auxiliares movidos inteiramente,
ou quasi inteiramente, por meio de energia eléctrica,
devem os redstatos de arranque ser tanto quanto possi-
vel montados num Gnico quadro. Deve ainda estar asse-
gurado o fornecimento continuo de energia & méquina
do leme, bomba de circulaciio no caso de vapores, de
refrigeragiio e de lubrificacio no caso de motores de
combustfio interna, e ainda as luzes de navegagfio, e
também a um nimero razoivel de luzes a bordo, quer
para os servigos do convés quer para 0 servigo das mé-
quinas.

Art. 160.° Quando os geradores trabalhem em para-
lelo, devem os fusiveis estar dispostos por forma a, no
caso de falhar qualquer dos geradores, a interrupcio
ndo abranger os servigos essenciais indicados no artigo
anterior, que convém continuarem em circuito com o ge-
rador ou geradores que ainda funcionem. -

Art. 151.° Se 0 navio tem sistema de alimenta¢io em
circuito fechado, convém que haja interrupg¢fio antomé-

‘tica do vapor nas méquinas principais antes de se pro-

duzir excesso de pressdo no condensador.

CAPITULO XVII
. Fiscaliza¢@io dos navios novos
. SECGAo I
Fiscalizacio durante a construcio

Art. 152.° Qualquer navio novo para o qual, depois
de pronto, se pretenda Certificado de seguranga, deve ser



9 DE JUNHO DE 193¢

816

vistoriado durante a construgio por engenheiro da Di-
receio da Marinha Mercante.

Servem as seguintes normas:

(1) Quaisquer propostas relativas a escantilhdes do
casco, robustez da estratura, subdivisdo estanque, dispo-
sigdes estanques ao tempo, disposigdes para resistir ao
fogo devem ser ponderadas pela Direccio da Marinha
Mercante, em face d8s desenhos e detalhes apresenta-
dos. O engenheiro verificar4 depois a execuglio respec:
tiva.

(2) Para se evitarem demoras e prejuizos, convém que
os desenhos sejam apresentados antes de o trabalho res-
pectivo ser iniciado.

(3) A medida que a construgio prossegue, o perito
deve verificar se as disposigdes e detalhes em relaglio
com a estrutura do casco, subdivisio estanque, antepa-
ras resistentes ao fogo, etc., estdo conformes aos pla-
nos aprovados e as disposi¢des regulamentares.

As provas de pressio e ) mangueira, especificadas
neste regulamento, devem ser feitas na presenga de pe-
rito.

(4) Quanto & subdivisiio estanque:

a) As posigdes das anteparas, dos recessos e ressaltos
devem ser verificadas pelo engenheiro.

b) As formas do navio devem ser contrnladas com os
desenhos aprovados, indo o perito a bordo e medindo
uma série de pontais e de bocaduras por fora das ba-
lizas (moulded lines). Em geral divide-se cada pontal em
seis partes iguais e em correspondsncia dos pontos de
divisfio tomam-se as bocaduras.

¢) Depois de o navio construido, o perito deve verificar
se cada compartimento tem, na realidade, o destino con-
signado nos desenhos feitos pelo construtor. Se o enge-
nheiro é de parecer que um dado espago vai ser usado
para fim que pode envolver permeabilidade média mais
alta do que a do volume em que tal espago estd situado,
ou determinar aumento do Critério de servigo, deve o
perito chamar a atenclo dos construtores para o facto
e apresentar relatério s0bre o assunto & Direcglo da
Marinha Mercante.

d) O perito deve verificar a posiglio da Linhas de carga
de compartimentacfio.

TITULO III
Navios existentes

CAPITULO I
Construcao ¢ fiscalizagio

Art. 153.° As prescri¢cdes contidas no titulo 11 déste
regulamento aplicam-se a navios cujas quilhas foram co-
ocadas no dia 1 de Julho de 1931 ou apés essa data e
aos navios transformados em navios de passageiros de-
pois désse dia. Os proprietirios dos navios existentes
podem porém obter reconsideracdo dos célculos porven-
tura feitos para a compartimentagio quando pretendam
tirar vantagem do presente regulamento, obtendo maior
calado.

Para tal fim deve o requerimento ser acompanhado de
planos mostrando a actual subdivisdo, calado ou cala-
dos de compartimentagfio, aumento de calado (caso se
deseje), elementos para o clculo do Critério de servigo
e quaisquer outros detalhes julgados necesséirios e fttels
a0 processo.

Art. 154.° A Convengilio induz a Direcgio da Marinha
Mercante a considerar as disposigdes nos navios exis-
tentes, com o objectivo de serem feitas alteracdes, ra-
zoAveis e praticiveis, que aumentem a seguranga.

No que respeita & subdivisio estanque, nio ser4 em
gerhl praticivel ou razodvel exigir-se que os navios an-
tigos sofram alteragdes na estrutura, salvo em casos

muito especiais, on quando o armador pretenda alcangar
Linha de carga de compartimentagio mais alta do que a
actual.

Tais casos especiais sB0 os que, na opinido dos peri-
tos, devem na realidade ser especialmente considerados
no que respeita & compartimentagfo.

Art. 155.° A vistoria anual dos navios existentes tem
por fim assegurar que o casco se mantém em condi¢les
sntisfatorias e apto para o servigo a que o navio se des-
tina. Deve haver grande atenciio sObre os pontos que
tem correlaciio com a estancaglio do navio, em especial
no que respeita:

(1) A eficiencia e estancagio das anteparas, duplos
fundos, pavimentos, tdneis, etc., que podem contribuir
para manter o navio a flutnar em caso de alagamento
de qualquer compartimento;

(2) Aos meios de fechar as aberturas das anteparas,
pavimentos, etc., como sejam vélvulas de corrediga, en-
canamentos, embornais, cabos eléetricos, portas, chapas
portateis, trunks de ventilagio e para fuga do pessoal,
ete. ;

(3) Aos meios de fechar as aberturas no costado, como
sejam as vigias, portalés de carga e de carvilo, dalas,
ete. ;

(4) Aos dispositivos estanques ao tempo ou resistentes
a0 fogo montados acima do pavimento das anteparas.

Se o perito ndo esti satisfeito com a eficidncia dos
dispositivos actuais, correspondentes aquelas alineas,
deve chamar a ateunglio do armador para as deficiéncias
encontradas e indicar o que éle julga razodvel e prati-
cavel fazer-se para se obter melhoria sobre o que esta.

Tais trabalhos podem resultar de uma ou mais visto-
rias anuais.

A oportunidade para a sua realizag#io pode ser apre-
ciada por ocasifio de reparacdes ou de ser pedida auto-
rizaciio para aumento de nimero de passageiros a trans-
portar.

CAPITULO II

Marcas das Linhas de carga de compartimentacio
nos navios existentes

Art. 156.° Os navios existentes devem também respei-
tar uma Linha de carga de compartimenta¢io, a indicar
pela Direcciio da Marinha Mercante.

No caso de tais navios obterem reducfo no Bordo livre
por aplicaglio das disposicdes decretadas em 1932 para
execu¢lio da Convenciio de 1930, n3o haverd modificagio
correlativa na Linha de carga de compartimentaciio, salvo
se tal modificagdo provier de estudo e de célculos apro-
vados pela Direc¢fio da Marinha Mercante.

CAPITULO III
Estabilidade dos navios existentes

Art. 157.° O perito deve informar se o armador habi-
liton o pessoal do navio com os elementos relativos a
estabilidade do navio nas diversas condicbes de ser-
vigo.

O perito indicars ainda se o'navio tem lastro perma-
nente e, em caso afirmativo, qual a natureza, distribuicfio
e quantidade do mesmo.

TITULO IV

Aberturas que se devem manter fechadas
quer nos navios novos quer nos navlos existentes

Art. 158.° Antes de um navio ir para o mar devem
ser fechadas:

a) As aberturas das anteparas do local do aparelho
motor tapadas por meio de chapas portiteis;
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b) As portas de charneira nas anteparas separando a
carga nas cobertas; _

¢) As vigias sitnadas abaixo do pavimento das ante-
paras, que, nos termos regulamentares, devem estar fe-
chadas durante a navegaciio;

d) As vigias e portas de tempo inacessiveis durante a
navegagao ;

e) Os portalés abaixo da Linha de seguranca.

Art. 159.° As portas estanques aplicadas s anteparas
transversais, excepto as referidas na alinea b) do artigo
anterior, devem em regra estar fechadas durante a na-
vegagiio, salvo emquanto tenham de estar abertas para
servico do navio. Uma vez as portas abertas, deve po-
rém tudo estar disposto por forma a poderem fechar-se
de modo imediato.

Art. 160.° Qualquer chapa portétil fechando a aber-
tura de uma antepara, situada total ou parcialmente
abaixo da Linha de seguranca, deve ser posta no seu lu-
gar e vedada de modo estanque antes de o navio ir para
~ 0 mar. S6 deve ser tirada do seu lugar em caso do ur-

gente necessidade; e, quando voltar a ser colocada, deve
haver a maior cautela em se obter junta estanque.

Art. 161.° A tampa e valvala de qualquer dala de cin-
zas, ou acessério semelhante, tendo a sua abertura in-
terna abaixo da Linha de seguranca, devem estar devi-
damente fechadas emquanto estejam fora do servigo.

Art. 162.° A manobra das portas (abrir e fechar as
mesmas) e de outros acessdrios atras mencionados e o
fechar dos embornais tendo a sua abertura interna abaixo
da Linha de seguranga devem ser feitas uma vez, pelo
menos, por semana ¢ também antes de o navio ir para o
mar para qualquer viagem de mais de uma semana.

Deve porém atender-se a que, emquanto o navio estd
no mar:

a) A manobra de todas as portas que estio em uso,

quer sejam de charneira ou manobradas mecénicamente,
deve ser feita didriamente;

b) E que as disposigdes déste artigo nfio autorizam a
abertura de qualquer porta estanque ou outro acessério
de bordo mencionados no artigo 158.°

Art. 163.° As valvulas que tenham de estar fechadas
para vedar qualquer compartimento estanque, e as por-
tas estanques de uma antepara transversal e os mecanis-
mos o indicadores correspondentes devem ser vistoria-
dos por pessoal de bordo uma vez, pelo menos, por
semana.

Art. 164.° No Didrio de navegagdo deve-se tomar
nota:

a) Da hora de fechar e abrir das portas estanques ma-
nobriveis mecanicamente, colocadas nas bancas das
cobertas abaixo do pavimento das anteparas; das cha-
pas portiteis referidas acima do artigo 160.°, e das por-
tas estanques e de outros acessérios referidos no ar-
tigo 158.%;

b) Da data a que sidio abertas e fechadas as portas e
outros acessorios, para exercicio, nos termos dos artigos
precedentes; )

¢) Da data em que as portas e restantes acessérios
acima mencionados sdo inspeccionados pelo pessoal de
bordo.

Art. 165.° O detalhe da tripulaglio fixar4 as funcdes
dos diferentes membros da tripulagiio relativamente ao
fechar das portas estanques, valvulas, etc.

Publique-se e campra-se como néle se contém.

Pagos dg Govérno da Repiblica, 9 de Junho de 1934.—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anibal de Mes-
quita Guimardis.
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