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forga de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e
guardar tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérpo da
Rephbliea, em 21 de Janeiro de 1927.— Ant6x10 OSCAR
DE FRAGOSO CARMONA — José Ribeiro Castanho— Ma-
nuel Rodrigues Jumior— Jodo José Sinel de Cordes —
Abilio Augusto Valdes de Passos e Sousa — Jaime
Afreizo — Anténio Maria de Bettencourt Rodrigues —

ulio César de Carvalko Teixeira— Jodo Belo— José
Alfredo Mendes de Magalhdes— Felisberto Alves Pe-
drosa.

T OROTECOTE POTOCTOT SOOI

MINISTERIO DA MARINHA

Direc¢@do Geral da Marlnha

Direc¢3io da Marinha Mercante

Portaria n.° 4:809

Tendo-se Teconhecido & necessidade de facilitar a apli-
cagdo uniforme das regras estabelecidas no regulamento
do decreto n.° 11:020, relativo aos meios de salvagiio a
bordo, por meio dumas instrugdes técnicas detalhadas:
manda 0 Govérno da Reptblica Portaguesa, pelo Minis-
tro da Marinha, aprovar as anexas instru¢des para apli-
cagio do decreto n.° 11:020 e respectivo regulamento.

Pagos do Govérno da Reptiblica, 31 de Outubro de
1926.— O Ministro da Marinha, Jaime Afreizo.

Instrudes para a aplicagao do decreto n.° 11:020
& respectivo regulamento

(Meios de salvagao a borda)

CAPITULO I

Construgdo das embarcagdes de bdca aberta,
das classes I e III

Artigo 1.° As embarcacdes salva-vidas devem satisfa-
zer as condi¢des de segurancga e de estabilidade, que vao
indicadas nestas instrucdes. As embarcagdes que, pelas
gnas formas e escantilhdes, se afastarem sensivelmente
das normas indicadas, serio submetidas a uma prova de

estabilidade e de resisténcia, com a embarcago carrega-

da completamente.

Art.. 2.° Considera-se normal uma embarcagio que sa-
tisfaga ds seguintes proporgdes:

a) A boca da embarcaglio, medida por fora, ndo deve
ser inferior 2 que resulta da férmula seguinte, onde as
dimensdes s3o expressas em metros:

L4183
B = /2=

para embarcagdes de mais de 7™,30, ou:

) B=L-«l:12,14

para embarcagdes de menos de 7%,30.

b) O pontal ndo deve ser inferior ao resultante da for.
maula :

p_. W2 4-|-1,s:-;)

¢) As bocadaras, por fora do tabuado, tomadas a meia
altursa do pontal ao centro, devem manter com a béca
méxima as seguintes relagdes:

Bocadura na casa mestra. . =0,96 B
Bocadura a 4/, do comprimento a vante
OB8T8. ¢« ¢ o o o o o o« - . =0TTB

O valor 0,77 B é considerado como mfnimo, em vista
da dificuldade de se construfrem embarcagles pequenas
com formas muito cheias.

Convém, porém, aumentar esta relacdio sempre que
seja possivel, para se obter um coeficiente de finura da
embarcacgdo- bastante elevado.

d) O tosado deve ser, pelo menos, 4 por cento do
comprimento.,

Proporgoes

As dimensdes tipicas das embarcagdes salva-vidas, re-
gultantes da aplicagdio das regras do artigo 2.°, sfo as
Beguintes :

Comprimento Bbca Pontal Volume interno
9m 15 om74 1,244 17,17
8=.85 o= 67 1,210 15,45
‘8m 54 9= 59 1,m07 14,15
§.23 9m 52 1,204 12,85
=93 2= 44 0.99 11,46
=62 2= 36 0,796 10,35
7=.30 9m.29 0,91 9.17
7=,00 9m.29 0,88 8,49
62,70 PLC) 1 0,34 T4
62,40 2= 13 0,82 6,74
6,10 2=.06 0,279 594
5=.80 1=98 0,276 515
50,50 190 0,73 4,58
57,20 1= 83 0=q1 - 404
42,90 175 070 3,60

Volume calculado pela formula :
V=06>C>BXP

Art. 8.°— Madeiras :

As madeiras empregadas na construgio devem ser de
boa qualidade, bem sécas, sem noés nem rachas, e lim-
pas do borne.

Art.;4.°— Pregos:

As embarcagdes s#o pregadas exclusivamente a cobre,
segundo as indicagdes da tabela I. Nas embarcagdes
vulgares, de tabuado trincado, o intervalo da pregagéo
das tdibunas, no sentido do comprimento, ndo deve ser
superior a 9 centimetros. As balizas ndo devem ter um
vdo superior a 15 centimetros, de centro a centro,
o devem receber dois pregos por cada tibua. As liga-
¢des ao alefriz da roda e cadaste e as escarvas do ta.
buado devem ter pregacdio dobrada. As escarvas do ta-
buado nio devem ter menos de cinco pregos.

Art. 5.°— Largura do tabuado:

Nas,_ embarcacdes de tabuado trincado alargura das
tibuas ndo deve exceder 14 centimetros, excepto para a
tdbua de resbordo e as trés seguintes, que podem ter
de 18 a 15 centimetros. i

Nas embarcacdes com meros de 5,00 de compri-
mento estas larguras devem ser reduzidas de 2°,5.

As tibuas serfo do maior comprimento possfvel, com
os topos convenientemente distanciados. Num mesmo
v#0 de caverna nio deverdio cair dois topos que n#o se-
jam separados, pelo menos, por duas tibuas.
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- Art. 6.°— Balizas:
As balizas devem ser, de preferéncia, de olmeiro, ear-

" valho ou freixo, curvadas A estafa, e inteiricas de alca-

trate a alcatrate, excepto nas extremidades da embarca-
¢o. Quando a ligaglo 3 quilha ndo for considerada su-
ficiente, serfio colocadas falsas cavernas, no nimero que
se julgar conveniente.

As balizas rachadas ou estaladas devem ser substi-
tafdas.

Art. 7.°— Roda e cadaste:

A roda de proa, cadaste, contra-roda, coral, curvas e
bussardas dovem ser, de prefer8ncia, de carvalhe, ol-
meiro ou freixo, de fibra comprida e sem rachas.

As pecas muito curvas devem ser de earvalho, com
curva natural. A roda e o cadaste devem ter alefriz para
receber os topos das tdbuas e dar apoio ao calaféto.

O cural dove ser convenientemente escarvado com a
contra-roda e a sobrequilha.

A quilha e tibua de hastilhas serdio de carvalho ou ol-
meiro (American elm) e a quilha deve ser de um sé ta-
ldo.

" As escarvas, ligando a roda e o cadaste & quilha, po-
dem ser verticais ou horizontais. As escarvas verticais
devem ter, pelo menos, cinco cavilhas, e as escarvas ho-
rizontais devem receber, pelo menos, duas cavilhas & so-
brequilba. .

Os topos da roda o do cadaste nio'devem elevar-se
sobre o aleatrate mais do que o necessédrio para recebe-
rem a bussarda superior. P

A chapa de protecgio da roda de proa serd de ferro
zincado e deve prolongar-se até 60 centimotros para além
da esearva de ligac3io & quilba ou até a placa de fixaglio
do gato d¢ suspensfio, quando oxista.

Art. 8.°— Alcatrate:

Nas embarca¢dcs de comprimento igual on superior a
7,60 os topos das cavernas vém até a borda e sio li-
gadas A falca e ao aleatrate, levando superiormente um

corrimio de madeira, como se v8 na fig. 1. Nas em- -

" barcacdes de monor comprimento as balizas s3o ligadas

& falea que, por sua vez, é ligada ao alcatrate (fig. 2).

Art. 9.°— Bancos, bancadas laterais, dormentes e es-
cous, paus de voga, pés de carneiros, paneiros, boei-
ros, etc.:

O nimero de bancos nio deve ser inferior ao seguinte:

Comprimento da embarcagdio: .
Niimoro de bancos
4m80abd"00. . . .. ..
550 a T30 . . . . . . .
™30a8"50. . ... ..
8750 a O"15. . . . . . .

~1 O O

A distincia vertical entre a face superior dos bancos
e a face superior do alcatrate deve ser, pelo menos, de:

Comprimento da emharcagiio em metros:

Altura em centimetros

At66,70. v o o v v o .. 23
Do 6,108850. « « . . . . - 26
Alémde 8,50. . . . . - . . 28

Os dormentes e escoas devem ter o maior comprimento
possivel e sorio ligados a cada baliza por meio de um
prego de cobre.

Os bancos devem ser entalhados para a passagem das
balizas, e serfio directamente fixados aos dormentes por
meio de dois parafusos, em cada bordo.

As caixas de ar, que asseguram a jnsubmersibilidade
da embarcacio, devem ser alojadas sob as bancadas la-
terais, e as anteparas que lhe constituem alojamento de-
vem, ter resisténcia suficiente para dar apoio aos bancos.

Nas embarcacdes em que a largura livre dos bancos
seja saperior a 17,50 devem colocar-se pés de carneiro
3 sobrequilha.

As bancadas laterais devem ser continuas e do maior
comprimento possivel. Estas bancadas sio fixas e fazem
parte da estrutura da embarecagio.

Nas embarcagdes de mais de 6 metros de comprimento,
em que se usam bancadas baixas, transversais ou longi-
tudinais, a saa altura s6bre a quilha niio deve ser supe-
rior a 30 centimetros. ’

Os paus de voga, ou 0s bancos inferiores que servem
simultSneamente de paus de voga, assentam em casta-
nhas, e devem ser dispostos de modo a darem um apoio
conveniente aos pés dos remadores. Estes paus de voga
devem ser amoviveis, para permitir deitar no fundo da
embarcagio as pessoas feridas ou doentes (fig. 3).

Os paneiros do fundo da embarcagiio devem ser facil-
mente amoviveis, e nio devem impedir o acesso aos bu-
joes das boeiras, quando colocados no seu lugar.

Os bujdes devem ter fiéis ou correntes fixadas ao easco

‘por meio de parafusos.

Art. 10.°— Curvas de ferro e de madeira:

As curvas dos bancos devem ter, pelo menos, duas
cavilhag em cada pernada. Convém empregar parafasos
de cabega de embeber e porcas para a ligagiio do baunco.
Entre a curva e a faleca deve colocar-se um chapuz de
75 de espessura, para receber as cavilhas.

Quando se empregam curvas de madeira, devem estas
ser de carvalho, olmeiro ou freixo com curva natural.

As cavilhas podem ser de ferro zincado.

As dimensdes das curvas sio dadas pela tabela I
(fig. 1 e 2). ’

Art. 11.°— Cavilhas de ligagdo :

Para ligacio da quilha, roda, cadaste, contra-roda,
coral, sobrequilba e curvas, devem usar-se cavilhas ou
paratusos compridos. N3o se devem usar pregos para
tal fim.

A tibua de hastilhas nas embarcagdes sem alefriz na
quilha deve ser fixada & quilba por meio de parafusos
distanciados entre si de 15 a 18 centimetros e a sobre-
quilha deve ser ligada 3 quilha por cavilhas distanciadas
de 60 a 70 centimetros (fig. 4).

A sobrequilha deve ser de uma sé pega, com o com-
primento suficiente para se sobrepor ao0s corais.

Deve haver uma carlinga para o pé do mastro, ndo
se devendo entalhar a sobrequilha para tal fim.

O alcatrate deve ser fixado pelo menos com quatro ca-
vilhas entre cada dnas curvas dos bancos, e serd refor-
¢ado com chapuzes de madeira em correspondéncia dos
bronzes das forquetas.

Quando o alcatrate ndo seja de uma s6 pega, as duas
pecas serdo ligadas com escarva, a qual n3o deve ficar
a meio do comprimento da embarcacgo.

Art. 12.° — Bussardas:

As bussardas devem ser em nimero suficiente para li-
gar a cmbarcagfio, servindo as indieacdes que foram da-
das para as curvas dos bancos.

No peito da bussarda deve ser dada uma cavilha.

 Art. 18.°—Verdugos, pegas de enchimento, robaletes e
molhelhas:

As embarcagBes devem ter verdugos, como estd indi-
cado nas fig. 1 e 2.

As embarcacdes com tabuado trincado devem ter fas-
quias de enchimento entre as tdbuas, no térgo central,
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para evitar que se possam prender os hordos das tdbuas
nas chapas do costado, quando se arreiam as embarea-
goes.

Também podem ser usadas pegas de madeira em for-
ma de cunha, dispostas verticalmente.

Aconselha-se o uso do molhelhas de cabo, ou de cor-
tiga, principalmente nas embarcagdes de caseo metdlico.

Quando se usam molhelhas de cabo, convém que se
adopte a disposi¢do indicada na fig. 6.

Podem usar-se robaletes, numa extensio n#o inferior
a metade do comprimento da embarcaclo, os quais de-
vem ter aberturas (fig. 5) destinadas a facilitar as pes-
8028 agarrarem-se 3 embarcacgdo no caso de ela se voltar
e poderem até tentar adriga-la.

Os robaletes n3io devem ser fixados directamente ao
tabuado, mas a uma pega de madeira fixada a0 tabuado
o 48 balizas por meio de parafusos de latlo.

Art. 14.°— Ferragens:
Todas as ferragens de bordo devem ser zincadas, com
excepcdio dos gatos de suspensdo.

Art. 15.°— Calaféto: .
As costuras da tabua de resbordo e as dos topos das

tibuas com a roda e com o cadaste devem ser bem ca-
lafetadas com duas estbpas.

Art. 16.°— Cascos duplos: <

Quando se usa tabuado duplo, a espessura total nio
deve ser inferior a 1°®,6, em embarcagbes de menos de
87,50 de comprimento, nem a 2 centimetros em embar-
cagbes de mainr comprimento, até 9™,15.

A largura das tdbuas nfio deve exceder 14 centime-
tros.

As juntas, se s3o longitudinais, devem ser convenien-
temente intervaladas.

Sobre o primeiro tabuado deve aplicar-se uma ca-
mada de tecido espésso de boa qualidade, revestido de
massa de alvaiade de chumbo, agala-gala, ou outra massa
semelhante, de modo a ficar em contacto com o tabuado.

Aplica-se uma outra camada da mesma substancia so-
bre a outra face do tecido antes de se colocar o se-
gundo tabuado.

As extremidades do tabuado e as juntas com a quilha
e com o alcatrate devem ter uma boa superficie de con-
tacto, obtendo-se a estanquecidade por meio do pano re-
vestido de massa, e fazendo a sua fixagio com parafu-
sos de latdio dispostos com pequeno intervalo.

Art. 17.°— Pintura do casco:
Internamente deverdo ser aplicadas duas dem3os de
boa tinta de 6leo e externamente trés demdos.

Art. 18.° — Prova de resisténcia e de flutuacdo:

Se os escantilhdes adoptados forem inferiores aos da
tabels I e houver davidas s6bre a resisténcia da embar-
¢aglio, 0 barco serd pdsto a nado carregade com um
Péso correspondente & carga méaxima, para se verificar
se d4 sinal de cedimento ou se ndo se mantém estanque.

Art. 19.°— Capas: .
As embarcagdes devem ter capas de lona, de modo a
resguardi-las das intempéries.

Art. 20.° — Flutuabilidade interna:

As caixas de ar que asseguram a flutuablidade interna
devem ser construidas de chapa de cobre ou latdo, de
p8so ndo inferior a 55 gramas por decimetro ciibico.

As caixas de ar devem ser dispostas lateralmente sob
as bancadas, porque assim aumentam consideravelmente
a estabilidade da embarcagio guando parcialmente ala-
gada. Nos casos em que ndio é possivel dispor désse
modo a totalidade das eaixas de ar, colocar-se hiio tam-

bém nos bicos da embarcaciv, mas em caso algum se
dispordo caixas de ar no fundo.

As juntas das caixas de ar devem ser sobrepostas, com
ndo menos de 1 centimetro de largura, batidas a mar-
telo e soldadas. :

Nas juntas longitudinais a costura deve ser dupla; nos
tampos pode ser simples (fig. 7, C, D, E).

Quando se usam chapas onduladas de latio ou cobre
estas devem ser bem recozidas para evitar que o metal
fenda nas costuras ou bordos das caixas de ar.

As chapas de latfio ou metal Mantz devem apresen-
tar-se sem defeitos ou fendas que comprometam a es-
tanquecidade das caixas.

Nio serdo aceites caixas construidas de chapa de
zinco ou de ferro zincado nem ainda de chapa de ferro
ou ago revestidas de cobre,

As caizas de ar ndo devem ter mais de 1™,20 de
comprimento, e nas caixas de comprimento superior a
1 metro deve haver a meio um diafragma de reférgo,
salvo o caso de serem de chapa ondulada,

O diafragma pode ser de metal ou de madeira, mas é
preferivel que seja de metal, e serd fixado por meio de
pedacos de chapa dobrados em cantoneira, soldados 2s
paredes da caixa (fig. 7, G). Em caso algum se devem
furar as paredes da caixa a fim de fizar o diafragma.

Art. 21.°— Provas das caixas de ar:

A prova das caixas de ar é feita por submersdo,
podendo esta prova servir também para determinar o
volume.

A superficie do tanque de prova convém que seja
gpro(:)ximadamente a de um recténgulo de 1",20 por
™.90.

O volume pode ser determinado recorrendo-se & fér-
mula de Simpson para avaliaghio das 4reas dos tampos
dos tanques (fig. 8):

D
A= (@449
!
B :% (a’ + 4 Il')
e entrando com ésses valores na formula segainte:

A4-B
LN

Ve

Este processo s6 6 aplicivel quando as caixas apre-
sentem um &ngulo recto.

Nas caixas de formas muito irregulares, como as das
embarcagdes arrumadas umas dentro das outras (nestted
boats), o processo mais aceitidvel é o da imersdo.

Art. 22.°— Inspecgdo:

Nas inspeccdes periodicas das embarcagdes, principal-
mente nos navios de passageiros, pelo menos uma das
embarcagdes deve ser suspensa, abatidos os picadeiros,
e retiradas as caixas de ar, de modo a permitir o com-
pleto exame do casco interna e extornamente.

Se algnma parte do casco se apresentar em mau es-
tado serd determinada a sua subsutui¢iio.

Verificar-se hé4 o estado do calaféto e se as cavilhas

* necessitam de ser fechadas.

As caixas de ar tém tendéncia a deteriorar-se princi-
palmente na parte inferior.

Deve haver todo o cuidado ao colocar novamente as
caixas a bordo psra évitar que se avariem.

Art, 23.° — Flutuabilidade externa: N
Nos casos em que se exija uma reserva de flutuabili-
dade externa esta deve ser fixada & embarcagio de modo
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que o seu bordo inferior figue poucos centimetros acima
do nivel de 4gua.

A flotuabilidade externa é obtida por meio de tiras
de cortiga das maiores dimeasbes possiveis, bem prega-
das entre si e fixadas a uma prancha, conforme se vé
na fig. 9, formando uma espécie de molhelha a qual
deve ter uma forma conveniente para ndo poder ser
arrancada da embarcagdio por choques contra o costado
do navio, podendo ser enrobustecida por meio de dia-
fragmas de madeira (fig. 9).

A cortica deve ser coberta com lona impermedvel
e bem pintada. : ‘

A fixagfo ao caseo pode fazer-se por meio de braga-
deiras de ferro galvanizado de 756 milimetros por 3 mili-
metros, com charneiras e dispostas com intervalo nfio
inferior a 75 centimetros.

A fixaclio ao casco seré feita pelo menos por dois para-
fusos, e deve haver nm intervalo enire o casco do navio
¢ a molhelha de cortica,

A fixaglo 6 feita por intermédio de chapuzes de ma-
deira, de modo que o tabuado ndo seja farado.

A Direcgio da Marinha Mercante pode aceitar outro
sistema de fixac3o que seja considerado equivalente.

Art. 24.°— Embarcagdes de casco metdlico.— Regras
de construgdo :

Nas embarcagdes metélicas os bancos, bancadas, paus
de voga, anteparas das caixas de ar, paneiros, etc., devem
ser de madeira.

O material usado no casco é a chapa de ago zincado.
Quando o casco ndo & reforgado por balizas, ou quando
a zincagem nldo 6 feita a quente, mas por processo de
galvaniza¢fo, a espessura da chapa ndo deve em caso
algum ser inferior a 2"®5. Quando se usam balizas,
com viio inferior a 600 milfmetros, a espessura da chapa
pode reduzir-se a 1™,6 , desde que a zincagem tenba
sido feita a quente. )

Quando a embarcacfio é sem costuras (seamless), as
vérias chapas de uma metade do casco podem ser sol-
dadas eldetricamente, desde que o trabalho resulte per-
feito e duradouro. Nos outros casos as juntas fazem-se
por cravacgio.

Os rebites devem ser de ferro macio, e s#io cravados
a frio, devendo a cravagido ser perfeitamente estanque.
Em caso de davida, o perito mandard deitar & agua a
embarcacio e carregi-la com o péso mdximo que deve
transportar, para verificar a estanquecidade do casco.

Devem existir reforcos de chapa na zona que assenta
nos picadeiros, ou estes devem ser revestidos de chapa
de aco, a fim de evitar corrosdes no casco.

Os reforgos devem ter a espessura da chapa do casco,
® serfio cravados com cravaglo estanque.

A roda, quitha e cadaste devem ser de ferro T com
nervura, de uma s6 peca, com alma de espessura nio
inferior a 6 milfmetros, e com a altura suficiente para
permitir a eravacio. ’

O alcatrate sers de ago, furado para receber as for-
quetas dos ramos e da esparrela.

O interior do casco metilico deve ser pintado com
duas dem3os de tinta betuminosa (tipo Bitumastic). Deve
haver cuidado em trazer as embarcagBes sempre sdcas,
esgotando a igua pelas boeiras. :

¥ protbide o uso de cimento,

Art. 25.°— Flutuabilidade interna.

As embarcagdes de casco metdlico devem ter, além da
que compete is embarcacBes de madeira das mesmas di-
mensdes, mais a flutuabilidade correspondente ao paso
do casco.

A capacidade das caixas de ar necessérias para sa-
tisfazer a esta condicso obtém-se dividindo o péso da
embarcag¢io em quilogramas por 1,026 (densidade média

de 4dgua do mar). O cociente obtido indicar4 o ntmero
de decimetros ctibicos necessérios para determinar um
deslocamente correspondente ae péso do casco.

Praticamente, considera-se obtido 8&ste resultado au-
mentando de 50 por cemto a capacidade das caixas de
gr determinada, supondo que a embarcac3o fosse de ma-

eira.

As caixas de ar, sendo de latio ou cobre, devem ser
convenientemente isoladas do casco de ago por meio de
um forro de madeira. ’

Art. 26.° — Inspecgdo :

Durante a inspecgiio destas embarcacdes deve aten-
der-se & necessidade de impedir a formagdo do ferrugem,
devendo as embarcagdes ser pintadas freqiientements com
duas demdos de tinta. Os picadeiros devem ser abatidos
para se ver o estado do casco nesse ponto.

Art. 27.°— Gatos de suspensdo :

Os gatos de suspensdio devem ser fixos, excepto em
casos especiais, ou quando se usem gatos de escape au-
tomético de tipo aprovado.

Considera-se como tipo- normal de gatos de suspensio
o representado na figura 10.

As ligagdes A quilha devem ser dos tipes indieados
nag fig. 11, 12 e 13, conforme os casos da tabela II.
Os gatos devem ser abertos para o centro da embar-
cagdo.’

Quando os gatos ficam muito préximos das extremida-
des da embarcaclio, de modo que nfo se podem ligar
convénientemente 3 quilha e sobrequilha, a placa da qui-
lha deve ser curva, de modo a ligar-se & sobrequilha e
ao coral, pelo menos com quatro parafusos. Nestes casos
os macigos das extremidades (proa e pépa) devem ter a
resisténcia suficiente para nio se manifestar cedimento
guando a embarcagio é arreada.

Art, 28.° — DimensbBes e provas dos gatos de suspensio:
A tabela IT d4 as dimensdes normais para gatos de sec-
¢dio circalar de forro forjado, mas sfio aceites gatos de
qualquer outra forma, desde que sejam apresentados &
Direcgio da Marinha Mercante os célculos comprovati-
vos da sua resisténcia, ou que se proceda a provas de

- rotura, pelo menos sGbre dois exemplares de cada tipo,

e que o coeficiente de seguranc¢a n#o resulte inferior a 4.

A carga de seguranca serd 1,25 do péso total da em-
barcagio para que o gato & destinado, completamente
equipada e carregada.

Nio 'se aceitam soldaduras em gatos de suspensiio,
salvo casos especiais e mediante uma experiéncia com-
provativa.

As ligagtes & quilha devem corresponder is indicadas
na tabela.

Para as embarcagdes de maior comprimento dos navios
de passageiros, que devem poder ser arreadas com todas
as possoas a bordo, é preferivel usar como sistema de
suspenséio o indicado nas tabelas III e 1IV.

Em embarcagdes de pequeno comprimento os gatos po-
dem ser directamente fixados & roda e ao cadaste como
se v8 na figura 14.

Art. 29.°— Gatos com dispositivos ds desengates

Os dispositivos de desengate nfo s3o obrigatérios desde
que seja fécil o desengate das talhas & m8o, para o que
deve existir sempre ume manilha de tornel ou um elo
comprido de ligacfio ao gato.
~ Os dispositivos de desengate, quando existam, devem
satisfazer As seguintes condigdes:
- @) O desengate deve fazer-se simultineamente para
as duoas extremidades da embarcacio;

b) O dispositivo deve estar pronte a funcionar logo
que a embarcago toea na 4gua, mas nfo deve ser pos-
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sivel o seu funcionamento sem que se verifique essa cir-
cunstincia.

(Os dispositivos permitindo soltar a embarcagio das
talhas antes de tocar na 4gma podem ser fteis
nas embarcag¢des prontas a arrear, nos navios de
passageiros, a que se refere o artigo 45.°),

¢) Deve ser sempre possivel fzzer o desengate & mio;

d) As propor¢des e detalhes do sistema devem ser
julgados convenientes pela Direcgdo da Marinha Mer-
cante.

CAPITULO 1I
Embarcagdes com moter
(Artigos 16.° a 18.° do regunilamento)

Art. 30.°— Casco:

Para os detalhes de construgiio do casco é aplicdvel
tudo o que ficou estabelecido para as embarcacdes das
classes I e III. Nas embarcagdes de madeira, se a so-
brequilha é interrompida na regifio do motor, deve pro-
curar-se uma compensaciio por meio de sobrequilhas la-
terais, com um nfmero conveniente de cavernas de re-
foérgo, com curva natural, em earvalho.

Art. 31.°— Anteparas: .

Se o local do motor, depésito de combustivel, etec., é
a ré, deve haver uma antepara estanque de separagio
entre o local do motor e. 0 local ocupado pelas pessoas.

Quando o motor fica a meio navio, duas anteparas es-
tanques delimitardo o local respectivo.

As anteparas devem chegar, pelo menos; & altura dos
bancos, e se s3c construidas de madeira devem ser em
duas grossuras com interposicio de lona pintada entre
as tibuas.

Art. 32.°— Suspensdo:

Quando ndo seja pratico instalar gatos de suspensio
podem estes ser substituidos por estropos de corrente
com trapas. O anilho deve ficar a uma altura suficiente
para garantir a estabilidade da embarca¢io ao arrear.

Art. 33.° — Equipamento:
O equipamento é o indicado para as embarcagdes da
- classe I, com excepgiio do mastro e velas.

Art. 34.°— Volume interno: .

A determinag3o do volume interno faz-se pelas regras
usuais devendo deduzir-se o velume ocupado pelo motor
© acessérios, assim como o da cabine de T.S.F., quando
exista, para obter o volume que serve para fixar a lo-
tagio.

Art. 35.— Flutuabilidade :

A flutasbilidade pode ser dada por eaixas de ar,
¢omo na classe I-A, ou por eaixas de ar e por uma re-
serva de flutuabilidade externa, como na classe I-B.

O cdlculo do volume das caixas de ar, e, quando exista, -

da flutuabilidade externa, deve fazer-se tendo em aten-
¢do a diferenca entre o péso do motor e acessbrios e o
péso das pessoas que deixam de poder embarear por
efeito da embarcagiio ter motor.

Os seguintes exemplos esclarecem sdbre 6 modo de
conduzir o céleulo:

Embarcagio de madeira, classe I-A. :
DimensBes da embarcaglio: '
L=12,80 B==2"30 P=07,90

Volume da etibarcaglio calculado pela regra ¢
V=-0,6 < L>< B>< 0—0873,067

Lotag#io, no caso de ndo haver motor:

T N= g:ggg = 32 pessoas

Volume destinado 3 instalagdo do motor, compreen-
dido entre anteparas:

2,38><1,37><1,08=3"3,35

0 qual deminui a lotagfio de:

3:% == 11 pessoas

Lotagdio efectiva da embarcaciio com motor:

32 —11=21 pessoas

Volume das caixas de ar necessirio para & embar-
cagdo sem motor: ‘

0m3,907

Peso do motor 8 acessérios, incluindo o tanque de
combustfvel, sem o combustivel:

890 quilogramas

O volume de caixas de ar necessirio para assegu-
rar um deslocamento em 4gua salgada correspon-
dente ao péso do motor e acessorios é(x):

0,975><0,890 = 0"3,868

Resulta que o volume de caixas de ar, necessirio
para- garantir & embarcagfio condi¢des de flutuabilidade
idénticas as que teria se nio existisse o moter, é dado
por: '

Flutuabilidade da embarcaglio sem mo-
TOT & v v v v v e e e e e e . . OM3907
Flutuabilidade correspondente a 11 )
pessoas que nfio embarecam. . . . . ~(0™3,311
0=3,596
Flotnabilidade para criar um desloca-
mento correspondente ao péso do mo-
tor . . L] - L d . * .

’ Total ... . . .. . ...

* e e+ & s+ e

No casoe de nio ser possivel embarcar as 25 pessoas
para que hé volume, pode deminunir-se o volume das
caixas de ar de 03,0283 por cada pessoa a menos.

Embarcagio de madeira, classe I-B;
Dimensdes: .
L=1730 B=230 (=09
Volume da embarcagfio: .
0,6 >< L>< B>< C==9"3,067
Lotaggo: '

03255 por pessoa . - « . . . . .. 35

(#) O volume ocupado por uma tonelada de 4gua do mar & de
97 (]
s
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Espago destinado aomotor, limitado pelas anteparas:
2,88><1,37 >< 1,08 =3m3,36
Lotacg#o correspondente a &ste espago . . . 13
Lotagdo que deve realmente considerar-se. . 22
Flutuabilidade interna:
0,075>< 9,067 = 073,680
Paso do motor:
890 quilogramas
Flutuabilidade necessiria:
0m3,868

Flutuabilidade correspondente a 13 pessoas que dei-
xam de embarear :

0,075 >< 0,255 >< 13— 073,219
Flutuabilidade interna resultante:
0,680 — 0,219 - 0,868 -~= 13,329
Flutuabilidade externa (cortica em prancha):
0,083 >< 9,067 == 073,299

CAPITULO III
Bquipamento das embarcagGes e balsas salva-vidas

Art. 36.° O equipamentov dds embarcagdes salva-vidas,
determinado pelos artigos 24.° e 25.° do regulamento dos
meios de salvacio a bordo, deverd satisfazer s condi-
gles seguintes: :

a) Remos: incluindo os de sobressalente mas nio o de

esparrela. O seu niimero é dado pela tabela seguinte:
Compri- Nimero
me;;o ] XNumero e Wémero | Nimero c;’:,f:: Remo
da e bronzes de de don de .
embarca- | bancadas para forquetas remos remos esparrela
giio K forquetas
4,90 4 5 6 6 365 | 4,00
5,50 4 5 6 6 3 400
6,10 5 7 6 6 365 | 400
7,00 5 7 ‘6 6 400 | 430
7,30 5 7 6 6 400 | 430
7.93 6 9 6 6 4,30 4,60
8,23 6 9 6 6 4,30 4,60
8,54 6 9 8 8 430 | 480
9,75 7 10 8 8 4,60 4,90

As proporgdes dos remos devem ser as seguintes:

comprimento da p4, um tér¢o do comprimento do remo; .

largura da pa, ndo inferior ao dobro do dismetro da
haste. A pd do remo de esparrela deve ser mais larga.

O diametro da haste dos remos deve satisfazer i se-
guinte tabela: :

Comprimento do remo: '
Di&metro

Mi!i;etroa
365 . ...... . |

42460 ... 67
4,90-..-_.....‘-.1.-..-.. 70

Para a esparrela deve haver um estropo de cabo de
arame ou uma forqueta fechada (fig. 15, 16 e 17).

No caso de se usar forqueta para a esparrela deve
haver & popa um bronze a cada berdo.

As forquetas devem ser de ferro zincado e ligadas
com fiéis.

b) Boeiras.— Deve haver dois bujoes para cada boeirs,
ligados com fiel ou corrente. As boeiras com véilvalaes
autométicas podem ser aceites.

¢) Ancora Afutuante.—Deve ser construida de boa
lona e ter as seguintes dimensdes:

Embareagdes de comprimento igual ou infe-
rior a 7®,80:

Digmetro da &ncora, 60 centimetros.
Bitola do cabo, 27 /.

Embarcagdes de mais de 77,80:

Dismetro da &ncora, 75 centimetros.
Bitola do cabo, 27 4.

No vértice da &ncora deve estar ligado outro cabo de
menor bitola e de comprimento ndo inferior ao do cabo
da %ncora, o0 qual serve para a recolber a bordo (fig. 18
(-] 1 )0 S '
d) Boga.—Deve ser formada por 20 bragas de cabo de
Manila, com a bitola n#o inferior a 70 milimetros. 82” 2/,).

e) Balde de ferro zincado.—Deve ter a eapacidade de
eérea de 10 litros. .

1) Crogque.

g) Batedouro.—Deve ser de dimensdes apropriadas
conforme o tamanho da embarcagso.

O batedouro e o balde devem ser ligados com fiéis de
grande comprimento.

k) Machadinkas.— Duas de bom ago, uma por bordo,
ligadas com fidis.

i) Leme.—Deve ter pelo menos 25 milimetros de
grossura (1 polegada).

A largura da porta serd a seguinte:

Comprimento da embarcagio:

Ports_

Ceatimetros

4?80, . . . . e e e e e .. B0
9 metros . . . . . e e e e e e e e e e 50

Para as embarcacdes de comprimento entre estes limi--
tes proeede-se por interpolagdo. : :

A eachola deve ter reforgos de 33 a 3/; de polegada
(fig. 20).

Para govérno deve ter uma cana ou uma meia loa
com gualdropes.

j) Linka de salvagdo.— Os seios devem ser de gran-
deza tal que venham até préximo da finha de 4gua. A
linha de salvacio deve ser sdlidamente fixada & borda,
em pontos nio distantes de mais de 60 centimetros
(fig. 21). .

k) Molhelhas.— As embarcagles salva-vidas K devem
ser protegidas com molhelhas em todo o comprimento.

1) Lanterna.— Deve ser de cobre ou de latdo, e de di-
mensdes tais que permitam alojé-la no balde de ferro
zincado. ' ) .

A lanterna deve conter petréleo para oito horas, e
nfo se poder apagar debaixo de tempo.

m) Ancoreta ou tanque para dgua.—E preferivel que
sejam dois os recipientes para dguna, com a capacidade
total correspondente a 1 litro por pessoa. Cada ancoreta
ou tanque deve ter um picaro, com fiel. No caso de se
usarem tanques, devem ser de ferro zincado, com tampa
de metal, que nfio seja susceptivel de calcinar. Nio
se admitem torneiras pars a extracgio do liquido.
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n) Caixas pura: bolacka.— Devem ser estanques, de

iﬁ'erro zincado, com tampa de latdo, roscada, presa com
el. .
~ Cada. lata nfio deve conter mais de'35 quilogramas.

A capacidade total ser4 a correspondente a 1 gnilo--
grama por pessoa.

o) Bussola.— Deve ser de liquido, com rosa de didme-
tro n#o inferior a 10 centimetros.

p) Saco para 6leo.— Deve ser tal que permita espa-
lhar gradualmente o 6leo a superficie da sgua. O reci-
piente do 6leo deve conter 4 litros (fig. 22).. '

q) Fachos vermelhos.— Deve haver uma caixa estan-

ue contendo doze fachos vermeclhos de auto-inflamagdo.
ém disso deve haver uma caixa estanque para. fosfa--
ros.

r) Leite condensado.— 0%%,450 de leite condensado por
pessoa, em latas.

8) Velas e mastros.— O comprimento do mastro, sen
dismetro da vérga, sio regulados pela tabela seguinte:
(O comprimento é medido do pé ao eixo da roldana).

Compri t Comp to Difmetro Difmetro
da do do da
embarcagio masteo mastro verga

MOT‘I‘OI Mct—ros Mﬁh:emn Milh:etrou

4,50 — 4,80 3,00 70

5,10 — 540 3,30 80

5,70 — 6.()8 3,75 80

6,30 — 6.6 4,20 90

6.90 — 7,20 450 9% 50 a 80.

750 —7.80 440 100

8,10 — 8,40 5,40 110

8,70 — 9,00 *5,70 115 |

- As velas devem ser de penddo, de amurar ao mastro,
e assim proporcionadas:

I
Comprimento Diagonal Superfi-
da Guratil Tests | Esteira | Valuma | da bbea ole
embarcagio -— - - - & escota -
- Metros | Metros | Metros | Metros — Motros
Metros Meotros | auadra-
dos
4,80 210 | 1,70 | 240 | 350 | 305 | 5,38
610540 | 295 | 200 | 275 | 400 | 350 6,68
5:0—6/40 | 259 | 221 | 305 | 4,42 | 396 | 845
630—6,50 | 275 | 259 | 350 | 500 | 442 | 10,40
690—720 | 290 | 290 | 400 | 520 | 500 | 12,82
750 —780 | 340 | 2,00 | 4,34 | 602 [ 500 | 13,47
810—840 | 358 | 236 | 465 | 625 [ 533 | 1532
870—900 | 39 | 266 | 49 | 678 | 550 | 1839

As embarcagdes cujo comprimento excede 7,50 devem
ter mais uma vela de estai:

comp;i:‘ e:m Gurutil Esteira Valuma Saperfiole
embarcagiio —_ — - M—
Moreos Metros Metros Metros qnaa:r;o'
7,50 — 7,30 3,96 183 3,20 2,78
8,10 — 8,40 4,57 1,98 3,66 3,15
8,70 — 9,00 4,57 2,21 3,66 3,63

Entende-se que podem ser aceites velas cujas dimen-
sdes sejam sensivelmente equivalentes is indicadas na
tabela que define o velame, tipo das embarcagdes salva-
-vidas.

Todas as embarcagdes salva-vidas.devem ter o equipa-
mento eampleto, exceptuando-se as embarcagdes: dos na-
vios: de pequena. cabotagem, que sia dispensadas- de-ter
o seguiite: .

n) Caixa para bolacha;
r) Leite condensado;
8) Mastro e velas.

Art. 37.°— Equipamento das balsas salva-vidas:

As balsas para mais de vinte e cinco pessoas devem
ter:

a) Dois remos e um croque ou dois remos e croques .
combinados;

b) Uma bega;

¢) Uma linha de salvacio;

d) Um facho de auto-inflamag¢Bo e dois fachos de si-
nais, sendo o facho de auto-inflamac¢#io ligado & boga por
um cabo de suficiente comprimento.

As balsas para menos de vinte e cinco pessoas pode:-
rio ter sbmente a boga e a linha de salvagdo.

CAPITULO IV

Instalagdo das embarcacdes a bordo. Meios de arrear
as embarcagoes

Art. 38.°— Picadeiros: :

As embarcag¢des salva-vidas dos navios de longo curso
devem assentar em picadeiros sdlidamente fixados e dis-
postos de maneira que, para pdér a embarcacido fora da
borda, n3o seja necessirio iyd-la, mas simplesmonte
agiientid-la com as talhas. Os picadeiros devem ter um
entulhe para a quilha, e a parte ligada com a dobradica
deve ser feita de modo que, abatendo, deixe livre a qui-
lha.

Nio se aceitam dispositivos em que se torne necessé-
rio igar primeiro o barco para o arrear em seguida.

Os picadeiros devem ser colocados de ambas as par--
tes da quilha, para darem conveniente apoio & embarca-
¢do. - D

A posigiio dos picadeiros deve corresponder a !/; do
comprimento da embarcacfio a contar da roda e do ca-
daste. Quando n#io for possivel colocé-los a esta distén--
cia, deve haver picadeiros suplementares para evitar que
a embarcaciio alquebre.

As dobradigas e ferrolhos dos picadeiros devem ser
conservados convenientemente lubrificados e ndo se de-
vem pintar, de modo a estarem prontos a funcionar.

As embarcagdes devem estar devidamente peadas por
meio de quatro peias, ficeis de remover ripidamente. As
peias devem ser de corrente, com gato de escape o cose-
dura de cabo de linbo, fixadas a arganéis ou olhais ne
convés, 0 mais proximos possivel da embarcagio.

Art. 39.° — Posi¢do dos turcos:

Os turcos das embarcacdes situadas & popa devem ter
uma situacdo tal que a dist&ncia no sentido longitudinal,
medida nos planos do navio, entre a extremidade de ré
da embarcacdio arreada ao mar e o centro da hélice late-
ral mais avancada (no caso de navios de duas ou mais
hélices) ndio seja inferior a 3 metros.

No caso de navios com uma 86 hélice a distincia nio
sera inferior a 1™,5. Em casos especiais e quando os
peritos da Direcgiio da Marinha Mercante verifiquem
que ndo h4 perigo em deminuir a distancia de 3 metros,
estabelecida para os navios de duas ou mais hélices, pode
autorizar-se a montagem de turcos mais para ré.

Nas embarcacdes em que ndo se mantenha a distancia
de 3 metros do centro da hélice é exigido que a boca
seja fixada para vante e tenha volta dada num cunho
fixndo uo convés ou na borda e que haja a garantia que
as bocas vio assim fixadas durante a viagem.
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Art. 40.° — Montagem dos turcos:

Para permitir arrear as embarcagdes é necessério que
s distincia de centro a centro dos turcos e a distincia
entre os gatos de suspensfio das embarcacgBes satisfagam
A relagdo: :

1
L>14+ 3 R
sendo :
L ==distancia entre os turcos;

! =distancia entre os gatos;
= balango do turco,

Nestas condicdes (fig. 23), é possivel arrear-as ewm-
Barcagdes sem exercer o esfor¢o exagerado nas talhas,
eom o navio adornado de 7° ou com uma inclinagdio lon-
gitudinal de 15°.

A distancia dos extremos da embarcaglio aos gatos de
suspensdo deve satisfuzer & seguinte relagfio:

ZR— (A 14
sendo: = : (4 >

a=distancia do extremo da embarcaglio aos ga-
tos de suspensiio;

A=distancia vertical do olhal do tarco ao gato
de suspensio;

d=diametro do turco.

Quando as embarcagdes fiquem arrumadas em corres-
poundéncia da parte curva dos turcos, o valor de a deve
ser reduzido convenientemente.

Quando um par de turcos serve duas embarcagdes so-
brepostas, os valores de L e ! serio determinados para
8 embarcagdio inferior. )

Art. 41.°— Espago entre o costado e as, embarcagdes
guando arreiam:

O balanco dos turcos deve ser tal que, com o navio
adricado, haja uma folga nao inferior a 30 centimetros
entre o costado do navio e a embarcacio.

Quando as embarcages tém molhelbas ou verdugos,
a folga entre a molhelha e o costado, ou entre o ver-
dago e o costado, nio deve ser menor de 15 centfme-
tros.

Art. 42.°— Molkelhas e defensas:
E muito importante que se adoptem providéncias para

evitar que as embarcagbes sofram avarias quando sdo-

arreadas, em especial nos navios de passageiros, onde
as embarcagdos estio a grande altura sobre a linha de
dgua, e onde pode ser necessirio arrear as embarcagdes
eom o navio adornado.

Quando nio se usem molhelhas, as embarcacdes de-
vem ter verdugos de madeira, e sendo de tabuado em
frincado devem ter pecas de enchimento dispostas na
parte média do navio e por !/3 do comprimento, para evi-
tar que os cantos de tibua possam prender nos bordos
das chapas do costado, ou outra salicncia. Também se
podem usar pecas de enchimento, em forma de cunha,
por baixo do verdugo.

Aconselha-se a disposicBo das molhelhas e defensas
verticais como indica a fig. 7.

Art. 43.°— Pequenos navios de vapor que ndo tém tur-
008:

Os navios que tém uma s6 embarcacfio devem teor dis-
positivos que permitam lanc¢é-la ao mar por qualquer
dos bordos.

. Devem ser satisfeitas as seguintes condicdes:

1.2 A embarcacdio deve estar arrumada de preferéncia
de bombordo a estibordo, cruzando o plano diametral do
‘navio.

2.° A embarcagio deve ter uma boc¢a em cada extre-
midade, e deve estar ligada & um pau de carga e pronta
a servir em qualquer ocasifio.

O gato de suspensio deve prender a um estropo li-
gado & talba por um arganéu. _
O pau de carga deve ter patarrazes para a manobra,

e deve haver cunhos em posi¢io adequada para fixar os

patarrazes.

No6s casos em' que a embarcaglo for tam leve que
posse ser deitada ao mar a brago, o perito pode dispen-
sar a ligagdo a um pau de carga.

3.° Para evitar esforcos excessivos na proa e na popa
da embarcacio, as pernadas do estropo devem ser de
comprimento tal que n#o formem entre si am angulo ‘in-
forior a 120°, quando a embarcagfio estd suspensa i

4.° A altara da embarcagiio assente nos picadeiros
deve scr tal que, para a por fora da borda, n3o seja ne- -
cessério igi-la préviamente.

5. A embarcaglo deve apoiar convenientemente em
picadeiros sdlidamente fixados ao navio, e se a embarca-
¢lo estiver sO0bre uma escotilha o seu péso ndo deve as-
sentar sObre as quarteladas.

6.° O perito deve mandar fazer uma prova de arrear
a embarcacdo e tomar nota do tempo empregado em por,
o barco fora da borda, por um qualquer dos bordos,
com manobra manual, para julgar se o sistema & acei-
tavel.

O pessoal empregado nesta prova n3o deve exceder a
tripulagio do navio.

Niao se aceitam dispositivos que exijam a manobra por
meio de vapor.

Art. 44.° —Veleiros que ndo tém turcos:

Quando os peritos julgarem pouco pritica a instalagfio
de turcos e também nio for possivel o emprégo de um
pau do carga, nas condigdes indicadas para os vapores,
pode aceitar-se.quo a embarcagfio seja arreada por meio
de uma adriga fixada ao calcés de um mastro e de talhas,
satisfazendo as seguintes condigBes :

a) As adricas e talhas devem estar sempre prontas a
servir; .

b) As adricas e talhas devem permitir arrear a embar-
caglio por qualquer dos bordos, e para tal existirio em
duplicado, se for necessario;

¢) O perito deve verificar praticamente se a manobra
6 possivel e qual o tempo necessirio para a realizar.

Durante esta prova nio dove ser empregado pessoal
em némero superior ao da tripula¢fo normal do navio.

Art. 45.°—Equ1;pamento para as embarcagdes prontas
a arrear:

Recomenda-se que em todos os navios de passageiros
de longo curso haja em cada borda uma embarcagio fora
da borda, completamente equipada e pronta a arrear.

O equipamento para estas embarcagdes, além do exi-
gido para todas as outras, compreende:

Um pau de atracacio de diametro nlo inferior a 15
centimetros, com patarrazes.

Deve haver também fundas, passadas da cabega dos
turcos e ligando a embarcaciio contra o alcatrate e com
gatos de escape ou com cavirio, para so soltarem rapi-
Jdamente.

O barco deverid poder ser metido dentro rapidamente
e haverd, pelo menos, quatro cabos de pinhas que alcan-
cem até a linha de 4gua do navio leve.

As bogas destac embarcagdes devem ter também liga-
¢do por meio de cavirio ou trambelho para se soltarem
rapidamente.

A lanterna desta embarcagiio deve conservar-se acesa
dnrante a noite.
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Art. 46.°— Escadas quebra-costas:

Deve haver uma por cada dois pares de turcos, de
comprimento suficiente para alcangar- a linha de dgua
com o navio leve, do pavimento onde os passageiros de-
vem embarcar. Estas escadas devem estar prontas a ser-
vir no pavimento onde estic as embarcagdes.

Art. 47.° — Turcos e outros dispositivos para arrear as
embarcagdes :

Para 0s navios de passageiros construidos depois de
1 de Marco de 1913, os turcos, cadernais e talhas de-
vem ser calculados de modo a poder-se arrear as em-
barcagdes completamente carregadas, estando o navio
adornado a 15°. O péso a considerar para o célculo dos
turcos compreende portanto o péso da embarcagdo e das
pessoas a bordo, e mais o péso da talha e cadernais,
que por vezes é considerdvel.

Os célculos. des turcos fazem-se pela forma:

3
d—124 \/ EXEXPERES) ... @)

gsendo:

L—Comprimento da embarcagio, em metros.

B —Boéca da embarca¢lio, em metros.

P —Pontal da embarcagio, em metros.

H— Altura do turco sdbre o suporte superior, em
metros.

S —Balango do turco, em metros.

d— Dismetro do turco, em milimetros.

C — 86 para turcos de ferro.

— 104 para turcos macigos de ago, cuja resis-

téncia & tracglio seja de 44 a 50 quilogra-

mas por milimetro quadrado; e para tur--

cos de ago de secclio dca cuja resisténcia
a tracgiio seja de 42 a 48 quilogramas por
milimetro quadrado.

No caso de turcos de secclio 6ca, o didmetro
exterior e interior s#o deduzidos do valor
de d calculado na férmula, pela relagfo:

DA-—d?
da=T¢--.uo-ntnu---v' (2)
ou:

D, — \8/‘1‘3><m."L““""“- 3)

sendo:

d—Dismetro do turco macigo.
D,— Diametro exterior do turco 6co.
d;-—Interior do turco dco.

D,

O péso das embarcagdes varia considerdvelmente, de
modo que por vezes se torna necessirio modificar os va-
lores da constante, os quais foram estabelecidos na hi-
poétese de se verificar a relaglio: .

LT T I
n

sendo:

W=metade do péso total da embarcagio com-
pletamente equipada com todas as pessoas a bordo, e
mais o ; 830 das talhas. .

n=ntamero de pessoas de lotagio da embarca¢io.
Quando o valor da relagiio

w

n

é diferente, 0 valor a adoptar para a constante 6 dado
por:

101,6
0 <

n

R S

No caso das embarcagBes-pontdes, a formula (1) nie
é directamente aplicével visto que o niimero de pessoas
a embarcar nfio depende do volume da embarcacio mas
da 4rea disponfvel. )

Calcula-se entdio um namero equivalente dividindo o
péso nos turcos pelo divisor 101,6.

Do cociente assim obtido passa-se ao produto ficti-
cio L>< B>< P, pela relagiio:

w
Tor,g < 0,283 e
L><B><P=—T’6———......... (O)

A férmula assim modificada é aplicivel para‘o cal-
culo dos turcos para qualquer embarcagio.

No caso de navios em que s6 se exija que as embar-
cagles sejam arreadas ao mar, com o equipamento com-
pleto e os homens necessirios para a manobra, o di&-
metro dos tarcos ndo deve ser inferior ao que se deter-
mina pela formula (1), introduzindo os seguintes valo-
res da constante:

C=144 para turcos de ferro ou ago de que n3o
se conhega a resisténcia & traccio.
C=174 para turecos de ago cuja resistdncia 3
traccio seja de 44 a B0 quilogramas por
milimetro quadrado.

~

Nota.—O cilerlo do péso das embarcagdes, com as caixas-de
ar, mas sem equipamento, pode fazer-se aprosimadamrnte, multi~
plicando o volvine da embarca¢3o em metros cibicos por 130.
Obtém-se o pdso em quilogramas.

Para o cileulo do p@so das pessoas a bordo adopta se o valor
médio de 75 quilogramas por pessoa -

As tabelas V e VI. dio o péso das embarcag8es tipo de clas-
se I-A, segundo as normas do Board of Tradee das Handelsschiff-
Normen-Ausschusses.

Art. 48.° — Freios:

Quando se usam freios, estes devem ser capazes de
servir eficazmente para regular a descida das embar-
cagdes, e, quando expostos ao tempo, devem ser expe-
rimentados com a méxima carga e com as superficics
de contacto molhadas. ’

Quando cada talha tem um freio independente, os ho-
mens que estdio aos freios devem ocupar uwma posigdo
tal, sendo possvel, que lhes permita ver a embarcaciio
durante a manobra, até tocar na 4gua. Esta condi¢lo é
também para desejar quando as duas talhas s#o regula-
das pelo mesmo freio, mas, quando esta disposi¢iio nie
seja possivel, a posigio do homem que trabalha com os
freios deve, em todos os casos, permitir-ihe ver o oficial
que dirija a manobra. Os freios devem poder funcionar
em qualquer momento, durante a manobra de arrear a
embarcaglo. ) paimesy

Art. 49.°— Dispositivos mecanicos para girar 08 tur-
cos:”

Os navios de passageiros constraidos depois de 1 de
Julho de 1914 devem ter os turcos providos de meios
mecénicos para por as embarcagdes fora da borda. Este
dispositivo deve ter resisténcia suficiente para poder fun-
cionar com o navio adornado do fngulo méximo para
que & possivel arrear as embarcagdes.

ste angulo &, em geral, de 7° e as engrenagens de
rotaciio devem ser calculadas para estas condigdes.

Quando o perito o julgue necessdrio poders fazer-se
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‘uma experiéncia, com 0 navio adornado, devendo as em-
barcagdes estar completamente equipadas e com quatro
homens a bordo.

O balango.dos turcos deve ser suficiente para que
nestas condigdes a borda da embarca¢io fique a nma
razodvel distancia dos tarcos.

As-chumaceiras da engrenagem dos turcos devem ter
sasqu'ilhos de bronze e estur convenientemente lubrifica-
das.

Art..50.9— Cadernais ¢ tiradores:

As seguintes condigdes sio apliciveis a todos os.ca-
808 © devem ser exigidas, dentro des limites -do possi-
vel, aos navios existentes:

Os cadernais devem ser de resisténcia suficiente para
a carga a sustentar, e o tirador deve ter uma conve-
niente folga nos gornes. Considera-se suficiente uma
folga de !/3 polegada para cabos de 4; para cabos de
menor bitola a folga serd proporcionalmente reduzida.

Nenhuma pega que tenha de sustentar o péso da em-
barcacdio serd fundida, salvo casos especinis em que se
obtenha a aprovaciio da Direc¢io da Marinha Mercante.

Os cadernais podem ser submetidos a prova de resis-
téncia, com uma carga nio inferior a 2,0 a carga.ma-
xima de trabalho.

Os tipos vuolgares de cadernais de madeira serio con-
siderados satisfatérios se satisfizerem s condigdes da
tabela X, devendo as pecas de ferro ser forjadas e de
material de boa qualidade. O eixo do cadernal sers, de
preferéneia, de ago, e deve girar facilmente.

A ferragem da cabeca de turco devers ter a resistan-
cia suficiente, @ que se podera verificar por uma expe-
riéncia.

Para ferragens da forma inticada na tabela IX consi- -

g:famse aceitdveis as dimensdes que constam da ta-
a.

O cadernal inferior .deve ser provido de manilha de
tornel, ou de um elo comprido para facilitar o desengate
dos ganchos, a nfio ser que exista um dispositivo de de-
sengate automético que tenha merecido aprovagio.

Os elos, tornéis e ganchos nio devem apresentar
arestas vivas, mas ser de sec¢fio circular ou com os
&ngulos arredondados.

Art. 51.°— Cunhos e cabegos: -

Deve baver sempre wm cunho por cada -turco, para
dar volta ao tirador da talha. Para gue isso seja possi-
vel deve o cunho ser montado no préprio turco, de
modo que o homem que est4 & talha possa ver a embar-
cagio emquanto é arreada.

Podem .aceitar:se também cunhos ou ‘cabecos fixos no
eonvés, os quais dever estar dispostos de modo que o
garcd: ndo tenha de ser igado quando & po6sto fora .da
borda. : )

Art. 52.°— Dispositives para arrear vdrias embarea-
¢Bes com um par de turcos: .

Quando um par de turcos serve vérias embarcacdes,
deve haver dispositivos que garantam que todas as em-
barcagdes podem ser arreadas rapidamente.

Quando estes dispositivos utilizem for¢a motriz, a ma-
nina deve estar acima do pavimento das anteparas, e
eve ser sempre possivel a manobra manual.

também necessirio que existam dispositivos tenden-
_#es a evitar qme as talhas se enrasquem, a menos que
ndio se trate de turcos duplos servinde duas embarea-

ghes.

. Art. 53.°— Prova dos meies de salvagda:
i Os peritos podem exigir a prova dos meios de salva-
¢Bo, segundo a8 regras seguintes:

a) Navios de passageiros: — No caso de nawios de

passageiros de longo curso deve fazer-se a-prova com
‘a8 -embarcagBes mais pesadas ligadas a cada par de tur-
‘e0s, com © seu equipamento, @ carregadas com :pesos
eorrespondentes .ao ntmero ‘total de pessoas, mais
10 por cento, para considerar o aumento de momento
fletente devido & inclinac¢lio do nawio;

b) Navios de carga:— A experidnecia deve fazer-se
com a embarcagdio com o equipzmento completo, e com
0 péso de 6 a 8 pessoas a bordo, considerando o péso
médio-dum adulto eomo 75 quilogramas.

CAPITULO''V
‘Balsas salvasvidas

Art. 54.°— Balsa salva-vidas:
As balsas salva-vidas e jangadas de tipo ligeiro de-
vem satisfuzer as seguintes condigdes:

1.* Serem de material e de construgfio aprovados pela
Direc¢io da Marinha Mercante;

2.* Serem reversiveis;

3.* Serem de dimensdes, resisténcia e péso tais que
possam ser manegjadas sem o auxilio de meios mecanis
cos o, em caso de necessidade, screm deitadas ao mar
do pavimento onde estejam arrumadas;

4.2 As caixas de ar, ou reserva de flutuabilidade equi-
valente, devem ser colocadas, tanto quanto possivel, na
periferia ou aos lados da balsa salva-vidas;

5.* Sorem marcadas de um modo visivel com o nd-
mero de pessoas para que foram aprovadas.

A determinaclio do niimero de pessoas faz-se avi-
dindo por 15 o p@so do ferro em quilogramas, que o fla-
tuador pode suportar, em &gua doce, sem se afundar.

Art. 55.°— Arrumagdo das balsas salva-vidas:

A prontidio com que as balsas podem ser deitadas &
égua tem grande importéncia, e 8ste ponto deve merecer
a especial atengiio dos peritos.

As balsas néio devem estar fixadas ao convés, nem
dispostas sobre o teto das casotas ou em posi¢io doade
se ndo possam deitar directamente ao mar.

Também nlo devem ser colocadas abaizo do convés
ou de qualquer superstrutura.

Aceita-se a arrumac¢lio das balsas umas stbre as ou-
tras, mas de modo que o seu péso seja suportado por
pecas de madeira ou de latdio, e que as balsas ‘n#io as-
sentem umas sObre as outras.

Devem também existir esbarros, para impedir que as

‘balsas possam cair sObre o convés gquando o navio

adorne.

Art. 56.° — Inspecgdo das balsas salva:vidas:

Na verificacio do estado das balsas salva-vidas devers
dedicar-se particular aten¢do ds partes moéveisseas hou-
ver. :

As caixas de ar ser3o verificadas periddicamente e em

“eada ano proceder-se hd & experiéncia de pelo menos um

quinto das balsas existentes a bordo.

CAPITULO VI
Boias e coletes de salvagdo

Agt. B7.° — Béias :

Além do que estabelece o artigo 43.° do regulamento
deve ter-se em atencdio mais o seguinte :

O diametro interior das béias nio deve ser inferior a
45 centimetros;

As boias devem ser pintadas de cor bem visivel, a
branco ou vermelho;

Os fachos iluminantes nas bé6ias que os possuem de-
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vem ser de auto-inflamagdio e ligados & béia por um cabo
que n3o terd menos de 3,60 de comprimento;

Na ponte de todos os navios de longo curso deve sem-
pre haver duas béias com dispositivos de auto-inflama-
¢fio, uma a cada bordo, colocadas em castanhas ou su-
portes donde seja facil langd-las ao mar;

Nos casos em que 6 exigido maior nimero de béias,
duas deias devem estar colocadas & pdpa.

Art. 58.° — Coletes de salvagdo :

Os coletes de salvagdo existentes a hordo devem ser
do tipo aprovado pela Direcgfio da Marinha Mercante.

A flutoabilidade pode ser obtida pelo uso de cortica
n¥o granulada, samauma (kapok) ou outra substincia
equivalente, mas ndo se aceitam coletes em que se re-
corra ao ar insuflado para obter a flutuabilidade.

Um colete de cortiga deve poder suportar um péso pelo
menos de 6%800 em agua doce durante vinte e quatro
horas.

Um colete contendo kapok deve poder supertar um
péso de 9 quilogramas de ferro, depois de ter estado du-
rante vinte e quatro horas em &gua doce, tendo ligado

um péso de 6%,800.

’ A cortica usada nos coletes de salvagdio nio deve pe-
sar mais de 750 gramas por decimetro ciibico e deve ser
limpa e de boa qualidade, em pedagos que nio tenham
menos de 164 centimetros cibicos, excepto nos ombros
ou em bolsos especiais.
'O kapok, ou sumatima de Java, deve ser de boa qua-
lidade e cada colete deve conter pelo menos 650 gramas.

Art. 59.°— Revestimento

Os forros dos eoletes devem ser de tecido de algodio
oun de ‘inho de cor natural, forte 6 bem cosido. As fitas
devem ter 3 centimetros de largura e ser capazes
de sustentar um péso de 100 quilogramas.

Art. 60.° — Construgdo:

A construglo dos coletes-de salvaglio deve satisfazer

as seguintes condigbes fundamentais: 4

a) Quando a pessos que enverga o colete estiver
inerte, a posiglo do corpo deve ser aproximadamente
vertical, e se houver tendéncia para se afastar da verti-
cal devers ficar com a cabega inclinadd para tréds; |

5) A flutuabilidade do colete deve ser disposta de
modo que a caboga da pessoa que o veste deve ficar
sempre fora da figna, mesmo no caso de perda dos sen-

tidos.

Art, 61,°— Uso ¢ arrufmacdo dos coletes:

A bordo de todos os navios de passageiros devem
existir fotografias e instrugBes, colocadas em lugares
bem visiveis, s6bre o modo de envergar os coletcs de
salvacio existentes a bordo. Nao devem existir mais de
dois tipos diferentes de coletes a bordo de um navio de
‘passageiros.

A melhor disposigio para arrumar os coletes a bordo
consiste em dispo-los em prateleiras nos camarotes ou
junto dos beliches dos passageiros e tripulantes, de
modo que cada um saiba qual é o colete que lhe é des-
tinadp. s

Nog alojamentos da tripulagie os coletes podem estar
goardados em armérios ou caixas sem fechadura.

Todas as prateleiras, armarips ou caixas devem ter a
indicagdo ccoletes de salvagiio» em letras bem visiveis.

Reprova-se a arrumacio de coletes em grandes quan-
tidades, em caixas ou armdirios, por poder originar
grande confusio no caso de sinisiro.

Os coletes devem ser reversiveis e poder servir para
adultes e criangas. :

Pagos do Govérno da Repiblica, 31 de Outabro de
1926.— O Ministro da Marinha, Jaime Afreixo.
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I SERI® — NUMERO 15

TABELA 11

Dimensdes dos gatos de suspensdo de secgdo circular e das chapas da quilha

Diniensdes em milimetros

6,10 + 5,80

C%’ﬁg}x da embarcagdo | 915 . 385 | 855+ 8,25 | 7,90 + 7,60 | 7,30 + 7,00 | 6,70 = 6,40 5,50 + 5,20 4,90
P8so total nos turcos, incluin- .

?10 3(;) pélso da embarcagio

quilogramas por metro

cibieo), o piso das pessoss 8 toneladas 6,6 5,5 40 80 2,3 19 1,6

(75 quilogramas por pessoa)

e 0 equipamento.
Tipo de ligaglio & tiuilha, . e T{po A Tipo A Tipo A Tipo B Tipo B Tipo C Tipo C Tipo C
Material . . . . . . . .. . |[Ferro Ago |Ferro| Ago |Ferro| Ago |Ferro| Ago [Ferro|-Ago |Ferro| Ago |Ferro| Ago |Ferro| Ago
Dimensiesem A . . . .. .| €0 l 54 | 54 | 49 | 47,5 43 431 395; 33 38 | 35 | 32 | 33 30 | 32 | 285
Dimensesem B . . . . . 51 © 51 | 445] 445| 38 | 38 35 | 35 35| 32 | 32 | 32 | 82 30 32 | 285
Dimenses em C . . . . . . | 445 445! 41 | 41 | 35 | 35 32| 32 32 | 285 28,61 235| 28,51 27 | 28,5 25
Dimensfesem D . . . . . .| 794 73 | 70 | 6354 63,5 57 57 | 54 51 | 48 | 44,5] 41 | 445] 41 | 445 41-
Dimensesem E .~ . . . .| 61 51 | 47,5] 47,5 44,5| 445] 41 | 41 381 88 | 382 | 32 | 32 32| 32 | 82
Dimensbes em F . . . . . 162 162 152 [152 |140 [140 | 130 | 130 | 121 {121 |14 {114 (108 | 108 | 108 {108
Dimensbesem G . . . . . . 254 254 |241 (241 |229 | 229 | 216 {216 | 203 | 203 [190 |190 (178 | 178 165 | 165
Dimensbesem H . . . .. .| 38 | 38 |35 {385 32 | 32 29} 29 25| 25 | 22 | 22 | 19 9] 19 | 19
Dimensesem K . . . . . . 86 | 8 |83 [&3 76 | 16 - - - = - - - - - -
Esgessura da barra da quilha 17 16 16 19 19 19
Didmetro do cavilhdo. . . . 32 23 26 - - Aparafusado na barra.
Numero de cavilbhas de fixagfo . d3 3 . d3 19 2 2 a

. . e 22 e Comprimento da chapa, 90 milime tros.
Diametro das cavilhas. . . . 9 de 19 3 de 19 3 de 16 2 de 19 2 de 16 Largura a da quilh:}).a,

Os gatos devem ser de ferro forjado ou de ago macio, sem soldadura.
As barras da quilha.-devem ser de ago macio.



24 DE JANEIRO DE 1927 129
TABELA 1l
Suspensdo para embarcagdes salva-vidas;—Ligagdo & quilha e roda
Dime:.{s‘aes em milimetros
» ] :
ﬁl.ﬂ =g = r
c;\ K}_/ J 12 X
csd ol N
AT @ T
: ] dg
F:’ . =3 ?q? ?2 [ :
ta y : @_ -4 4.
- sl
= f - @A) i
- o ho—te ¥
By -v‘é’
]
-
k ' xtir ?
& o ol Il 6 -@—
-¢ i -e b g oy o
2 \ ey j:* l— 4 p——— €y
- dy [} g A= = Pt N
Metaded(;o péso Pogasle 2 ’ PegasJou d Pega &
embarcagio . A~
equipada . -
o;g;,;‘ig;‘;ﬁ:;g a4 by by | e [ dy | dy e f R an | by | es | @ | G | e | B as | bs | & dy
1:200 170 1 42 | 40 ) 10 6 14 21 60 8512518 [50]20] 9,20116{4514511650150] 8| 21
2:050 210 | 52 | 46 | 12 8|18 2 75 ] 100 {80135 | 6022|1025 22| 55([50 | 175|601 10} 25
3:200 240 ! 58 | 65 | 14 | 10 | 21 | 28 8 | 110 185 1 40 | 70126 {12 | 23| 25| 60|56 | 200 | 70 | 12 | 238
3:300 o0 | 64 | 60| 16112125 [32] 100 | 120 { 40 | 45 | 80|30 |12 (32} 28 701602258012} 32
4:900 320 [ 72 | 70 |18 | 15 | 28 { 35 | 115 | 135 | 45 | 50 { 90 | 32 | 14 | 35 | 32 801701250 )90 |14 ) 35
Pecas 6ou? Pegas 8¢ 9 Cavilhas
— e e I,
ay by (A da ds dg eg £y ay ba by o ey dg ds es - ry {11 ! 121134 14 15
1:200 50 /18185121 |13114]40} 7130|4430 8| 5|14 11| 90| 60|20 |25 3,/ 0 1 3l
2:050 60 | 20| 40]25] 16118401 9113044130} 8] 5118 |11 90 | 651 20 | 26 | /" /gl 3/3"
3:200 70|24 150]28119|21{45{10 | 150 (43 (35|10} 6| 21|14 | 110 70120 | 30 1 31 I
3:800 80198 1551321925150 12| 170 |52 | 40| 12| 8]25| 18| 120] 75 25 | 35 | 114/ gl 5/3”
4:900 30| 6035|221 928|55[12 | 190 |62 |50 (1410|2821 13085 80 | 40 | L/ 1 31
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TABELA IV
Gato de suspensdo

v

vl

ﬁr“-m

Metadgad o pdso Dimonsdes em milimetros
embarcagio B
equipaqn ‘
e;?é‘i::m"u a b o 4y s o T f g h 1 m n T s s Ty 1Y Te bid
1:200 50 9 40 | 22 21 | 30 16 | 24 30 | 155 | 42 | 40 22 | 53 & 18 | 12 75 | 200
2:050 60 11 50 | 25 25 | 38 20 1 30 | 38 | 180 ¢ 50 | 43 25 | 64 30 | 2ot 14 | 7151 210
8:200 70 13 60 | 28 30 | 45 24 | 36 45 | 200 | 60 | 46 25 | 72 35 1 24 16 [11 220
-~ . 3:800 80 13 65 | 32 36 | 50 28 | 42 50 [ 225 | 70 | 50 28 | 80 40 | 28 18 (12,5 | 230
4:900 90 13 75 | 385 42 | 55 32 | 48 60 {250 | 80 | 54 28 | 90 45 | 32 20 | 12,5 | 240
TABELA V
Tabela de pesos de embarcagGes da classe 1-A
Paso nos s P
&s0 so total 3
DimensSes Volume Némero Feso ? POt | Paso das Pdo ¥e ?i;o ‘2{:?:&:_ C:fﬁ"
— em metros de caixas de ar pessoas equipamento | embarcagio as talhas cada turco
Metros cdbicos pessoas - o — — — —
Quilogramas Quilogramae Quilogramas | Quilogramas Quilogramas | Quilogramas
9155¢2,74><1,14. . . ... .. .. 17,17 60 2:204 4:490 355 7:050 7:230 8:615
885><287><1,10. . . . . .. e 15,45 54 1:985 4:045 355 6:335 6:550 3:276
854>¢269><1,07, ., . ... ... 14,15 80 1:815 3:743 330 5:883 6:045 3:022
823><2,52><104. . . . .. ... . 12,35 45 1:645 3:368 330 5:344 5:490 2:745
793><244><099. . . . ... . .. 11,46 40 1:470 2:992 305 4:770 4:900 2:450
76252365096 . . « o . . . . .| 1085 38 1:330 2:692 305 4:323 4:450 2:295
730><229><091. . . . .. . ... 9,17 32 1:180 2:397 255 3:830 3:940 1:970
70052205088, . . . . .. . .. 8,49 30 1:090 2:245 9255 3:587 3:690 1:845
6,70><221><084, . . . . . . . .. 7,44 26 955 1:945 228 3:130 3:225 1:612
640°<218><082. . . ... .. .. 6,74 23 865 1:722 228 2:815 2:900 1:450
610><2065<079. . . . . . . . .- 594 21 762 1:570 203 2:535 2:610 1:300
580><1,9><0%. . .. .. .... 5,15 18 660 1:346 178 2:184 2:250 1:125
550><1,90><0,78. . . .. .. ... 4,58 16 590 1:199 152 1:940 - 2000 1:000
520><183><07L. . . ... .. .. 404 14 510 1046 152 1:708 1:750 816
490><1,75><0,70. . . . . . ., .. - 3,60 12 457 899 127 1:483 | 1:520 760

Nota.— Proporgdes do tipo «Standard» do Board of Trade. O Board of Trade considera normal o piso da embarcagio (eom caixas
de ar, mas sem equipamento) de 130 quilogramas por metro elibico (8 lbs/pés).
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TABELA VII

Turcos tipo Wellin

.(or}a..B.B.
0
1 f

Corte. AA, .

]

T/,'bo B.
N
| Y
%\/\ P
SN\ 72
A . 7
N /
o—¢€ <N /';//

a
> .
E a Dimensdes do turco, em metros . Olhal, dimensdes em milimetros SecgSes em milimetros
k-3
£leiE|l— — —
s 8
g El alvlclajelt] g|hn il 3 k|1 minflo|p|lair s t u v w x v 2
o —_—— —
4 1,70| 8,12| 0,48 1,98| 1,60{ 1,12 1,82} ~ | — | — jo9| - } — | - | — [120,6] 50,8 €8,5| - - — | — | 881} 88,1{ 228,6 | 114,3
6 1'85] 3,19| Q49| 2,29] 1.80] Lg7} 1,87 — | — | = | 091} — | ~ | =~ | — [1884| 57,2].76,2) — - — | = | 41,8 a7,6] 264,0 | 133,4
5 2ad) 4.18) 051 2,90 2,36 1,27] 1,37} = | — | = | 091} ~ | — | — | — 1384l 57,9 16,8} ~— - — | — | 50,8| 44,5 3048 | 101,6
7,5 | 2,08] 8,76| 0,07) 2,44] 1,98) 1,37 1,87} ~ | — { = [081) — | — | — | — |46,1] 63.5 76,2 — - - | = | 50,8} 66,8| 260,84] 152,4
8 2.21| 4,08| 0,56 2,-4| £,34) 1,87 1,85 — | = | — |09 — | — | — } — [168,8) 83,5 88,97 — - — | - | 54,0] 54,0| 285,74| 158,8
A 9,5 | 2120 4,00| 053] 2,741 9,21) 1,87| 188 — | — | = | 0,91 — | — | — | — |152.4] 69,9 762| — - - | - { 50,8} 50,8f ~30,10] 1%7,8
85 | 2.18] 4,82| 0,58 2,90 2,11} 15| 1,52 — | — | = (091 = | — | — | — Jlt24] 63,5 76,2| — - -~ | = | 50,8] 50,8 29~,00{ 177,8
7 2,29] 5.08] 0,551 3,66! 2,99| 1,52] 1,87 ~ [ — | = | 081 —~ } — | — | — |1651} 63,5 76,2} — - - 1 —~ | 50,8f 50,8| 804,80} 132,4
8,5 | 2:29] 58| 0,56 8.66| 2,291 1,62{ 1,67} ~ | — | ~ 10,91 — | — | — [.— 1524 685} 76,2| — - — | = | 49,2 49,2| 830.10| 165,1
1 2,29] 5.08| 0,36| 8,66| 2,20| 1,52 1,57] — | ~ | = | 091| — | — | = | — |177,8 88.9) 889} — | - ~ | -~ | 87,2 54,0] 330,00| 165,1
18,95 | 2:29| 5,08| 0,58 5,66| 2,99} 1,52 1,57] ~ | ~ | = [ 091 — } — | — | — (1524 68,5 76,3| — - ~ | — | 69,9] 63,5] 820,00) 165,1
18,95 | 2.60f 5,54| 0,56 4,11 2,57| 1,85| 1,81) — | — | = [ 091 — | — ) — | — h5%4| 63,5} 8,2 — - — | — | 69,9 69,9 85660| 1651
75 | 1,91 4,88 0,62] 3,12| 1,96 — | 1,70) 8,20 — | 4,27} 0,911 —~ | ~ | — | — |198AL5T.2 76,2| - - - - |58,97|52.20{ 30,8 | 165,10
75 | 2/3)] 4194 0263 3,78] 2;39] — | 1,70| 3,28] — | 4,67) 0,91 — | — | — | — |ueAP 57,8 6,8 - - — | — 183,97[52.20} 3807,97| 165,10
85 | 2.16| 4,94| 0;62| 3.78| 2,26 — | 1,701 8,71| — [ 4,88} 0,91] — | — | — | — (U461 572 16,2} — - — 1 — 158,97|52,20] 307,97} 165.10
B 85 | 260 5,28 0.66] 4,04] 2,690 — | 1,75| 4,12] — | 4,60 0,9 - | — | — [ — 1158,8) 57,9 76,2 ~ - — | — |s807}52:20| S04'80] 165,10
1 2,36| 5,33 0,66 4,15] 2,54 — | 170} 4,42] — | 4,84} 091 — § — | — | — 1461 87,2 76,21 - - - — |60,32|57,15] 380,10| 171,45
10 2767| 5,79| 0,66| 4,61( 2,85 — | 1,70 4,80] — | 4,65] O, ~ | — | — | - |146,1| 57,2 76,2 — - - ~ 60,32(57,15 [ 142,37 171,45
18,25 | 2,36] 5,38] 0,66] 4,15 2,54 — | 1,75) 4,42 — | 4,84 0,91 — | — | — | — 18,1 57,2} 76,2| - - | — [6%,85168,50| 380,10 177,80
3 1,55 3,18] - | — | 1,78/ 0,86 ~ | ~ | 1,18 — | — |1,88] 63,5 81,8 85,7} — | — | — 88,90| 198,67}25,40|22,22| - | — - -
3 155 ;18] — | — | 1,%8] 0,86] — | = |1.18] — | — [ 1,88} 63,5 81,8 85,7 — | — | — 88,90| 198,67|93,40(22,22| — | - - -
4 108 3,;80] — | — | 236l 1,18( — | — |14 — | - | 2,29] 69,9 34,9 88,9 — | — | — | 101,60 241,30{19,04119,04| — } - - -
4 198 8.89) — | — | 216| 1,18) — | — | 142] — | — | 2,20 €99 34,9 88,9 — | — | — | 101,60 241,80/19.04]19,04| ~ | — - -
525 | 2.30] 60| — | — | 244 1,09 — [ — | 1,57 — | — | 2,46/101,6] 44.5101,61 — | — | — | 127,00 275,4011Y,04122,22 ~ | — - -
505 | 2290 4,60 — | — | 2.44| 1,08 — | — | 1.57) — | — | 2,46/101,0} 44,510L6] — | — | — | 127,00} 379,40]19,04 19,04 ~ | - - -
o5 | 229|460 — | — [ 242 109 — | — 13,57 — | = | 2,46|101,6] 44,5/100,6/ — | — | — ] 127,00} 292,10|25,40125.40) — y - - -
C{ gurs| 29| 460| — | — |2az| 109l — | - | 1B - | — | 246)101,6] s4,5/1006] — | — | — | 127,00| 292,10123.40(25,40) — | — - -
825 [ 2,00| 460 ~ | — | 2,64 1,08 ~ | — | 15:| = | — | 2.59]101.6) 4451100,6f ~ | — { = | 152,d0| 804,80|25,40 81715 — | - - _
35 | 208| 4,.60] — | — | 2.64| 1,09 — | - [ 1,57 — | - [2,59{1018] 44,51101,6) — [ — | — } 152.40| 304,80]25.40/81,78| — | — - -
675 | 2.59| 5,16 — | — | 2.29| 1.80| — | — [ 193] — | - | 2,90}101,8) 50.8/:27,0] — | — | — | 152,401 304,80|25.40 25,40 ~ | — - -
11 250 5718) — | —.| 279 1,80 = | = | 1,91 — | — | 2,90{%01,6f 50,8/1127,0| — | — | — | 152,40| 830,10,25,40144,45| — | — - -
4 2021) 434 — | — |23 1,04) — | — | 1,82 — | — | 2,18 69.9] 84,9 88,9 — | — | ~ | 101,60| 354,00119,04 22,92} —~ | — - -
18,95 | 2.91] 5,87| ~ | ~ | 8,38] 0,95 — | ~ | 1,80 ~ | — | 2,77{107,9 50,81127,0] — | — | — | 152,40} 335,60|38,10(68,80| ~ { - - -
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Lancamento vérdadeiro

TABELA VIl

Turcos semi-rotativos Weliin

i e @ g ©

;.

840
—

. §ym——————
Diimetro dos turcos determinado pela formula do Board of Trade 4 = 124 \/_I'_ZEX_:;M

I, == Comprimento da embaresa¢io em metros.
B == Bdca da embarcagiio em metros.

P == Pontal da embarcacio gm metros.

H == Altura do turco sdbre o saporte em metrov.
5 == Balan¢o do turco em metros.

C = Constante.

@ == Difmetro om milimetros.

Ntmero de pessoas

Para uma s6 embaroagdo

Para embarcagBes sobrepostas

c Dilmetro dos turcos Difimetro dos turcod Difimetro doe tureos Difmetro dos turcos
em milfmetros em milimetros em niilimetros em milimetros
Matorial ensaiado Material ndo ensalado Material ensaiado Material n3o0 ensaiado
Dimensdes_ P S — o~
O
“‘;;“f,’,’:&fﬁ“° ©Compri- Cox:ptri- . Oompt:’l- Cosmapri- -
Ago | Ago | 330 | 350 | 880 | TEC |52 | s50 | 880 | Vg | 457 | 488 men 457 | a8 | T
-— —_ tarco turco turco - tarco
Ma- | Ma-
torial | terial
en- [ndo en- Langa- Langa- Langa- Langa-
solado | saiado mento mento mento mento
2,08 2,21 | 8,86 efectivogdo 2,06 2,21 2,38 | ofectivo o 2,24 2,86 efectivodo 2,2¢ 2,38 | efectivodo
turco turco . turco turco
7,01 X %,21 X 0,91 88 69 189,7 | 144,0 | 148,1 148,58 | 153,2 | 157,6 149,2 | 152,9 159,0 | 162,8
7,82 X 2,14 X 0,91 83 68 140,4 | 145;0 | 144,1 149,6 | 154,4 | 158,8 150,4 154,2 169,0 164,83
7,32 X 2,21 X 0,91 83 69 141,7 | 146,1 | 147,8 150,6 | 155,4 | 159,8 151,9 | 1554 161,38 | 1651
7,98 X 2,21 X 0,84 83 68 112,06 | 144,8 1 160,6 181.1 | 185,7 | 160,83 151,92 165.4 161,9 166,1
7,98 X 2,14 X 0,91 81 61 145,0 | 149,6 | 153,9 154,4 | 159,3 | 168,8 155,2 | 159,0 1654 | 169,2
7,62 X 2,39 X 0,91 82 68 146,0 | 150,4 | 14,7 155,2 | 160,0 | 164,8 156.0 | 1598 166,1 | 169,9
1,92 X 2,29 X 0,99 88 69 147,1 | 151,9 | 156,2 156,5 | 160,8 | 165,9 157,71 181,8 167,9 171,06
7,62 X 2,99 X 0,97 88 89 147,8 | 1527 | 157,0 157,2 | 162,83 | 166,9 158,5 | 163,1 1684 | 172,2
7,62 X 2,29 X 0,99 83 69 | 1491 {1839 | 1582 158,5 | 168,8 | 167,4 159,8 | 168,8 169,9 | 18,7
7,98 X 2,21 X 0,99 88 69 149,4 | 154,2 | 158,56 159,0 | 163,8 | 169,9 16,0 168,8 1704 174,0
7,82 X 2,29 X 1,01 83 g0 | 150,9 | 155,7 | 160,0 160,3 | 188.8 | 169,7 161,5 | 1854 172,60 | 175.8
7,93 X 2,29 X 0,99 84 70 1504 | 185,23 | 158,8 160,0 | 164,8 | 189,7 181,83 165,1 171, 175,8
7,98 X 8,29 X 1,02 83 69 1824 | 157,0 | 161,5 1608 | 167,1 | 171,7 163,38 166.1 172, 177,8
8,98 X 2,29 X 1,02 84 70 158,7 | 15%,5 | 168,1 168,8 | 18,9 | 178,2 166,4 | 168,4 1750 | 179,3
7,43 X 2,44 X 1,04 85 70 | 154,7 | 160,5 | 165,1 166,1 | 171,2 | 176,83 165,6 | 170,7 1788 | 182,4
8,30 X 2,44 X 0,99 84 |. @89 | 146,2 | 161,0 ! 165,6 166,9 | 172,0 | 176.8 166,1 | 1712 179,8 | 182,8
8,58 X 2,44 X 0,99 83 68 158,2 | 163,3 | 167,9 169,2 | 174.5 | 179,3 169,7 | 173,6 181,4 | 185,4
7,62 X 2,69 X 1,07 85 70 | 158,0 | 163,0 | 167,9 168,7 | 174,0 | 179,1 169,4 | 178, 181,0 | 185,0
8,28 X 2,44 X 1,04 85 70 157,7 | 162,8 | 167,4 168,4 | 178,5 | 178,6 168,9 | 172,7 180,38 | 184,2
8,68 X 2,44 X 1,02 33 68 160,56 | 164,6 | 168,9 170,4 | 155,8 | 180,8 171,2 175,0 182,6 186,4
8,23 X 2,44 X 1,07 85 10 159,0 | 164,1 | 168,7 169,7 | 175,0 | 180,0 170,4 174,2 181,8 185,9
7,93 X 2,59 X 1,07 84 70 180,8 | 185,9 | 110,7 170,9 | 176,38 | 181,4 172, | 178,6 183,14 | 187,7
8,28 X 2,51 X 1,07 85 70 160,5 { 166,6 | 170,¢ 11,5 | 176,8 | 181,9 172,0 | 176,0 188,6 | 188.0
8,33 X 2,59 X 0,99 83 o8 161,56 | 186,6 | 1715 172,56 | 178,1 | 183,1 17,7 171,0 184,4 189,2
8,63 X 2,69 X 1,02 83 68 162,8 | 167,9 | 172,7 174,0 | 179,3-| 184,2 175.0 178,6 186,4 191,0
8,53 X 2,44 X 1,01 84 70 | 161,8 { 165,86 | 171,5 171,7 | 177,0 | 1884 178,0 { 177,8 1842 | 1882
8,28 X 2,62 X 1,07 84, 70 | 161,3 | 186,1 | 171,2 171,5 | 176,8 | 18,9 178,5 | 177,8 183,7 | 188,0
8,30 X 2,59 X 1,08 84 70 185,0 | 169,6 | 174,5 175,0 | 180,3 | 185,7 176,8 180,68 187,5 192,0
8,48 X 2,59 X 1,09 84 70 164,9 | 170,7 | 175,5 175,3 | 1819 | 186,9 177,38 | 181,9 188,5 | 198,0
8,58 X 2,41 X 1,07 84 10 1684,9 | 169,9 { 175,0 175,3 | 180,6 | 185,9 177,0 | 181,0 188,0 | 192,8
8,14 X 2,54 X 1,07 84 70 1664 | 170,4 | 175,8 175,8 | 181,1 | 186,4 11,8 181,4 188,82 192,8
8,53 X 2,64 X 1,12 83 68 166,9 | 172,2 | 170,0 178,3 | 183,9 | 189,2 178,8 188,1 191,8 195,68
8,63 X 2,60 X 1,09 | 88 68 | 106,9 | 172,2 | 177,0 118,3 | 183,9 | 189,2 178,6 | 182,6 191,0 | 1951
8,53 X 2,67 X 1,09 81 67 169,7 | 175,83 | 17,8 170,8 | 186,4 | 191,8 181,9 186,2 193,8 198,4
8,69 X 2,43 X 1,09 83 70 166,4 | 171,7 | 176,56 171,56 | 18,1 | 188,5 175,83 | 1824 180,56 1 19¢,8
8,58 X 2,69 X 1,14 85 70 167,9 | 178,2 | 178,8 179,3 | 184,9 | 190,2 179,8 184,2 108,0 196,9
9,14 X 2,59 X 1,07 86 70 167,9 | 173,83 | 178,3 179,3 | 184,9 | 190,2 119,8 184,2 192,0 196,9
9,14 X 3,59 X 1,09 85 70 169,2 | 174,5 | 179,6 180,6 | 186,2 | 191,8 181,86 | 185,7 195,1 | 198,1
8,53 X 2,74 X 1,14 5 70 171,2 | 176,5 | 1819 182,6 | 188,5 | 108,8 183,4 | 181,71 1956,8 | 200,4
. 9,14 X 2,67 X 1,09 85 70 | 170,9 | 176,3 | 181,4 1824 | 188,0 | 198,5 182,86 | 187,8 195,6 | 200,0
9,14 X 2,69 X 1,09 85 10 171,6 | 177,¢ | 18,9 183, 188,7 | 194,8 183.6 188,0 196,1 200,6
9,14 X 2,74 X 1,09 86 11 172,0 | 177,8 | 1824 183,4 | 189,0 | 194,3 184,2 | 188,7 196,6 | 2009
9,14 X 2,82 X 1,09 86 71 178,56 | 178,8 | 148,9 188,7 | 190,8 | 196,1 185,7 190,35 198,1 208,7
8,58 X 2,74 X 1,22 86 71 174,2 | 179,8 | 184,9 185,7 | 191,56 | 197,1 186,7 | 191,8 199,1 | 2087
9,14 % 2,67 X 1,17 | 86 71 | 174,2 | 179,8 | 184,9 185,7 | 191,5 | 197,1 186,4 | 1908 198.8 | 2084
9,14 X 2,74 X 1,14 86 71 174,5 | 180,1 | 85,2 185,9 | 192,0 | 197,4 187,5 | 191,8 199,4 0
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TABELA IX
Dimensdes da ferragem da cabega dos turcos -
Carga em toneladas A c N K
.. 3.1 T/ .0 S5/
B * ol it i i
T o e e e 2 1y 1y 9¢g" iy 11
1:'4' ............... 2 111 11/ 96 /e’
1,9 .. e e e e 2 3,01 1 3 /o'l 15/,611
23 v e e e e / 1 44,0 o 1 11
2B h e e e e 3 4, 1 8/ 3¢l 14y
8:3. e e e e e e e e e e 3 1)yl 1 3/ 13/yg/! 1 1/
TABELA X

Dimensdes dos cadernais e talhas

~

Comprimento das embarcages
Altura do cadernal
Diametro do perne
Eixo dos tornéis, manilhas e elos de ligagio

Algas. -« « o v o Lt e e e e e e e e e e e e e e

Bitola do cabo de linho ou Manilla

--------------

......................
......................

— > 6=,90
------ < 6,90 < 8,10 > 8=,10
..... 8/ 10/ 1917
..... AL /gl 17
..... 13/:5” 1 /18811 11/
..... 1 3/J1°5< /sl A1 S gl 2 1ll S 41,1
,,,,,, 21/l a 3N 31/ 3 83 ‘ AT 4 14,1

Pacos do Govérno da Repiblica, 31 de Outubro de 1926.— O Ministro da Marinha, Jaime Afreixo.
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MINISTER!O DA INSTRUGAO PUBLICA

10.* Reparticio da Direccdao Geral
da Contabilidade Publica

Decreto n.° 13:061

Verificando-se a insuficidncia da verba inscrita no ca-

pitulo 4.°, artigo -25.°, da tabela orcamental da despesa
autorizada para o ano econémico de 1926-1927 pelo de-
creto com forca de lei n.° 11:807, de 30 de Junho de
1926, destinada ao pagamento de gratificagdes pelo ser-
vigo de exames nos liceus;

Encontrando-se ainda por pagar as folhas do servico
de exames prestado em Outabro dltimo, tornando-se por-
tanto de imperiosa necessidade ocorrer ao pagamento dos
eréditos em divida, que instantemente sfo reclamados pe-
los interessados;

Convindo igualmente assegurar o pagamento dos em-
cargos desta natureza até o fim do corrente ano econd-
mico; e

Nio existindo quaisquer disponibilidades no or¢amento
do Ministério de Instruciio Pablica para o corrente ano
econémico que permitam reforcar aquela dotaglo dentr
dos recursos do préprio orgamento; .

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-

tigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de’

1926, por proposta dos Ministros de todas as Reparti-
¢des: hei per bem decretar, para valer como lei, o se-
guinte: .

Artigo 1.° £ aberto no Ministério das Finangas, a fa-
vor do Ministério da Instruciio Pablica, um crédito espe-
cial da quantia de 90.0004 destinado a reforgar a verba
de 300.0008, consignada no capitulo 4.° artigo 25.°, da
tabela orcamental do segundo daqueles Ministérios, au-
torizada para o ano econémico de 1926-1927, com apli-
cagiio ao pagamento de gratificagdes pelo servigo de exa-
mes nos liceus.

Art. 2.° Fica revogada a legislagiio em contréirio.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conrhecimento e execucglio do presente decreto com forga
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Reptiblica, em 18 de Janeiro de 1927.— ANtonio Os-
CAR DE FRAGOSO CarMONA-—José Ribeiro Castanho —
Manuel Rodrigues Junior — Abtlio Augusto Valdes de
Passos e Sousa— Jaime Afreixo— Anténio Maria de
Betrencourt Rodrigues — Julio César de Carvalko Tei-
aeira — Jodo Belo — José Alfredo Mendes de Maga-
lhiles — Felisberto Alves Pedrosa.
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