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MIMISTERIO DA GUERRA

Repartigdo do.Gabinete

Rectificagdo

No Didrio do Govérno n.° 47, no decreto n.° 13:244;.

a p. 313, col. 1.* ¢ no axrtigo 6.° do mesmo decreto, onde
se 18: «terd lugar de 1D a 19 de Marcor, deve ler-se:
adg 23 a 27 de Marcos.

Lishoa, 9 de Margo de 1927.— O Chefe do Gabinete,
José Jorge Ferreiru da Silve, tenente-coronel.
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS. ESTRANGEIRGS

Direccdo Geral dos Negocios Comerciais
e Consulares

2. Robnrtlo&o

Deoreto n.° 13:267

Usando da autorizagiio concedida pelo artigo 11.° da
tabela de emolumentos consulares, de 12 de Dezembro
de 1921, mantida em vigor pelo decreto n.® 7:985, de
23 de Janeiro de 1922:

Hei por bem, sob proposta dos Ministros de todas as
Repartigdes, decretar o seguinte:

Artigo 1.° Ao § 2.° do artigo 7.° da tabela dos emo-
lumentos consulares é aditada a seguinte alinea:

g) As mercadorias importadas 3 conta das repa-
ragBes, adquiridas pelo Istado e a &ste consignadas.

Art. 2.° O § 5.° do n.° 65.° do artigo 1.° da tabela
dos emolumentos consulares passa a constituir o § 6.°,
ficando o § 5.° substituido pelo seguinte:

§ 5.° As morcadorias que se destinarem ao re-
gime de drawback pagardio pelo visto nas declara-
¢des de carga o emolumento de 0,25 por cento s0-
bre o valor da mercadoria, devendo as declaragbes
de carga e os conhecimentos mencionar a circunstin-
cia de as mercsdorias se destinarem iquele regime.
As alfindegas receberfio a diferenca para o emola-
mento consular que for devido pela parte dessas
mercadorias que ficar no Pafs sujeita a direitos.

Art. 3.° Fica revogada a logislagio em contririo.

Os Ministros de todas as Repartigdes assim o tenham
entendido e fagcam executar. Pagos do Govérpo da Re-
ptblica, 10 de Margo de 1927.— ANT6¥NIO OSCAR DE
Fracoso CarMONA — Adriano da Costa Macedo — Ma-
nuel Rodrigues Junior — Jodo José Sinel de Cordes ~~
Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa — Juime
Afreizo — Anténio Maria de Bettencourt Rodrigues —
Jukio César de Carvalko Teizeira — Jodo Belo — José
Alfredo Mendes de Magalhdes — Felisberto Alves Pe-
drosa.

MINISTERIO DA MARINHA
Direcgdo Geral da Marinha
- Direcgdo da Marinha Mercante

Decreto n.* 13:268

A aplicaglio da energia electrica a bordo dos navios,
iniciada em 187D com a introduglo das lampadas de

‘arco, sb6 em 1880 se estendeu & iluminagio geral do na-

vio, datando désse ano a primeira instalagio completa
de iluminag¢do, com 115 lampadas de filamento de car-
v3o, montada no vapor Columbia por obra do famoso
electricista Edison. '

Por muito tempo se limitou ao servigo de iluminacgiio
o emprégo das instalagBes eléctricas de bordo e, dada a
reduzida poténcia empregada e conhecidas as dificulda-
des que se encontram a bordo pars a conservagio de
uma conveniente resisténcia de isolamento, considerou-se
preferivel o emprégo de tensdes relativamente baixas,
65 e 80 véltios com o uso de corrente continua.

Aumentando a poténcia das instalagdes e reconhecida
a necessidade de limitar o nimero de tipos de recepto-
res e geradores a certas voltagens mais usuais, em 1904,
num acérdo estabelecide entre a Verband Deutscher
Rlekirotechniker e a Engineering Standards Committes,
preserevia-se como tipo normal de corrente a bordo dos
navios a corrente continua a 110 véltios nos pontos de
utilizagfio, com o emprégo do sistema de dois fios.

A grande maioria das instalagdes actuais chedece ainda
a @ste princfpio e, sempre que se trate de instalagdes de
iluminagio, de poténcia relativamente limitada, nio pa-
rece haver vantagem em abandonar a corrente continua
a 110 voltios.

Recentemente, porém, com o progressivo anmentar da
importancia das instalagdes, devido principalmente ao
emprago da energia eléctrica em circuitos de forga, ini-
ciado na marinha de guerra na propulsdo ‘de submersf-
veis e manobra das torres de artilharia e recentemente
desenvolvido em grande escala na marinha mercante, em
navios de propulsio por motores de combustio interna,
com as miquinas auxiliares do convés accionadas eldc-
tricamente, verifica-se a conveniéneia de usar tensdes
mais elevadas, e assim se passou dos 110 aos 220 vol-
tios. .

Também o largo emprégo dos motores pode, em cer-
tos casos, dar a preferéncia ao emprégo de corrente al-
terna, especialmente trifisica, permitindo utilizar moto-
res asincronos sem colector e por conseqiiéncia mais ro-
bustos. Ainda para transmissdes de forga tem-se come-
cado a utilizar, em Inglaterra, um sistema de distribui-
¢80 com corrente continua a intensidade constante, po-
dendo a tensdo do gerador elevar-se até 650 voltios.

Aludiremos- ainda, apesar de ndo estar compreendido
o assunto na matéria déste regulamento, aos grandes
progressos que o emprégo da transmissdio eléctrica de
poténcia As hélices propulsoras fez realizar is instala-
¢des eléctricas de bordo, demonstrando que é possivel
empregar altas tensdes desde que se cuidem convenien-
temente os isolamentos.

Basta citar a transmissfio a 5:000 voltios dos couraga-
dos americanos New-Mexico, California, Maryland e
West Virginia e a transmisedo a 3:400 véltios dos cou-
racados Tennessee, Colorado e Washington.

Nestes casos a vantagem do emprégo de corrente al-
terna ¢ evidente e a variagdo do mimero de polos dos
motores asincronos de propulsdo permite obter vérias
velocidades econémicas (duas nos exemplos citados, tra-
balhando os motores com 36 ou 24 polos).

Demonstrado portanto praticamente que nio hd insu-
peraveis dificuldades no emprégo a bordo de tensdes re-
lativamente elevadas, nos modernos regulamentos de se-



