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MIMISTERIO DA GUERRA

Repartigdo do.Gabinete

Rectificagdo

No Didrio do Govérno n.° 47, no decreto n.° 13:244;.

a p. 313, col. 1.* ¢ no axrtigo 6.° do mesmo decreto, onde
se 18: «terd lugar de 1D a 19 de Marcor, deve ler-se:
adg 23 a 27 de Marcos.

Lishoa, 9 de Margo de 1927.— O Chefe do Gabinete,
José Jorge Ferreiru da Silve, tenente-coronel.

POCTOTOTOISROTOTTTO SHTOESOTOHLTTOTOTOTHC TR

MINISTERIO DOS NEGOCIOS. ESTRANGEIRGS

Direccdo Geral dos Negocios Comerciais
e Consulares

2. Robnrtlo&o

Deoreto n.° 13:267

Usando da autorizagiio concedida pelo artigo 11.° da
tabela de emolumentos consulares, de 12 de Dezembro
de 1921, mantida em vigor pelo decreto n.® 7:985, de
23 de Janeiro de 1922:

Hei por bem, sob proposta dos Ministros de todas as
Repartigdes, decretar o seguinte:

Artigo 1.° Ao § 2.° do artigo 7.° da tabela dos emo-
lumentos consulares é aditada a seguinte alinea:

g) As mercadorias importadas 3 conta das repa-
ragBes, adquiridas pelo Istado e a &ste consignadas.

Art. 2.° O § 5.° do n.° 65.° do artigo 1.° da tabela
dos emolumentos consulares passa a constituir o § 6.°,
ficando o § 5.° substituido pelo seguinte:

§ 5.° As morcadorias que se destinarem ao re-
gime de drawback pagardio pelo visto nas declara-
¢des de carga o emolumento de 0,25 por cento s0-
bre o valor da mercadoria, devendo as declaragbes
de carga e os conhecimentos mencionar a circunstin-
cia de as mercsdorias se destinarem iquele regime.
As alfindegas receberfio a diferenca para o emola-
mento consular que for devido pela parte dessas
mercadorias que ficar no Pafs sujeita a direitos.

Art. 3.° Fica revogada a logislagio em contririo.

Os Ministros de todas as Repartigdes assim o tenham
entendido e fagcam executar. Pagos do Govérpo da Re-
ptblica, 10 de Margo de 1927.— ANT6¥NIO OSCAR DE
Fracoso CarMONA — Adriano da Costa Macedo — Ma-
nuel Rodrigues Junior — Jodo José Sinel de Cordes ~~
Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa — Juime
Afreizo — Anténio Maria de Bettencourt Rodrigues —
Jukio César de Carvalko Teizeira — Jodo Belo — José
Alfredo Mendes de Magalhdes — Felisberto Alves Pe-
drosa.

MINISTERIO DA MARINHA
Direcgdo Geral da Marinha
- Direcgdo da Marinha Mercante

Decreto n.* 13:268

A aplicaglio da energia electrica a bordo dos navios,
iniciada em 187D com a introduglo das lampadas de

‘arco, sb6 em 1880 se estendeu & iluminagio geral do na-

vio, datando désse ano a primeira instalagio completa
de iluminag¢do, com 115 lampadas de filamento de car-
v3o, montada no vapor Columbia por obra do famoso
electricista Edison. '

Por muito tempo se limitou ao servigo de iluminacgiio
o emprégo das instalagBes eléctricas de bordo e, dada a
reduzida poténcia empregada e conhecidas as dificulda-
des que se encontram a bordo pars a conservagio de
uma conveniente resisténcia de isolamento, considerou-se
preferivel o emprégo de tensdes relativamente baixas,
65 e 80 véltios com o uso de corrente continua.

Aumentando a poténcia das instalagdes e reconhecida
a necessidade de limitar o nimero de tipos de recepto-
res e geradores a certas voltagens mais usuais, em 1904,
num acérdo estabelecide entre a Verband Deutscher
Rlekirotechniker e a Engineering Standards Committes,
preserevia-se como tipo normal de corrente a bordo dos
navios a corrente continua a 110 véltios nos pontos de
utilizagfio, com o emprégo do sistema de dois fios.

A grande maioria das instalagdes actuais chedece ainda
a @ste princfpio e, sempre que se trate de instalagdes de
iluminagio, de poténcia relativamente limitada, nio pa-
rece haver vantagem em abandonar a corrente continua
a 110 voltios.

Recentemente, porém, com o progressivo anmentar da
importancia das instalagdes, devido principalmente ao
emprago da energia eléctrica em circuitos de forga, ini-
ciado na marinha de guerra na propulsdo ‘de submersf-
veis e manobra das torres de artilharia e recentemente
desenvolvido em grande escala na marinha mercante, em
navios de propulsio por motores de combustio interna,
com as miquinas auxiliares do convés accionadas eldc-
tricamente, verifica-se a conveniéneia de usar tensdes
mais elevadas, e assim se passou dos 110 aos 220 vol-
tios. .

Também o largo emprégo dos motores pode, em cer-
tos casos, dar a preferéncia ao emprégo de corrente al-
terna, especialmente trifisica, permitindo utilizar moto-
res asincronos sem colector e por conseqiiéncia mais ro-
bustos. Ainda para transmissdes de forga tem-se come-
cado a utilizar, em Inglaterra, um sistema de distribui-
¢80 com corrente continua a intensidade constante, po-
dendo a tensdo do gerador elevar-se até 650 voltios.

Aludiremos- ainda, apesar de ndo estar compreendido
o assunto na matéria déste regulamento, aos grandes
progressos que o emprégo da transmissdio eléctrica de
poténcia As hélices propulsoras fez realizar is instala-
¢des eléctricas de bordo, demonstrando que é possivel
empregar altas tensdes desde que se cuidem convenien-
temente os isolamentos.

Basta citar a transmissfio a 5:000 voltios dos couraga-
dos americanos New-Mexico, California, Maryland e
West Virginia e a transmisedo a 3:400 véltios dos cou-
racados Tennessee, Colorado e Washington.

Nestes casos a vantagem do emprégo de corrente al-
terna ¢ evidente e a variagdo do mimero de polos dos
motores asincronos de propulsdo permite obter vérias
velocidades econémicas (duas nos exemplos citados, tra-
balhando os motores com 36 ou 24 polos).

Demonstrado portanto praticamente que nio hd insu-
peraveis dificuldades no emprégo a bordo de tensdes re-
lativamente elevadas, nos modernos regulamentos de se-
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guranga aumentou-se o valor limite das tensdes conside-
radas admissiveis: a 250 véltios limitadamente & corrente
continua nas Norme per lesecuzione e l'esercizio degli
impianti elettrici di ‘bordo, de 1925, compiladas pela
Associazione Elettrotecnica Italiana; a 220 voéltios para
corrente continua e 110/190, com corrente alterna trifé-
sica, nas normas da V. D. E. e da Handelschiff-Nor-
men—Ausschusses (1926).

Mais amplos limites estabelece a Institution of Electri-
cal Engineers nas suas regras de 1926, fixando os limi-
tes seguintes: com corrente continua, 500 voéltios para
forga e 250 véltios para iluminagdo; com corrente al-
terna, 250 véltios para forca e 150 véltios para ilumina-
¢do; com corrente-continua e distribuicdo série a inten-
sidade constante 650 véltios; normas que, aceitas pelo
Lloyds Register of Shipping, foram por esta institui¢do
insertas mas regras para classificagio dos navios.

. O presente regulamento, que pretende ser guia e
norma das boas préticas das instalagdes eléctricas de
bordo, até hoje sem contrdle de espécie alguma entre
n6s, mas ndo embarago para a introduglo de disposigdes
tendentes a melhorar os servigos de bordo, adopta por
" ‘conseqiiéricia limites bastante elevados para as tensdes,
" reservando-se ainda a faculdade s autoridades compe-

tentes de estudarem, caso por caso, alguma solugfio que
" porventura nfo se acomode 4s regras estabelacidas.

* O que se niio compreendia é que ndo existisse um re-
gulamento de seguranca das instalacdes eléctricas de
" bordo, quando é certo que as instalagBes de terra se en-
contram desde h4 muito convenientemente regulamenta-
das (Regulamento de seguranca para a montagem das
instalagdes eléctricas com correntes fortes e regras pri-

Yicas para o seu exercicio. Aprovado por decreto de 23

de Junho de 1913).

E na verdade o casco metéalico dos navios oferece di-
ficuldades que nas instalagdes de terra raramente se
observam. A accdio nociva da 4gua do mar e da humi-

- dade, as vibragdes, o balango, a elevada temperatura
de certos locais, dificultam a conservagio da instalaciio
com uma resisténcia de isolamento suficiente.

* Certos materiais de uso fregiiente em terra nio con-

vém que sejam empregados a bordo, como seria o caso,

por exemplo, dos condutores em aluminio, que se alte-
ram ripidamente num ambiente saturado de humidade
contendo sais.

Outro ponto a considerar é o maior risco para as vi-
das humanas que as instalagdes eléctricas de bordo ofe-
Tecem em relagio 4s instalagdes terrestres, em igualdade
de tensiio de sorvico.

" Considera-se hoje provado que o perigo dos contactos

acidentais com uma instalagdo eléctrica em carga nio 6

determinado pelo valor de tens#io, mas pela intensidade

de-corrente que atravess ao corpo humano, e que 0,1 am-

pério pode causar a morte. i

Para uma dada tensfio esta intensidade depende da
resisténcia do corpo hamano, a qual varia com o estado
da pele, reduzindo-se muito quando esta se encontra
impregnada de suor ou de dgua do mar, circunstfincias
que freqiientemente se realizam com o pessoal de bordo.
" Por outro lado as possibilidades de contacto, a nilo se
tomarem precaugdes convenientes de isolamento da ins-
talaglo, sio a bordo muito maiores do que em terra,
sendo. 0s locais de bordo geralmente acanhados e baixos
& limitados muitas vezes por anteparas e pavimentos
metélicos. _
~ Nos tltimos tempos as vantagens resultantes do em-
prégo de emergia eléctrica, principalmente na ilumina.
¢lo, tem feito aumentar o nimero das instalactes nos
navios mercaates, incluindo os navios de pesca de ar-
rasto e pequenos rebocadores.

Se a difusfio das instalagies de Hluminagfio eléctrica 6
altamente aconselhével, tem-se verificado, porém, que
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nem sempre sé tém seguido os preceitos técnicos que
seria de aconselhar, de onde resultam instalacdes defi-
cientes e de funcionamento pouco seguro, que se traduz,
no minimo, por interrupgdes de servigo devidas a defei-
tos de isolamento. :

A conseqiigncia da falta de fiscalizagio tem dado mo-
tivo a que se encontrem a bordo, por vezes, instalagdes
que nsm em terra seriam de aceitar.

Por todos estes motivos elaborou-se um regulamento
das instalagdes eléctricas de bordo, estabelecendo os
convenientes preceitos técnicos para a sua instalacdo
e exercicio, de harmonia com os principios contidos nas
instrugdes e regulamentos que sobre &ste assunto tém
sido elaborados pelas associacdes scientificas e estacdes
oficiais estrangeiras, e sobre o qual foi ouvida a classe
de electricidade da Associa¢gio dos Engenheiros Civis
Portugueses. ‘ ,

E porque o decreto n.° 12:383, de 27 de Setembro
de 1926, que estabelece as condigdes de seguranca
das embarcacdes, inclui entre as condicdes de seguranca
a das instalagBes eléctricas de bordo:

Em nome da Nagdio, o Govérno da Repf{blica decrata,
para valer como lei, o seguinte: -

Artigo 1.° E aprovado o regulamento de seguranga
das instalagdes eléctricas de bordo a que se refere o
n.° 2.° do artigo 30.° do decreto n.° 12:383, de 27 de
Setembro de 1926, o qual entra em vigor no dia 1 de
Julho de 1927, e baixa assinado pelo Ministro da Ma-,
rinba.

§ dnico. Este regulamento nfio abrange as instalagdes
radiotelegrificas a bordo, as quais sio reguladas por
diploma especial.

Art. 2.° Os peritos nomeados pelos capities dos por-
tos para verificagio das condigBes de seguranga de uma
embarcaglo devem examinar as instalacdes eléetricas
de bordo com o fim de verificar se estas satisfazem,
tanto quanto possivel, &s presecri¢des regulamentares.

Art. 3.° Ndo se poders fazer uma instalagio eléctrica
de luz ou férga a bordo de qualquer embarcacio, de
voltagem superior a 150 véltios entre dois condutores
(250 voéltios no caso de corrente continua ¢ capacidades
superiores a 20 quilovitios), sem que o seu proprietirio
reqaeira & Capitania a respectiva licenga, fazendo acom-
panhar o requerimento de um esquema geral da instala-
¢do e memdria descritiva (ambas em duplicado), da qual
constem a disposigdio des circuitos, poténcia dos recepto-
res (1ampadas, motores, aparelhos de aquecimento, etc.),
tipos de condutores que se propde empregar, suas sec-
¢des e intensidades de corrente normal previstas em
cada um dsles, disposiclo dos fusiveis e sua intensidade
nominal, e, em geral, todas as disposigdes a aplicar
para garantia de seguranca das pessoas a bordo.

§ 1.° A Direcglo da Marinha Mercante, pela reparti-
¢io competente, examinard os referidos esquemas e me-
moéria descritiva, indicando eventualmente quais as alte-
ragdes a fazer no projecto de instalagio para que essa

.satisfaga ao disposto no regulamento anexo a0 presente

decreto, e, em geral, ds prescrigdes téenicas considera-
das de seguranca.

§ 2.° Concluida & instalagdo e antes dessa entrar em
servio serd requerida & Capitania uma vistoria, que -
verificar4d se as trabalhos feitos correspondem inteira-
mente aos termos da licenga concedida e s prescrigdes
regulamentares.

Art. 4.° Todas as outras instalagdes de voltagem in-
ferior & que se refere o artigo precedente poderio ser
realizadas a bordo das embarcagdes portuguesas sem
prévia licenca; mas, nesses casos, antes da instalacio
comegar a funcionar deve ser feita comunicagdo & capi-
tania do porto, que por sua vez a transmitirs & Direceio
da Marinha Mercante.
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§ 1.° As instalagdes eléctricas a bordo, ainda que
realizadas. sem permissdo da Capitania, deverio obede-
cer is prescrigdes técnicas constantes do regulamento
anexo _ao presente decreto, e ndo poderio entrar em
servigo normal sem prévia aprovagio do capitio do
orto.

P § 2.° A comunicacio & capitania do porto, referida no
presente artigo, dever4d ser acompanhada duma breve
memoria descritiva (feita, de preferéncia, pela firma que
executou o trabalho) da instalacio eléctrica e do respec-
tivo material indicando a situa¢iio dos condutores e po-
‘gicdes dus receptores (lampadas, far6is, motores, etc.)
e os dispositivos de seguranga.

§ 3.° Pode ser aprovada uma instalagiio que, por sua
vez, j4 tenha sido vistoriada e aprovada por alguma so-
ciedade de classificagiio reconhecida pelo Govérno e onde
a embarcagio a que diga respeito esteja classificada.

Art. 5.° Quando as instalagdes eléctricas sejam feitas
no estrangeiro, poderd o consul exigir a demonstragéo
de que os trabalhos foram realizados de acordo com as
disposigdes regulamentares em vigor em Portugal, ou
com as disposi¢cdes técnicas de alguma sociedade de clas-
sificacdo reconhecida pelo Govérno, ou com as da admi-
nistracio maritima local.

Art. 6.° As grandes modificagBes nas instalagdes eléc-
tricas de bordo serfio abrangidas pelas mesmas condi-
¢des expressas para as novas instalagdes.

Art. 7.° Quando as vistorias que hio-de servir deo

base ao certificado de navigabilidade compreenderem
também a inspecgio detalbada 3s instalagdes eléctricas
do bordo, serdo as respectivas verbas, constantes do de-
croto 12:822, de 1 de Novembro de 1926, acrescidas de
10 por cento.

Art. 8.° As vistorias feitas exclasivamente s instala-
¢des eléctricas de bordo serfio pagas segundo verbas a
estabelecer em regulamento.

§ finico. Todas as despesas com material para os pe-
ritos, publicagBes, impressos, separatas, traducdes déste

.~ decreto e do respectivo regulamento serdo pagas pelo -

Fundo dos Departamentos e Capitanias a que se refere o
decreto n.° 9:704, ouvida a respectiva comissio de admi-
nistracio.

Art. 9.° Este decreto entra em vigor no dia 1 de Ju-
lho de 1927.

Art. 10.° Fica revogada a legislacio em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execugiio do presente decreto com forga
de lei pertencer o cumpram e facam camprir e guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢cBes o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Reptblica, em 26 de Fevereiro de 1927.—ANTONIO Os-
CAR DE FRAGOSO CaRMONA — Adriano da Costa Macedo —
Manuel Rodrigues Jimior —Jodo José Sinel de Cordes—
Abilio Augusto Valdes de Passos e Sousa — Jaime
Afreizo - Anténio Maria de Bettencourt Rodrigues —
Julio César de Carvallo Teixeira — Jodo Belo José
Alfredo Mendes de Magalhdes—Felisberto Alves Pédrosa.

Regulamento de seguranca das instalagdes eléctricas de bordo

Generalidades

Artigo 1.° O presente regulamento aplica-se ds insta-
laches cléetrivas de luz e forca dos navios mercantes,
mas ndo abrange as instalacdes de propulsdo eléctrica,
que sordo estudadas easo por caso, nem as instalagdes
radiotelegréficas, as quais s3o reguladas por diploma es-
pecial.

Art. 2.° Nas instalagdes eléctricas de bordo podem ser
empregados os seguintes sistemas de distribuicdo :

_a) 2 fios, com corrente continua ou alterna monofé-
sica; :

b) 8 fios, com corrente continua;

¢) 3 fios, com corrente alterna trifsica;

d) 4 fios, com corrente alterna trifésica.

Art. 3.° Considera-se normal a distribui¢do de.corrente
continua com dois condutores isolados. Podem ser acei-
tes, nos navios de casco metilico, instalagBes de corrente
contfnua com um s6 condutor isolade e retdrno pelo cas-
co. Aconselha-se porém o uso do sistema de distribuigio
a dois fios.

Art. 4.° A tens3o da corrente nfio deve exceder, salvo
licenca especial:

a) Com corrente continua: 250 véltios;

b) Com corrente alterna: 250 véltios para instalagdes
de for¢a e aquecimento; 150 véltios para iluminagio.

Acoaselha-se a nfio exceder a tensdio de 150 véltios’
para ilumina¢3o, mesmo no caso de corrente continua.

Quadros de distribui¢io

Art. 5.° Os quadros de distribuigio devem ser monta-
dos em locais acessiveis e serdio construidos com mate-
riais isoladores, incombustiveis e resistentes & humidade.
Utilizando-se o mérmore, 8sté deve ser da melhor quali-
dade, bem sd&co o totaimente isento de veios metélicos.
Nio 6 permitido o uso da ardésia. Lo

Art. 6.° Os diversos condutores em carga devem estar
suficientemente afastados ou separados por materiais iso-
lantes incombustiveis, de modo a impedir a formagio de
arco. :

a) Todos os condutores e suas ligagdes devem ser fa-
cilmente acessiveis. .

Os fusiveis devem ser sempre montados na parte an-
terior do quadro;

b) As barras énibus e as suas ligages devem ter di-
mensdes suficientes para que o aquecimento médio em
carga ndo produza uma olevagio de temperatura sdbre

. a temperatura ambiente superior a 30° C.;

¢) Os voltimetros, l4mpadas testemunha e lampadas
de terra devem ser protegidas por um fusivel em cada
polo isolado.

d) Os interruptores devem ser ligados de modo que,
quando abertos, os cutelos ou partes méveis ndo figuem
em carga. ;

Art. 7.° O quadro principal de distribuigdo deve estar
colocado no mesmo local onde estlio instalados os gera-
dores, salve casos especiais. :

Art. 8.° Do quadro principal partem os cabos que
vio0 aos quadros secundirios.

Sobre estes quadros nio sdo permitidas derivagBes
para limpadas ou outros receptores.
~ Art. 9.° Todos os circuitos que liguem ao quadro prin-
cipal devem ser munidos de interruptores e fusiveis bi-
polares (no caso de corrente continua ou alterna mono-
f4sica) e tripolares (no caso de corrente trifésiea).

§ 1.° E aconselhavel o emprégo de disjuntores de
méxima em vez de fusiveis. :

§ 2.° Nos circuitos de intensidade superior a 150 am- -
périos é obrigatorio o uso de disjuntores de méxima.

§ 3.° No fio neutro, quando existe, nio devem inter-
calar-se interraptores nem fusiveis.

Art. 10.° No quadro principal devem existir os seguin-.
tes aparelhos:

a) Distribugdo a dois fios:

1. No easo de um s6 gerador: um amperémetro @
um voltimetro. :
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2. No caso de vérios geradores, nio dispostos
4 para o fancionamento em paralelo: um am-
perémetro para cada gerador e um voltime-
tro com comutador, de modo a poder servir

: para todas as miquinas.

3. No caso de virios geradores, previstos para o
funcionamento em paralelo: um amperéme-
tro para cada gerador e dois voltimotros,
um com comutador, podendo servir para to-
das as méiquinas, outro ligado permanente-
mente s barras do quadro.

Nos geradores compound o amperémetro deve
estar sobre o polo em que nio h4 fio de com-
- pensacgia.
8e a corrente & alterna, deve haver um sinero-
iﬁzador para permitir a associagio em para-
elo.

b) Distribuicdo a trés fios:

1. Além dos aparelhos exigidos no caso da distri-
buigiio a dois fios, deve haver um voltimetro
entre o neutro e as barras extremas.

Convird também haver um amperémetro indica-
dor de zero, montado sdbre o neutro.

¢) Distribui¢do trifdsica:

1. No caso de um s6 gerador: um amperémetro
em cada fase e um 86 voltimetro, munido de
comutador de trés, ou melhor, de quatro di-
recgdes, de modo a permitir a leitura entre
fases ou entre fases e o neutro.

2. No caso de vérios geradores podendo ligar-se em
paralelo: um amperémetro em cads fase de
cada gerador, dois voltimetros, um s6bre as
barras 6nibus e outro com comutador, po-
dendo ser ligado sObre os diversos gera-
dores. Os voltimetros devem ligar sobre a
meswa fase. Haver4 ainda um sincronizador
para a marcha em paralelo.

Art. 11.° Os quadros secundérios ser#o construidos
com materiais isolantes e incombustiveis e contersio para
cada derivagiio 0s corta-circuitos fusiveis e os interrupto-
res, ou, eveuntualmente, s6 os fusiveis.

Art. 12.° Cada grupo de lampadas protegido por um
fusivel ndo deve ter uma carga superior a 6 ampérios.
Em casos especiais poder4 permitir-se que a carga de um
circuito v até 10 ampérios.

Art. 13.° Nos locais que contdm materiais inflaméveis
nio se devem instalar quadros secundérios, caixas de
Jjunglio, fusiveis ou interruptores. Estes locais devem ser,
sempre que seja possivel, iluminados do exterior; quando
néles se torne necessirio instalar lampadas estas deve-
rdo ser protegidas por resguardos que envolvam tam-
bém o suporte, e a entrada dos fios ficaréd estanque.

Numinagao

Art. 14.° As lsmpadas empregadas na iluminacio do
“eonvés e superstructuras devem ser dispostas de modo
a nfio prejudicar a visdio e reconhecimento das luzes de
navegagao.
" Art. 15.° Nos compartimentos das m4quinas e caldei-
ras devem instalar-se as lampadas s6bre dois circuitos,
pelo menos, para evitar que a fus#o de um corta-circuito
mergulhe o compartimento na obscuridade.

Art. 16.” Os projectores devem ser alimentados por
um circuito independente. Os 6rgdios destinados 3 ma-
nobra e regulagio devem ser bem isolados dos 6rgios
sob tensdo. :

Farbis de navegacdo

Art. 17.° Cada farol de navegagBo serd alimentado
por uma derivagio especial provida de interruptor e fu-
siveis, um sobre cada condutor isolado.

Os interruptores e fusiveis devem ser refinidos num
quadro, instalado num local cujo acesso seja reservado
a0 dficial de quarto.

Nos navios de longo curso deve haver um indicador
automditico para cada farol, colocado junto do respec-
tivo interruptor, para indicar se o farol esti aceso om
apagado,

A

Influéncia sébre a basscla

Art. 18.° Num raio de 9 metros da agulha todos os
condutores serio bipolares ou os condutores de ida e
volta devem ser colocados o mais préximos possivel, com
o fim de neutralizar a sua accdo s6bre a bissola.

Para dist4ncias superiores deve procurar-se que os
desvios sobre a agulha tenham valores muito reduzidos.

Nio se admitem cabos armados, nem com proteccio-
de ferro, dentro de um raio de 3 metros da agulha.

Os motores eléctricos, dinamos, resisténcias, ete.,
devem ficar situados 3 distancia suficiente para nao pro-
vocarem sobre a agulha um desvio superior a meio grau.
Em caso algum serdo instalados a menos de 4 metros de
distancia. .

A estaglo radiotelegrifica convém que fique a uma
distdncia da agulha ndo inferior a 10 metros.

Instalagies em navios que transportem liquides
inflamaveis

Art. 19.° Nos navios que transportem liquidos infla-
méveis, como petréleo, 6leo, ete., cujo ponto de infla-
macdo seja igual ou inferior a 65;5° C., n¥o se admitem
tensbes superiores a 110 véltios e a instalaglio serd feita
exclusivamente com condutores unipolares cobertos a
chumbo, com ou sem armadura. Nio se admite o re-
torno pela massa.

No quadro principal deve existir um indicador de
tensio. ~

A instalagio devera satisfazer s seguintes prescrig8es :

a) Em todos os locais, com excepedo dos alojamentos,
os fusiveis, interruptores, etc., serdo protegidos com réde
metélica. ‘ :

Nio é permitida a montagem de interruptores ou fu-
siveis nos locais onde estfio instaladas as bombas de
trasfego do combustivel liquido;

b) Nos locais das bombas de combustivel devem em-
pregar-se todas as precaugdes para evitar a produgho de
fafscas; ‘

¢) As lampadas eléctricas portéteis devem ser providas
de resgnardo estanque e de uma defesa de réde metélica
fina para impedir a inflamagio dos gases no caso de ro-
tura eventual da lampada;

d) As lampadas eléctricas eventoalmente suspensas
sObre o convés durante operagdes nocturnas de carga e
descarga devem ter os condutores de alimentacfio dis-
postos de modo a nio tocar no convés;

¢) Durante as operagdes de carga e descarga, e en-
quanto o navio tiver nos pordes combustivel liquido, nio
devem ter-se em funcionamento aparelhos eléctricos ca-
pazes de emitir fafscas, .a uma distancia inferior a 15
metros dos depbsitos de combustivel liquido, das man-
gueiras de conducdio e das bdcas dos tubos de saida de
ar dos pordes, e em goral de todos os pontos onde haja
possibilidade de se acumularem emanagdes do combus-
tivel liquido.

Nota.—Entende se por ponto de inflamacbo (Hash-point) a tem«
geratura caracteristica em que comega a observar-se a produgie
e vapores que em contacto com uma chama se inflamam instan-
tineamente para se apagarem em seguida, produzindo-se assim
uma combustio intermitente.
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Condutores

Art. 20.° Todos os condutores devem ser de cobre
electrolitico- recozido. ,

A resisténcia eléctrica, & temperatura de 20°C., de um
fio de cobre de 1 metro de cuomprimento e 1 milimetro
quadrado de secclo ndo deve exceder 0,01724 émio.

Os condutores isolados com borracha vulcanizada de-
vem ser coastituidos por fios de cobre estanhados a
fogo. . :

Art. 21.° Salvo casos especiais, niio serio admitidos
fios condutores de secgfio inferior a 1 milimetro qua-
drado ou superior a 2 milimetros quadrados. Para sec-
(;?es superiores devem usar-se condutores de fios multi-
plos. _

Nas instalacives fiteriores, com corddo flexivel, a sec-
¢do minima dos condatores & de 02,50 e s6 deve ser
usada excepcionalmente.

Art. 22.° Aconselha-se a escolha de cnndutores de
secglio suficiente para que a queda de tensio entre as
barras 6nibus do quadro principal e um ponto qualquer

-da instalagdio sob a corrente mixima provavel, nas con- .

digdes mais desfavoraveis, nio exceda os seguintes li-
mites ; '

2 voltios + 0,03 V para iluminagio.
2 voltios 40,05 V para forga e aquecimento,

sendo V a tenslo nas barras 6nibus em véltios.

Entende-se que, em caso algum, a intensidade de cor-
rente poderd ser superior aos limites indicados nas ta-
belas anexas a éste regulamento, nem & seccio dos ca-
bos poderd ser inferior aos limites estabélecidos no ar-
tigo 21.¢ '

Art. 23.° Os tipos de cabo, simples ou multipolares,

que podem ser empregados nas instalagdes de bordo sio
08 seguintes: -

a) Isolados a borracha valcanizada, revestidos de:

1) Entrancado vegetal envernizado;
2) Protecgdio de chumbo;

3) Protecgsio de chumbo e armadura;
4) Entrangado vegetal e armadura.

b) Isolados a papel impregnado, revestidos de:

1) Protecgio de chumbo;
2) Proteccio de chumbo e armadura,

Art. 24.° O isolamento dos cabos isolados a barracha
serd obtido por meio de uma camada de borracha pura
sobre o condutor, uma camada de borracha branca e uma
camada de borracha negra vulcanizada, contendo pelo
menos 50 por cento de borracha pura.

A espessura do dieléetrico é a espessura total das trés
camadas de isolamento. S6bre o dieléctrico sers apli-
cada uma camada de fita isoladora para secgles até 15
milimetros quadrados e duas camadas para secgdes su-
periores. :

Os cabes isolados a papel tém revestimento de papel
impregnado com um composto isolante quimicamente
neutro.

As tabelas 11 e 1v indicam as formagdes tipo para
cabos isolados respectivamente a borracha e a papel
impregnado. Aceitam-se contudo cabos de formacdo di-
ferente desde que as densidades de corrente nio resul-
tem superiores 4s das tabelas I e 1, e que a resistdn-
cia de isolamento satisfaga ao indicado no apéndice A.

Art. 25.° Nos cabos mulitipolares o isolamento de cada
condator é o indicado na tabela 1 para cabos unipolares.

espessura dos elementos de protecgiio e armadura sfo

as correspondentes aos de um cabo unipolar do mesmo
didmetro exterior.

A secgio mixima de ¢éada condutor para cabos de
dois condutores ¢ de 300 milimetros quadrados; para
trés condutores, 250 milimetrés quadrados.

Art. 26.° O revestimento de chumbo usado em cabos
deve ser de espessura uniforme e de superficie bem lisa.

Os cabos revestidos de chumbo e armados devem ter
s0bre o revestimento de chumbo uma camada, pelo menos,
de fio de juta impregnado em uma composi¢io resis-
tente & hamidade.

Art. 27.° A tabela v indica as caracterfsticas dos cor-
does flexiveis para instalagdos em alojamentos. Cada
condutor deve ser formado por um feixe de fios de cobre
estanhado, isolado com fio de algodiio e uma camada
de borracha vulcanizada e revestido dum entracado.de
algoddo. -

Art. 28.° Os condutoroes flexiveis usados em gambiarras,
chapéus e lmpadas portdteis devem ter uma secgiio nio
inferior a 2™2 5 e terdio um isolamento formado por uma
camada de algoddo aplicada sobre o condutor, uma ca-
mada de borracha pura e duas camadas de borracha
vulcanizada. Os dois condutores serio revestidos de uma
camada de tela e reiinidos em um 86 cabo, com revesti-
mento de tranga vegetal envernizada. (Tabela v1). Acon-
selha-se 0 uso de cabos providos duma hélice de forro ou
ago, servindo de protecgdo. -

Instalagdo e fixagdo dos conduteres °

Art. 29.° O tragado escolhide para assentamento dos
cabos deve ser tanto quanto possivel em linha recta.

Nos cabos sem armadura, as curvas terio um raio
de curvatura ndio ioferior a duas vezes o didmetro do
cabo. Nos cabos armados, o raio de curvatara n3o serd
inferior a 4 didmetros se a armadura for constituida por
uma espiral ou tranga de fins de ferro, ou a 6 diame-
tros no caso da armadura de fita de ferro.

Os cabos de qualquer tipo podem ser colocados em
calhas ou caixas de madeira, destinadas a protegé-los
e aloji-los. As tampas das calhas ou caixas devem ser
aparafusadas, para permitir a fcil visita. '

Quando n#o se empregue 8ste sistema, os cabos serdo
fixados por bragadeiras de bordos arredondades e sem
arestas vivas. '

A distincia entre bragadeiras deve satisfazer is indi-
eagBes da tabeia spguinte:™ -

e

Cabo revestido
Difmetro extorior do cabo 46 Clambo Cabo armado
Inferior & 13 milimetres. « . . . .~ 20 cm; 30 om.
De 13,2 a 20 milimetros. . « ¢« . . 25 cm. 35 cm.
De 20,5 a 30 milfmetros. . . . . . 30 em. 40 em.
Superiot a 31 milimetros . . . . . 36 cm. 43 cw.

B protbido o uso de grampos metilicos.

Art. 30.° Os eabos devem ser colocados, tanto quanto
possivel, em locais ficilmente acessivels e ao abrigo da
humidade e de projecgdes de 4gua ou 6leo, convindo por-
tanto evitar a proximidade das caldeiras ¢ encanamentos
de vapor.

Art. 31.° Na casa da méquina e das caldeiras e em
todos os locais expostos ao tempo e 3 dgua do mar, os
cabos serfio revestidos de chumbo, com oa sem armas
dura, conforme as circunstincias aconselharem.

« Se o0s cabos estiverem sujeitos a avarias mecénicas;
devem ser convenientemente armados ou protegidos por
tubo ou chapa de ferro. :

Os cabos que penetram nos compartimentos frigorifi-
cos serdo revestidos de chumbo ¢ devem atravessar a
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camada jsoladora do compartimento dentro de um tubo
de chumbo com rebordo nas extremidades.

No interior do compartimento o cabo deve ser fixado
por bragadeiras de porcelana ou madeira impregnada,
para evitar o contacto com o revestimento metalico das
paredes.

Art. 32.° As jungdes e derivacdes dos cabos devem
ser feitas por meio de caixas estanques e a passagem
das anteparas estanques e dos pavimentos ser4 feita de
modo a garantir a sua estanquecidade. Os cabos ndo ar-
mados que atravessem pavimentos devem ser protegidos
por um tubo de ferro até uma altura minima de 30 cen-
timetros sobre o pavimento.

Quando se fazem passar cabos sem armadura através
de furos abertos em vaus ou anteparas nio estanques, de-
vem revestir-se os bordos da abertura com uma guarni-
¢do de chumbo para evitar o corte do isolamento. Esta
precauglio ndo é necessdria com os cabos armados.

As oxtremidades de cabos de secgio superior a 425
dovem ser soldadas em terminais.

Aparelhagem

Art. 33.° Todas as lampadas e outros aparelhos utili-
zadores da corrente, assim como as caixas de derivagio
o tomadas de corrente instaladas em locais expostos ao
tempo o na casa da miquina e caldeiras, devem ser de
tipo éstanqte.

Art. 34.% Nos navios em que hé cobertas ou outros lo-
cais que podem servir alternadamente para transporte de
passageiros ou de carga, os suportes das lampadas de-
vem ser dispostos de modo a poder-se desmontar as lam-
padas e respoctivos resguardos de protecco e 0s supor-
tes serem. protegidos por uma tampa metalica. Os inter-
ruptores e fusfveis seriio igualmente protegidos com cai
xas de ferro. ,

Art. 35.° Ndo se devem instalar interruptores, toma-
das ou, de wm modo geral, aparelhos susceptiveis de for-
Jnar areo, em paidis de carvdo ou outros locais que pos-
sam conter poeiras ou gases inflaméaveis.

Interruptores, disjuntores e fusiveis

Art. 36.° Todas as partes metalicas dos interruptores,
disjuntores e fusiveis, com excepgdo do fio fusivel, de-
vem ter dimensdes suficientes para que a elevagio de
temperatura sébre a do ambiente n#io exceda 30° C. em
funcionamonto contfnuo com a corrente normal de ser-
vigo. .

Art. 37.° Os interruptores, disjuntores e fusiveis de-
vem interromper a corrente sem a formagdo de arco
pormanente. :

Art. 38.° Os fusiveis devem permitir a passagem
de uma corrente instantinea de intensidade superior 3
normal, mas fundirio seguramente desde que sejam
‘atingidos os seguintes limites:

Para corrente de intensidade inferior a 10 ampé-
rios, o triplo da intensidade normal;

Para corrente superior a 10 ampérios, o dobro da
corrente normal.

Art. 39.° A construgio das valvulas fusiveis deve sa-
tisfazer 4s seguintes condicdes: ’

@) Funcionar sem dar lugar a arco permanente, curto-
-circuito ou terra na instalagio; :

b) A parte amovivel deve ter um suporte de substan-
cia isolante para o fio fusivel, de modo a permitir a sua
substituicio em carga. '

Art. 40.° Os interruptores colocados em locais hmi-
dos devem ser do tipo fechado com caixa estanque.

Art. 41.° Os disjuntores automaticos devem ser pro-
vidos de um dispositivo que permita a graduacio da

+

corrente que faz disparar o aparelho, convindo que se-
jam munidos de mum retardador cujo tempo seja inver-
samente proporcional & sobrecarga.

Ligacdes a4 massa

Art. 42.° Os condutores usados para ligaciio & massa
devem ser de cobre. No caso de distribuicio a um fio
com retorno pelo casco, as ligagdes & massa terdo a
mesma secgdo de condutor isolado. Os condutores usa-
dos para a ligagio & massa, mas que ndo sdo normal-
mente percorridos por corrente, devem ter secgdo nio
inferior a 2 milimetros quadrados. A seccdo serd igual
a dos condutores activos para intensidades de corrente
até 25 ampérios. Para intensidades superiores a secgio
do fio de terra é calculada na razio de 4™2,5 por cada
50 ampérios ou fracgfio da corrente dos condutores acti-
vos. .
Art. 43.° As ligagdes A massa devem ser acessiveis o
serdo feitas por meio de um parafuso de dismetro nio
inferior a 8/8" (9™,5) apertando um olhal do condufor
ou um terminal soldado ao cabo contra uma parte da
estrutura metalica. R -

As superficies de contacto devem ser perfeitamente
raspadas antes de se fazer a ligagfio.

Para-raios

Art. 44.° Nos mastros de madeira dos navios de ma-
deira ou de ferro convém que se instalem para-raios.

Nos navios de madeira ou com forro de querena. de
madeira os condutores do pAra-raios sfio constituidos
por barra ou cabo de cobre de seccdio niio inferior a
100 milimetros quadrados, ligado a uma haste de péra-
-raios de cobre fixada no tope do mastro. No caso de se
usar a barra de cobre, na altura das enxércias sers li-
gada a um cabo, que segue pela enxédrcia e vai ligar &
parte metalica do forro (cobre ou zinco) se o houver.

Nos navios gsem forro metalico o condutor deve ligar
a uma chapa de ferro galvanizado fixada & querena
abaixo da Jinha de 4gua do navio leve, com superficie
ndo inferior a 02,2,

Nos navios de ferro ou ago os condutores ligam 3 es-
trutura metilica. .
Deve-se evitar, nos condutores dos péra-raios, a forma-
¢lio de cotovelos em &ngulo agudo. S

Quando o navio entra em doca sdca; os condutores
dos péra-raios devem ser ligados & terra de modo eficaz.

Grupos electrogéneos

Art. 45.° Os geradores devem poder suportar uma
sobrecarga de 25 por centa durante duas horas. O aque-
cimento em plena carga nio deve exceder 40° C. sobre
a temperatura ambiente. A sobreelevacio méxima de
tem}aaratura refere-se a uma temperatura ambiente de
40° C.

Art. 46.° A variaclio de tens3o do gerador, do regime
sem carga & plena earga, nio deve exceder 10 por
cento.

preferivel que a excitagio das mAiquinas seja com-
pound, com uma hipercompoundagem de 5 por cento. O
enrolamento série dos geradores de excitagio compound
deve estar ligado ao polo positivo da miquina.

Art. 47.° Quando o5 geradores se destinam a ser as-
sociados em paralelo, deve haver um reéstato de campo -
para fazer variar a tens3o, qualquer que scja a carga,
de 5 por cento acima até 10 por cento abaixo da tensiio
de regime.

ste redstato deve ter a resisténcia dividida em vinte
e cinco partes, pelo menos, de igual resisténcia.



10 DE MARGO DE 1927

351

Art. 48.° Todos os 6rglios das méquinas devem ser
acessiveis. Os terminais dos circuitos devem ser clara-
mente difercnciados e dispostos de modo 2 facilitar as
ligacdes. A sua posicho deve ser tal que sejam impossi-
veis 08 curto eircuitos, torras ou contactos acidentais.

Art. 49.° Os motores térmicos empregados para o
accionamento dos geradores eléctricos devem ser monta--
dos em posicilo suficientemente acessivel e permitindo as
desmontagens necessérias.

O motor térmieo deve ser directamente ligado ao ge-
dor eléetrico e as duas maquinas devem estar mon-
" tadas numa mesma base.

Art. 50.° Quando o motor térmico é de vapor, o re-
gulador deve ser construido de modo que ndo permita
uma variacio de velocidade superior aos limites indica-
des na tabela.

Msquinas de vapor alternativas

Variagiio do velocidade
Poténcia do grupo
N Instantines Permaunento
At 50 quilovdtios . . . . . . .. 10 % 5 %,
Mais de 50 quilovities . . . + . . 10 Y%, 30,
\

Turbinas

Variago de velocidade

Potéacia do grupo

Justautinea Permanento

Todas as poténcias . . . 5 %, "3 %

Art. 51.° No caso de motores de combustdo interna,

os valores sdo:

Varlagiio de velocidade

Poténeia do grupo

In:tantinea Pormanento
Ate'10 quilovdtios « « v o o . . o 10 9/, 3 Y
Mais de 10 quilovitios, . . . « « . 10 9/ 2,5.9/y

Art. 52.° A lubrificagio dos grupos electrogéneos
deve ser assegurada de modo continuo ¢ eficaz, mesmo
quando o navio tenha uma inclinagiio de 15° em qual-
quer sentido. Se a lubrificacio é por anéis, estes nio
devem poder deixar de estar em confacto com 0 Velo.

Havers um dispositivo para impedir que o lubrificante
escorra pelo voio ou venha por qualquer modo ao con-
tacto com o isoclamonto.

Art. 53.° Os grupos electrogéneos dovem ser monta-
dos a uma distincia soficiente de quaisquer materiais
combustiveis. Essa distancia ndo serd inferior a 07,30
horizontalmente, nem a 1™,20 verticalmente.

O local de moutagem deve pd-los ao abrigo de ava-
rias mecanicas e do projecgdes de 6leo, dgua ou vapor.
Nos casos em que seja possivel, aconselba-se a monta-
gem dos grupos electrogéneos num compartimento se-
parado da casa das méquinas principais.

Nos navios de longo curso, os grupos electrogéneos
dovem ser montados de modo que os veios fiquem dis-
postos de proa & popa.

Art. b4.°.0 fixe e a carcaga das miquinas devem os-
tar bem ligados & terra.

Motores eléctricos

Art. 55.° De um modo geral, aplicam-se aos motores
as normas relativas aos geradores.

Art. 56.° Os motores instalados em locais himidos ou
expostos ao tempo devem ser do tipo estanque ou pro-

* vidos de resguardo estanque.

Os terminais dos condutores dovem ligar aos bornes
dos motores de modo a manter-se a estanquecidade. A
inspcegiio do colcetor @ das escovas deve ser ficil. ,

Art. 57.° Os motores de poténcia superior a 25 HP
dovem ser munidos de redstato de arranque com disjan-
tor, para o levar a zero no caso de interrup¢fio de cor-
reate, ou terdo um disjuntor de minira tensdo.

Art. 58.° Os reéstatos colocados em locais himidos
ou expostos 20 tempo devem ter um resguardo estan-
que.

A1t. 59.° Nos elovadores eléctricos e monta-cargas
devem adoptar-se dispositives de seguranga para evitar
a queda no caso do falta de corrente.

Os motores devem ter dispositivos para aparagem au-
tomdtica no fim do percarso.

Art. 60.° Na construglo das resisténcias de arranque
e do regulagio dos motores ou geradores devem ex-
cluir-se os materiais combustiveis ou higroscépicos. As
rosisténcias devem ser calcaladas de modo a nio sofre-
rem um aquecimento sasceptivel de lhes prejudicar a da-
ragdo.

Acumuladores

Art. 61.° Os vasos dos acumuladores devem ser de
vidro ou éhonite, contidos em caixas de madeira.

Art. 62.° As caixas contendo acamuladores devem
ser convenientemente fixadas, de modo qué nio possam
deslocar-se durante a navegag#io. O electrélito nio deve -

. entornar com os acumuladores inclinados a 45°.

Art. 63.° Os locais onde se instalam acumuladores
devem ser pintados com tinta resisténte & acqlo dos ga-
sos corrosivos que se desenvolvem, e devem estar provi-
dos de um ventilador e um extractor, independentes, de
modo a impedir a actmulagiio do gases darante a carga
o descarga da bataria. B

Art. 64.° O electrélito e os vapores 4cidos nio deven
chegar ao contacto com o casco. Os locais dos acumula-
dores serfio separados da casa da miquina e situados do
modo a n#io sofrerem excessivas elevagdes de tempera-
tara,

Art. 65.° A iluminagio déstes loeais serd feita com
lampadas eléctricas, com o respectivo resguardo. No io-
terior do local dos acumuladores nio so devem montar
interruptores, fusiveis ou quaisquer aparelhos que pos-
sam originar arco. Os diversos condutores estaro afas-
tados eutre si, pelo menos, 7°,5. Na porta do lacal dos
acumuladores deve haver um avise proibindo o uso de
candeeiros e de fosforos. :

Isolamento da instalagdo

Art. 66.° Antes da instalacio entrar em servigo deve
proceder-se a uma medida de isolamento, empregando
um aparelho do tipo 6metro ou um voltimetro de pre-
cisio de grande resisténcia e uma origem de corrente
contfnua (dinamo ou bataria). .

- A tensio de ensaio dove ser igual & tenslio de servico
da instalacdo.

Art. 67.° O isolamento dos diversos circuitos de utili-
zacdo protegidos por fusiveis, assim como as scecdes da
linha entre dois fusiveis sucessivos, serd considerado su-
ficiente se a cerrente de dispersdio nio exceder 1 mili-
metro com a tensio F de servigo, o que corresponde a
um isolamento de

1:000 < E 6mios

A resisténcia de isolamento de toda a instalagio em
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relacio 4 massa n3o deve ser inferior ao valor em dmios

obtido por
1:000.000

. N
gsendo N o ntmero de lampadas de filamento incandes-
cente.

Os motores eléctricos, lampadas de arco e outros apa-

relbos receptores de grande intensidade s#io considera-
dos equivalentes a 10 lampadas, para os efeitos desta
determinagio.

Art. 68.° Quando se procede & medigio do isolamento
devem estar ligados todos os receptores, colocados os
fusiveis e fechados os intefruptores.

Se a medida for entre polos, os receptores devem es-
tar desligados.

A medida faz-se ligando os condutores isolados ao
polo negativo. i

O polo positivo 6é ligado & massa.

A ligaciio entre os dois condutores isoclados deve ser
obtida por meio dos aparelhos utilizadores. Se numa soc-
clio qualquer da linha ndio 6 possivel obter esta ligagiio
normal, deve fazer-se a medida separada dos dois con-
duteres.

Os receptores mdéveis ligados por meio de tomadas
de correntoe o fichas slio desligados durante a prova.

Art. 69.° Se o aparelho de medida usado é o 6metro
a resistdneia 18-se directamente na escala do aparelho
om Omios e megoémios.

Empregando o método do voltimetro de preecisiio (mé-
todo dos desvios proporeionais) a resisténcia do isola-
mento é dada por

1,

E
R=yg —E'

R —resisténcia do isolamento em 6mios;

g — resisténcia do voltimetro em Omios;

K —tenstio da origom de corrente em véltios;
Iy — tens¥o lida no voltimetro durante o ensaio.

No caso de instalagBes a trés fios com o neutro 2

terra, o método é ainda aplicivel ligando os condatores
activos entre si.
. Se 0 neutro estd isolado, determina-se a resisténcia de
isolamento de um ponto, medindo-se primeiro a ten-
sio E; entre o condutor activo e a terra e em seguida
a tensio K2 entre o fio neutro o a terra.

A resisténcia de isolamento é entdo:

R=g ( E___ 1) 6mios
Ey—E,
devendo observar-se que a temsiio Eg deve ser conside-
rada com o seu sinal. Se, para ter um desvio de K2 do
mesmo ‘sentido de X, for necessirio troear os polos aos
bornes do voltimetro, deve considerar-se Ej 4 K3 em
voz de Ey — L. ’

Art. 70.° Depois- de feitas as medidas de isolamento
com resultado satisfatério, a instalacfio doevers funcionar
durante um perfodo de seis horas, verificando-se que to-
dos os geradoros e receptores funcionam regularmente o
quo a queda de tensdo nlio excedo os valores indicados
neste regulamento. '

Art. 71.° Periddicamente convird verificar as condi¢des
de isolamento com 2 instalacfo em carga.

Tratando-se de distribuicio com dois condutores isola-
dos, mede-se com o voltimetro : : :

E —tensiio entre os conduatores.
Iy — tensfio entre o positivo e a terra.
Eg — tensdio entre o negativo e a terra.

tendo-se como resisténeia da instalagiio:

R—yg ( B __ 1)
E(+E,
sepdo Ei e Egp os valores absolutos das tensdes medidas.

. 1> dmios

" sendo:

-—

A resisténcia de isolamento de um dos condutores acti-
vos em relaglo & terra é:

Ri=yg EL{EE—'{——@ (positivo)
. ’ - z

E—(Ei+Ey
. 9 L,

Art. 72.° Tratando-se de uma instalacdo de corrente
alterna, pode proceder-se & medicdo. do isolamento com a
instalagdio em servigo, aproveitando o facto de o volti-
metro de precisio do carrente continua ndo dar indica-
¢does com corrente alterna. :

Emprega-se uma bataria de acurhuladores e dispde-se
em série com o voltimetro wma resisténcia elevada da
ordem de grandeza de 100:000 émios.

Procede-se como se a instalaclio nio tivesse carga, de-
terminando-se a resisténcia pela férmula do artigo 69.°

Esquemas da instalagdo

Art. 73.° A bordo de todos os navios providos de ins-
talagfio cléctrica, compreendendo mais de trinta lampa-
das, doverd existir, convenientemonte encaixithado e co-
locado em lngar visfvel, o esquema geral da instalagiio.

Art. 74.° O presente rogulamento nfo se aplica s ins-
talacdes de campainhas eléctricas, aparclhos de sinais e
telefones, cuja tens@o seja inferior a 30 voéltios.

i Ry = (negativo)

Vistorias feitas exclusivamente as instalagGes eléctricas
de bordo

Art. 75.° Ag vistorias feitas exclusivamente 2s insta -
lagdes eléctricas de bordo, por motivo de essas instalacdes
sorem completamente novas, ou rosultarem de grandes
ampliacdes de instzlagdes anteriores, compreonderio
além do exame dos esquemas e da memoéria descritiva
a verificagio a bordo da forma como foram executados
os trabalbos, abrangendo portanto o quadro prineipal o
quadros’ secundérios, exame dos condutores e medicio
da respectiva secgiio, verificagdes da instalagfio em terno
da agulha, e, na casa das caldeiras, da linha especial
para os far6is de navegagiio, exame dos interruptores,
disjuntores e fusiveis, liga¢bes & massa, guando neces-
sdrias, vistoria aos grupos electrogéneos, compreendendo
0 oxame 3 parte motora e seu funcionamento, verifica-
¢io do isolamento de toda a instalagio por meio de apa-
relhos préprios, etc.

§ 1.° As 'vistorias a que se refere o presente artigo -
serdio pagas nas seguintes ccndigdes: .

Fundo | presiden-
ftas te AunxNiar | Eserivio
capta- | g perito {e) (@
nias (6)
- ()
Até 5 quilovitios, inclusive | 12850 | 25800 | 5800 5800
De mais de & até 10 quilovi-
08 « ¢ .0 . .. « . -« | 25800 | 50800 5300 53800
Além de 10 quilovitios, por
. cada, 10 quilovitios a mais
ou fracgiio « .« o 4 . . 12800 | 25500 $ $50

§ 2.° Para as embaresgdes transportando mais -de
doze passageiros, seriio duplicadas as quantias que figu-
ram na alinea b) do pardgrafo anterior. )

*  §3.° As despesas da transporte, alimentacdo e aju-
das de custo, quando tenbam de ser consideradas, serio
pagas do wesmo modo que para qualquer outro servigo
da capitania.

§ 4.° Os peritos nestas vistorias devem ser escolhidos
de preferéncia entre os engenheiros construtores navais
que tenham o carso de engenheiros electricistas, ou en-
tre os oficiais de marinha especializados com o curso de
torpedos e electricidade.

Pagos do Govérano da Rephblica, 26 de Fevereiro de
1927.— O Ministro da Marinha, Jaime Afretxo.



10 DE MAR(O DE 1927

853

TABELA I
Intensidades de corrente admissiveis

uma temperatura de 38° C. para os cabos isolados a borracha e
85° C. para cabos isolados a papel.

Se a temperatura ambiente ¢ mais elevada deve ter-se em aten-
¢30 que a temperatura dos cabos isolados a borracha n3o deve

exceder 49° C. em servigo permanente, nem 55° C. por um periodo
Isolathento de borracha| Isolamento de papel curto de tempo de servigo. Para os cabos isolados a papel im-
) pr‘%gm:do [ hmxge m%nanodde tempe:aturaéé de 80° C.t nento r6
N — T i et i S e o o
nominal | goeez, | BEMEre ¥ -y cados
dos efectiva deflos | I x:::g si- | 52 Sd ”ﬁ:ﬂ:" < 2% g )
condntores di&neletro ma’le:xa g': | mixima §: & g TAB ELA II
q =3° de 289
corrente EEE; sorrente E g;.g Intensidades de corrente admissiveis
- xam? amp. § 238 | Lup | £538 em servigo intermitente
- . o
1,00 0,98 1 /1’10 6,1 9,45 6,1 97 45 Intensidades admiss'ivels em ampérios
1,38 1,26 3/0,25 7,8 9,45 78 9,45 "mﬁ' o g::ﬂ -
%;0 0 %:8% ?./(1):68 ig:g g:ig %g;g gﬁg d\itfr Isolamento de borracha Isolamento de papel
AR |
o y » y 28 745 dos . .
60| 8| U0l 0 10| 0| o4 Durewte, | Durtste | Per | Duraste | Durente | Per.
%g:gg %gzgg Jag0 gi:g Lat10 | 750 | 1000
) A b 22,00 | 1040 12,80 ,
4000 | 3870 19;1:60 830 | 2560 | 1850 | 1495 9,50 38 37 31 60 57| o1
50,00 | 49,00 | 19/1,85| 970 | 2780 | 1570 | 16:20 1450 47 46 46 79 (G RK
65,00 | 6500 | -19/210| 1180-1 3020 | 1910 | 1770 20.00 % | 54 | 53 9| 8 &
7500 | 7530 | 37/160| 1300 | 3200 | 2100 | 18560 25.00 68 | 65 | 64 | 118| 105 | 104
00| 9540 | BT/185| 1620 | 3430 | 2160 | 2910 40400 92 | & [ 8 | 151| 138 | 135
: ; 7/210| 1840 | 3820 | 2960 | 2220 157...
160,00 | 159,00 3752?35 2140 | 4110 | 3130 | 2410 50,00 ns | o101 | 97 | 180 | 162} .157.-
20000 | 195,00 | 37/2.60| 2400 | 4500 | 3850 | 26,50 65,00 143 | 124 | 118 | 225 - 199 | 13
260,00 [ 262,00 | 61/2.35| 2880 | 5050 | 4640 [ 20,60 75,00 160 | 188 | 130 | 252 2207 2107
32500 | 32,00 | 61/260| 330 8330 | 5400 | 8110 95,00 191 | 164 152 | 303 261 |7 246
91/2,35| 3840 56,10 | 624,0 32,60 1
%88:% 480,00 o120 4610 5740 | 7380 | 3380 . 13000 T | | | gEy B0 2%
X 670,00 | 127 12,601 5950 62,20 { 9320 37,50 200 ,;00 351 233 240 523 435 | 385
260,00 452 357 238 663 543 | 464
As intensidades de corrente indicadas nesta tabela, reproduzi-
das das normas elaboradas pela Institution of Elec,tricgl Engi- 335’00 224 433 :;,’32 : ggé ?é% 6532 -
neers e adoptadas pelo Lloyd's Register of Shipping, foram fixa- 488’8?) 771 (4;04 421 1:180 930 | 1738
das em base 2 uma sobreelevagio de temperatura admissivel de 550.00 880 620 512 | 1:330 | 1:045 | 815
cdrea de 11° C. para os cabos isolados a borracha, e de cérea de 0.00 -036 803 595 1:.548 1:211 | 932
28° C. para os cabos isolados a papel impregnado, com uma tem- 650, 1:0 * :
peratura de ambiente n3o superior a 27° C,, 0 que corresponde a
) TABELA III ,
Dimensdes dos cabos isolados a borracha
c . -
Condutores Dieléctrico ent :}E’Eido Cabos oom entrangado e armados c::,gs ::‘E:g: s Cabos cobertos som chumbo e armados
. Difmetro : Didmetro
- K Difmetro Diimetro sdbre Espessura | Diimetro Dilmetro Dilmetro s6bre
Secgio Difmetro | Espessura | = Didmetro flo sobre armadura do adbre flo sdbre armadura
nominal RSN — exterior armaduras | armadura e chumbo chumbo armadura armadura e
= m/m’ m/m - — - entrangado - —_ - - entrangado
m/mg. m/m m/m m/m — m/m m/m . m/m m/m —
m/m m/m
1,00 1,10 0,865 4,40 1,62 8,55 10,80 1,00 5,30 1,62 10,60 12,85
1,30 1,67 0,915 495 1,62 9,10 11,35 1,00 5,85 1,62 11,10 13,40
2,00 2,00 0,965 545 1,62 9,60 11,90 1,00 6.35 1,62 11,60 13,90
2,00 1,63 0,915 5,00 1,62 9,15 11,40 1,00 5,90 1,62 11,20 13,45
3,00 2,20 0,990 5,75 .1.62 ! 9,90 12,15 100 6,62 1,62 11,90 14,20
4,50 2,75 1,040 6,58 1,62 10,75 13.00 1,27 8,00 1,62 13,25 15,55
6,50 3,35 1,090 7,30 1,62 11,40 13,70 1,27 8,70 1,62 14,00 16,25
9,50 4,00 1.170 8,05 1,62 12,20 14,50 1,62 9,95 1.62 15,20 17,50
14,50 4,90 1,245 9,10 1,62 13,25 15,55 1,52 11,00 1,83 1770 20,00
26,00 6,60 1,420 11,20 1,62 15,30 17,60 1,52 13,10 1,83 19,80 22,10
40,00 8,15 1575 13,00 1,83 18,60 20,90 1,78 15,45 1.83 22,20 24,40
50,00 9,15 1,680 15,10 1,83 19,80 22,10 1,78 16,70 1,83 23,40 25,70
65,00 10,50 1,330 16,80 1,83 21,50 23,80 1,78 18,40 1,83 25,10 27,30
75,00 11,40 1,900 17,80 1,83 22,50 24,80 1,78 19,40 1,83 26,00 28,30
95,00 12,80 2,030 19,50 1,83 24,20 26,50 2,03 21,60 2,08 | _ 30,60 33,00
130,00 14,75 2,240 22,60 1,83 26,30 29,10 2,03 24,10 2,03 33,20 35,50
160,00 16,50 2,410 24,70 2,03 31,40 34,40 2,28 26,80 2,65 37,10 40,20
200,00 18,30 2,590 26,50 2,03 33,40 36,50 2,28 28.80 2,65 39,20 42,30
260,00 21,30 2,900 30,10 2,65 38,20 41,30 2,54 33,00 2,65 43,30 46,40
325,00 23,60 3,080 33.00 2,65 = 40,80 44,00 2,20 36,10 3.25 47,70 50,60
390,00 26,00 3,180 36.20 325 4480 47,80 2,80 3880 3,25 50,40 53,50
480,00 28,80 3,330 39,30 3,25 47,80 51,00 3,05 4230 4,06 55,40 58,50
650,00 34,00 3,580 45,00 3,25 85,20 58,20 3,05 48,10 4,08 61,20 64,
b 2 >




854

TABELA IV

Dimensdes dos cabos Isolados a papel

Condutores Dieléctrico|  Cebos oubertos Cabos armados
& chumbe
Es- Dildmetro
Dif Difimetro
,ﬁ;ﬁ::l Pifmetro | Espessura Pm:;: re sn;g:;' ¢ d‘:l: ° sdbre
_ — — chumbo | ©6humbO |apmagyry | armadura
m/mq - m/m w/m - s — —
m/m m/m m/m m/m
1,00 1,10 1,27 114 5,94 1,62 11,20
1,30 1,57 1,27 1,14 6,40 1,62 11,68
2,00 2,00 1,27 1,14 6,81 1,627 12,10
2,00 1,63° 1,27 1,14 6,45 1,62 11,73
3,00 2,20 1,52 1,27 7,80 1,62 13,10
450 2,75 2,03 1,52 9,85 1,62 15,14
6,50 3,35 2,03 1,52 10,45 1,83 17,20
9,50 4,00 2,03 1,52 11,10 1,83 17,80
14,50 4,90 2,03 1,52 12,00 183 18,70
25,00 6,60 2,03 1,52 13,70 1,83 20,40
40,00 8,15 2,03 1,52 15,25 1,83 21,90
50,00 9,15 2,03 1,78 16,77 1,83 23,40
65,00 10,50 2,03 1,78 18,15 1,83 24,80
75,00 11,40 2,03 1,78 19,00 1,83 25,70
95,00 12,80 2,03 1,78 20,42 2,03 29,60
130,00 14,75 2,03 1,78 22,38 2,03 31,50
160,00 16,50 2,28 2,03 25,20 2,03 34,30
20000 | 1830 | 228 | 203 | 2695 | 25| 37,30
260,00 21,30 2,64 2,28 30,90 2,65 4140
825,00 23,60 2,54 2,28 33,20 3,25 44,80
390,00 26,00 2,54 2,64 36,14 3,25 47,80
480,00 28,80 2,80 2,54 39,45 325 [ 51,00
650,00 34,00 2,80 2,80 45,20 4,06 58,50
TABELA V
Corddes flexiveis duplos para iluminagdo
Becgio Formagio, ng. : Di&metro
nominal | Secgfo efectiva mero Intensi. | Espessura | “gxtorior’
- - de condutores | dade wé- | do dle. de.um
Milithetros | Milimetros qua-| o difimetro xima léetrieo | gondator
gua- drados -_— - - -—
drados Milimetros | Ampérios |Milimetros | Milimotros
0,50 2>< 0,602 16 >< 0,200 2 0,70 8,21
0,75 2 < 0,755 24 >< 0,200 3.4 0,70 348
1,00 251,00 | 82><0200] 34. 0,70 3,65
1,50 2>< 1,50 48 > 0,200 50 0,70 3,95
2,00 22,01 64 >< 0,200 6,8 0,75 4,29
2,50 2>< 2,51 80 ><0,200 7.8 0.76 4,50
3,00 2<3,01 96 >< 0,200 9,0 0,75 4,70
3,50 2352 |[112><0200] 10,2 0,80 5,00
4,00 2>< 4,02 82><0,250 | 11,2 0,80 5,15
TABELA VI

Condutores flexivels para lampadas portétels

Besgio Beot&o bfectl latensls | Es
pominal s pessura
ominal | Secylo blectiva |  Formagho | dade ma« | do die- 2;&:’,‘;?
Miltmetros | Milimetros qua- Mitizotros xittia léctrico -
- drad - —
dg:;os Facos Ampérios | Milimetros Milimetros
2,50 2,63 84 >< 0,200 78 1,1 17
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Apéndice A, |

As prescrigdes enunciadas neste apéndice nio reves-
tem caricter de obrigatoriedade, sendo feitas com a in-
tengio de definir a qualidade dos materiais e das méqui-
nas, a ter prescnte nas aquisicdes de material.

De um modo geral as maquinas e materiais emprega-
dos devem satisfazer &s normas da Comissfio Electrotéc-
nica Internacional. :

Provas eléctricas dos cabos

Os cabos empregados nas instalagdes eléctricas de
bordo devem suportar uma prova de rigidez dieléctrica,
submetendo o cabo, depois de mergulhado em dgua du-
rante vinte e quatro horas, a uma tensdio alternada de
1:000 voltios e de freqiiencia de 42 a 50 periodos, durante
meia hora. O gerader empregado na prova deve ter po-
téncia ndo inferior a b quilovitios.

A resisténcia de isolamento a 15° C. de cada condutor
em relagdo & terra para cabos unipolares e entre um con-
dutor e os restantes postos & terra nos cabos multipola-
res, medida depois do ensaio acima mencionado e com o
cabo mergulhado em 4gua, nio dever4 ser inferior a:

1:500 megémios por quilovétio para cabos até 15
milfmetres quadrados.
1:000 megémios por quilovéitio para cabos até 50
milimetros quadrados.
800 megémios por quilovétio para cabes até 100
milimetros quadrados.
500 meg6mios por quilovatio para eabos além de
100 milimetros quadrados.

A resisténcia de isolamento serd medida depois da
aplicagio de uma tensfo continus, durante um minuto,
nao inferior a 500 voltios.

Os” cabos flexiveis usados nas lémpadas méveis, cha-
péus e gambiarras deveriio igualmente satisfazer a es-
tas condicdes.

O corddoe flexivel para iluminacfio deve ser experimen-
tado a séco sob uma temsdio alternada de 2:000 vbltios
durante quinze minutos.

Provas das méquinas eléctricas

‘N

A rigidez dieléctrica é ensaiada em_geral na oficina
construtora e faz-se pela aplicagio de uma tensio alter-
nada entre os enrolamentos e a massa, do valor de
2 E 4+ 1:000 véltios durante um minuto.

Qualquer méiquina eléctriga deve poder suportar sem
inconveniente um excesso de velocidade de 25 por cento
durante um minuto e ama sobrelevagiio de tensic de 50
por cento durante 5 minutos.

A resisténcia de isolamento & temperatura de regime
normal n#o deve ser inferior a

BR=

E .
m megdémios

sendo £ tensio aos bornes, W poténcia em quilovéltios-
-ampérios ou quilovétios, R resistdacia em megémios. O
valor minimo admissfvel é de 1 megémio.

Medida da temperatura

A determinagfio mais importante a fazer na recepgdo
das mé&quinas eléctricas ¢ a da elevagio da tempera-
tura. -

Valem os valores da tabela seguinte, em que 8e con<
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sidera uma temperatura ambiente mixima de 40 graus
centigrados :

Bdbre
elevagho
Tewperathra | méxtina
Natureza do isolamento ﬂ;‘;&’;ﬁ:] "‘ng;:‘;el
¢ indicagdo da parte da miquina om m'-:ms’ temperatura
centigrados [ ambicnte,
€1 graus
centigrados
Isolamento de algodfo, papel ou séda nid’
“impregnados . . . . .. .. .. .. 80 400
Idem, impregnados e mergulhados em 6leo.
Fios esmaltados . . + v . + o » . . - * 950 55°
Isolamento em mica, micanite, amianto, |
vidro, porcelana e substincias idéaticas |© 115° 750
Enrolawentos isolados . . . « . . . .. 100° 60°
Enrolamentos n3o isolados . . . . . . . 1100 700
Colectores de segmentos . . « o« « « o o |  90° 500
Colectores de-anéis. . . . . .« e o s e 10Q° 60°
Chulng‘qexrassemfh's-{ arte metdlica . . | . 800 400
POSITIVOS 6Speclals » &y, [ybrificante 550 150
-de arrefecimento |

Quando o isolamento é formado por vérias substin-
cias, tomar-se hé como temperatura limite a que corres-
ponde ao material que d4 um valor mais baixo.

A duragio da prova deve ser a necesséria para atin-
.gir um regime estivel. . )

Praticamente, considera-se atingido &ste limite quando
a temperatura ndo auinenta mais de 1 grau centigrado
por hora.

Para s medida das temperaturas pode usar-se o mé-
todo termométrico on o método de variaglo de resistén-
cia.

O método termométrico baseia-sé no emprégo de ter-
moémetros de alcool ou de mercirio, on de termémetros
de resisténcia. Na medida da temperatura de enrola-
mentos isolados, deve juntar-se 5° C. A temperatura
medida, para ter em conta a impossibilidade de aplicar
o termémetro no ponto mais quente do isolamento. Nio
ocorre qualquer correcgo nas medidas referentes aos
colectores, chumaceiras, ete. : '

Os termometros devem ser cuidadosamente resguar-
dados com algoddo ou pano, contra as irradiagdes. Sem-
Pre que seja possivel, deverd introduzir-se o terméme-
tro na massa do elemento a medir, ou circandé-lo duma
bainha metélica em fntimo contacto com o elemento de
que se quere determinar a temperatara. )

O método de wariagdo de resisténcia é aplicivel aos
enrolamentos de cobre puro das mAquinas, medindo-se
a resisténcia do enrolamento no principio e no fim do
ensajo.

A medida de resisténcia R deve ser feita a uma tem-
peratura 7Ty exactamente conhecida, podendo-se tomar a
temperatura ambiente como temperatura do enrolamento
se a miquina esteve em repouse durante um perfodo su-
ficientemente grande.

No fim da prova mede-se a resisténcia Rs, deduzin-
do-se a temperatura final 7's pela formula:

T, = (2845 -+ T) 72845

O coeficiente 234,5 6 a inversa do coeficiente de tem--

peratura de cobre a massa constante, segundo os traba-
lhos da Comissio Electrotéenica Internacional.

A mediglio da resisténcia no fim da prova deve ser
feita o mais rapidamente possivel, tomando se os neces-
sirios cuidados para redezir ao minimo as perdas por
irradiacfo.

A determinacio da temperatara pelo método da va-
riagdo da resisténcia é aplicAvel aos enrolamentos isola-
dos. Em todos os oatros casos empregar-se hd o método
termométrico.

A temperatura ambierite a que sé refere a sobreleva-
¢io de temperatura determinada na prova é obtida pela
média da leitura de termémetros colocados dentro de
um ralo de 2 metros da miquina. O valor adoptado re-
fere-se &s leituras no tltimo quarto de hora da prova.

No caso de mdquinas com circulagio de dgua, a tem-
peratura de refercncia é fixada em 25° C. Nas méquinas
de ventilagio forcada o limite é dé 40° C. como nas mé-
quinas normais.

Apéndice B

Para melhor inteligéncia das férmulas indicadas nos
artigos 69.° e 71.°, de modo a facilitar a sua unniforme

" aplicagdo pelos peritos, junta-se a sua deduglo:

Medida do isolamento da instalagdo sem carga (ar-
tigo 69.°).

Empregando-se uma bataria de acumnladores ou pi-
lhas de tensdo E (que se 18 por meio do voltimetro ligade
sobre os seus extremos), liga-se o polo negativo aos con-
dutores cujo isolamento se pretende medir e o polo po-
gitivo & massa, inserindo no ecircuito o voltimetro.

RN

T
No esquema representa-se por uma resistdncia ficticia
R a resisténcia de isolamento do eircuito a modxr..
Aplicando a lei de Ohm ao circuito assim constitaido,

tem-se:
- E=:t:{9+R).

e a tensfo indicada no voltimetro darante a experién-
cia é:

Ey=FE—<R
de onde: :

Nota.— Convém que a medida se realize com o polo
positivo & massa, porque nessas circunstancias a resis-
téncia é inferior & que se obtém com o negativoe & massa.

No caso de dois- condutores, ligam-se estes entre si,
de modo a constituirem um condutor Gnico durante a
experidéncia.

Medida de isolamento com a instalagdo em carga (ar-
tigo 71.°). -

@ L X X
+

Considera-se o voltfmetro ligado entre (—) e a terra.
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Segundo as convencdes j4 usadas, a corrente de perda
8erd nessas eircunstincias:

ie_E _lg+RBR)E
g R, g B9 By HiR
—+ B
9+ B

Chamando " a eorrente através do voltimetro (em pa-
ralelo com a corrente ¢ através a resisténcia de isola-
mento fz), temos: )
i R,

i g+ R

de onde:
- B
g+ R,
Mas:
o2

g
Igualando:

E2 —-i R2 — E Rz
9+R g (Bi+R)+RB R, @)

-9

Analogamente, eonsiderando o voltimetro ligado entre
o () e a texra, obtém-se:

E, E R

9 g Bt R)L BB )

Multiplicando o 1.° e 2.° membros da equagio (2) pela
inversa do 1.° e 2.°-membros da equagio (1) resulta:

E, R
E R
e, portanto: '
Ei+ B, _ TR

e a equagdio (1) pode escrever-se soh a forma:

E, E
E(+E -
g r;— .z 1R,
2

de onde se tira facilmente:

R E—(E 4 E,)
e
2
identicamente se obtém:

g E— (B + EBy)

Ry = .
2 El p,

que s#io precisamente as expressdes indicadas no ar-
tigo 71.° .

Quanto 2 resisténcia total de isolamento, que é a re-
sisténcia combinada dos dois condutores, e, portanto, da
forma : '

1
B=a—71
_ TR
resulta evidentemente:
1 E

R= —1)

—a(
i+ B, BT E
g9 [E— (L1 + Ey)
expressfo também indicada no artigo 71.°

Pagos do Govérno da Repiblica, 26 de Fevoreiro de
1927.— O Ministro da Marinha, Jaime Afreixo.

MINISTERID DO COMERCIO E COMUNICAGOES

Administracéo Geral dos Correios
e Telégrafos

Decreto n.° 13:269

Tendo sido pelo decreto n.® 12:749, de 22 de Novem-
bro de 1926, autorizada a Administracio Geral dos Cor-
reios e Telégrafos a utilizar para a execugdo de alguns
servigos a importancia de 8:707.139388 que pela mesma
Administragio Geral eram devidos ao Estado, nas con-
digdes fixadas no mesmo- decreto, e tornando-se necessé-
rio proceder 3 distribui¢dio daquela verba na parte cor-
respondente is despesas previstas para o actual ano eco-
noémico; ' -

Usando da faculdade que me confere o n.° 3.° do ar-
tigo 2.° do ‘decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de
1926, sob proposta do Ministro do Coméreio e Comuni-
cagdes :

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° L aotorizada a Administracio Geral dos
Correios e Telégrafos a adicionar ao resumo da sua re-
ceita para 0 ano econoémico de 1926-1927, com a desig-
nag#io de «Fundo especial», o seguinte: .

Importdncia a levantar do «Fundo especial»
constituide pelo rendimento geral do Estado
respeitante & explorag3o de parte do ano eco-
némico de 1920-1921 e dos anos econdmicos
de 1921-1922,1922-1923 e 1924-1925 para ser
aplicada nos termos do artigo 1.° do decreto

0.° 12:749, de 22 de Novembro de 1926. . . 5:143.000800

Art. 2.° E autorizada 2 mosma Administraco Geral a
acrescentar ac capitulo 2.° do resumo da sua despesa
para o ano econédmico de 1926-1927, sob a rubrica de
«Encargos a custear pelo rendimento geral do Estado»
indicado no artigo anterior, os seguintes artigos:

Artigo 7.°— Ajudas de custo e-despesas de
transporte com pessoal para a remodelagio

e ampliagdo das rédes celegrifica e telefonica 308.000300
Artigo 8.°— Aquisi¢io e transporte de mate-

rial e outros encargos para a remodelagdo e ,

ampliagdo das rédes telegrifica e telefénica 3:835.000500
Artigo 9.°— Conclusio e grandes reparagies

ou modificagdes de edificios. . . . . . . . 1:000.000500-

Art. 3.° Fica revogada a legislagio em contrério.

Os Ministros do Comércio e Comunica¢des e das Fi-
nangas assim o tenham entendido e facam executar. Pa-
¢os do Govérno da Republica, 10 de Margo de 1927.—
ANTONIO OsCAR DE FRAGOSO CArRMONA— Jodo José Si-
nel de Cordes— Julio César de Carvalho Teizeira.

‘ ———O
Direcoio dos Servicos Electrotécmicos ¢ do Material
1.2 Divisdo '

Decreto n.°c 13:270

Sendo necessario regulamentar as disposi¢Bes do de-
creto com forca de lei n.° 12:435, de 7 de Outubro de
1926, bem como as cobrangas de impostos a que ainda
se estd procedendo nos termos da lei n.° 1:644, de 4 de
Agosto de 1924, revogada por aquele decreto;

- Tornando-se indispensivel esclarecer as disposi¢Bes
do ¢'tado decrcto com forca de lei na parte referente as
ampliacdes que o desenvolvimento dus relagdes entre
povoagdes de future exija, bem como sobre a forma
como h#o-de ser pagos os encargos dos empréstimos a
fazer pela Administragio Geral dos Correios e Telégra-



