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Art. 2.° Na falta de concorrentes que reiinam as condi-
GOes legais, os lugares de desenhador de 3.* classe e de
fotégrafo-desenhador serfio providos em individuos com
habilitagGes correspondentes & escolaridade obrigatéria e
que revelem a aptiddo necesséria para o desempenho das
respectivas funcdes.

Art. 8.° E alterada para 80% a taxa actualmente co-
brada com destino aos serventuédrios do necrotério nos
institutos de medicina legal, nos termos do artigo 42.°
do Decreto n.°c 4893, de 28 de Setembro de 1918, do ar-
tigo 48.° do Decreto n.° 5608, de 10 de Maio de 1919, e
do § 1.° do artigo 87.° do Decreto n.° 5352, de 28 de
Junho de 1919, quando os caddveres tiverem enterro
especial.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros. — Marcello
Caetano — Mdrio Julio Brito de Almeida Costa — Jodo
Augusto Dias Rosas.

Promulgado em 24 de Margo de 1971.
Publique-se.

O Presidente da Republica, AMERIcO DEUS RODRIGUES
THOMAZ.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DA MARINHA

Decreto-Lei n.° 123/71
de 5 de Abnil

Reconhecendo-se & conveniéncia de conceder beneficios
fiscais s empresas portuguesas que exergam a actividade
de transportes turisticos em navios tipo passenger/car-
-ferry em virtude do interesse que tal actividade tem para
a economia nacional; .

Usando da faculdade conferida pela 1. parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢sio, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. — 1. As empresas nacionais exploradoras
de transportes turisticos em navios de longo curso tipo pas-
genger car-ferry so isentas de contribuigsioindustrial e de
quaisquer impostos e taxas para as auterquias.locais du-
rante dez anos & contar do inicio da actividade, relativa-
mente aos lucros provenientes do alojamento, alimentagdo
e transporte de passageiros e suas bagagens, com acondi-
cionamento préprio para velculos automdéveis, e benefi-
ciario, nos cinco anos seguintes, de uma redugéo de 50 por
cento na mesma contribuigdio, impostos e taxas.

2. A exploragiio dos transportes turisticos nacionais em
navios tipo passenger/car-ferry deve obedecer as seguin-
tes condigdes:

a) Ser efectuads por navios que arvorem & bandeira
portuguesa;

b) Ser praticada por empresas armadoras portuguesas
constituidas segundo a legislacfio em vigor;

¢) Servir predominantemente tréfegos turisticos in-
ternacionais ou nacionais.

V1sto e aprovado em Conselho de Ministros. — Ma.rcello
Caetano — Jodo Augusto Dias Rosas — Manuel Pereira

Crespo.
Promulgado em 24 de Margo de 1971.
Publique-se.

O Presidente da Repubhca, AwmERrico DEus RODRIGUES
THOMAZ.

(MINISTERIO DA MARINHA

Superintendéncia dos Servicos do Material-
Portaria n.° 178/71
de 5 de Abnil
Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Marinha, abater ao efectivo dos navios da Ar-

mada, a partir de 8 de Abril de 1971, o N. R. P. Nuno
Tristdo.

O Ministro da Marinha, Manuel Pereira Crespo.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direc¢do-Geral dos Negécios Econdmicos

‘kDecreto-I.veiv n.° 124/ ’
de 5 de Abnf -

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte domn.° 2.
do artigo 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. S&o aprovadas as alteragdes aos artigos 5.°,
10.°, 12.° ¢ 18.° do Regulamento Internacional Relativo
ao Transporte de Vagdes Particulares (R. I. P.), aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 45 033, de 15 de Maio de 1963, con-
forme decisfo tomada na sua 6.* Conferéncia pela Comis-
séo de Peritos do referido Regulamento, as quais entraram
em vigor no dia 1 de Janeiro de 1971 e cujos textos, em
francés e respectiva tradugio para portugués vio anexos
ao presente decreto-lei.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros. — Mareello
Caetano — Rui Manuel de Medeiros d’Espiney Patricio.

Promulgado em 24 de Margo de 1971.
Publique-se.

O Presidente da Republica, AmErico DEUs RODRIGUES
THOMAZ.

ANEXO

Modifica¢des do Regulamento Internacional Relativo ao
Transporte de Vagdes Particulares (R. I. P.), que cons-
titui o anexo vi & Convencdo Internacional Referente
a0 Transporte de Mercadorias “por “Caminho de Ferfo
(C. I. M.), em seguimento das decisdes tomadas na
6.* Conferéncia da Comissiio de Peritos e que passaram s
ser aplicadas a partir de 1 de Jameiro de 1971:

Texto francés

ARTICLE 5
Remise au transport

§ 3. Le locataire dont le nom est insecrit sur Ie wa,gon
avec 1’assentiment du chemin de fer immatriculateur est,
en ce qui concerne l’application des dispositions prévues
au présent article, subrogé de plein droit au titulaire.

ARTICLE 10
Constatation d’une avarie du wagon ou de perte de pidces

§ 1. Lorsqu’une avarie du wagon ou une. perte de pié-
ces est découverte ou prédsumée par le chemin de fer ou
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allégude pear 1’ayant droit, le chemin de fer est tenu de
dresser, conformément aux dispositions de ’article 45 de la
C. I. M., un procés-verbal constatant la nature de 1’avarie
ou de la perte et, autant que possible, sa cause et le mo-
ment ol elle s’est produite. Ce procés-verbal doit é&tre
adressé sams délai au chemin de fer immatriculateur, le-
quel en transmet copie au titulaire. S'il s’agit d’un wagon
sur lequel le nom d’'un locataire est inserit avec 1’assen-
timent du chemin de.fer immatriculateur, une copie du
procés-verbal de constatation doit étre adressde directe-
ment & ce locataire.

§ 2. . . e
ARTICLE 12
. Montant de I'indemnité pour dépassement du délal
de livraison

§ 1. Si le chemin de fer est responsable d’'un dépas-
sement du délai de livraison d’un wagon vide ou chargé,
il est tenu de payer & l'ayant droit une indemnité for-
faitaire par journde indivisible de retard, indépendamment
de l'indemnité éventuellement due pour le dépassement
du délai de livraison de la marchandise chargée.

Cette indemnité est fixde a:

a) 7 francs pour les wagons modernes & bogies et
pour les wagons assimilés, tels qu’ils sont défi-
nis dans le contrat d’immatriculation;

b) 5 francs pour les autres wagons. .

§ 2. L’expéditeur d’un wagon vide peut demander une
garantie supplémentaire du délai de livraison. II est alors
percu une taxe de 1,50 francs par fraction indivisible de
100 km, avec minimum de 15 francs. Cette taxe est tou-
jours payée en totalité par ’expéditeur en cas de palement
des frais dans les conditions mévues av artlcle 17, § 2,
lettre @), 4.°, de la C. I. M.

Sil'y a dépassement du délai de hvraxson le chemin
de fer est tenu de payer une indemnité forfaitaire de 14
franes par jour pour les wagons visés en a) du § 1 et de
10 francs par jour pour les wagons visds em b) du méme
§ 1 avec minimum de 80 franecs.

§ 8. 8i le dépassement du délai de livraison a pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin
de fer, le montant de l'indemnité forfaitaire est porté
4 14 franecs par jour pour‘lés wagons visés en a) du § 1
et & 10 francs par jour pour les wagons vmés em b) du
meme §1.

‘ ARTICLE 18

'fi’io'éill;nsal‘:llité du chemin de fer en cas de perte ou d’svarie du
_wagon ou de ses pléoes-—-—Responsabilité (Iu titulalre pour
dommage causé par le wagon. -

§ 6 Les a.otmons du chemin de fer contre le titulaire
pour dommage causé par le wagon en cours de transport
sont régies par le contrat d’immatriculation. Le chemin
de fer immatriculateur est seul admis & faire valoir les
droits des autres chemins de fer vis-a-vis du titulaire.

§ 7. La prescription des actions du chemin de fer fon-
dées sur les dispositions du § 6 est de trois ans.
. Cette prescription court du jour ol le domagge s’est
produit.

Texto portugués

~ ARTIGO 5
Entrega para transporte

................

§ 3 0 locatémo cu]o nome estiver inserito no vagéo
com eonsentimento do.caminho de ferro de matrieculs fica,

no que respeita & aplicagfio das disposi¢fes previstas neste
artigo, sub-rogado plenamente nos direitos do respectivo
titular.

ARTIGO 10
Yerificagio de uma avaria do vagio ou de perdas de pegas .

§ 1. Quando uma avaria no vagfio ou umsa perda de
pegas for descoberta ou presumida pelo caminho de ferro
ou alegada pelo interessado, o caminho de ferro fica obri-
gado a lavrar, de acordo com as disposicdes do amtlgo 45
da C. I. M., um auto que indigue & natureza da avaria ou
da perda e, tanto quanto possivel, & causa e o momento em
que ela se produziu. ‘

Este auto deve ser enviado sem demora ao caminho
de ferro de matricula, que dele enviard cdpia ao titular.

Se se tratar de um vegdo no gual estiver imsecrito o
nome de um locatério com consentimento do caminho de
ferro de matricula, deve ser enviada directamente a este
locatdrio uma cépia do auto de verificago.

ARTIGO 12

- Quantitativo da indemnizagiio no caso de ser excedido
0 prazo de entrega

§ 1. Se o caminho de ferro for responsével pels ultra-
passagem do prazo de entrega de um vagio vazio ou oar-
regado, é obrigado a pagar ao interessado uma indemniza-
céo fixa por dia indivisivel de atraso, independentemente
da indemnizacfio eventualmente devida pela ultrapassa-
gem do prazo de entrega da mercadoria carregada.

Esta indemnizagfio & fixada em:

~a) 7 -francos para os vagdes modernos de bogies e
©© - para os vagbes assimilados, como estdo: deﬁm-
dos no contrato de matricula.
b) 5 francos para os outros vagdes.

§ 2. O expedidor de um vag#io vazio pode pedir uma
garantia suplementar do prazo de entrega. Serd entdo co-
brada uma taxa de 1,5 francos por cada fraccfio indivisi-
vel de 100 km com o minimo de 15.francos.

- Esta taxa ser4 sempre pags na totalidade pelo expedi-
dor, no caso de pagamento das despesas nas condigdes
previstas no artigo 17, § 2, allnea a), 4.°, da C. I. M.

" Be tiver sido ultrapassado o prazo de entrega,; o cami-
nho de ferro é obrigado & pagar umsa indemmizacio fixa
de 14 francos por dia para os vagdes citados em a) do |
§ 1 e de 10-francos por dia para os vagdes citados em b)
do mesmo § 1, com 0o minimo de 30 francos.

§ 3. Se a ultrapassagem do prazo de entrega tiver por
causa um dolo ou falta grave imputdvel ao caminho de
ferro, o quantitativo da indemnizagio fixa a pagar é ele-
vado a 14 francos por dia para os vagdes citados em ¢) do
§ 1 e & 10 francos por dia para os vagdes citados em b)
do mesmo § 1.

) ARTIGO 18

Responsabilidade do caminho de ferro no caso de perda ou ava-
rla do vagio ou das suas peqas-—Responubﬂldade do titular
por avaris causada pelo vagio.

................

§ 6 As acqoes do 0&m1nho de ferro contra o titular pelo
prejuizo causado pelo vagio durante o transporte sfo regi-
das pelo contrato de matricula. O caminho de ferro de
matricula é o tnico .admitido a fazer valer os direitos dos
outros caminhos de ferro em presenca do titular.
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'§ 7. A preserigiio das acgdes do caminho de ferro fun-
dadans sobre as disposicées do § 6 é de trés anos.

Esta prescricio 4 de contar a partir do dia em.qgue o
prejuizo se deu.

Aviso

" Por ordem supehom se torna publico que segundo uma
comunicacéio do Ministério dos Negéeios Estrangeiros e do
Coméreio Exterior da Bélgica, os Governos da India e da
Islandia depositaram, em 15 de Fevereiro de 1971, os
seus instrumentos de adesfio &4 Convengio que criou o
Conselho de Cooperagiio Aduaneira, e seu anexo, con-
clufdos em Bruxelas em 15 de Dezembro de 1950.

De harriionia com o artlgo xvir (¢) da Convencgdo, es-
tes actos entrarfio em vigor, em relacdo & India e & Is-
landia, a partir da data do depésito do instrumento de
ades#o, em 15 de Fevereiro de 1971.

Direccio-Geral dos Negdcios Econémicos, 18 de Margo
de 1971. — O Adjunto do Director-Geral, Manuel Rodri-
gues de Almeida Coutinho.

~MINISTERIO DO ,ULTRA‘MAR
Direcglio-Geral de Obras Publicas e Comunicagdes

Decreto n.° 125/71
de 5 de Abril

0 re«gune hidrolégico de Cabo Verde néio permite prover
com aguas doces naturais alguns dos aglomerados urbanos,
além de mio assegurar com regularidade disponibilidades
de 4gua que permitam o progresso de diversas actividades.

A situacio da cidade do Mindelo, de perto de 80 000 ha-
bitantes e dotada de importante porto de mar, tem preo-
oupado o Governo. Encarada a solugéo técnica de trams-
portar para S. Vicente a 4gua de Santo Antdo, acabou
por se afastar tal ideia, principalmente por ser também
escassa a dgua disponivel nesta ilha. Veno assim & definir-
-s6 0 rumo de dessalgar a dgua do mar.

Materializou-se a solucio e o novo sistema passard
agora a prover a cidade.

A situacgio hldtrolbglcameme compardvel da ilha do Sal
também j4 acomselhou que se adquirisse instalacio de
dessalinizacfio para abastecer a vila de Santa Maria, a
qual se encontra na fase de montagem. Na previsdo das
necessidades de 4gua indispensédveis para o desenvolvi-
mento de aglomerados das outras ilhas haverd que ins-
talar mais dispositivos do mesmo tipo.

‘A téenica da dessalinizagio, porém, estd ainda pouco
divulgada ¢ em Portugal nmdo hd experiéneia. E dizer
que @ instalacio do Mindelo, para além da utilidade di-
recta, tem decerto o cardcter de instalacfo-pilobo, para
actualizacio de técnicos, estudo, investigagio e treino.
E as instalacdes similares que venham a ser edificadas
em Cabo’ Verde por certo virfo a beneficiar do apoio da-
técnica desenvolvida na primeira instalagdo, a qual, natu-
ralmente, se manters por largos anos como a mais Impor-
tante do tewritdrio insular.. :

Por outro lado, nfo &6 & 1nndu9tna da des«saﬂ1nazwqao
como & prépria uta\'lnza(;ao de. 4guas potabilizadas por esse
meio implicam - assisténcia laboratorial mais . aturada do-
que 4 comum nos sistemas de distribuicio de 4dguas doces
naturais.,” Ndo iconvird mesmo que a produgic e a distri-

buicsio sejam administradas separademente, pois que, pela
conjugacdo, melhor se poderfio encarar os aspectos inter-

dependentes, nio 86 relativos & qualidade da dgua, como
as implicagdes que a economia de qualquer dos se»cteme

pmduz no outro.

* Pareceu, pois, conveniente assegurar- se umda:dna de ex-
ploracéio das mnrsta.lagc;oe»sy dispersas, com centralizagio das
directivas gerais e’ da deemaqao de esforgos, com o
apolo .do nlcleo téenico mais desenvolvido, oo»nstntutdo
pela instalacio do Mindelo.

Além do que amntecede, deve notar-se que o sus’oema
de obtencio de 4gua doce pela desmineralizagio de dguas
hipersalinas  oneroso. Assim, os sistemas de distribuicéo
de dgua dessalinizada estarfio sujeitos a perfodos iniciais
de exploragio deficitdria, o que requer da Administracéo
sacriffcio financeiro. Por mais esta razfo, sé pode haver
vantagem em se evitarem as dispersdes e se concentrar
em organismo Unico toda a administracfo dos sistemas
de producdo e distribuicio de a’mgua doce apoiados em
instalacdes de dessalinizacéo, por isso que a administracio
unitéria mais facilmente poders reqpanbu' encargos © dlS-
tribuir receitas. :

Também, por outro lado, a experiéncia adquirids na
metrdpole, ma administracio dos servigos publicos de for-

necimento de dgua, j4 fez abolir a mbemvemqao directa
do Poder Central e até das préprias cAmaras e consagrou
os méritos da administracio auténoma (em regra na forma
de servicos municipalizados). Na circunstancia, surge, para
o presente caso, a conveniéneia de se instituir um orga-
nismo apropriado, designado por Junta Auténoma das
Instalagdes de Dessalinizagio de Agua, com jurisdigfio
em todo o arquipélago e representagiio dos servigos pro-
vinciais directa ou indirectamente relacionados com os
problemas da uobtweln(;ao e do fornecimento de égua.- '

Ao novo organismo oompetma assistir téenica e financei-
ramente todos os servicos afins do seu &mbito, para o
que serd munido- de quadros especializados e de meios
téenicos adequados (oficinas, laboratério, armazéns de
materiais); e ficard com poderes para deliberar sobre a
aplicacéio dos seus rendimentos, bem como, em fase inicial,
dos subsidios 1nnd1spemséveus para cobrir & msu:ﬁxclenela
das receitas. - ,

Espe\ra; se que, decorridos os trés primeiros anos, pogsa
a axpe‘nen,cm fornecer bases firmes para eventual reviséo
da orghnica agora elaborada sobre pressupostos- porven)t»m!a
carecidos de ajustamento.

Por proposta do Governo de Cabo Verde;
. Por motivo de urgéneia, ao abrigo do § 1.°do: arbmgo 150.2
da Constituigdo;

Usando da faculdade conferida pelo n.® 8.° do artigo 1-50 °
da Constituigio, o Ministro do Ultramar decreta e eu
promiulgo o seguinte:

CAPITULO I
Natureza, fins e atribuigﬁes :

- Artigo 1.° B criada em Cabo Verde, e na de«petndenma
directa do- govermador, a Junta Auténoma das Instalacdes
de Dessalinizaciio de Agua, organismo com personalidade
juridica e autonomia administrativa e financeira, a quem.
compete toda a jurisdicdo sobre as instalagdes de des-
salinizacio de 4gua do arquipélago, com excepgdo das que
ndo dependam da a»dmmmstma»qa»o provineial.

Art. 2.° A Junta tem por fing coordenar as actividades
provinciais relacionadas com o estudo, construgdo e explo-
racfo de instalacoes de dessalinizagio’ de Aguas ‘pars
quaisqiier fins, manter as instalacdes em servigo ¢ admi-




