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Presidéncia do Conselhe:
Declaragéio:

De ter sido rectificada a inserta no Didrio do Governo,
1.* série, de 11 de Janeiro de 1974, relativa a uma trans-
feréncia de verbas no orcamento do Ministério da
Economia.

Ministérios do Ultramar ¢ das Comunicagdes:
Portaria n.° §3/74:

Aprova o Regulamento sobre Regras do Ar.

Portaria n.° 54/74:
Aprova o Regulamento sobre os Servicos de Trafego
Aéreo.

Ministério da Economia:
Portaria n.° 55/74:

Autoriza a Direcgdo-Geral dos Servigos Pecuérios a mi-
crofilmar a documentacio que deve manter em arquivo
e a proceder 3 inutilizacio dos respectivos originais.

Portaria n.° 56/74:

Mantém, para o ano de 1974, as disposicées constantes
da Portaria n.° 146/71, de 17 de Margo, que fixa o
contingente mensal de vinho comum tinto autorizado
a entrar no arquipélago da Madeira.

PRESIDENCIA DO CONSELHO
Secretaria-Geral

Declara-se, para os devidos efeitos, que na recti-
ficagdo publicada no Didrio do Governo, 1.* série,
n.° 9, de 11 de Janeiro de 1974, relativa a uma trans-
feréncia de verbas no orcamento do Ministério da
Economia, deve antes do fecho acrescentar-se o se-
guinte:

(e) Despacho de 4 de Dezembro de 1973. Acordo prévio em
despacho de 6 de Dezembro de 1973.

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho, 14 de
Janeiro de 1974. — O Secretario-Geral, Diogo de Paiva
Brandao.

MINISTERIOS DO ULTRAMAR
E DAS COMUNICAGOES

Portaria n.° 53/74
de 30 de Janeiro

O artigo 37.° da Convengdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezem-
bro de 1944, aprovada pelo Decreto-Lei n.° 36 158,
de 17 de Fevereiro de 1947, e ratificada em 28 de
Abril de 1948, por carta publicada no Didrio do
Governo, 1.* série, n.> 98, de 28 de Abril de 1948,
obriga os Estados Contratantes a aplicar uniforme-
mente as regras, normas e procedimentos internacio-
nais relativos as aeronaves, pessoal especializado, rotas
aéreas e servicos de apoio a navegagdo aérea que
forem sendo adoptados ou alterados pela Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional, na forma de anexos
a Convencdio e que, nos termos do seu artigo 54.°,
dela fazem parte integrante.

Nestas condigGes, e tendo sido ultimamente revisto
o anexo 2 a Convengdo sobre a Aviagdo Civil Inter-
nacional, aprovado pela Portaria n.° 13 320, de 20 de
Julho de 1950:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos
Secretarios de Estado da Administra¢do Ultramarina
¢ das Comunicagdes e Transportes, o seguinte:

1.> E aprovado o Regulamento sobre Regras do Ar
anexo a presente portaria.
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2.° Fica revogada a Portaria n.° 13320, de 20 de
Julho de 1950.

Ministérios do Ultramar e das Comunicagoes, 11 de
Janeiro de 1974.— O Secretério de Estado da Admi-
nistragdo Ultramarina, Ledo Maria Tavares Rosado
do Sacramento Monteiro. — O Secretario de Estado
das Comunica¢des e Transportes, Jodo Maria Leitdo
de Oliveira Martins.

Para ser publicada nos Boletins Oficiais de
todas as provincias ultramarinas. — Sacra-
mento Monteiro.

REGULAMENTO SOBRE REGRAS DO AR

(Anexo 2 a Convengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional)

Capitulo 1 — Definicoes

Nota. — Neste Regulamento, o termo
«servigo» corresponde A nogéo de fungdes ou
de servico prestado; o termo «6rgéon de-
signa uma entidade administrativa encarre-
gada de prestar um servigo.

Os termos abaixo indicados tém, nas Normas Inter-
nacionais sobre Regras do Ar, os significados seguin-
tes:

Aerédromo. — Area definida na terra ou na agua
(incluindo edificios, instalagdes e equipamentos) des-
tinada, total ou parcialmente, as chegadas, as parti-
das e ao movimento das aeronaves.

Aerédromo alternante. — Aer6dromo especificado
no plano de voo, para o qual uma aeronave pode
divergir, quando se afigura desaconselhével aterrar no
aero6dromo de destino.

Nota. — O aerédromo alternante pode ser
o aerédromo de partida.

Aerédromo controlado. — Aerédromo onde € pres-
tado servico de contréle do trafego aéreo ao trafego
de aerédromo.

Nota. — O termo «aerédromo controlado»
indica que é prestado servico de contréle
do trafego aéreo 'ao trafego de aerédromo,
mas néo implica necessariamente a existén-
cia de uma zona de contréle. Uma zona de
contréle é indispensivel para aer6dromos
onde o servico de contréle do trafego aéreo
seja prestado aos voos IFR, mas ndo para
aqueles onde o servico seja prestado apenas
aos voos VFR.

Aeronave. — Apareltho cuja sustentagdo na atmos-
fera provém de reac¢des do- ar, excluida a reacgdo
do ar na superficie terrestre.

Altitude. — Distancia vertical entre um nivel, um
ponto, ou um objecto assimilado a um ponto, ¢ o
nivel médio do mar.

Altitude de transi¢cdo. — Altitude a qual, ou abaixo
da qual, na vizinhan¢a de um aerédromo, a posi¢éo
vertical das aeronaves é indicada em termos de alti-
tude.

Altura:

1) Distancia vertical entre um nivel, um ponto,
ou um objecto assimilado a um ponto, e
um nivel de referéncia;

Nota. — O nivel de referéncia pode ser

especificado no texto ou numa nota expli-
cativa da publicagdo em causa.

2) Dimensdo vertical de um objecto.

Nota. — O termo «altura». pode também
ser aplicado em sentido figurado a uma di-
mensdo nio vertical, como seja a altura de
uma letra ou de um algarismo pintado numa
pista. .

Area de aterragem. — Parte da area de movimento
destinada a aterragem e a descolagem das aeronaves.

Area de manobra. — Parte do aerédromo destinada
a aterragem e a descolagem das aeronaves € ao
movimento que se relaciona com a aterragem e com
a descolagem, excluindo os parques de estaciona-
mento.

Area de movimento. — Parte do aeré6dromo desti-
nada ao movimento das aeronaves, incluindo a éarea
de manobra e os parques de estacionamento.

Area de sinais. — Area num aerédromo destinada
a exposi¢do de sinais no solo.

Autoridade ATS competente. — A entidade apro-
priada que o Estado responsavel pelos servicos de
trafego aéreo no espago aéreo em questdo tenha
designado.

Autoridade competente:

1) Em caso de voo sobre o alto mar: a entidade
apropriada do Estado de matricula;

2) Em todos os outros casos: a entidade apro-
priada do Estado soberano do territério
sobrevoado.

Autorizacdo do «contrélen do trifego aéreo. —
Autorizagio para uma aeronave prosseguir em con-
formidade com o prescrito por um 6rgéo de contréle
do trafego aéreo.

Nota 1. — Por comodidade, o termo «au-
torizagio do contréle do trafego aéreow, &
muitas vezes abreviado para cautorizagéop,
quando o contexto torna clara a natureza
dessa autorizagdo.

Nota 2. — O termo abreviado «autoriza-
cdo» pode ser seguido pelas palavras ade
rolagem», «de descolagem», «de partida»,
«de rota», «de aproximacdo» ou «de aterra-
gem», para indicar a que fase do voo se
refere a autorizacdo do contréle do trafego
aéreo.

Avido. — Aerédino com propulséo a motor, cuja
sustentacdo em voo provém, principalmente, de reac-
¢oes aerodindmicas sobre superficies que permanecem
fixas em dadas condi¢Oes de voo.

 Caminho. — Projecgéo na superficie terrestre da tra-
jectéria de uma aeronave, cuja direc¢éo e sentido,
em qualquer ponto, sio geralmente expressos em
graus a contar do norte (geografico, magnético ou de
quadricula).
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Caminho de circulagdo. — Caminho definido num
aer6dromo terrestre e destinado a circulagdo das ae-
ronaves no solo.

Centro de «contréle» regional. — Orgdo que presta
o servigo de contréle do trafego aéreo aos voos con-
trolados nas regides de contréle sob a sua jurisdi¢do.

Centro de informagio de voo. — Orgdo que presta
o servigo de informag@o de voo e o servigo de alerta.

Classe de voo. — Indicagdo de que a aeronave ne-
cessita, ou ndo necessita, a aplicagio de procedimentos
especiais por parte dos 6rgdos de trafego aéreo.

Condig¢bes meteoroldgicas de voo por instrumen-
tos. — Condi¢Oes meteorolégicas expressas em termos
de visibilidade, de distdncia as nuvens, e de tecto de
nuvens, inferiores aos minimos especificados para as
condigdes meteorolégicas de voo visual.

Nota. — Os minimos para as condigdes

meteorolégicas de voo visual estdo especifi-
cados no capitulo 4.

Condigdes meteorolégicas de voo visual. — Condi-
¢Oes meteoroldgicas expressas em termos de visibili-
dade, de distancia as nuvens, e de tecto de nuvens,
iguais ou superiores a determinados minimos.

Nota. — Os minimos referidos estdo es-
pecificados no capitulo 4.

Corredor aéreo. — Regiao de contréle, ou parte de
uma regido de contréle, em forma de corredor e
dotada de ajudas radio de navegagéo.

Espa¢o aéreo com servigo consultivo. — Termo ge-
nérico que compreende as regiGes com servi¢o consul-
tivo e as rotas com servigo consultivo.

Espaco aéreo controlado. — Espago aéreo de dimen-
sOes definidas, onde é prestado o servico de contréle
do trafego aéreo aos voos controlados.

Espago aéreo controlado (instrumentos e visual). —
Espacgo aéreo controlado onde sé sao permitidos voos
IFR e voos VFR controlados.

Espaco aéreo controlado (sé instrumentos). — Es-
paco aéreo controlado onde s6 sdo permitidos voos
IFR.

Espagco aéreo controlado (visual isento). — Espago
aéreo controlado onde sdo permitidos voos IFR e
voos VFR, mas onde os voos VFR nido estdo sujeitos
a controle.

Estagdo aerondutica. — Estagao terrestre do servigo
moével aerondutico. Uma estagdo aerondutica pode,
em certos casos, estar instalada num navio ou num
satélite terrestre.

Hora estimada de aproximag¢do. — Hora a que o
ATC prevé que uma aeronave a chegar deixara o
ponto de espera, apés uma demora, para completar
a sua aproximagdo e aterrar.

Nota.— A hora a que a aeronave dei-
xard efectivamente o ponto de espera fica
dependente da autorizacdo de aproximacao.

IFR. —Sigla utilizada para designar as regras de
Voo por instrumentos.

IMC. —Sigla utilizada para designar as condigdes
meteorolégicas de voo por instrumentos.

Limite de autorizagdo. — Ponto até onde é valida
uma autorizagdo do contréle do trafego aéreo.

Linha de relato de posicao. — Linha geografica
especificada, a qual pode ser referida a posigdo das
aeronaves.

Membro da tripulagao de condugdo. — Membro da
tripulacdo, titular de uma licenga, encarregado de
fungdes essenciais a4 condugdo de uma aeronave du-
rante o tempo de voo.

Niveis de voo. — Superficies isobaricas referidas a
determinado valor da pressdo atmosférica, 1013,2 mb
(29,92 polegadas de mercuirio), e separadas por inter-
valos de pressdo especificados.

Nota 1. — Um altimetro de pressio ca-
librado de acordo com a atmosfera padrio:

a) Quando acertado para o valor de
QNH, indica a altitude;

b) Quando acertado para o valor de
QFE, indica a altura acima do
nivel de referéncia QFE;

c) Quando acertado para a pressio de
1013,2mb (29,92 polegadas de
merciirio), pode ser utilizado para
indicar nifveis de voo.

Nota 2. — Os termos «alturay e «altitude»
usados na nota 1 correspondem a alturas
e altitudes determinadas por altimetro, e
ndo geométricas.

Nivel. — Termo genérico, relativo a posi¢do vertical
de uma aeronave em voo, que designa, conforme o
caso, a altura, a altitude ou o nivel de voo.

Nivel de cruzeiro.— Nivel a que uma aeronave
se mantém durante parte aprecidvel do voo.

Orgido de «contrélen do trdfego aéreo. — Termo
genérico que compreende os centros de contréle re-
gional, as secgdes de contréle de aproximacdo e as
torres de contréle de aer6dromo.

Orgdo de trdfego aéreo. — Termo genérico que com-
preende os centros de informagdo de voo, os érgdos
de contréle do trafego aéreo e os postos dos servigos
de trafego aéreo.

Parque de estacionamento. — Area definida num
aer6dromo terrestre onde as aeronaves embarcam e
desembarcam passageiros ou carga, se reabastecem de
combustivel, estacionam e recebem manuteng@o.

Piloto-comandante. — Piloto responsavel pela con-
ducdo e seguranga de uma aeronave durante o tempo
de voo.

Pista. — Superficie rectangular definida num aeré-
dromo terrestre, preparada para servir, no sentido de
comprimento, para aterragens e descolagens de aero-
naves. ‘
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Plano de voo. — Conjunto de determinadas infor-
magoes fornecidas aos érgdos de trafego aéreo, relati-
vas a um voo, ou a parte de um voo, projectado.

Plano de voo apresentado. — O plano de voo, tal
como foi apresentado a um 6rgdo ATS pelo piloto
ou pelo seu representante, sem quaisquer alteragdes
ulteriores.

Plano de voo em vigor. — O plano de voo, incluindo
eventuais alteragdes decorrentes de autorizagdes ulte-
riores.

Ponto de relato de posi¢do. — Lugar geogréfico es-
pecificado, ao qual pode ser referida a posi¢do das
aeronaves.

Posto dos servigos de trdfego aéreo. — Orgéo des-
tinado a receber os relatos referentes aos servigos de
trafego aéreo e os planos de voo apresentados antes
da partida.

Nota. — Um posto dos servigos de tréa-
fego aéreo pode ser um oérgio separado ou
estar combinado com outro 6rgéo ja exis-
tente, por exemplo outro 6rgido de trifego
aéreo ou um 6rgdo de informagdo aeronéu-
tica. .

Procedimento de aproximagdo por instrumentos. —
Conjunto de manobras predeterminadas, que permitem
as aeronaves, em condigbes de voo por instrumentos,
evolucionar de modo ordenado desde o comego da
aproximagdo inicial até a aterragem, ou até um ponto
a partir do qual possam efectuar uma aterragem

visual.

Nota. — Usa-se aqui o termo «condigdes
de voo por instrumentos» de preferéncia a
«condi¢cbes meteorolégicas de voo por ins-
trumentos», porque este ultimo se refere as
condicdes meteorolégicas que obrigam a
efectuar o voo de acordo com as regras de
voo por instrumentos mas ndo implica ne-
cessariamente que o piloto conduza a aero-
nave unicamente a partir das indicacdes
dos instrumentos, como se pretende seja o
caso na presente definicdo.

Publicagio de informagdo aerondutica. — Publica-
¢do oficial, editada ou mandada editar por um Estado,
que contém informagGes aeronéduticas de carécter
duradouro e essenciais & navegagdo aérea.

Regido com servigo consultivo. — Espago aéreo defi-
nido no interior de uma regido de informagdo de voo
onde é prestado o servigo consultivo do tréfego aéreo.

Regido de «contrdlen. — Espago aéreo controlado,
cujo limite inferior esta situado acima da superficie
terrestre.

Regido de «contréle» terminal. — Regido de con-
tréle normalmente estabelecida na confluéncia de
rotas ATS, proximo de aer6dromos importantes.

Regiao de informagdo de voo. — Espago aéreo de
dimensdes definidas onde séo prestados o servigo de
informagdo de voo e o servigo de alerta.

Rota ATS. —Rota destinada a encaminhar o tré-

fego conforme necesséric a prestagdo dos servigos
de trafego aéreo.

Nota. — Usa-se o termo «rota ATS» para
designar, indiferentemente, os corredores aé-
reos, as rotas com servico consultivo, as
rotas controladas e ndo controladas, as
rotas de chegada e de partida, etc.

Rota com servigo consultivo. — Rota no interior de
uma regido de informagdo de voo onde é prestado
servigo consultivo do trafego aéreo.

Rumo. — Direcgio e sentido em que est4 apontado
o eixo longitudinal de uma aeronave, geralmente
expresso em graus a contar do norte (geografico,
magnético, de bissola ou de quadricula).

Sec¢do de «contrblen de aproximagédo. — Orgéo
que presta o servigo de contréle do trafego aéreo aos
voos controlados a chegar a um ou varios aerédromos,
ou a partir desses aerédromos.

Servigo consultivo do trdfego aéreo. — Servigo pres-
tado com a finalidade de assegurar, na medida do
possivel, a separagdo entre as aeronaves com plano
de voo IFR em espago aéreo com servigo consultivo.

Servigo de alerta. — Servigo prestado com a finali-
dade de alertar os organismos apropriados sempre que
uma aeronave tenha necessidade dos servigos de busca
e salvamento, ¢ de prestar a esses 0Organismos a coope-
racdo necesséria.

Servigo de «contrblen de aerédromo. — Servigo de
contréle do trafego aéreo destinado ao trafego de
aerédromo.

Servigo de «contréle» de aproximagdo. — Servigo de
contréle do trafego aéreo destinado aos voos contro-
lados a’ chegar e a partir.

Servigo de «contréle» do trdfego aéreo. — Servigo
prestado com a finalidade de:

1) Evitar colisoes:

a) Entre aeronaves; ¢
b) Entre aeronaves e obstaculos nas areas
de manobra; e

2) Manter um escoamento ordenado e expedito
do trafego aéreo.

Servigo de «contréle» regional. — Servigo de con-
trole do trafego aéreo destinado aos voos controlados
nas regides de controle.

Servico de informag@o de voo.— Servigo prestado
com a finalidade de fornecer sugestdes e informagGes
uteis & condugdo segura e eficiente dos voos.

Servico de trdfego aéreo. — Termo genérico que
compreende o servigo de informagdo de voo, o servigo
de alerta, o servigo consultivo do trafego aéreo, o
servigo de contréle do trafego aéreo, o servigo de
contréle regional, o servigo de contrdle de aproxima-
¢do e o servigo de contréle de aerédromo.
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Tecto de nuvens. — Altura acima do solo ou da
adgua da mais baixa camada de nuvens abaixo de
6000 m (20 000 pés), que cobre mais de metade do
céu.

Torre de «contrble» de aerédromo. — Orgado que
presta o servigo de contrdle do trafego aéreo ao trafego
de aerédromo.

Trdfego aéreo. — Conjunto das aeronaves em VOO
e das aeronaves que operam nas areas de manobra
dos aerédromos.

Trdfego de aerédromo. — Conjunto do trafego na
4rea de manobra de um aerédromo e das aeronaves
em voo na vizinhanga desse aerédromo.

Nota. — Consideram-se na vizinhanca de
um aeré6dromo as aeronaves que se¢ encon-

tram no circuito de trafego desse aerédromo,
ou a entrar no circuito ou a sair dele.

Visibilidade. — Possibilidade, em fung¢io das condi-
¢Oes atmosféricas e expressa em unidades de com-
primento, de ver e identificar, de dia, objectos nota-
veis ndo iluminados, €, de noite, objectos notéveis
iluminados.

Visibilidade em voo.— Visibilidade para a frente,
a partir do posto de pilotagem de uma aeronave em
V0o0.

Visibilidade no solo. — Visibilidade num aerédromo,
comunicada por um observador qualificado.

VFR. —Sigla utilizada para designar as regras de
voo visual.

VMC. — Sigla utilizada para designar as condigdes
meteorologicas de voo visual.

Voo acrobdtico. — Manobras efectuadas intencio-
nalmente por uma aeronave, que envolvem mudangas
bruscas de atitude, atitudes anormais ou variagdes
anormais de velocidade.

Voo controlado. — Qualquer voo que receba ser-
vigo de contréle do trafego aéreo.

Voo IFR. — Voo efectuado de acordo com as regras
de voo por instrumentos.

Voo VFR. — Voo efectuado de acordo com as re-
gras de voo visual.

Voo VFR controlado. — Voo controlado que se
efectua de acordo com as regras de voo visual.

Voo VFR especial. — Voo VFR controlado, auto-
rizado pelos orgdos de contréle do trafego aéreo, a
operar numa zona de contréle em condigGes meteoro-
légicas inferiores as condigGes meteoroldgicas de voo
visual.

Zona de «contréley. — Espago aéreo controlado
desde a superficie terrestre até um limite superior
especificado.

Zona de trdfego de aerédromo. — Espago aéreo de
dimensGes definidas, estabelecido em torno de um
aer6dromo para protecgdo do trafego de aeré6dromo.

Zona perigosa. — Espago aéreo de dimensdes defi-
nidas, onde podem ter lugar, em periodos especificados,
actividades perigosas para o voo das aeronaves.

'Zona proibida. — Espago aéreo de dimensdes defi-
nidas, sobre. o territério ou as 4guas territoriais de
um Estado, onde est4 proibido o voo das aeronaves.

Zona restrita. — Espago aéreo de dimensdes defi-
nidas, sobre o territ6rio ou as 4guas territoriais de um
Estado, onde o voo das aeronaves estd subordinado a
condig¢Ges especificadas.

Capitulo 2 — Dominio de aplicacdo das regras do ar

2.1 — Aplicagdo territorial das regras do ar.

2.1.1 — As regras do ar aplicam-se as aeronaves
com as marcas de nacionalidade e de matricula dos:
Estados Contratantes, onde quer que se encontrem,
na medida em que ndo contrariem as regras publi-
cadas pelo Estado que tem jurisdigdo sobre o terri-
tério sobrevoado.

Nota. — O Conselho da Organizagio da
Aviagao Civil Internacional decidiu, ao adop-
tar o Anexo 2 em Abril de 1948 e a emenda 1
ao dito Anexo em Novembro de 1951, que o
anexo constitui regras relativas ao voo e
as manobras das aeronaves no ambito do
artigo 12 da Convengdo. Portanto, estas
regras aplicam-se sem excep¢do no alto mar.

2.1.2 — Os Estados Contratantes, salvo declaragdo
em contrério devidamente comunicada a Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional, sdo supostos ter con-
cordado, pelo que respeita s aeronaves com as mar-
cas da sua nacionalidade, com o seguinte:

Nos casos de sobrevoo das regides do alto mar
onde um Estado Contratante aceitou, em conse-
quéncia de um acordo regional de navegagido
aérea, a responsabilidade de assegurar os servigos
de trafego aéreo, a «autoridade ATS competente»
mencionada neste Anexo é a entidade apropriada
que esse Estado tenha designado.

Nota. — A expressdo «acordo regional de
navegacdo aérea» designa um acordo apro-
vado pelo Conselho da OACI, normalmente
sob proposta de uma reunido regional de
navegacéo aérea.

2.2 — Observancia das regras do ar.

A condugdo das aeronaves, quer em Vo0, quer na
drea de manobras de um aer6dromo, far-se-4 de acordo
com as regras gerais, ¢, quando em voo, também de
acordo com:

a) As regras de voo visual; ou
b) As regras de voo por instrumentos.

Nota. — Um piloto pode decidir voar de
acordo com as regras de voo por instru-
mentos em condigdes meteoroldgicas de voo
visual, ou a tal ser solicitado pela autoridade
ATS competente.

2.3 —Responsabilidade pela observancia das regras
do ar.

2.3.1 — Responsabilidade do piloto-comandante.

O piloto-comandante de uma aeronave, quer esteja
ou ndo a pilotar, serd responsivel pela condugdo dessa
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aeronave de acordo com as regras do ar, salvo quando
circunstincias excepcionais exigirem procedimentos
diferentes, por razdes de seguranga.

2.3.2 — Acgéo antes do voo.

Antes de empreender um voo, o piloto-comandante
de uma aeronave deve inteirar-se de todas as infor-
magdes disponiveis, uteis ao voo projectado. Para
voos que saiam da vizinhan¢a do aer6dromo e para
todos os voos IFR, a acgdo antes do voo compreen-
dera o estudo atento das mais recentes observagdes e
previsdes meteoroldgicas disponiveis, tendo em consi-
deraglio as necessidades de combustivel e a possibili-
dade de alternar no caso de o voo ndo poder efectuar-
-se conforme planeado.

2.4 — Autoridade do piloto-comandante.

O piloto-comandante de uma aeronave tem autori-
dade suprema para decidir da utilizagdo da aeronave
enquanto a tiver sob o seu comando.

2.5 — Uso de bebidas alcodlicas, narcéticos ou dro-
gas. '

Ninguém deve pilotar uma aeronave ou exercer fun-
¢O0es de membro da tripulagdo de condugdo sob a
influéncia de bebidas alcoflicas ou de quaisquer nar-
cbticos ou drogas susceptiveis de comprometer o
seguro desempenho das suas fungdes.

Capitulo 3 — Regras gerais

3.1 — Proteccdo de pessoas € bens.

3.1.1 — Negligéncia ou imprudéncia na condugdo
das aeronaves.

Nenhuma aeronave deve ser conduzida de forma
negligente ou imprudente que possa constituir perigo
para a vida ou bens de terceiros.

3.1.2 — Alturas minimas.

Salvo por necessidades da descolagem e da aterra-
gem, ou com permissdo da autoridade competente, as
aeronaves ndo devem sobrevoar zonas urbanas e ou-
tros aglomerados de grande densidade, ou concentra-
¢oOes de pessoas ao ar livre, salvo a uma altura que, em
caso de emergéncia, lhes permita aterrar sem dema-
siado risco para as pessoas ou bens & superficie.

Nota. — Ver § 4.4, quanto a alturas mi-

nimas para voos VFR, e § 5.1.2, quanto a
niveis minimos para voos IFR.

3.1.3 — Niveis de cruzeiro.
Os niveis de cruzeiro a que um voo ou parte de um
voo deve ser conduzido serdo expressos em:

a) Niveis de voo, no caso de voos em rota no, ou
acima do, mais baixo nivel de voo utilizavel;

b) Altitudes, no caso de voos em rota abaixo do
mais baixo nivel de voo utilizivel, e, con-
forme aplicavel, no caso de voos a chegar ¢
a partir abaixo da altjtude de transigdo;

salvo disposi¢des em contrario baseadas num acordo
regional de navegagdo aérea, ou prescritas pelo Es-
tado que tem jurisdig@o sobre o territério sobrevoado.

Nota 1. — O sistema de niveis de voo esté
prescrito nos Procedimentos para os Servi-
¢os de Navegacdo Aérea — Operacgio de Ae-
ronaves (Doc. 8168 — OPS/611).

Nota 2. — A expressdo «acordo regional
de navegagdo aéreay designa um acordo
aprovado pelo Conselho da OACI, normal-
mente sob proposta de uma reunido regional
de navegagdo aérea.

3.1.4 — Lan¢amento de objectos ou pulverizagdes.

Nada sera langado, mesmo em estado pulverizado,
de uma aeronave em voo, salvo nas condigdes prescri-
tas pela autoridade competente ¢ da maneira indicada
nas informagdes, recomenda¢Ges e/ou autorizagdes
aplicaveis do 6rgdo de trafego aéreo apropriado.

3.1.5 — Reboques.

Nenhuma aeronave deve rebocar objectos ou outras
aeronaves, salvo nas condigOes prescritas pela autori-
dade competente e da maneira indicada nas informa-
¢oOes, recomendagdes e/ou autorizagbes aplicAveis do
6rgao de trafego aéreo apropriado.

3.1.6 — Descidas em para-quedas.

As descidas em para-quedas, salvo em caso de
emergéncia, s6 podem ser efectuadas nas condi¢des
prescritas pela autoridade competente e da maneira
indicada nas informagdes, recomendag¢des e/ou auto-
rizagOes aplicaveis do 6rgdo de trafego aéreo apro-
priado.

3.1.7 — Voo acrobatico.

Nenhuma aeronave deve efectuar manobras acrobé-
ticas, salvo nas condigGes prescritas pela autoridade
competente € da maneira indicada nas informagdes,
recomendagdes e/ou autorizagbes aplicaveis do 6rgdo
de trafego aéreo apropriado. .

3.1.8 — Zonas proibidas e zonas restritas.

Nenhuma aeronave deve voar em zonas proibidas
ou restritas cujos detalhes tenham sido devidamente
difundidos, salvo em conformidade com as respectivas
restricdes ou com permiss@do do Estado sobre cujo
territério essas zonas estdo estabelecidas.

3.2 — Prevengdo de colisoes.

Nota. — E importante manter a bordo
das aeronaves em voo ou em movimento na
area de manobra de um aeré6dromo uma vi-
gilancia permanente a todo e qualquer risco
potencial de colisdo.

3.2.1 — Proximidade.

3.2.1.1 —Uma aeronave ndo deve operar tdo pré-
ximo de outra aeronave que dai possa resultar risco
de colisao.

3.2.1.2 — As aeronaves nao devem voar em forma-
¢do, salvo acordo prévio.

3.2.2 — Prioridade de passagem.

A aeronave que tem prioridade de passagem deve
manter o rumo ¢ a velocidade, mas as presentes regras
de modo algum dispensam o piloto-comandante da
obrigagdo de tomar as medidas mais convenientes
para evitar uma colisdo. A aeronave que, de acordo .
com as presentes regras, tenha obrigacdo de dar livre
passagem a outra aeronave ndo deve passar-lhe por
cima, por baixo ou pela frente, salvo a boa distancia.

3.2.2.1 — Aproximagédo de frente.

Quando duas aeronaves se aproximam de frente, ou
quase de frente, e ha perigo de colisdo, ambas devem
desviar-se para a sua direita.

3.2.2.2 — Rotas convergentes.

Quando duas aeronaves seguem rotas convergentes,
sensivelmente ao mesmo nivel, aquela que vir a outra
a sua direita deve dar-lhe passagem, salvo nos seguin-
tes casos:

a) Os aerédinos com motor devem dar passagem
aos dirigiveis, aos planadores e aos balGes;
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b) Os dirigiveis devem dar passagem aos planado-
res e aos baloes;

¢) Os planadores devem dar passagem aos baldes;

d) As aeronaves com motor devem dar passagem
as que reboquem outras aeronaves ou ob-
jectos.

3.2.2.3 — Ultrapassagem.

Uma aeronave ultrapassa outra quando dela se
aproxima pela retaguarda, segundo uma trajectéria
que forma um angulo inferior a 70° com o plano de
simetria desta ultima, isto é, numa posicdo tal, em
relagdo a outra aeronave, que lhe ndo permita avis-
tar, durante a noite, qualquer das luzes de posi¢do
especificadas no § 1.1.1, alineas a) ou b), do apén-
dice B. A aeronave a ser ultrapassada tem prioridade
de passagem, € a que ultrapassa, quer esteja a subir, a
descer, ou em voo horizontal, afastar-se-4 do caminho
da outra, desviando-se para a direita. Nenhuma posi-
¢do ulterior da posi¢do relativa das duas aeronaves
dispensa a que ultrapassa desta obrigagdo, até que
tenha completado a ultrapassagem e se haja distan-
ciado.

3.2.2.4 — Aterragem.

3.2.2.4.1 — As aeronaves em voo, ou operando em
terra ou na agua, devem dar passagem as que estdo
a aterrar ou nas ultimas fases de uma aproximagao.

3.2.2.4.2 — Quando dois ou mais aer6dinos se apro-
ximam de um aerédromo para aterrar, 0s que se en-
contram a nivel mais alto devem dar passagem aos que
estiverem a nivel mais baixo, mas estes ultimos nao
devem aproveitar-se desta regra para se colocarem a
frente de outro que esteja nas ultimas fases de uma
aproximagdo, nem para o ultrapassar. Todavia, os ae-
ré6dinos com motor devem dar passagem aos planado-
res. X

3.2.2.4.3 — Aterragem de emergéncia.

Uma aeronave que tenha conhecimento de que ou-
tra é forgada a aterrar deve dar-lhe passagem.

3.2.3 — Luzes a usar pelas aeronaves.

Entre o por € o nascer do Sol, ou durante qualquer
outro periodo entre o por e o nascer do Sol fixado pela
autoridade ATS competente, todas as aeronaves em
voo ou operando na area de manobra de um aeré-
dromo devem usar as luzes indicadas no apéndice B
e ndao devem usar quaisquer outras luzes que possam
confundir-se com aquelas.

Nota. — Ver § 3.2.6.2, quanto a aerona-
ves flutuando na 4gua.

3.2.4 — Voo por instrumentos simulado.
Uma aeronave sé deve operar em condigdes simula-
das de voo por instrumentos quando:

a) Esteja equipada com comandos duplos em per-
feito estado de funcionamento, e

b) Um piloto qualificado para essa aeronave
ocupe aos comandos um lugar que lhe per-
mita intervir como piloto de seguranga,
substituindo quem conduz a aeronave em
condig¢bes simuladas de voo por instrumen-
tos. O piloto de seguranga deve ter visibi-
lidade adequada para a frente e para os
lados, ou estar em comunicagdo com um
observador competente que ocupe a bordo
uma posi¢do com uma visibilidade que com-
plete, de modo satisfatério, a do piloto de
seguranga. '

3.2.5 — Operagdo de aeronaves num aeré6dromo ou
na sua vizinhanga.

3.2.5.1 — Uma aeronave que opere num aerédromo
ou na sua vizinhanga, quer se encontre ou nio numa
zona de trafego de aerddromo, deve:

a) Estar atenta ao trafego de aerédromo, a fim de
evitar colisdes;

b) Integrar-se no circuito de trafego das outras
aeronaves ou manter-se afastada dele;

c) Realizar todas as voltas para a esquerda,
quando em aproximagdo para aterragem e
depois da descolagem, salvo instru¢des em
contrario;

d) Aterrar e descolar face ao vento, salvo se a
seguranca, a configuragdo das pistas ou ra-
z0es de trafego aéreo impuserem outra di-
recgao.

Nota 1. — Ver § 3.5.5.1.

Nota 2. — Nas zonas de trafego de aeré-
dromo podem vigorar regras adicionais.

3.2.6 — Operagao de aeronaves flutuando na agua.

Nota. — Além do disposto nos §§ 3.2.6.1
¢ 3.2.6.2 deste Anexo, podem ser aplicaveis,
em certos casos, algumas partes do Regula-
mento Internacional para Evitar Abalroa-
mentos no Mar, elaborado pela Conferéncia
Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (Londres, 1960).

3.2.6.1 — Quando duas aeronaves, ou uma aeronave
€ um navio, se aproximam um do outro e ha risco de
colisdo, as aeronaves devem actuar com precaucdo
tendo em conta as circunstincias e as possibilidades de
manobra das aeronaves ou do navio.

3.2.6.1.1 — Rotas convergentes.

Uma aeronave que tem outra aeronave ou um na-
vio a sua direita deve dar-lhe passagem, mantendo
boa distancia.

3.2.6.1.2 — Aproximacgao de frente.

Uma aeronave que se aproxima de frente, ou quase
de frente, de outra aeronave ou de um navio deve
alterar o rumo para a direita, mantendo boa distancia.

3.2.6.1.3 — Ultrapassagem.

A aeronave ou o navio que estdo sendo ultrapassa-
dos tém prioridade de passagem, e a aeronave que ul-
trapassa deve alterar o rumo, mantendo boa distancia.

3.2.6.1.4 — Amaragem e descolagem.

As aeronaves ao amarar ou descolar da agua devem
manter-se, na medida do possivel, a boa distancia de
todos os navios, evitando prejudicar a sua navegagao.

3.2.6.2 —Luzes a usar pelas aeronaves flutuando
na agua.

Entre o pbr e o nascer do Sol, ou durante qualquer
outro periodo entre o por e o nascer do Sol fixado
pela autoridade competente, todas as aeronaves flu-
tuando na agua devem usar as luzes indicadas no § 2
do apéndice B, salvo numa zona que seja objecto de
isengdo especial e ndo devem usar quaisquer outras
luzes que possam confudir-se com aquelas.

Nota. — A alinea b) da regra 1 do Re-
gulamento Internacional para Evitar Abal-
roamentos no Mar especifica inter alia que
as regras relativas as luzes sdo aplicaveis
entre o por e o nascer do Sol. Portanto,
periodos mais curtos estabelecidos entre o
pdor e o nascer do Sol, de acordo com o
§ 3.2.6.2, nio podem ter aplicagdo nas re-
gides onde vigore o Regulamento Interna-

cional para Evitar Abalroamentos no Mar,
como seja, por exemplo, o alto mar.
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3.3 — Informagdes sobre os voos.

3.3.1 — Planos de voo.

3.3.1.1 — Apresentagao de plano de voo.

3.3.1.1.1 — As informagbes a prestar aos 6rgdos de
trafego aéreo, em relagdo a um voo projectado ou
a parte dele, devem ser prestadas sob a forma de um
plano de voo.

3.3.1.1.2 — Obrigatoriedade de apresentar plano de
V0O.

3.3.1.1.2.1 — E obrigatéria a apresentagdo de um
plano de voo antes de se efectuar:

a) Qualquer voo, ou parte de um voo, ao qual
deva ser prestado servico de contréle do
trafego aéreo;

b) Qualquer voo IFR em espago aéreo com ser-
vigo consultivo, ou noutras porgdes do es-
paco aéreo, conforme o exigirem os servigos
de trafego aéreo;

¢) Qualquer voo em, ou para, determinadas re-
gibes, ou em determinadas rotas, onde a
autoridade ATS competente o exija, para
facilitar o servigo de alerta e os servigos de
busca e salvamento;

d) Qualquer voo que atravesse fronteiras inter-
nacionais.

Nota. — Usa-se o termo «plano de voo»
para indicar tanto a informacdo completa
de todos os itens compreendidos na descri-
¢do do plano de voo, cobrindo todo o voo,
como a informagdo parcial exigida para
obter uma autorizagio para uma pequena
parte de um voo, como seja atravessar um
corredor aéreo, descolar de um aerédromo
controlado, ou nele aterrar.

3.3.1.1.2.2 — Salvo disposi¢des em contrario da au-
toridade ATS competente, para voos com caracter
de repeténcia, os planos de voo devem ser apresen-
tados no posto dos servigos de trafego aéreo antes da
partida, ou a outro 6rgédo de trafego aéreo apropriado
durante o voo.

3.3.1.1.2.3 — Salvo disposi¢des em contrario da au-
toridade ATS competente, os planos de voo referentes
a voos a que deva ser prestado servico de contréle
do trafego aéreo ou servigo consultivo do trafego
aéreo devem ser apresentados pelo menos trinta mi-
nutos antes da partida, ou, se forem apresentados du-
rante o voo, com uma antecedéncia que permita a sua
recep¢do no 6rgao de trafego aéreo apropriado, pelo
menos dez minutos antes da hora a que se estima a
chegada da aeronave:

a) Ao ponto previsto de entrada numa regido de
contréle ou numa regido com servigo con-
sultivo; ou

b) Ao ponto de atravessamento de um corrédor
aéreo ou de uma rota com servigo consul-
tivo.

3.3.1.2 — Contetido do plano de voo.

3.3.1.2.1 — O plano de voo deve compreender, de
entre as informagdes a seguir indicadas, as que forem
consideradas necessarias pela autoridade ATS com-
petente:

Identificagdo da aeronave;
Regras de voo;

Classe de voo;

Numero de aeronaves(s) e seu(s) tipo(s);

Equipamento de comunicagdes;

Ajudas de navegagdo e de aproximagéo;

Radar secundério de vigildncia;

Aer6dromo de partida (ver nota 1);

Hora de partida (ver nota 2);

Horas estimadas de chegada aos limites de regides
de informagdo de voo;

Velocidade(s) de cruzeiro;

Nivel ou niveis de cruzeiro;

Rota a seguir;

Aerédromo de destino e hora estimada de che-
gada;

Aer6dromo(s) alternante(s);

Autonomia; .

Numero total de pessoas a bordo;

Equipamento de emergéncia e sobrevivéncia;

Outras informagaées.

Nota 1. —Nos planos de voo apresenta-
dos durante o voo, a informacdo a prestar
a respeito deste item seri o lugar onde, caso
necessirio, podem ser obtidas informacdes
suplementares sobre o voo.

Nota 2. — Nos planos de voo apresen-
tados durante o voo, a informagio a pres-
tar a respeito deste item serdi a hora de
passagem no primeiro ponto da rota a que
se aplica o plano de voo.

3.3.1.3 — Preenchimento do plano de voo.

3.3.1.3.1 — O plano de voo, qualquer que seja a fi-
nalidade da sua apresentag@o, deve conter informagdes
sobre os itens apropriados até «Aerédromo(s) alter-
nante(s)», inclusive, relativamente a totalidade da rota
ou a parte da rota para a qual é apresentado.

) 3.3.1.3.2 — Além disso, o plano de voo deve conter
informagdes apropriadas sobre os restantes itens, se
for apresentado:

a) Para facilitar o servico de alerta ou os servi-
¢os de busca e salvamento; ou
b) Antes da partida de um voo IFR,

salvo disposigdes em contrario da autoridade ATS
competente para voos IFR.

3.3.1.4 — Alteragdes ao plano de voo.

3.3.1.4.1 —Todas as alteragdes ao plano de voo
apresentado para um voo IFR ou para um voo VFR
controlado, sob reserva do disposto no § 3.5.2.2, bem
como as alteragdes importantes ao plano de voo apre-
sentado para um voo VFR ndo controlado, devem
ser comunicadas logo que possivel ao é6rgio de trafego
aéreo apropriado.

Nota.-—— O facto de as informacdes res-
peitantes a2 autonomia ou ao niimero total
de pessoas a bordo, anteriormente forneci-
das, j4 ndo serem exactas no momento da
partida, deve ser considerado como alteragio
importante ao plano de voo, e como tal
ser comunicado.

3.3.1.5 — Encerramento do plano de voo.

3.3.1.5.1 — Salvo disposi¢des em contrario da auto-
ridade ATS competente, deve fazer-se um relato de
chegada, pessoalmente ou por radio, logo que possi-
vel apés a aterragem, ao 6rgdo de trafego aéreo apro-
priado do aerédromo de chegada, relativamente a
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qualquer voo para o qual tenha sido apresentado um
plano de voo cobrindo a totalidade do voo ou a parte
final do voo até ao destino.

3.3.1.5.2 — Se um plano de voo tiver sido apresen-
tado apenas para uma parte de um voo que nio seja
a parte final do voo até ao destino, deve, quando
exigido, ser encerrado por um relato de chegada feito
ao 6rgdo de trafego aéreo apropriado.

3.3.1.5.3 — Se ndo existir 6rgao de trafego aéreo no
aerédromo de chegada, o relato de chegada, quando
exigido, deve ser feito ao 6rgdo de trafego aéreo mais
préximo, logo que possivel, ap6s a aterragem e pelos
meios mais rapidos de que se disponha.

3.3.1.5.4 — Se o piloto souber que as comunicagdes
no aer6dromo de chegada ndo sdo satisfatérias, e
que, em terra, ndo dispoe de outros meios para enviar
o relato de chegada, deve imediatamente antes da
aterragem, se possivel, transmitir por radio a um
6rgdo de trafego aéreo apropriado uma mensagem
equivalente a um relato de chegada, se tal relato for
exigido. Em principio, esta mensagem serd transmi-
tida a estagdo aerondutica que serve o 6rgdo de tra-
fego aéreo encarregado da regiio de informagio de
voo onde a aeronave opera.

3.3.1.5.5— Os relatos de chegada das aeronaves
devem conter as informagdes seguintes:

a) Identificagdo da aeronave;
b) Aer6dromo de partida;

¢) Hora de chegada;

d) Aerédromo de chegada.

Nota. — Sempre que seja exigido um re-
lato de chegada, qualquer infracgdo a estas
disposigées pode causar sérias perturbagdes
nos servicos de trifego aéreo e originar
despesas consideraveis com a realizacdo de
operagdes de busca desnecessarias.

3.4 — Sinais.

3.4.1 — Sempre que um piloto observe ou receba
qualquer dos sinais descritos no apéndice A, deve
cumprir as instrugdes correspondentes a esse sinal,
indicadas no mesmo apéndice.

3.4.2 — Os sinais descritos no apéndice A s6 devem
ser utilizados para os fins indicados nesse apéndice, e
terdo a significagfio ai constante. Nenhum outro sinal
susceptivel de com eles se confundir deve ser utili-

zado.

3.5 — Servigo de contréle do trafego aéreo.

3.5.1 — AutorizagGes do contréle do trafego aéreo.

3.5.1.1 — Antes de se efectuar um voo controlado,
ou parte de um voo como voo controlado, deve obter-
-se uma autorizagdo do contréle do trafego aéreo. Tal
autorizag@o sera pedida por meio da apresentagdo de
um plano de voo a um o6rgdo de contréle do trafego

aéreo.

Nota 1. — Um plano de voo pode cobrir
somente parte de um voo, para descrever a
parte do voo ou as manobras sujeitas a
contréle do trafego aéreo. Uma autorizagio
pode aplicar-se somente a parte de um plano
de voo em vigor, de acordo com o limite
da autorizagao, ou por referéncia a deter-
minadas manobras, tais como rolagem, ater-
ragem e descolagem.

Nota 2. — O piloto-comandante de uma
aeronave que considere insatisfatéria uma
autorizacdo do contréle do trafego aéreo
pode solicitar uma nova autorizagio, con-
venientemente modificada, a qual, na me-
dida do possivel, lhe deve ser dada.

3.5.1.2 —Se uma aeronave pedir uma autorizagido
que envolva prioridade, deve, se tal for solicitado
pelo 6rgdo de contréle do trafego aéreo apropriado,
apresentar um relatério justificativo do pedido de
prioridade.

3.5.2 — Cumprimento do plano de voo.

3.5.2.1 — Salvo o disposto nos §§ 3.5.2.2. e 3.5.2.4,
as aeronaves devem cumprir o plano de voo em vigor,
ou a parte aplicavel de um plano de voo em vigor, apre-
sentado para um voo controlado, a menos que tenha
sido apresentado um pedido de alteragdo e obtida a
respectiva autorizagdo do 6rgiao de contréle do trafego
aéreo apropriado, ou em circunstancias de emergén-
cia, exigindo acgdo imediata; neste ultimo caso, o
6rgdo de trafego aéreo apropriado deve ser, logo
que possivel, informado da acgdo tomada e das razdes
de emergéncia que a motivaram.

3.5.2.2 — Alteragdes involuntarias.

3.5.2.2.1 —No caso de um voo controlado se ter
inadvertidamente desviado do plano de voo em vigor,
devem ser tomadas as medidas seguintes:

1) Desvio do caminho: se a aeronave se desviou
do caminho, o piloto deve efectuar ime-
diatamente uma correc¢ao de rumo, a fim
de voltar ao caminho logo que pratica-
mente possivel;

2) Variag@o da velocidade-ar-verdadeira: se a ve-
locidade-ar-verdadeira média ao nivel de
cruzeiro, entre pontos de relato de posigio,
difere, ou se prevé que venha a diferir, de
mais ou menos 5% do valor indicado no
plano de voo, deve o facto ser comunicado
ao orgéo de trafego aéreo apropriado;

3) Alteragdo de horas estimadas: se a hora esti-
mada de chegada ao préximo ponto de re-
lato de posicdo, limite de regido de infor-
magdo de voo, ou aerédromo de destino,
diferir em mais de trés minutos da hora
comunicada aos servicos de trafego aéreo
(ou outro valor, prescrito pela autoridade
ATS competente ou baseado em acordos
regionais de navegagio aérea), a nova hora
estimada deve ser comunicada, logo que
possivel, ao 6rgdo de trafego aéreo apro-
priado.

3.5.2.3 — Alteragdes intencionais.
3.5.2.3.1 — Os pedidos de alteragdo do plano de voo
devem incluir as informagdes seguintes:

a) Alteragdo do nivel de cruzeiro: identificacdo
da aeronave; nivel de cruzeiro pretendido e
velocidade de cruzeiro nesse nivel; novas
horas estimadas de passagem (se for o caso)
nos limites das regides de informagdo de
voo subsequentes.

b) Alteragdo da rota:

1) Sem alteragdo do destino: identificagdo
da aeronave; regras de voo; indica-
¢do da nova rota e dos elementos
do plano de voo com ela relaciona-
dos, a partir da hora e posicdo em
que a alteragdo deve ter inicio; nova
hora estimada de chegada ao des-
tino; quaisquer outras informacgdes
apropriadas;



108

| SERIE — NUMERO 25

2) Com alteragdo do destino: identifica-
¢do da aeronave; regras de voo; in-
dica¢do da nova rota para o novo
destino e dos elementos do plano
de voo com ela relacionados, a par-
tir da hora e posi¢io em que a
alterac@io deve ter inicio; hora esti-
mada de chegada ao novo destino;
aer6dromo(s) alternante(s); quais-
quer outras informagdes apropria-
das.

3.5.2.4 — Agravamento das condi¢des meteorold-
gicas abaixo das VMC. ‘

Quando se torna evidente a impossibilidade de pros-
seguir o voo em VMC de acordo com o plano de voo
em vigor, o piloto de uma aeronave em V0O VFR
controlado deve: :

a) Pedir uma nova autorizagdo, que lhe permita
prosseguir em VMC para o destino ou para
um aerédromo alternante, ou abandonar o
espago aéreo controlado (instrumentos e vi-
sual) onde se encontra; ou

b) Se.lhe ndo for possivel obter uma autorizagdo
de acordo com a alinea a), manter-se em
VMC e notificar o 6rgdo ATC apropriado
das medidas que tomar para abandonar o
espago aéreo controlado (instrumentos e vi-
sual), ou para aterrar no aerédromo conve-
niente mais préximo; ou

¢) Se o voo decorre numa zona de contréle, pedir
autorizagdo para passar a voo VFR espe-
cial; ou

d) Pedir autorizagdo para passar a voar de acordo
com as regras de voo por instrumentos.

3.5.3 — Relatos de posi¢ao.

Salvo isen¢@o da autoridade ATS competente, ou do
6rgdo de trafego aéreo apropriado nas condi¢des esti-
puladas por essa autoridade, as aeronaves em V0O
controlado devem, logo que possivel, relatar ao 6rgao
de trafego aéreo apropriado a hora € 0 nivel de
passagem em cada linha ou ponto de relato de posicéo
obrigatério preestabelecido, bem como quaisquer ou-
tras informagbes exigidas. Devem, igualmente, ser
feitos relatos de posigdo em referéncia a outros pontos
ou linhas de relato de posi¢&o, quando o 6rgao de tra-
fego aéreo apropriado o exigir. Na falta de linhas ou
pontos de relato de posi¢éo preestabelecidos, os relatos
de posigdo devem ser feitos a intervalos prescritos pela
autoridade ATS competente ou especificados pelo 6r-
gdo de trafego aéreo apropriado.

3.5.4 — Cessagdo do contrile.

Quando uma aeronave €m voo controlado aterre ou
deixe de estar sujeita ao servigo de contréle do tra-
fego aéreo, deve, logo que possivel, notificar o 6rgéao
de contréle do trafego aéreo apropriado.

3.5.5 — Comunicagdes.

3.5.5.1 — As aeronaves em voo controlado devem
manter escuta permanente na frequéncia rédio do 6r-
gdo de contréle do trafego aéreo apropriado e esta-
belecer, conforme necessario, comunicagSes bilaterais
com esse 6rgdo, salvo disposicGes em contrério para

as aeronaves integradas no trafego de aerédromo de
um aerdédromo controlado.

Nota. — O sistema SELCAL ou sistemas
anélogos de sinalizacio automética satisfa-
zem as necessidades de escuta permanente.

3.5.5.2 — Falha de comunicagdes.

Se uma avaria do equipamento radio impedir o cum-
primento do disposto no § 3.5.5.1, as aeronaves devem
cumprir os procedimentos de falha de comunicagdes
radio do anexo 10 a2 Convengdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, volume 11, e os procedimentos a seguir
prescritos, conforme aplicavel. Além disso, as aerona-
ves integradas no trafego de aer6dromo de um aer6-
dromo controlado devem estar atentas a eventuais
instrugdes transmitidas por sinais visuais.

3.5.5.2.1 — Em condi¢bes meteoroldgicas de voo vi-
sual, as aeronaves devem:

a) Prosseguir o voo em condigdes meteorolégicas
de voo visual; e

b) Aterrar no aeré6dromo conveniente mais pré-
ximo; € )

¢) Relatar a sua chegada pelos meios mais répi-
dos ao 6rgio de contréle do trafego aéreo
apropriado.

3.5.5.2.2 — Em condig¢bes meteorolégicas de voo por
instrumentos, ou se as condigdes meteoroldgicas forem
tais que se afigure impossivel terminar o voo de
acordo com as disposi¢des do § 3.5.5.2.1 (ver nota 1),
as aeronaves devem:

a) Prosseguir o voo de acordo com o plano de
voo em vigor até ao limite da autorizagdo
especificado, e, se o limite da autorizagdo
ndo for o aeré6dromo de destino, prosseguir
dai em diante de acordo com o constante do
plano de voo em vigor (ver nota 2);

b) Conduzir o voo de modo a chegar a vertical
da ajuda radio de navegagéo apropriada do
aerédromo de destino, a uma hora tdo pré-
xima quanto possivel da hora estimada de
chegada constante do plano de voo apresen-
tado e actualizada de acordo com o plano
de voo em vigor;

¢) Apo6s a chegada a ajuda rédio de navegagéo
referida na alinea b), iniciar a descida a uma
hora tdo préxima quanto possivel da tltima
hora estimada de aproximag@o de que acusou
a recepgdo; se néo recebeu comunicagdo da
hora estimada de aproximag@o ou se néo
acusou a sua recep¢do, iniciar a descida
a uma hora tdo préxima quanto possivel da
hora estimada de chegada especificada na
alinea b);

d) Executar o procedimento de aproximagdo por
instrumentos normal, especificado para a
ajuda radio de navegacio designada; e

e) Aterrar, se possivel, dentro de trinta minutos
depois da hora estimada de chegada espe-
cificada na alinea b), ou da ltima hora esti-
mada de aproximag@o de que acusou a re-
cepcdo, se esta for ulterior a hora estimada
de chegada.

Nota 1. — As condig8es : meteorol6gicas
a que se referem os §§ 3.5.5.2.1 e 3.5.5.2.2
mostram que o primeiro se: aplica a todos

os voos controlados e o segundo somente
aos voos IFR.
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Nota 2. —Se a autorizagdo relativa aos
niveis abrange apenas parte da rota, a aero-
nave manterd o ultimo ou os ultimos niveis
de cruzeiro que lhe foram atribuidos e de
que acusou a recepg¢do, até ao ponto ou
pontos especificados na autorizagio, e, daf
em diante, o nivel ou niveis de cruzeiro
constantes do plano de voo em vigor.

Nota 3. — O servigco de contréle do tra-
fego aéreo a prestar a outras aeronaves no
espaco aéreo em questdo basear-se-4 na pre-
missa de que uma aeronave, em caso de

. falha de comunicacio radio, cumprird o
prescrito no § 3.5.5.2.2.

ar livre, a uma altura inferior a 300 m

(1000 pés) acima do obstaculo mais elevado

num raio de 600 m (2000 pés) em torno da
aeronave;

b) Outros locais ndo especificados na alinea ante-
rior, a uma altura inferior a 150 m (500 pés)
acima da terra ou da 4gua.

Nota. — Ver também o § 3.1.2.

4.5.— Salvo o disposto no § 4.5.1, os voos VER efec-
tuados a um nivel de cruzeiro superior a 900 m (3000

Capitulo 4 — Regras de voo visual

4.1 — Salvo autorizagdo em contrario do 6rgio de
contréle do trafego aéreo apropriado, no que res-
peita aos voos VFR nas zonas de contréle, os voos
VFR devem ser conduzidos em condi¢des de visibili-
dade e de distancia as nuvens pelo menos iguais as
especificadas na tabela abaixo.

4.2 —Salvo autorizagdo de um 6rgao de contréle
do trafego aéreo, as aeronaves em voo VFR nio de-
vem descolar de um aer6dromo situado numa zona
de contréle, nem nele aterrar, nem penetrar num
circuito de trafego ou numa zona de trafego de aeré-

dromo:

a) Se o tecto de nuvens for inferior a 450 m

pés) acima da terra ou da agua, ou outro nivel mais
elevado prescrito pela autoridade ATS competente,
devem ser efectuados a um nivel de voo correspon-
dente ao caminho, conforme especificado na tabela
de niveis de cruzeiro do apéndice C.

4.5.1 — Os voos VFR efectuados em espago aéreo
controlado (instrumentos e visual) devem escolher um
nivel de cruzeiro de entre os destinados aos voos IFR,
conforme especificado no § 5.2.2, mas a correspon-
déncia entre niveis e caminhos nio se aplicara quando
for diferentemente indicado nas autorizag¢des do con-
tréle do trafego aéreo ou especificado, pela autori-
dade ATS competente, nas publica¢des de informagio
aeronautica.

4.6 — As aeronaves em voo VFR devem cumprir
o disposto no § 3.5 quando:

© (1500 pés); ou
b) Se a visibilidade no solo for inferior a 8 km
(5 milhas), ou a 5km (3 milhas), se assim
prescrito pela autoridade ATS competente.

a) Integradas no trafego de aeré6dromo de um

aer6dromo controlado; ou

b) Em voo VFR especial; ou

¢) Em espago aéreo controlado (instrumentos e

4.3 — Salvo autorizag¢do da autoridade ATS compe-
tente, ndao devem ser efectuados voos VFR:

a) Entre o por e o nascer do Sol, ou durante qual-
quer outro periodo entre o pOr e o nascer
do Sol fixado pela autoridade ATS com-
petente; .

b) Acima do nivel de voo 200.

acordo co
a) Se

4.4 — Salvo por necessidade da aterragem e da des-
colagem, ou com permiss@o da autoridade competente,
as aeronaves em voo VFR nao devem sobrevoar:

a) Zonas urbanas e outros aglomerados de grande
densidade, ou concentra¢Ges de pessoas ao

b) Se

Tabela (ver 4.1)

visual).

4.7—Um piloto que efectue um voo de acordo
com as regras de voo visual e deseje passar a voar de

m as regras de voo por instrumentos deve:

foi apresentado um plano de voo, comuni-
car as alteragbes a introduzir no plano de
VOO em vigor; ou

a isso for obrigado pelo § 3.3.1.1.2, apre-
sentar um plano de voo ao 6rgdo de trafego
aéreo apropriado ¢ obter uma autorizagio
antes de passar a voo IFR em espago aéreo
controlado.

No interior de espago aéreo controlado

Fora de espago aéreo controlado

Acima de A ou abaixo

de Acima de A ou abaixo de

| 900 m (3000 pés) acima do nivel médio do mar ou 300 m (1000 pés)
acima da superficie terrestre, qual for mais elevado *

Visibilidade em voo 1

8 km (5 milhas)
|5 km (3 milhas) **)

8 km (5 milhas)

—

8 km (5 milhas) 1,5 km (1 milha) ***

Distancia as nuvens:

a) Horizontal
b) Vertical

1,5km (1 milha)

i 300 m (1000 pés) 300 m (1000

|

1,5 km (1 milha)

- S
1,5km (1 milha) Forg das nuvens e 3
300m (1000 pés) vista do solo ou

pés) da 4gua.

* Um plano divisério mais elevado poderd ser prescrito com base em acordos regionais de navegacdo aérea ou pela autoridade ATS competente.

** Quando assim prescrito pela autoridade ATS competente.

*#+* Todavia, os helicépteros poderdo voar com uma visibilidade em voo inferior a 1,5 km (1 milha),

avistar outro trafego ou obstaculos a tempo de evitar uma colisdo.

Se operarem a uma velocidade que permita
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" Capitulo 5 — Regras de voo por instrumentos

5.1 — Regras aplicaveis a todos os voos IFR.
5.1.1 — Equipamento das aeronaves.

As aeronaves devem estar equipadas com os ins--

trumentos convenientes ¢ a aparethagem de navegacao
adequada A rota a seguir.

5.1.2 — Niveis minimos.

Salvo por necessidade da descolagem ou da aterra-
gem, ou salvo autorizagdo especifica da autoridade
competente, as aeronaves em voo IFR ndo devem voar
a niveis inferiores 2 minima altitude de voo estabele-
cida pelo Estado cujo territério estdo sobrevoando;
e, quando uma altitude minima de voo ndo tenha sido
estabelecida, ndo devem sobrevoar:

a) Cotas elevadas ou regides montanhosas, a um
nivel inferior a 600 m (2000 pés) acima do
obstaculo mais elevado, num raio de 8 km
(5 milhas) em torno da posi¢éo estimada
da aeronave;

b) Outros locais ndo especificados na alinea a),
a um nivel inferior a 300m (1000 pés)
acima do obstaculo mais elevado, num rato
de 8km (5 milhas) em torno da posicdo
estimada da aeronave.

Nota 1.— A estima de posicio da aero-
nave deverad ter em linha de conta o rigor
de navegagdo préprio do trogo dg rota em
questio, sendo de considerar as instalagoes
no solo ¢ a aparelhagem a bordo da aero-

nave.
Nota 2. — Ver também § 3.1.2.

5.1.3 — Mudanga de voo IFR para voo VFR.

5.1.3.1 — Um piloto que decida prosseguir o seu
voo, passando da aplicagiio das regras de voo por
instrumentos a aplicagdo das regras de voo visual,
deve, se for apresentado um plano de voo, avisar
especificamente o 6rgao de trafego aéreo apropriado
de que o voo IFR foi cancelado, e comunicar-lhe,
além disso, as alteragdes a introduzir no plano de
voo em vigor.

5.1.3.2— Um piloto que, no decurso de um voo
de acordo com as regras de voo por instrumentos,
encontre condigdes meteorologicas de voo visual ndo
deve cancelar o seu voo IFR, salvo quando preveja
que o voo podera prosseguir, durante um periodo de
tempo consideravel, em condigdes meteorolégicas de
voo visual ininterruptas e tencione prossegui-lo nes-
sas condigdes.

5.2 — Regras aplicaveis aos voos IFR em espago
aéreo controlado.

5.2.1 — As aeronaves em voo IFR devem cumprir
as disposi¢des do § 3.5, quando operarem em espago
aéreo controlado. »

5.2.2 — Os niveis de cruzeiro a usar pelas aeronaves
em voo IFR em espago aéreo controlado serdo se-
leccionados da:

a) Tabela de niveis dé cruzeiro do apéndice C,
ou de uma

b) Tabela de niveis de cruzeiro modificada,
quando assim prescrito de acordo com o
‘disposto no apéndice C para voos acima do
nivel de voo 200,

mas a correspondéncia entre niveis e caminhos ai
prescrita ndo se aplicard quando for diferentemente

indicado nas autoriza¢bes do contréle do trafego aé-

reo ou especificado, pela autoridade ATS competente,
nas publica¢bes de informagéo aeronéutica.

5.3 — Regras aplicaveis aos voos IFR fora de es-
pago aéreo controlado.

5.3.1 — Niveis de cruzeiro.

As aeronaves em voo IFR fora de espago aéreo
controlado devem voar a um nivel de cruzeiro cor-
respondente ao caminho, conforme especificado na:

a) Tabela de niveis de cruzeiro do apéndice C,
salvo disposi¢Ges em contrario da autori-
dade ATS competente para voos efectuados
a, ou abaixo de, 900 m (3000 pés) acima
do nivel médio do mar; ou numa

b) Tabela de niveis de cruzeiro modificada,
quando assim prescrito de acordo com o
disposto no apéndice C para voos acima
do nivel de voo 290.

5.3.2 — Comunicagdes.

Quando prescrito pela autoridade ATS competente,
as aeronaves em voo IFR, em certas regides ou rotas
especificadas fora de espago aéreo controlado, devem
manter escuta na frequéncia apropriada, e estabelecer
comunicagdes bilaterais, conforme necessdrio, com o
6rgio de trafego aéreo que presta o servigo de infor-
mag¢ido de voo.

Nota. — Ver nota no § 3.5.5.1.

5.3.3 — Relatos de posi¢ao.

As aeronaves em voo IFR fora de espago aéreo
controlado e obrigadas pela autoridade ATS compe-
tente a:

Apresentar um plano de voo;

Manter escuta na frequéncia radio apropriada
e estabelecer comunicagdes bilaterais, conforme
necessario, com o 6rgéo de trafego aéreo que
presta o servico de informagéo de voo,

devem relatar a sua posi¢do conforme prescrito para
os voos controlados no § 3.5.3.

Nota. — As aeronaves que, ao voarem
num dado espago aéreo com servico con-
sultivo, decidam utilizar o respectivo servigo
consultivo do trafego aéreo aplicam-se as
disposicdes do § 3.5, com as seguintes ex-
cepcdes: o plano de voo e suas alteragdes
nao estdo sujeitos a autorizacdo e as comu-
nicagdes bilaterais devem ser mantidas com
o 6rgdo que presta o servico consultivo do
trafego aéreo.

Apéndice A — Sinais

Nota. — Ver capitulo 3, § 3.4, do Anexo.

1 — Sinais de perigo e de urgéncia.

Nota 1. —Nenhuma das disposicbes da
presente sec¢io impede que uma aeronave
em perigo use todos os meios ao seu al-
conce para chamar a atencéio, indicar a sua
posicdo e obter socorros.
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Nota 2. — Para mais pormenores sobre
procedimentos de transmissio dos sinais de
perigo e de urgéncia, ver Anexo 10 a Con-
vencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional,
volume 11, capitulo 5.

Nota 3. — Para pormenores sobre sinais
visuais de busca e salvamento, ver Anexo 12
a Convengédo sobre a Aviacdo Civil Interna-
cional.

1.1 — Sinais de perigo.

1.1.1 — Os sinais seguintes, utilizados conjunta ou
separadamente, indicam perigo grave e iminente, e
pedido de socorro imediato:

1) O grupo SOS (...———... em cobdigo
morse), emitido por radiotelegrafia ou qual-
quer outro meio de sinalizagao;

2) A palavra MAYDAY, emitida por radiotele-
fonia;

3 Artificios pirotécnicos de luz vermelha, lan-
cados um a um, a intervalos curtos;

4) Um foguete iluminante vermelho, com péra-
-quedas.

Nota. — O artigo 36 do Regulamento das
Radiocomunicagdes da Unido Internacional
das Telecomunicagdes (ver os n.°® 1463, 1465
e 1466) d4 informagdes sobre os sinais de
alarme que fazem actuar os sistemas auto-
maéticos de alarme radiotelegraficos e radio-
telefénicos:

1463 — O sinal de alarme radiotelegra-
fico compbe-se de uma série de doze
tracos transmitidos num minuto,
sendo a duracdo de cada traco de
quatro segundos e o intervalo entre
dois tragos consecutivos de um se-
gundo. Pode ser transmitido 4 mao,
mas recomenda-se a utilizacio de
aparelhagem automatica.

1465 -— O sinal de alarme radiotelefé-
nico compde-se de dois sinais sensi-
velmente sinusoidais de frequéncia
audivel, emitidos alternadamente. Um
deve ter uma frequéncia de 2200 ci-
clos por segundo, o outro uma fre-
quéncia de 1300 ciclos por segundo,
e serdo emitidos durante 250 milisse-
gundos cada um.

1466 — O sinal de alarme radiotelegra-
fico deve, quando for produzido au-

tomaticamente, ser emtido de modo
continuo durante o minimo de trinta
segundos € um méximo de um mi-
nuto; quando for produzido por ou-
tros meios, deve ser emitido de modo
tdo continuo quanto possivel durante
cerca de um minuto.

1.2 — Sinais de urgéncia.

1.2.1 — Os sinais seguintes, utilizados conjunta ou
separadamente, indicam que a aeronave pretende dar
conhecimento de dificuldades que a obrigam a aterrar
sem necessidade de socorro imediato:

1) Acender e apagar repetidamente os faréis de
aterragem; )

2) Acender e apagar repetidamente as luzes de
posi¢do, de modo que se ndo confunda com
o funcionamento normal das luzes de posi-
¢do intermitentes.

1.2.2 — Os sinais seguintes, utilizados conjunta ou
separadamente, indicam que a aeronave tem uma
mensagem muito urgente a transmitir, relativa a se-
guranc¢a de um navio, uma aeronave, ou outro vei-
culo, ou de uma pessoa a bordo ou 3 vista:

1) O grupo xxx, erﬁitido por radiotelegrafia ou
qualquer outro meio de sinalizagdo;
2) A palavra PAN, emitida por radiotelegrafia.

2 — Sinais visuais utilizados para advertir uma ae-
ronave de que esta a voar, ou prestes a entrar, numa
zona restrita proibida ou perigosa, sem permissdo.

Uma série de artificios pirotécnicos langados, de dia
ou de noite, com intervalos de dez segundos, produ-
zindo estrelas ou luzes vermelhas e verdes, indicara
a uma aeronave que ela estd a voar, ou prestes a en-
trar numa zona restrita, proibida ou perigosa, sem
permissdo, e que deve tomar as disposi¢des correctivas
que se imponham.

Nota. — Estes sinais podem ser emitidos
de terra ou de outra aeronave.

3 — Sinais para o trafego de aerédromo.
3.1 — Sinais luminosos e pirotécnicos.
3.1.1 — Instrugoes.

Sinal luminoso

Do contréle de aerédromo

Para aeronaves em voo Para acronaves em terra

Feixe luminoso dirigido para a aeronave (v. fig. 1):

Luz verde continua ...................ccoeeeiiiiinnn,
Luz vermelha continua ..........................c.eels

Série de relampagos verdes ...........................
Série de relampagos vermelhos

Série de relampagos brancos .........................

Artificio pirotécnico vermelho ............................

. Esta autorizada a aterrar.
Ceda passagem a outras aeronaves
e continue no circuito.
Aproxime-se para aterrar *.
Aerédromo perigoso, nao aterre.

Aterre neste aerodromo e siga para
o parque de.estacionamento *.

. Sejam quais forem as

anteriores,

quanto.

Est4d autorizada a descolar.
Pare.

Estid autorizada a rolar.

Role para fora da 4rea de ater-

i ragem em Servigo.

Volte ao seu ponto de partida
no aerédromo.

instrugdes | —

nio aterre por en-

* As autorizagSes de aterragem e rolagem serdo emitidas oportunamen te.
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FIG. 1

3.1.2 — Sinais de entendido a usar pelas aeronaves: que estdo proibidas as aterragens e que essa proibigao
1) Em voo: é susceptivel de se prolongar.
a) Durante o dia:
Balangar as asas;

Nota. — N#o é de supor que as aeronaves
facam este sinal na «perna base» nem na
aproximacgdo final.

b) Durante a noite:

Apagar e acender duas vezes 0s
faréis de aterragem, ou, na sua

L) 22— i d des especiais na
falta, as luzes de posicdo. 3.2.2 — Necessidade de precaugoes especial

aproximagdo ou aterragem.

2) Em terra: Um quadrado horizontal vermelho com uma dia-

gonal amarela (fig. 3) exposto numa 4rea de sinais

indica que, devido ao mau estado da 4rea de mano-

‘Mover os lemes de inclinagdo la-  bra ou por qualquer outra razdo, devem tomar-se
teral, ou o leme de direccdo;  precaugdes especiais na aproximagdo ou na aterra-

gem.

a) Durante o dia:

b) Durante a noite:

Apagar e acender duas vezes os
far6is de aterragem, ou, na sua
falta, as luzes de posicgo.

3.2 — Sinais visuais no solo.

Nota. — Para pormenores sobre os sinais
visuais no solo, ver Anexo 14 a Convengio
sobre a Aviacdo Civil Internacional.

FIG. 3

3.2.3 — Utilizag@o das pistas e caminhos de circula-
3.2.1 — Proibigdo de aterragem. ¢ao. .
Um quadrado horizontal vermelho com diagonais 3.2.3.1 — Um painel horizontal branco em forma
amarelas (fig. 2) exposto numa érea de sinais indica de haltere (fig. 4) exposto numa érea de sinais indica
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que as aeronaves devem aterrar, descolar e rolar ex-
clusivamente nas pistas ¢ caminhos de circulagéo.

FIG. 4

3.2.3.2—Um painel horizontal branco em forma
de haltere,, idéntico ao indicado no § 3.2.3.1, mas
com uma faixa negra perpendicular a barra transversal
em cada uma das extremidades circulares do haltere
(fig. 5), exposto numa area de sinais indica que as
aeronaves devem aterrar e descolar exclusivamente
nas pistas, mas que se podem efectuar outras mano-
bras fora das pistas e caminhos de circulagao.

FIG. 5

3.2.4 — Pistas e caminhos de circulagdo fora de
Servigo.

Cruzes, de uma sé cor bem visivel, branco ou ama-
relo (fig. 6), expostas horizontalmente nas pistas e nos
caminhos de circulagdo indicam as zonas impréprias
para as manobras das aeronaves.

FIG. 6

3.2.5 — Direcg¢@o de aterragem e descolagem.

3.2.5.1 — Os sinais a seguir mencionados, utiliza-
dos conjunta ou separadamente, indicam as aeronaves
a direcgdo de aterragem e descolagem, da seguinte
forma:

1) Um T de aterragem, branco ou laranja, hori-
zontal (fig. 7), indica aterragem e descola-
gem na direcgdo paralela a perna do T, no
sentido da base para a barra transversal.

Nota. — Quando utilizado de noite, o T
de aterragem sera iluminado ou delimitado
por luzes brancas.

FIG. 7

2) Um tetraedro (fig. 8) indica aterragem e des-
colagem na direc¢do e sentido para onde
aponta o vértice mais agudo. Quando olhado
nesse sentido, tera a face do lado esquerdo

cor de laranja ou negro e a face do lado
direito cor de aluminio ou branca.

Nota. — Quando utilizado de noite, o te-
traedo serd iluminado de forma a ser visto,
por quem o observe da base para o vértice,
da seguinte forma: a aresta superior, a aresta
direita e a aresta direita da base serio indi-
cadas por luzes verdes; a aresta esquerda e
a aresta esquerda da base serdo indicadas por
luzes vermelhas.

FIG. 8

3.2.5.2 — Um grupo de dois algarismos (fig. 9), colo-
cado verticalmente na torre de contréle de aer6dromo
ou perto dela, indica as aeronaves na 4area de mano-
bra a direc¢@o ¢ sentido de descolagem, expressos em
dezenas de graus magnéticos, arredondados para a
dezena mais préxima.

09

FIG. 9

3.2.6 — Circulagao pela direita.

Uma seta de cor bem visivel, dobrada em angulo
recto para a direita (fig. 10), exposta numa &rea de
sinais, ou exposta horizontalmente no fim da pista
ou da faixa em servigo, indica que as voltas antes da
aterragem e ap0s a descolagem devem ser feitas para
a direita.

FIG. 10

3.2.7 — Posto dos servigos de trafego aéreo.

A letra C, negra sobre fundo amarelo, colocada
verticalmente (fig. 11), indica a localizagdo do posto
dos servigos de trafego aéreo.

FIG. 11

3.2.8 — Actividade de planadores.

Uma cruz dupla, branca (fig. 12), exposta horizon-
talmente num &rea de sinais indica que o aerédromo
estd nesse momento a ser utilizado por planadores.

FIG. 12
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4 — Sinais de estacionamento.
4.1 — Do sinaleiro para uma aeronave.

Nota I. — Estes sinais estdo concebidos
para serem feitos por um sinaleiro (cujas
maios, para melhor serem vistas pelo piloto,
poderdio estar iluminadas) voltado de frente
para a aeronave e colocado como segue:

a) No caso de aeronaves com planos
sustentadores fixos, em frente da
ponta da asa esquerda e 2 vista do
piloto;

b) No caso de helicépteros, bem a vista
do piloto.

Nota 2. — Os sinais tém o mesmo signi-
ficado se forem feitos com ajuda de raque-
tas, de barras luminosas ou de lanternas eléc-
tricas.

Nota 3. — Os motores das aeronaves $ao
numerados a partir da direita de um sina-
leiro de frente para a aeronave (ou seja, o
motor n.° 1 é o motor exterior de bom-
bordo).

Nota 4. — Os sinais marcados com aste-
risco sfo destinados a helic6pteros em voo
estacionério.

1 — Siga as indicagbes do sinaleiro.
Um sinaleiro dirige o plloto quando as condlgoes
de trafego no aerédromo assim o exigem.

—A DS
2 — Posigdo de estacionamento.

Bragos em elevagdo vertical, palmas das maos vol-
tadas uma para a outra.

B0

I

=<
N

UL
P

‘e
A
S

: éé““’
et

—_— o

3 — Prossiga para o sinaleiro seguinte.

Brago direito ou esquerdo pendente, o outro brago
oscila em frente do corpo para apontar a direc¢@o
em que se encontra o sinaleiro seguinte.

4 — Avance.

Bragos ligeiramente afastados, palmas das méos vol-
tadas para trds; movimentos repetidos para c1ma ¢
para tras, a partir da altura dos ombros.

\U
) % ‘“‘.

5 — Volte:

a) Volte para a esquerda: brago direito aponta
para baixo; brago esquerdo faz movimentos
repetidos para cima e para trés. A rapidez
do movimento indica a razdo de viragem.

e,
o

b) Volte para a direita: brago esquerdo aponta
para baixo; braco direito faz movimentos
repetidos para cima e para trds. A rapidez
do movimento indica a razo de viragem.

<

aeng,

6 — Pare.
Os bragos cruzam-se repetidamente sobre a cabeca.

A rapidez do movimento dos bragos indica a urgéncia

da paragem: movimento mais veloz, paragem mais
rapida.
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7 — Travées:

a) Trave: elevar o antebrago em frente do corpo,
até a horizontal, dedos estendidos; depois,
fechar o punho.

=il

b) Destrave: elevar o antebraco em frente do
corpo, até a horizontal, punho fechado; de-
pois, estender os dedos.

B

8 — Calgos:

a) Calgos colocados: bragos pendentes, palmas
das maos voltadas para tras; executar mo-
vimento de aproximagdo das md&os.

~ L

A LS A

b) Calgos tirados: bragos pendentes, palmas das
maos voltadas para a frente; executar mo-
vimento de afastamento das mios.

s ~
LTI OTIN

9 — Ponha os motores em marcha.

Maéo esquerda ao alto, numero de dedos estendidos
indicando nimero do motor; mao direita executa
movimento circular a altura da cabega.

10 — Pare os motores.

Um dos bracos e a mao a altura dos ombros, mao
em frente do pescogo, palma voltada para baixo;
executar movimento horizontal com a mao, mantendo
o brago dobrado.

4 ® O,

[

11 — Mais devagar.

Bragos estendidos para baixo, palmas das maos vol-
tadas para o solo; executar movimentos repetidos de
elevagdo e abaixamento dos bragos.

. + o *
2 N - I & N

12 — Reduza o(s) motor(es) do lado indicado.

Bragos estendidos para baixo, palmas das maos vol-
tadas para o solo; baixar e elevar a mao direita ou a
maéo esquerda, a fim de indicar redugdo do(s) motor(es)
esquerdo(s) ou direito(s), respectivamente.

13 — Recue.
Bragos pendentes, palmas das mdos voltadas para
a frente; executar movimentos repetidos para cima

N

e para a frente, até & altura dos ombros.

14 — Volte, recuando:

a) Voltar a cauda para estibordo: brago esquerdo
aponta para baixo; brago direito executa
movimentos repetidos da posigio vertical
acima da cabega até a posigdo horizontal
em frente.

A A

Wi,

“,
”, ‘e
Nz
s
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b) Voltar a cauda para bombordo: brago direito
aponta para baixo; brago esquerdo executa
movimentos repetidos da posigdo vertical
acima da cabeca até a posigdo horizontal
em frente.

15 — Saida desimpedida.
Antebrago direito levantado, flectindo pelo cotovelo,
polegar estendido para cima.

¢

e,
Eillll\

* 16 — Permanega em voo estaciondrio.
Bracos em elevag¢do lateral.

@ R
sV o i

* 17 — Suba. _

Bragos em elevagdo lateral, palmas das maos vol-
tadas para cima; executar movimentos de elevagao
dos bragos até a posi¢do vertical. A rapidez do mo-
vimento indica a razdo de subida.

AL/
<= V
™"
* 18— Des¢a.

Bracos em elevagdo lateral, palmas das maos vol-
tadas para baixo; executar movimentos de abaixa-

mento dos bragos. A rapidez do movimento indica
a razdo de descida.

QI
:él 0

* 19 — Desloque-se horizontalmente.
Brago apropriado em elevagdo lateral, indicando a
" direc¢do de deslocamento; executar movimentos repe-
tidos de oscilagdo anterior com o outro brago.

2

—_— O

Wi,
Ayt
Laliy?

TEION

* 20— Aterre.
Bragos estendidos, cruzados em frente do corpo.

4.2 — Do piloto de uma aeronave para um sinaleiro.

Nota |. — Estes sinais estdao concebidos
para serem feitos por um piloto no seu posto
de pilotagem, tendo as maos bem a vista do
sinaleiro, e, se necessario, iluminadas.

Nota 2. — Os motores das aeronaves sao
numerados a partir da direita de um sina-
leiro de frente para a aeronave (ou seja, o
motor n.” 1 é o motor exterior de bom-
bordo).

1 — Travées:

Nota. — O momento em que o punho é
fechado ou em que os dedos sdao abertos
indica, respectivamente, o momento em que
os travoes sio aplicados ou em que deixam
de actuar.

a) Travado: elevar brago e mao, com os dedos
estendidos, até a posi¢do horizontal em
frente da face; depois, fechar o punho;

b) Destravado: elevar brago ¢ méo, com o punho
fechado, até & posi¢do horizontal em frente
da face; depois, estender os dedos.
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2 — Calgos:

a) Coloquem os calgos: bragos estendidos, palmas
das mios voltadas para a frente; mover as
maos de modo a cruza-las em frente da face;

b) Tirem os calgos: mios cruzadas em frente da
face, palmas das mdos voltadas para a
frente; mover os bragos para fora.

3 — Pronto a pér ofs) motor(es) em marcha.

Levantar o nimero apropriado de dedos de uma
das mdos, para indicar o nimero do motor que vai
ser posto em marcha.

Apéndice B — Luzes regulamentares nas aeronaves

1 — Luzes regulamentares nos avides.

Nota 1. — Ver capitulo 3, § 3.2.3., do
Anexo.

Nota 2. — Ainda nio foram elaboradas
normas relativas as aeronaves que nio sejam
avides.

Nota 3. — Esta sec¢do trata apenas das
luzes regulamentares nos avides em voo ou
em terra. As luzes regulamentares nos avioes
flutuando na 4gua sdo tratadas na secgdo 2.

Nota 4. —Para os fins deste apéndice,
considera-se que:

a) O eixo longitudinal do avido é aquele
que, a velocidade normal de cru-
zeiro, ¢ paralelo A direcgdo do voo
e passa pelo centro de gravidade
do aviio;

b) O plano horizontal do avido é o que
contém o eixo longitudinal e é
perpendicular ao plano de simetria
do avido;

¢) Os planos verticais sdo planos per-
pendiculares ao plano horizontal
definido em b).

1.1 — Luzes de posigdo.
1.1.1 — As luzes de posi¢do a utilizar, de acordo
com o capitulo 3, § 3.2.3, do Anexo, sdo as seguintes

(fig. 1):

00 e Z-/-\; P, 10°
Vermelha é;/‘{—-——"':,'\'r‘~~s.jl\

~——— A e ——
| \/r_.
y !

4’) N

‘v’ \‘

~ -~

S
s 5

1400 Branca

Verde

Lashi

~g

&

FIG. 1

a) Uma luz vermelha, iluminando sem obstrugio,
para cima ¢ para baixo do plano horizontal,
um sector de 110°, medido para a esquerda
(bombordo) a partir da frente;

b) Uma luz verde, iluminando sem obstrugio,
para cima e para baixo do plano horizontal,

um sector de 110°, medido para a direita
(estibordo) a partir da frente;

¢) Uma luz branca, iluminando para tras, sem
obstrugdo, para cima e para baixo do plano
horizontal, um sector de 140, repartido
igualmente para a direita (estibordo) e para
a esquerda (bombordo).

1.1.2 — As luzes descritas no § 1.1.1 podem ser
continuas ou intermitentes.

1.1.2.1 — Quando as luzes indicadas no § 1.1.1 fo-
rem intermitentes, podem instalar-se uma ou as duas
luzes a seguir indicadas:

a) Uma luz vermelha na retaguarda cujos re-
lampagos alternem com os da luz branca
de cauda;

b) Uma luz branca visivel em todas as direcgoes
cujos reldmpagos alternem com os das luzes
indicadas no § 1.1.1, a), b) e c).

1.1.2.2 — Quando as luzes indicadas no § 1.1.1 fo-
rem continuas, pode instalar-se outra ou outras luzes
vermelhas intermitentes, visiveis, tanto quanto pos-
sivel, em todas as direcgdes até 30° para cima e 30°
para baixo do plano horizontal do aviio.

Nota. — A luz ou luzes vermelhas intermi-
tentes descritas no § 1.1.2.2 tém a designa-
¢do corrente de «luzes anticolisioy.

1.1.3 — As intensidades minimas das luzes indicadas

no § 1.1.1 devem ser as seguintes: .
nten-

Luzes: Sié?ndc
Vermelha de bombordo 5
Verde de estibordo ....................... 5
Branca de cauda ........................... 3

1.1.4 —Se as luzes de posicdo se encontrarem a
mais de 1,80 m (6 pés) da extremidade das asas,
podem ser instaladas luzes de ponta de asa, consti-
tuidas por luzes continuas com as cores prescritas em
L.1.1, a) e b).

2 — Luzes regulamentares nos avides flutuando na
agua.

Nota 1. — Ver capitulo 3, § 3.2.6.2, do

Anexo.
Nota 2. —Para os fins desta secgio:

a) Um avido flutuando na 4gua diz-se
«em marcha» quando ndo estiver
encalhado, fundeado ou amarrado
a um objecto fixo situado em terra
ou na agua;

b) Um avido flutuando na 4gua diz-se
«comandado» quando puder exe-
cutar as manobras requeridas pe-
las presentes normas ou pelo
Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar;

¢) Um avido flutuando na 4gua diz-se
«a navegar» quando est4 em mar-
cha e tem velocidade relativa em
relagdo i 4gua;

d) A palavra «visivel» quando aplicada
as luzes da presente sccgdo signi-
fica visivel numa noite escura com
a atmosfera limpida.
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As luzes regulamentares a usar nos ‘termos do capi-
tulo 3, § 3.2.6.2, do Anexo sdo as seguintes:

2.1 — Avibes em marcha.

As luzes definidas no § 1.1, sob forma de luzes
continuas, e também uma luz branca continua (fig. 2),
visivel de frente a uma distdncia de, pelo menos,
3 milhas maritimas, num diedro de 220°, cujo plano
bissector é o plano vertical que passa pelo eixo lon-
gitudinal do avido; todavia:

a) Quando o avido reboca outra aeronave ou um
barco, devera ser colocada na vertical dessa
luz, a uma distdncia de, pelo menos, 2 m
(6 pés), acima ou abaixo dela, outra luz
branca continua (fig. 3) da mesma natureza
e caracteristicas;

b) Quando o avido for rebocado, s6 serdo usadas
as luzes continuas definidas em 1.1;

¢) Quando o avido néo estiver comandado, deve-
rio ser colocadas duas luzes vermelhas con-
tinuas (fig. 4) onde forem mais visiveis,
espagadas, pelo menos, 1 m (3 pés), instala-
das de modo a serem visiveis de todas as
direcgbes a uma distdncia de, pelo menos,
2 milhas maritimas; e, quando o avido ndo
estiver a navegar, as luzes vermelhas e ver-
des definidas em 1.1 deverdo ménter-se apa-
gadas (fig. 5).

Nota. — As luzes prescritas em ¢) devem
ser interpretadas, pelas outras aeronaves,
como sinal de que o avido ndo estd coman-
dado, e ndo pode, portanto, dar passagem;
nio como sinais de perigo ou pedido de
auxilio.

1n0° Y Eﬁ’ﬁ- Fﬁ?\ 1100
vermelha ¢..~ _L\_;l‘g Verds

{
ANATE

1400

men 1 metro -  ~
Pelo menos e . ) wg\ ~
- soro ~
—— TN
- - o~ (ﬂ S -~

—
1100 vermelha

FIG. 4

140v

Brauca

—
110° vermelha

FIG. 3

FIG. 5

2.2 — Avides fundeados:

a) Se o avido tiver menos de 50 m (150 pés) de
comprimento: uma luz branca continua
(fig. 6) onde melhor seja visivel de todas as
direcgbes até uma disténcia de, pelo menos,
2 milhas maritimas;

b) Se o avido tiver 50 m (150 pés), ou mais, de
comprimento: uma luz branca continua a
frente ¢ uma luz vermelha continua a re-
taguarda (fig. 7) onde melhor sejam visiveis
de todas as direcgdes até uma distancia de,
pelo menos, 3 milhas maritimas;

¢) Se a envergadura do avido for igual ou supe-
rior a 50 m (150 pés): uma luz branca con-
tinua de cada lado (figs. 8 ¢ 9), de forma
a mostrar a envergadura total, e, tanto
quanto possivel, visfveis de todas as direc-
¢bes até uma distdncia de, pelo menos,
1 milha maritima.

FIG. 6
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2.3 — Avides encalhados.
As luzes prescritas em 2.2 e também duas luzes vermelhas continuas, numa mesma vertical, espagadas pelo

menos 1 m (3 pés) e visiveis de todas as direcgGes.

Apéndice C — Tabela de niveis de cruzeiro

Os niveis de cruzeiro a utilizar, conforme requerido pelo Anexo, sdo os seguintes: *

Caminho **
De 000° a 179° *** 3‘ De 180 a 3590 ***
Voos IFR ‘ Voos VFR Voos IFR " Voos VFR
! Altitude Altitude Altitude E Altitude
Nivel | —— ——— Nivel — Nivel — Nivel
de voo ! de voo | de voo de voo :
' Metros i Pés Metros Pés Metros Pés Metros Pés
——] | - !
-9 | - L - - - 0 - - 1 - - 1 -

10 | 300. | 1000 - - - 20 600 2000 | - - -

30 900 | 3000 35 1050 3500 40 1200 4 000 [ 45 1350 1 4 500

50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 | 65 2000 | 6 500

70 2150 7 000 75 2300 7 500 80 2450 8000 . 85 2600 | 8 500

90 2750 9 000 95 2900 9 500 100 3 050 10 000 105 3200 10 500
110 3350 11 000 115 3500 11 500 120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 13 000 135 4100 13 500 140 4250 14 000 145 4400 | 14500
150 4550 15000 155 4700 15 500 160 4900 16 000 165 5050 16 500
170 5200 17 000 175 5350 17 500 180 5500 18 000 185 . 5 650 18 500
190 5800 ! 19000 | 195 5950 19 500 200 6100 20 000 205 6250 20 500
210 6400 21 000 215 6 550 21500 220 6700 22 000 225 6 850 22 500
230 7 000 23 000 235 7150 23 500 240 7 300 24 000 245 7 450 24 500
250 7 600 25 000 255 7750 25 500 260 7 900 26 000 265 8100 26 500
270 8250 27 000 275 8 400 27 500 280 8 550 28 000 285 8 700 28 500
290 8 850 29 000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10 050 33000 340 | 10350 34 000 350 10 650 35000 360 10950 36 000
370 11 300 37 000 380 | 11600 38 000 390 11 900 39 000 400 12200 | 40000
410 12500 41 000 420 | 12800 42 000 430 13 100 43 000 440 13400 | 44000
450 13700 45 000 460 | 14000 46 000 470 14 350 47 000 480 14650 | 48000
490 14 950 49 000 500 | 15 250 50 000 510 15550 51 000 520 15850 | 52000
etc. etc. etc. etc. | etc. etc. etc. etc. etc. | etc. | etc etc.

| !

*Salvo quando, por forga de acordos regionais de navegaglo aérea, for prescrita uma tabela de nivels de cruzeiro modificada, baseada numa sepa-
ragdo vertical minima nominal de menos de 600 m (2000 pés), mas ndo inferior a 300 m (1000 pés), para ser utilizada, em condigBes especificadas,
por aeronaves operando acima do FL 290, em determinadas porgdes do espago aéreo.

¢+ Caminho magnético, ou, em regides polares de latitude superior a 70°, e suas eyentuais extensdes especificadas pela autoridade ATS compe-
tente, caminhos de quadricula, determinados por uma rede de linhas paralelas ao meridiano de Greenwich, sobreposta numa carta estereogrifica polar,

em que a direcgdo do P6lo Norte é usada como norte de quadricula.

*#+ Salvo onde, por for¢a de acordos regionais de navegacdio aérea, sejam prescritos os sectores 090° a 269° e 270° a 089°, para acomodar direc-
¢des predominantes de trifego, e sejam especificados conjuntamente procedimentos de transicdo apropriados.

O Secretario de Estado da Administra¢do Ultramarina, Ledo Maria Tavares Rosado do Sacramento
Monteiro. — O Secretario de Estado das Comunica¢Ges e Transportes, Jodo Maria Leitdo de Oliveira

Martins.

Portaria n.° 54/74
de 30 de Janeiro

O artigo 37.° da Convengdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944, aprovada pelo Decreto-Lei n.° 36 158, de 17
de Fevereiro de 1947, e ratificada em 28 de Abril de
1948, por carta publicada no Didrio do Governc,
1.* série, n.> 98, de 28 de Abril de 1948, obriga os
Estados Contratantes a aplicar uniformemente as re-
gras, normas e procedimentos internacionais relativos
as aeronaves, pessoal especializado, rotas aéreas € ser-
vigos de apoio & navegagdo aérea que forem ‘sendo
adoptados ou alterados pela Organizagdo da Aviagé@o
Civil Internacional, na forma de anexos a Convengéo
e que, nos termos do seu artigo 54.°, dela fazem parte
integrante.

Nestas condigdes:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos
Secretarios de Estado da Administra¢do Ultramarina
¢ das Comunicagdes e Transportes, aprovar o Regu-
lamento sobre os Servigos de Trafego Aéreo anexo
2 presente portaria.

Ministérios do Ultramar e das Comunicagdes, 11
de Janeiro de 1974. — O Secretario de Estado da
Administragdo Ultramarina, Ledo Maria Tavares Ro-
sado do Sacramento Monteiro. — O Secretario de
Estado das Comunicagdes e Transportes, Jodo Maria
Leitdo de Oliveira Martins.

Para ser publicada nos Boletins Oficiais de to-
das as provincias ultramarinas. — Sacramento
Monteiro.




