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2.3 — Avides encalhados.
As luzes prescritas em 2.2 e também duas luzes vermelhas continuas, numa mesma vertical, espagadas pelo

menos 1 m (3 pés) e visiveis de todas as direcgGes.

Apéndice C — Tabela de niveis de cruzeiro

Os niveis de cruzeiro a utilizar, conforme requerido pelo Anexo, sdo os seguintes: *

Caminho **
De 000° a 179° *** 3‘ De 180 a 3590 ***
Voos IFR ‘ Voos VFR Voos IFR " Voos VFR
! Altitude Altitude Altitude E Altitude
Nivel | —— ——— Nivel — Nivel — Nivel
de voo ! de voo | de voo de voo :
' Metros i Pés Metros Pés Metros Pés Metros Pés
——] | - !
-9 | - L - - - 0 - - 1 - - 1 -

10 | 300. | 1000 - - - 20 600 2000 | - - -

30 900 | 3000 35 1050 3500 40 1200 4 000 [ 45 1350 1 4 500

50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 | 65 2000 | 6 500

70 2150 7 000 75 2300 7 500 80 2450 8000 . 85 2600 | 8 500

90 2750 9 000 95 2900 9 500 100 3 050 10 000 105 3200 10 500
110 3350 11 000 115 3500 11 500 120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 13 000 135 4100 13 500 140 4250 14 000 145 4400 | 14500
150 4550 15000 155 4700 15 500 160 4900 16 000 165 5050 16 500
170 5200 17 000 175 5350 17 500 180 5500 18 000 185 . 5 650 18 500
190 5800 ! 19000 | 195 5950 19 500 200 6100 20 000 205 6250 20 500
210 6400 21 000 215 6 550 21500 220 6700 22 000 225 6 850 22 500
230 7 000 23 000 235 7150 23 500 240 7 300 24 000 245 7 450 24 500
250 7 600 25 000 255 7750 25 500 260 7 900 26 000 265 8100 26 500
270 8250 27 000 275 8 400 27 500 280 8 550 28 000 285 8 700 28 500
290 8 850 29 000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10 050 33000 340 | 10350 34 000 350 10 650 35000 360 10950 36 000
370 11 300 37 000 380 | 11600 38 000 390 11 900 39 000 400 12200 | 40000
410 12500 41 000 420 | 12800 42 000 430 13 100 43 000 440 13400 | 44000
450 13700 45 000 460 | 14000 46 000 470 14 350 47 000 480 14650 | 48000
490 14 950 49 000 500 | 15 250 50 000 510 15550 51 000 520 15850 | 52000
etc. etc. etc. etc. | etc. etc. etc. etc. etc. | etc. | etc etc.

| !

*Salvo quando, por forga de acordos regionais de navegaglo aérea, for prescrita uma tabela de nivels de cruzeiro modificada, baseada numa sepa-
ragdo vertical minima nominal de menos de 600 m (2000 pés), mas ndo inferior a 300 m (1000 pés), para ser utilizada, em condigBes especificadas,
por aeronaves operando acima do FL 290, em determinadas porgdes do espago aéreo.

¢+ Caminho magnético, ou, em regides polares de latitude superior a 70°, e suas eyentuais extensdes especificadas pela autoridade ATS compe-
tente, caminhos de quadricula, determinados por uma rede de linhas paralelas ao meridiano de Greenwich, sobreposta numa carta estereogrifica polar,

em que a direcgdo do P6lo Norte é usada como norte de quadricula.

*#+ Salvo onde, por for¢a de acordos regionais de navegacdio aérea, sejam prescritos os sectores 090° a 269° e 270° a 089°, para acomodar direc-
¢des predominantes de trifego, e sejam especificados conjuntamente procedimentos de transicdo apropriados.

O Secretario de Estado da Administra¢do Ultramarina, Ledo Maria Tavares Rosado do Sacramento
Monteiro. — O Secretario de Estado das Comunica¢Ges e Transportes, Jodo Maria Leitdo de Oliveira

Martins.

Portaria n.° 54/74
de 30 de Janeiro

O artigo 37.° da Convengdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944, aprovada pelo Decreto-Lei n.° 36 158, de 17
de Fevereiro de 1947, e ratificada em 28 de Abril de
1948, por carta publicada no Didrio do Governc,
1.* série, n.> 98, de 28 de Abril de 1948, obriga os
Estados Contratantes a aplicar uniformemente as re-
gras, normas e procedimentos internacionais relativos
as aeronaves, pessoal especializado, rotas aéreas € ser-
vigos de apoio & navegagdo aérea que forem ‘sendo
adoptados ou alterados pela Organizagdo da Aviagé@o
Civil Internacional, na forma de anexos a Convengéo
e que, nos termos do seu artigo 54.°, dela fazem parte
integrante.

Nestas condigdes:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos
Secretarios de Estado da Administra¢do Ultramarina
¢ das Comunicagdes e Transportes, aprovar o Regu-
lamento sobre os Servigos de Trafego Aéreo anexo
2 presente portaria.

Ministérios do Ultramar e das Comunicagdes, 11
de Janeiro de 1974. — O Secretario de Estado da
Administragdo Ultramarina, Ledo Maria Tavares Ro-
sado do Sacramento Monteiro. — O Secretario de
Estado das Comunicagdes e Transportes, Jodo Maria
Leitdo de Oliveira Martins.

Para ser publicada nos Boletins Oficiais de to-
das as provincias ultramarinas. — Sacramento
Monteiro.
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REGULAMENTO SOBRE 0S SERVICOS DE TRAFEGO AEREQ

(Anexo 11 a Convencdo sobre a Aviacio Civil Internacional)

Capitule 1 — Defini¢des

Nota. — Neste documento o termo «ser-
vigon corresponde A nog¢io de fungdes ou de
servico prestado; o termo «drgion designa
uma entidade administrativa encarregada de
prestar um servigo.

Os termos abaixo indicados tém nas Normas e
Recomendagdes Internacionais sobre Servigos de Tra-
fego Aéreo os significados seguintes:

Aerédromo. — Area definida na terra ou na 4gua
(incluindo edificios, instalagdes e equipamentos) des-
tinada, total ou parcialmente, as chegadas, as partidas
e ao movimento das aeronaves.

Aerédromo alternante. — Aerddromo especificado
no plano de voo para o qual uma aeronave pode
divergir quando se afigura desaconselhavel aterrar no
aeré6dromo de destino. '

Nota. — O aerédromo alternante pode ser
o aerédromo de partida.

Aerédromo controlado. — Aerédromo onde é pres-
tado servigo de contréle do trafego aéreo ao trafego
do aerédromo.

Nota. — O termo «aerédromo controlado»
indica que é prestado servico de contréle
do trafego aéreo ao tréfego de aerédromo,
mas ndo implica necessariamente a exis-
téncia de uma zona de contréle. Uma zona
de contréle é indispensavel para aer6dromos
onde o servio de contréle do trafego aéreo
seja prestado aos voos IFR, mas nio para
aqueles onde o servigo seja prestado apenas
aos voos VFR.

Aeronave. — Aparelho cuja sustentagdo na atmos-
fera provém de reacg¢des do ar, excluida a reaccdo
do ar na superficie terrestre.

Alcance visual de pista. — Distancia maxima na di-
rec¢do da aterragem ou da descolagem a que a pista
ou as luzes, ou as balizas especificadas que a delimitam,
podem ser vistas de uma posigdo situada acima de um
ponto determinado do seu eixo e a uma altura corres-
pondente ao nivel médio dos olhos dos pilotos no
ponto de tocar.

Nota 1. — Considera-se que uma altura
de, aproximadamente, Sm (16 pés) corres-
ponde, em média, ao nivel dos olhos do
piloto no ponto de tocar.

Nota 2. — Na pratica, o alcance visual
de pista ndo pode ser medido directamente
a partir da posi¢do especificada na definigéo,
mas constitui uma estimativa do que um
piloto pode ver dessa posigdo.

ALERFA. — Termo convencional utilizado para
designar uma fase de alerta.

Altitude. — Distancia vertical entre um nivel, um
ponto ou um objecto assimilado a um ponto e o nivel
médio do mar.

Altura:

1) Distancia vertical entre um nivel, um ponto
ou um objecto assimilado a um ponto e
um nivel de referéncia.

Nota. — O nivel de referéncia pode ser
especificado no texto ou numa nota expli-
cativa da publicacio em causa.

2) Dimensd@o vertical de um objecto.

Nota. — O termo «altura» pode também
ser explicado em sentido figurado a uma di-
mensdo ndo vertical, como seja a altura de
uma letra ou de um algarismo pintado
numa pista.

Aproximagdo final. — Parte de um procedimento de
aproximag@o por instrumentos, a partir do momento
em que a aeronave:

a) Tiver completado a tltima volta convencional.
ou a ultima «volta de base», se esta estiver
especificada; ou

b) Tiver passado num fixo especificado; ou

¢) Tiver interceptado o iltimo caminho especi-
ficado no procedimento até atingir um
ponto na vizinhan¢a de um aer6dromo a
partir do qual possa:

1) Efectuar uma aterragem,;

2) Iniciar um procedimento de aproxima
¢ao falhada.

Area de manobra. — Parte de um aerédromo desti-
nada a aterragem e & descolagem das aeronaves e ao
movimento que se relaciona com a aterragem e com
a descolagem, excluindo os parques de estacionamento.

Area de movimento. — Parte de um aerédromo des-
tinada ao movimento das aeronaves, incluindo a area
de manobra e os parques de estacionamento.

Autoridade ATS competente. — A entidade apro-
priada que o Estado responsavel pelos servigos de
trafego aéreo em questdo tenha designado.

Autorizagdo do «contréley do trdfego aéreo. — Au-
torizagdo para uma aeronave prosseguir em conformi-
dade com o prescrito por um 4rgdo de contréle do
trafego aéreo.

Nota 1. — Por comodidade, o termo «au-
torizacdo do contréle do trafego aéreon é
muitas vezes abreviado para c«autorizagion,
quando o contexto torna clara a natureza
dessa autorizagio.

Nota 2. — O termo abreviado «autoriza-
cdo» pode ser seguido pelas palavras «de
rolagem», «de descolagem», «de partidan,
«de rotay, «de aproximagdo» ou «de aterra-
gem» para indicar a que fase do voo se
refere a autorizagdo do contréle do trafego
aéreo.

Caminho. — Projec¢do na superficie terrestre da
trajectéria de uma aeronave cuja direcgiio e sentido,
em qualquer ponto, sdo geralmente expressos em graus.
a contar do norte (geogrifico, magnético ou de
quadricula).
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Centro de «contréle» regional. — Orgao que presta
o servigo de contrdle do trafego aéreo aos voos con-
trolados nas regides de contréle sob a sua jurisdiggo.

Centro de coordenagio de salvamento. — Orgio
estabelecido no interior de uma regido de busca e
salvamento que lhe é atribuida com a finalidade de
promover uma organizacdo eficiente de busca e sal-
vamento.

Centro de informagdo de voo. — Orgéo que presta
o servigo de informagdo de voo e o servigo de alerta.

Centro meteorolégico (aerondutico). —~01{g50 des-
tinado a prestar servico meteorolégico a navegagdo
aérea internacional.

Centro internacional de NOTAM. — Orgéo desig-
nado por um Estado para intercdmbio internacional
de NOTAM.

Comunicagbes ar-terra. — Comunicagdes bilaterais
entre aeronaves e estagdes ou lugares situados na
superficie terrestre.

Comunicagdes colectivas. — Meios de comunicagio
que permitem manter comunica¢des verbais directas
entre trés ou mais pontos simultaneos.

Comunicag¢des impressas. — Meios de comunicagdo
que permitem manter automaticamente, em cada um
dos terminais de um circuito, um registo impresso e
permanente de todas as mensagens que passem nesse
circuito.

Condig¢oes meteorolégicas de voo por instrumen-
tos. — Condig¢Ges meteorolégicas expressas em termos
de visibilidade, de distdncia as nuvens e de tecto de
nuvens inferiores aos minimos especificados para as
condi¢Ges meteorolégicas de voo visual.

Nota. — Os minimos para as condigdes
meteorolégicas de voo visual estdo especi-
ficados no anexo 2.

Condi¢bes meteorolégicas de voo visual. — Condi-
¢oes meteorolbgicas expressas em termos de visibili-
dade, de distdncia as nuvens e de tecto de nuvens
iguais ou superiores a determinados minimos.

Nota. — Os minimos referidos estio espe-
cificados no anexo 2.

Corredor aéreo. — Uma regido de contréle, ou
parte de uma regido de contréle, em forma de corredor
¢ dotada de ajudas-radio de navegacg@o.

DETRESFA. — Termo convencional utilizado para
designar uma fase de perigo.

Espaco aéreo com servigo consultivo. — Termo ge-
nérico que compreende as regides com servigo consul-
tivo e as rotas com servigo consultivo.

Espaco aéreo controlado. — Espago aéreo de dimen-
soes definidas onde é prestado o servigo de contréle
.do trafego aéreo aos voos controlados.

Espago aéreo controlado (instrumentos e visual). —
Espago aéreo controlado onde s6 séo permitidos voos
IFR e voos VFR controlados.

Espaco aéreo controlado (s6 instrumen.tqs). — Es-
pago aéreo controlado onde s6 sdo permitidos voos
IFR.

Espaco aéreo controlado (visual isento). — Espago
aéreo controlado onde sdo permitidos voos IFR e
voos VFR, mas onde os voos VFR ndo estdo sujeitos
a contréle.

Estacédo aerondutica. — Estagdo terrestre do servigo
moével aeronéautico. Uma estagdo aerondutica pode,
em certos casos, estar instalada num navio ou num
satélite terrestre.

Estacdo de telecomunicagdes aeronduticas. — Esta-
¢do do servigo das telecomunicagdes aeronduticas.

Fase de alerta. — Situagdo em que existe apreenséo
quanto a seguranca de uma aeronave e dos seus
ocupantes.

Fase de emergéncia. -—— Termo genérico utilizado
para designar indiscriminadamente uma fase de alerta,
uma fase de incerteza ou uma fase de perigo.

Fase de incerteza. — Situagdo em que existe incer-
teza quanto a segurang¢a de uma aeronave e dos seus
ocupantes.

Fase de perigo. — Situagdo em que existe uma ra-
zoével certeza de que uma aeronave e 0s seus ocupan-
tes estdo ameagados por perigo grave e iminente ou
necessitam de auxilio imediato.

IFR. — Sigla utilizada para designar as regras de
Voo por instrumentos.

IMC. — Sigla utilizada para designar as condigdes
meteoroldgicas de voo por instrumentos.

INCERFA. — Termo convencional utilizado para
designar uma fase de incerteza.

Informagoes SIGMET. — Informagdes preparadas
por um centro de observagdo meteoroldgico respei-
tantes 4 existéncia ou & previsdo da existéncia de um
ou mais dos fen6menos seguintes:

a) A niveis de cruzeiro subsénicos:

Zonas de trovoada activa;

Tempestades cicl6nicas tropicais;

Linhas de borrasca severas;

Granizo forte;

Turbuléncia severa;

Formagdo severa de gelo;

Ondas orogréaficas marcadas;

Tempestades de areia e/ou poeira de vasta
extensao.

b) A niveis transénicos e a niveis de cruzeiro
supersonicos:

Turbuléncia moderada ou severa;
Cumulonimbos;
Granizo.

Nota. — As mensagens que contém in-
formagdes SIGMET destinadas a aeronaves
em voo transénico e supersénico sdo idén-
tificadas como SIGMET SST.
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Limite de autoriza¢do. — Ponto até onde é valida
uma autorizag@o do contréle do trafego aéreo.

Linha de relato de posi¢do. — Linha geografica es-
pecificada a qual pode ser referida a posicio das
aeronaves.

Navegacdo de cobertura regional (RNAV ). — Mé-
todo de navegagdo que permite a operacdo das aero-
naves em qualquer trajectoria desejada dentro dos
limites da cobertura das ajudas de navegacéo de refe-
réncia instaladas em terra ou dentro dos limites das
possibilidades das ajudas auténomas de bordo, ou
ainda de uma combinagfio de umas e de outras.

Niveis de voo. — Superficies isobaricas referidas a
determinado valor de pressdo atmosféricd, 1013,2 mb
(29,92 polegadas de merciirio), e separadas por inter-
valos de pressdo especificados.

Nota 1. — Um altimetro de pressdo cali-
brado de acordo com a atmosfera padrio:

a) Quando acertado para o valor de
QNH, indica altitude;

b) Quando acertado para o valor de
‘QFE, indica a altura acima do ni-
vel de referéncia QFE;

¢) Quando acertado para a pressio de
1013,2 mb (29,92 polegadas de mer-
curio), pode ser utilizado para in-
dicar niveis de voo.

Nota 2. — Os termos «alturay e «altitude»
usados na nota 1 correspondem a alturas e
altitudes determinadas por altimetro, e ndo
geomeétricas.

Nivel. — Termo genérico relativo a posi¢do verti-
cal de uma aeronave em voo que designa, conforme
0 caso, a altura, a altitude ou o nivel de voo.

Nivel de cruzeiro. — Nivel a que uma aeronave se
mantém durante parte apreciavel do voo.

NOTAM. — Aviso que contém informagdes rela-
tivas ao estabelecimento, as condi¢Ses ou alteragGes
de qualquer instalagdo aeronautica, servigo, procedi-
mento ou risco, cujo conhecimento oportuno é essen-
cial para quem se ocupa de operacdes de voo:

Distribui¢do de NOT AM classe I. — Distribuicdo
por meios de telecomunicagdes.

Distribui¢do de NOT AM classe 11. — Distribui¢do
por meios que ndo sejam telecomunicagdes.

Operador. — Pessoa, organizagdo ou empresa que se
dedica, ou se propbe dedicar, a exploragdo de aero-
naves. ‘

Orgido aceitante. — Orgdo de contréle do trafego
aéreo que, subsequentemente, aceita o contréle de uma
aeronave.

Orgdo de «contréle» do trdfego aéreo. — Termo ge-
nérico que compreende os centros de contréle regional,
as sec¢Oes de contrdle de aproximagdo e as torres de
contréle de aerédromo.

Orgio de trdfego aéreo. — Termo genérico que com-
preende os centros de informagdo de voo, os 6rgios
de contréle do trafego aéreo e os postos dos servigos
de trafego aéreo.

Orgdo transferidor. — Orgdo de contréle do trafego
aéreo no acto de transferir para o 6rgio de contréle
do trafego aéreo seguinte a responsabilidade de pres-
tar servigo de contréle do trafego aéreo a uma aero-
nave em rota.

Parque de estacionamento. — Area definida num
aer0dromo terrestre onde as aeronaves embarcam ou
desembarcam passageiros ou carga, se reabastecem
de combustivel, estacionam e recebem manutengao.

Piloto-comandante. — Piloto responsavel pela con-
dugdo e seguranga de uma aeronave durante o tempo
de voo.

-Pista. — Superficie rectangular definida num aeré-
dromo terrestre preparada para servir, no sentido do
comprimento, para aterragens e descolagens de aero-
naves.

Plano de voo. — Conjunto de determinadas infor-
magoes fornecidas aos 6rgédos de trafego aéreo relativas
a um voo, ou a parte de um voo, projectado.

Nota. — As especificagbes aplicAveis aos
planos de voo figuram no anexo 2. Quando
se usar a expressio «formato de plano de
voon, esta indica 0 modelo de plano de voo
que figura no apéndice 2 ao PANS-RAC.

Ponto de relato de posigdo. — Lugar geografico es-
pecificado ao qual pode ser referida a posi¢do das
aeronaves.

Posto dos servicos de trdfego aéreo. — Orgdo des-
tinado a receber os relatos referentes aos servigos de
trafego aéreo e os planos de voo apresentados antes
da partida.

Nota. — Um posto dos servigos de trafego
aéreo pode ser um 6rgido separado ou estar
combinado com outro 6rgio j4 existente,

por exemplo, outro 6rgio de trafego aéreo
ou um 6rgido de informacgdo aeroniutica.

Previsdo. — Notificagdo das condigdes meteorol6gi-
cas previstas durante um periodo de tempo determi-
nado respeitantes a uma regiio ou a uma porgdo
de espago aéreo especificadas.

Publicacdo de informagdo aerondutica. — Publica-
¢do oficial, editada ou mandada editar por um Estado,
que contém informagdes aeron4uticas de caracter

N

duradouro e essenciais a navegag¢fo aérea.

Regido com servigo consultivo. — Espago aéreo de-
finido no interior de uma regido de informagdo de
voo onde € prestado o servigo consultivo do trafego
aéreo.

Regido de «contrélen. — Espago aéreo controlado
cujo limite inferior est4 situado acima da superficie
terrestre.

Regido de «contrélen terminal. — Regido de con-
tréle normalmente estabelecida na confluéncia de
rotas ATS préxima de aer6dromos importantes.

Regido de informagdo de voo. — Espago aéreo de
dimensdes definidas onde sdo prestados os servigos
de informagdo de voo e o servigo de alerta.
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Rota ATS. — Rota destinada a encaminhar o tra-
fego conforme necessirio a prestagdo dos servigos
de trafego aéreo.

Nota. — Usa-se o termo «rota ATS» para
designar, indiferentemente, os corredores
aéreos, as rotas com servigo consultivo, as
rotas controladas e ndo controladas, as rotas
de chegada e de partida, etc.

Rota com servigo consultivo, — Rota no interior de
uma regido de informagdo de voo onde € prestado
o servigo consultivo do trafego aéreo.

Rota de navegag@o de cobertura regional. — Rota
estabelecida para aeronaves com condigbes para utili-
zar a navegagdo de cobertura regional.

Seccdo de «contréle» de aproximagdo. — Orgéo que
presta o servigo de contréle do trafego aéreo aos voos
controlados a chegar a um ou vérios aerédromos ou
a partir desses aerédromos.

Servigo consultivo de trdfego aéreo. — Servigo pres-
tado com a finalidade de assegurar, na medida do pos-
sivel, a separagdo entre as aeronaves com o plano
de voo IFR em espago aéreo com servigo consultivo.

Servigo de alerta. — Servigo prestado com a finali-
dade de alertar os organismos apropriados sempre
que uma aeronave tenha necessidade dos servu;os de
busca e salvamento e de prestar a esses organismos a
cooperag¢do necesséria.

Servigo de «contrélen de aerédromo. — Servigo de
contréle do trafego aéreo destinado ao tréfego de
aerédromo.

Servigo de «contréle» de aproximagdo. — Servigo de
contréle do trafego aéreo destinado aos voos contro-
lados a chegar e a partir.

Servigo de «contrdlen do trdfego aéreo. — Servigo
prestado com a finalidade de:

1) Evitar colisoes:

a) Entre aeronaves;
b) Entre aeronaves e obstaculos nas areas
de manobra;

2) Manter um escoamento ordenado e expedito
do trafego aéreo.

Servigo de «contrdle» regional. — Servigo de con-
tréle do trafego aéreo destinado aos voos controlados
nas regides de contréle.

Servigo de informagdo de voo. — Servigo prestado
com a finalidade de fornecer sugestdes e informagdes
uteis & condugdo segura e eficiente dos voos.

Servico de trdfego aéreo. — Termo genérico que
compreende o servigo de informagéo de voo, o servig:o
de alerta, o servigo consultivo de tr&fego aéreo, o
servigo de contréle do tréafego aéreo, o servigo de
contrble regxonal o servigo de controle de aproxima-
¢io e o servico de contréle de aerédromo.

Servigo fixo aerondutico (AFS). — Servigo de tele-
comunicagdes entre pontos fixos determinados desti-
nado essencialmente & seguranca da navegag@o aérea
e a operagdo regular, eficiente e econémica dos ser-
vigos aéreos.

Servico mével aerondutico. — Servico de radio-
comunicag¢Bes entre estagdes de aeronave e estagOes
aeronduticas ou entre estagbes de aeronave.

Torre de «contrélen de aerédromo. — Orgio que
presta o servigo de contréle do trafego aéreo ao tra-
fego de aerédromo.

Trdfego aéreo. — Conjunto das aeronaves em VOO
e das aeronaves que operam nas areas de manobra dos
aerédromos.

Trdfego de aerédromo. — Conjunto do trafego na
4rea de manobra de um aer6dromo e das aeronaves
em voo na vizinhanga desse aerédromo.

Nota. — Consideram-se na vizinhanca de
um aerédromo as aeronaves que se encon-
tram no circuito de trifego desse aer6dromo
ou a entrar no circuito ou a sair dele.

VFR. — Sigla utilizada para designar as regras de
voo visual.

VMC. — Sigla utilizada para designar as condigdes
meteorolégicas de voo visual.

Volta de base. — Volta executada por uma aero-
nave durante a aproximago intermédia, entre a extre-
midade do caminho de afastamento e o inicio do
caminho de aproximagdo final. Estes caminhos néo sdo
reciprocos.

Nota. — As «voltas de base» podem ser
executadas em voo horizontal ou em des-
cida, segundo as particularidades de cada
procedimento de aproximacdo por instru-
mentos. A tnica restricio a considerar é a
de que os limites de franqueamento de obs-
taculos especificados no PANS-OPS (do-
cumento 8168 — OPS/611), parte 11, nao
sejam infringidos.

Voo controlado. — Qualquer voo'que receba ser-
vigo de contréle do trafego aéreo.

Voo IFR. — Voo efectuado de acordo com as regras
de voo por instrumentos.

Voo VFR. — Voo efectuado de acordo com as re-
gras de voo visual.

Voo VFR controlado. — Voo controlado que se
efectua de acordo com as regras de voo visual.

Voo VFR especial. — Voo VFR controlado autori-
zado pelos 6rgdos de contréle de trafego aéreo a ope-
rar numa zona de contréle em condigbes meteorold-
gicas inferiores as condigSes meteorolégicas de voo
visual.

Zona de «contrélen. — Espago aéreo controlado
desde a superficie terrestre até um limite superior
especificado.
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Capitulo 2 — Generalidades

2.1 — Designagdo de responsabilidades. .

2.1.1 — De acordo com as disposi¢des deste anexo,
os Estados Contratantes determinardo quais as por-
¢Oes de espago aéreo e quais os aerédromos nos
territérios sob a sua jurisdi¢do onde serdo prestados
servigos de trafego aéreo. Consequentemente, os Esta-
dos Contratantes adoptardo as medidas necessarias
para que tais servigos sejam estabelecidos e prestados
em conformidade com as disposi¢des deste anexo.
Todavia, por acordo mituo, um Estado pode delegar
noutro Estado a responsabilidade de estabelecer e de
assegurar servicos de trafego aéreo em regiGes de
informacdo de voo, em regides de contréle ou em
zonas de controle situadas no seu préprio territério.

Nota. -- Se um Estado delegar noutro Es-
tado a responsabilidade de assegurar servigos
de trafego aéreo no seu territério, essa de-
legacdo sera feita sem prejuizo da sua so-
berania nacional. Nestas circunstancias, a
responsabilidade do Estado que assegurar
servicos de trafego aéreo limitar-se-4 aos
aspectos técnicos e operacionais e a segu-
ranga das aeronaves que utilizarem o espaco
aéreo em questio. Além disso, o Estado que
assegurar servigos de trafego aéreo no ter-
ritério do Estado delegante fa-lo-4 segundo
as necessidades deste, que é suposto estabe-
lecer, para uso do Estado que assegurar
servigcos de trafego aéreo, as instalacdes e os
servicos que, por comum acordo, forem
considerados necessarios. O Estado delegante
ndo encerrard nem alterarad essas instalagdes
e esses servicos sem entendimento prévio
com o Estado que assegurar servigos de tra-
fego aéreo. Tanto o Estado delegante como
o Estado que assegurar servigos de trafego
aéreo podem, em qualquer momento, anu-
lar o acordo existente entre ambos.

2.1.2 — As porgdes de espago aéreo sobre o alto
mar e as porgdes de espago aéreo de soberania
indefinida onde forem prestados os servigos de trafego
aéreo serdo especificadas por acordos regionais de
navegacdo aérea. Um Estado Contratante que tenha
aceite a responsabilidade de assegurar servicos de
trafego aéreo em tais por¢des de espago aéreo pro-
videnciard para que esses servi¢os sejam estabelecidos
¢ prestados em conformidade com as disposi¢ées deste
anexo.

Nota |. — A expressio «acordo regional
de navegagio aérea» designa um acordo
aprovado pelo Conselho da OACI, normal-
mente sob proposta de uma reunido regio-
nal de navegacdo aérea.

Nota 2. — Por indicagdo do Conselho,
um Estado Contratante que tenha aceite a
responsabilidade de assegurar servigos de
trafego aéreo em espaco aéreo sobre o alto
mar, ou em espaco aéreo de soberania
indefinida, tomara medidas para adoptar nes-
ses espa¢os aéreos as normas e recomenda-
¢des internacionais de acordo com as que
tenha adoptado no espago aéreo sob a sua
jurisdig¢io.

2.1.3 — Quando tenha sido decidido assegurar ser-
vigos de trafego aéreo, os respectivos Estados desig-
nardo a autoridade responsavel por esses servigos.

Nota 1. — A autoridade responsavel por
estabelecer e por assegurar servicos de tra-
fego aéreo pode ser um Estado ou uma en-
tidade apropriada.

Nota 2. — As situagdes que surgem
quanto a estabelecer e assegurar servicos de
trafego aéreo a uma parte, ou a totalidade
de um voo internacional, sio as seguintes:

Situagdo 1): Uma rota, ou parte de uma
rota, contida em espaco aéreo sob a
soberania de um Estado que estabe-
lece e assegura os seus préprios ser-
vigos de trafego aéreo;

Situagdo 1): Uma rota, ou parte de uma
rota, contida em espago aéreo sob a
soberania de um Estado que, por
acordo mutuo, delegou noutro Es-
tado a responsabilidade de estabelecer
e de assegurar servigos de trafego aé-
reo;

Situagdo 3): Parte de uma rota contida
em espago aéreo sobre o alto mar,
ou em espago aéreo de soberania in-
definida, no qual um Estado aceitou
a responsabilidade de estabelecer e
de assegurar servigos de trafego aéreo.

Para os fins deste anexo, o Estado que designar
a autoridade responsavel por estabelecer e por asse-
gurar servigos de trafego aéreo é:

Na situagdo 1): O Estado que tem soberania so-
bre o espago aéreo que cobre o seu territério;

Na situagdo 2): O Estado no qual foi delegada
a responsabilidade de estabelecer e de assegurar
servigos de trafego aéreo;

Na situagdo 3): O Estado que aceitou a respon-
sabilidade de estabelecer e de assegurar servigos
de trafego aéreo.

2.1.4 — Quando forem estabelecidos servicos de tra-
fego aéreo, serdo publicadas, conforme necessario,
informacdes relativas a utilizagio desses servigos.

2.2 — Objectivos dos servigos de trafego aéreo.

Os objectivos dos servigos de trafego aéreo con-

sistirdo em:

1) Evitar colisGes entre aeronaves;

2) Evitar colisdes entre aeronaves e obstaculos
nas areas de manobra;

3) Manter um escoamento ordenado e expedito
do trafego aéreo;

4) Fornecer sugestdes e informagées tteis & con-
dugdo segura e eficiente dos voos;

5) Alertar os organismos apropriados sempre que
uma aeronave tenha necessidade dos servi-
¢os de busca e salvamento e de prestar a
esses 0rganismos a cooperac¢io necessaria.

2.3 — Divisdo dos servigos de trafego aéreo.

Os servicos de trafego aéreo compreenderdo trés
servigos, assim identificados:

2.3.1 — O servigo de contréle do trafego aéreo, que
compreende os objectivos indicados nas alineas 1),
2) e 3) do § 2.2. Este servico subdivide-se em trés
partes:

1) Servico de contréle regional: destinado aos
voos controlados, salvo as partes de tais
voos descritas nas alineas 2) e 3) abaixo,
€ que compreende os objectivos indicados
nas alineas 1) e 3) do § 2.2;

2) Servigo de contréle de aproximagéo: destinado
aos voos controlados a chegar e a partir,
e que compreende os objectivos indicados
nas alineas 1) e 3) do § 2.2;
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3) Servigo de contréle de aerédromo: destinado
ao trafego de aer6dromo, salvo as partes
dos voos descritas na alinea 2) acima, e que
compreende os objectivos indicados nas ali-
neas 1), 2) e 3) do § 2.2.

2.3.2 — O servigo de informag@o de voo, que com-
preende os objectivos indicados na alinea 4) do § 2.2.

2.3.3— O servico de alerta, que compreende os
objectivos indicados na alinea 5) do § 2.2.

2.4 — Determina¢fio da necessidade de prestar ser-
vigos de trafego aéreo.

A necessidade de prestar servigos de trafego aéreo
sera determinada tendo em consideragdo o seguinte:

1) Os tipos de trafego aéreo envolvidos;
2) A densidade do trafego aéreo;

3) As condigdes meteorolégicas;

4) Outros factores relevantes.

Nota. — Devido ao numero de elcinentos
em causa, nio se tornou ainda possivel
elaborar dados especificos para a determi-
nacdo da necessidade de prestar servigos de
trafego aéreo numa dada regiio ou num
dado lugar. Por exemplo:

a) Uma mistura de tipos diferentes de
trafego aéreo com velocidades de-
siguais (convencionais, jactos, etc.)
pode tornar necesséria a existéncia
de servigos de trafego aéreo, ao
passo que uma densidade de tré-
fego relativamente maior, mas que
consistisse num 1nico tipo de ope-
racdo, dispensaria a existéncia de
tais servicos;

b) As condigdes meteorolégicas poderdo
exercer um efeito considerdvel em
lugares onde existe um fluxo cons-
tante de trafego aéreo (trafego
em servigo regular, por exemplo),
ao passo que condigbes meteorol6-
gicas semelhantes, ou piores, po-
derdo ter uma importancia relati-
vamente menor numa regido onde
o trafego aéreo fosse interrompido
quando se verificassem tais condi-
¢oes (voos VFR locais, por exem-
plo);

c) Vastas extensGes de 4gua, lugares
montanhosos, inabitados ou de-
sérticos, podem tornar necesséria
a existéncia de servicos de tra-
fego aéreo, ainda que o nimero
de operacdes ou a sua frequéncia
sejam extremamente baixos.

2.5 — Denominagdo das porgdes do espago aéreo e
dos aer6dromos controlados onde forem prestados
servigos de trafego aéreo.

2.5.1 — Quando tenha sido determinado prestar ser-
vios de trafego aéreo em certas por¢bes de espago
aéreo, ou em certos aerédromos, essas porgbes de
espacgo aéreo, ou esses aerédromos, serdo denominados
de acordo com a natureza dos servigos de trafego aéreo
que forem prestados.

2.5.2 — A denominagdo de certas porgdes de espaco
aéreo, ou de certos aer6dromos, serd a seguinte:

2.5.2.1 — Regides de informag@o de voo. As por-
¢Oes de espago aéreo onde for determinado que seja
prestado o servi¢o de informagdo de voo e o servigo
de alerta serio denominadas aregides de informacgdo
de voon.

2.5.2.2 — Regides de contréle e zonas de contréle.

2.5.2.2.1 — As porgdes de espago aéreo onde for
determinado que seja prestado o servigo de contréle
do trafego aéreo serdo denominadas aregibes de con-
trélen ou «zonas de contrbley.

Nota. — As disposicdes do § 2.7 esta-
belecem a distingio entre uma regido de
contréle e uma zona de contréle.

2.5.2.2.1.1 — As porgdes de regides de contréle ou
das zonas de contréle onde for determinado que seja
também prestado o servigo de contréle do tréfego
aéreo de voos VFR serdio denominadas «espago aéreo
controlado (instrumentos e visual)».

2.5.2.2.2 — As regides de contréle e as zonas de
contréle fardo parte da regido de informagdo de voo
no interior da qual forem estabelecidas.

2.5.2.2.3 — Aer6dromos controlados. Os aerédro-
mos onde for determinado que seja prestado o servigo
de trafego aéreo ao trafego de aerédromo serdo deno-
minados «aerédromos controladosy.

2.6 — Estabelecimento e denominagio dos 6rgaos
que prestam servico de trafego aéreo.

Os servigos de trafego aéreo serdo prestados pelos
6rgdos para esse fim estabelecidos e assim denomi-
nados:

2.6.1 — Centros de informag&o de voo: estabelecidos
para prestar o servigo de informagdo de voo e o ser-
vigo de alerta no interior das regides de informagao
de voo, salvo quando a responsabilidade da prestagao
desses servigos no interior de uma regido de informa-
¢do de voo for atribuida a um 6rgdo de contréle de
trafego aéreo dotado de meios adequados para assu-
mir tal responsabilidade.

Nota. — Estas disposi¢ées ndo impedem
que o fornecimento de certos elementos do
servico de informagido de voo seja delegado
noutros 6rgéos.

2.6.2 — Orgdos de contréle do trafego aéreo: esta-
belecidos para prestar o servigo de contréle do trafego
aéreo, o servigo de informag@o de voo e o servigo
de alerta em regides de contréle, em zonas de con-
tréle e em aer6dromos controlados.

Nota. — Os servicos a prestar pelos va-
rios 6rgios de contréle do trafego aéreo
constam das disposi¢ées do § 3.2.

2.7 — Especificagdes relativas as regides de informa-
¢do de voo, as regides de contréle e as zonas de
contréle. ’

2.7.1 — Recomendagdo. — A delimitagdo do espago
aéreo no interior do qual forem prestados servigos
de trafego aéreo deve efectuar-se mais em fungdo da
estrutura das rotas e da necessidade de assegurar
um servigo eficiente do que em fungdo do tragado
das fronteiras nacionais.

Nota 1I.— A conclusdo de acordos que
permitam a delimitagio do espaco aéreo, in-
diferentemente do tragado das fronteiras na-
cionais, é recomenddvel quando facilite a
prestacdo dos servicos de trifego aéreo
(ver § 2.1.1). Os acordos que permitam a
defimitacio do espaco aéreo com limites
rectilineos serdo, por exemplo, da maior
conveniéncia quando os 6rgios de trifego
:éx('ieo utilizem técnicas de tratamento de
ados.
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Nota 2. — Quando a delimitagdo do es-
paco aéreo se efectuar em referéncia a fron-
teiras nacionais, torna-se necessirio estabe-
lecer, por acordo miituo, pontos de transfe-
réncia convenientemente situados.

2.7.2 — Regides de informagao de voo.

2.7.2.1 — As regides de informagdo de voo serdo
delimitadas de forma a conter a estrutura das rotas
aéreas que essas regides servem.

2.7.2.2 — As regiGes de informag@o de voo com-
preenderdo todo o espago aéreo dentro dos seus limites
laterais, salvo quando forem limitadas por uma re-
gido superior de informagdo de voo.

2.7.2.3 — Quando uma regido de informagdo de
voo for limitada por uma regido superior de infor-
magéo de voo, o limite inferior prescrito para a regido
superior de informagdo de voo constituird o limite
vertical superior vertical da regido de informagado de
voo e coincidirA com um nivel de cruzeiro VFR
especificado na tabela de niveis de cruzeiro do apén-
dice C ao anexo 2.

Nota. — Quando for estabelecida uma
regido superior de informagdo de voo, os
procedimentos ai aplicdveis ndo necessitam
ser idénticos aos procedimentos aplicéveis
a regido de informagdo de voo subjacente.

2.7.3 — Regides de contréle.

2.7.3.1— As regides de contréle, incluindo inter alia,
os corredores aéreos e as regides de contréle terminal,
serdo delimitadas de modo a compreender o espago
aéreo suficiente para as trajectérias ou as partes das
trajectorias dos voos IFR a que se deseja prestar o
servigo de contréle do trafego aéreo, tendo em conta
as possibilidades das ajudas de navegagdo normal-
mente utilizadas nessas regides.

Nota. —Numa regido de contréle nao
constituida por corredores aéreos pode ser
estabelecido um sistema de rotas, com o
fim de facilitar a prestacio do servigo do
trafego aéreo.

2.7.3.2 — O limite inferior de uma regido de con-

tréole sera estabelecido a uma altura de 200 m (700
pés), pelo menos, acima da terra ou da é4gua.

Nota. — Esta disposi¢do nio significa que

o limite inferior de uma dada regido de

contréle tenha de ser uniformemente esta-
belecido.

2.7.3.2.1 — Recomendagdo. — Quando for possivel
e desejavel, o limite inferior de uma regido de con-
tréle deve ser estabelecido a uma altura suaperior a
altura minima especificada no § 2.7.3.2, a fim de
permitir liberdade de acg¢do a voos VFR abaixo da
regido de contréle.

2.7.3.2.2 — Recomendac¢do. — Quando o limite in-
ferior de uma regido de contréle for superior a 900 m
(3000 pés) MSL, deve coincidir com um nivel de cru-
zeiro VFR especificado na tabela de niveis de cruzeiro
do apéndice C ao anexo 2.

Nota. — A escolha do nivel de cruzeiro
VFR deve ser feita de forma a evitar que,
devido a variagdes previstas na pressdo at-
mosférica local, esse limite venha a situar-se
a menos do que 200 m (700 pés) acima da
terra ou da 4gua.

2.7.3.3 — Sera estabelecido um limite superior para
uma regido de contrdle quando:

a) Nao for prestado servigo de contréle do tra-
fego aéreo acima desse limite; ou

b) Uma regido de contréle for subjacente a uma
regido superior de contréle. Neste caso, o
limite superior da regido de contréle sub-
jacente coincidird com o limite inferior da
regido superior de contréle.

Quando estabelecido, esse limite superior cojncidira
com um nivel de cruzeiro VFR especificado na tabela
de niveis de cruzeiro do apéndice C ao anexo 2.

2.7.4 — Regides de informagdo de voo ou regides
de contréle no espago aéreo superior.

Recomendagio. — Quando for desejavel limitar o
numero de regiGes de informag¢do de voo ou de re-
gides de contréle que as aeronaves operando a niveis
elevados tenham de atravessar, deve ser delimitada,
conforme o caso, uma regido de informac¢do de voo,
ou uma regido de contréle, que inclua o espago aéreo
superior situado dentro dos limites laterais de um de-
terminado. nimero de regides inferiores de informagéo
de voo ou regides inferiores de contréle. :

2.7.5 — Zonas de contrdle.

2.7.5.1 — Os limites laterais das zonas de contréle
compreenderdo, pelo menos, as por¢des de espago
aéreo, ndo situadas no interior das regides de contréle,
que contém as trajectérias dos voos IFR a chegar
aos aerédromos utilizados em condi¢des meteorol6-
gicas de voo por instrumentos ou a partir deles.

Nota. — As aeronaves em espera na vizi-
nhanga dos aer6dromos consideram-se ae-
ronaves a chegar.

2.7.5.2 — Os limites laterais de uma zona de con-
tréle estender-se-do, pelo menos, até cinco milhas
nauticas do centro do aerédromo ou aeré6dromos res-
pectivps, nas direccbes em  que possam executar-se

aproximacgdes.
Nota. — Uma zona de contréle pode in-

cluir dois ou mais aerédromos situados muito
préximo uns dos outros.

2.7.5.3 — Uma zona de contréle situada dentro dos
limites laterais de uma regido de contréle estender-
-se-a4 desde a superficie terrestre até, pelo menos, ao
limite inferior dessa regido de contréle.

Nota. — Quando se deseje, pode ser es-
tabelecido um limite superior mais elevado
do que o limite inferior da regido de con-
tréle sobrejacente.

2.7.5.4 — Recomendagdo. — Deve ser estabelecido
um limite superior para uma zona de contréle situada
fora dos limites laterais de uma regido de contréle.

2.7.5.5 — Recomendagdo. — Quando se deseje esta-
belecer o limite superior de uma zona de contréle a
um nivel mais elevado do que o limite inferior da
regido de contrdle sobrejacente, ou se a zona de con-
tréle estiver situada fora dos limites laterais de uma
regido de contréle, tal limite superior deve corres-
ponder a um nivel que possa ser facilmente identi-
ficado pelos pilotos. Se esse limite estiver acima de
900 m (3000 pés) MSL, deve coincidir com um nivel
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de cruzeiro VFR especificado na tabela de niveis de
cruzeiro do apéndice C ao anexo 2.

Nota. — A escolha do nivel de cruzeiro
VFR deve ser feita de forma a evitar que,
devido a variacbes previstas na pressiio at-
mosférica local, o limite estabelecido venha
situar-se a menos do que 200 m (700 pés)
acima da terra ou da 4gua.

2.8 — Identificagdo dos 6rgdos de tréfego aéreo e
do espago aéreo.

2.8.1 — Recomendagido. — Um centro de contrdle
regional ou um centro de informagdo de voo devem
ser identificados pelo nome de uma vila, de uma
cidade ou por uma caracteristica geografica préximas.

2.8.2 — Recomendacio. — Uma torre de contréle
de aerédromo ou uma secgdo de contréle de aproxi-
magdo devem ser identificadas pelo nome do aer6-
dromo no qual estdo situadas.

2.8.3 — Recomendagdo. — Uma zona de contréle,
uma regido de contréle ou regido de informagdo de
voo devem ser identificadas pelo nome do 6rgdo que
tem jurisdicdo sobre as mesmas.

2.9 — Identificagdo das rotas ATS.

2.9.1 — Recomendagido. — As rotas ATS devem ser
identificadas por indicadores seleccionados de harmo-
nia com os principios estabelecidos no apéndice A.

2.10 — Estabelecimento e identificagdo dos pontos
de relato de posigdo ou das linhas de relato de posicao.

2.10.1 — Os pontos de relato de posi¢do ou as linhas
de relato de posigdo serdo estabelecidos em fungéo
das informacdes necessarias aos servigos de trafego
aéreo sobre o progresso do voo das aeronaves.

2.10.1.1 — Os pontos de relato de posigdo serdo
identificados por indicadores seleccionados, quando
necessario, com base em acordos regionais de nave-
gacdo aérea.

Nota. — Ver nota 1 ao § 2.1.2.

2.11 — Coordenagdd entre os operadores € os ser-
vigos de trafego aéreo.

2.11.1 — Os o6rgdos de trafego aéreo no exercicio
das suas fungbes deverdo ter na devida conta as
necessidades dos operadores resultantes das disposi-
¢bes do anexo 6. Assim, se solicitadas, serdo forne-
cidas ao operador, ou ao representante por ele desig-
nado, todas as informagdes disponiveis que permitam
ao operador, ou ao representante por ele designado,
cumprir as suas obrigagoes.

2.11.2 — Quando solicitadas por um operador, as
mensagens (incluindo relatos de posigdo) recebidas
pelos 6rgdos de trafego aéreo relacionadas com a
operagiio das aeronaves, a que o operador presta ser-
vigo de contréle operacional, serdo postas imediata-
mente a sua disposi¢do, ou a do representante por
ele designado, em conformidade com os procedimen-
tos locais em vigor.

2.12 — Altitudes minimas de voo.

2.12.1 — As altitudes minimas de voo serdo deter-
minadas e promulgadas por cada Estado Contratante
para cada uma das rotas ATS sobre o seu territdrio
e deverdo situar-se, pelo menos, 300 m (1000 pés)
acima do obstaculo mais elevado na porgdo de espago
aéreo considerada.

Nota. — As especificagdes relativas A pu-
blicagdo das altitudes tninimas de voo pelos
Estados, bem como os critérios utilizados

para a sua determinacfo, constam do apén-
dice 1 ao anexo 15. '

Capitulo 3 — Servico de «contrélen do trifego aéreo

3.1 — Aplicagao.
3.1.1 — O servigo de contréle do trafego aéreo sera
prestado a:

1) Todos os voos IFR em espago aéreo contro-
lado;

2) Todos os voos VFR em espago aéreo contro-
lado (instrumentos e visual);

Nota. — Ver § 2.5.2.2.1.1.

3) Todo o trafego de aerédromo nos aerédromos
controlados.

3.1.2 —Toda a aeronave que se saiba, ou se julgue,
que estd em emergéncia terd prioridade sobre as ou-
tras aeronaves.

3.2 — Prestagdo do servico de contréle do trafego
aéreo.

As diversas partes do servigo de contrdle do tra-
fego aéreo descritas no § 3.2.1 serdo prestadas pelos
varios d6rgdos a seguir indicados:

1) Servigo de contréle regional:

a) Por um centro de contréle regional; ou

b) Pelo o6rgdo que presta servigo de con-
tréle de aproxima¢do numa zona de
contréle ou numa regido de controle
de pequena extensdo. Este 6rgdo
destina-se, sobretudo, a prestar ser-
vigo de contrdle de aproximagéo
onde ndo esteja estabelecido um
centro de contréle regional.

2) Servigo de contrdle de aproximagéo:

a) Por uma torre de contréle de ae-
rédromo, ou por um centro de
contrdle regional, quando for neces-
sario, ou desejavel, combinar a res-
ponsabilidade de um s6 6rgdo ou
servigo de contréle de aproximagéo
com o servigo de contréle de aerd-
dromo ou com o servigo de contréle
regional;

b) Por uma secgdo de contréle de apro-
ximagdo quando for necessario, ou
desejavel, estabelecer um 6rgio se-
parado. .

3) Servigco de contréle de aerdédromo: por uma
torre de contréle de aerédromo.

’3.3—A‘ctiva950 do servigo de contrdle do trafego
aéreo.

3.3.1 — A fim de prestar servigo de contréle do tra-
fego aéreo, um o6rgdo de contrdle do trafego aéreo
devera:

1) Receber informagdes sobre o movimento pre-
visto de cada aeronave, ou alteragbes ao
mesmo, ¢ receber informagoes actualizadas
sobre o progresso efectivo de cada aeronave;

2) Determinar, com base nas informagGes rece-
bidas, a posi¢do relativa das aeronaves co-
nhecidas; :
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3) Dar autorizagdes e informagles destinadas a

evitar colisGes entre as aeronaves sob o seu
contrdle e manter um escoamento ordenado
e expedito do trafego;

4) Coordenar, conforme necessario, as autoriza-
¢bes com outros 6rgaos:

a) Sempre que, de outro modo, uma ae-
ronave pudesse afectar a seguranga
do trafego que opera sob o contréle
desses outros 6rgaos;

b) Antes da transferéncia do contrdle de
uma aeronave para esses outros Or-
gaos.

3.3.2 — As informagbes sobre o movimento das ae-
ronaves, conjuntamente com as autoriza¢gdes do con-
tréle do trafego aéreo, deverdo estar representadas de
forma que permitam a sua analise com prontiddo, a
fim de se manter um escoamento eficiente do trafego
aéreo, com separagdo adequada entre as aeronaves.

3.3.3 — As autorizagdes dadas pelos 6rgaos de con-
tréle de trafego aéreo assegurardo a separagéo:

a) Entre voos IFR controlados;

b) Entre voos IFR e voos VFR controlados, in-
cluindo voos VFR especiais;

c¢) Entre voos VFR especiais;

d) Entre voos VFR controlados em espago aéreo
controlados (instrumentos e visual), quando
prescrito pela autoridade ATS competente.

Salvo quando solicitado por uma aeronave, e se
a autoridade ATS competente assim o prescrever
quanto as alineas a), b) e d) acima, essa aeronave
pode ser autorizada, sem separagdo, a efectuar uma
parte definida do seu voo em condigbes meteorolégi-
cas de voo visual.

3.3.4 — Um 6rgao de contrdle do trafego aéreo efec-
tuara a separagdo, utilizando, pelo menos, uma das
formas seguintes:

1) Separagdo vertical — que se obtém pela atri-
buicdo de niveis diferentes seleccionados
da:

a) Tabela de niveis de cruzeiro do apén-
dice C ao anexo 2; ou de uma

b) Tabela de niveis de cruzeiro modifi-
cada, quando assim prescrito, de
acordo com o disposto no apén-
dice C ao anexo 2, para voos acima
do nivel de voo 290.

Mas a correspondéncia entre niveis e ca-
minhos ai prescrita ndo se aplicara quando
for diferentemente indicado nas autoriza-
¢Oes do contréle do trafego aéreo ou espe-
cificada nas publicagdes de informacdo ae-
ronautica.

2) Separagdo horizontal, compreendendo a:

a) Separag@o longitudinal —que se ob-
tém mantendo um intervalo de
tempo, ou de distancia, entre as
aeronaves que voam em caminhos
.idénticos, em caminhos convergen-
tes ou em caminhos reciprocos; ou a

b) Separacdo lateral — que se obtém man-
tendo as aeronaves em rotas dife-
rentes ou em lugares geograficos di-
ferentes.

3) Separagdo composta — que consiste numa com-
binagdo da separagdo vertical com uma das
outras formas de separagdo especificadas
na alinea 2) acima, usando para cada forma
minimos que podem ser menores do que os
usados para cada um dos elementos combi-
nados, quando aplicados separadamente,
mas ndo inferiores a sua metade.

A separagdo composta s6 sera aplicada
com base em acordos regionais de navega-
¢do aérea.

3.4 — Minimos de separagio.

3.4.1 — Os minimos de separagdio aplicaveis a uma
determinada por¢do de espago aéreo serdio assim es-
colhidos:

1) Entre os minimos de separagdo especificados
nos PANS-RAC e nos Procedimentos Suple-
mentares Regionais aplicaveis nas circuns-
tancias ai consideradas. Todavia, quando os
tipos de ajudas utilizadas ou as circunstan-
cias existentes ndo tenham sido previstos nas
disposi¢des da OACI, serdo estabelecidos ou-
tros minimos de separagdo, conforme neces-
sario:

Pela autoridade ATS competente, apés
consultados os operadores, para rotas,
ou partes de rotas, contidas no espago
aéreo sobre o qual um Estado tem so-
berania;

Por acordos regionais de navegag¢io aérea,
para rotas, ou partes de rotas, contidas
em espago aéreo sobre o alto mar ou
em espago aéreo de soberania indefi-
nida.

Nota. — Os detalhes dos minimos de se-
paragdo prescritos pela OACI constam dos
PANS-RAC (documento 4444 — RAC/501)

e da 1." parte dos Procedimentos Suplemen-
tares Regionais (documento 7030).

2) A escolha dos minimos de separacdo sera
ainda feita por acordo entre as autoridades
ATS competentes responsaveis pelos ser-
vicos de trafego aéreo em espagos aéreos
adjacentes quando:

O trafego passar de um para outro espago
aéreo adjacente;

A distincia entre as rotas e o limite co-
mum dos espagos aéreos adjacentes for
inferior aos minimos de separagio apli-
caveis nessas circunstincias.

Nota. — A finalidade destas disposigdes 6,
no primeiro caso, garantir a compatibilidade
em ambos os lados da linha de transferén-
cia do trafego e, no segundo caso, manter a
separacdo adequada entre as aeronaves que
operam de um e do outro lado do limite
comum.
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3.4.2 — Os detalhes dos minimos de separagdo esco-
lhidos e os lugares da sua aplicagdio serdo comunica
dos:

1) Aos 6rgios ATS interessados; e

2) Aos pilotos e aos operadores por meio das
publicagdes de informag@o aerondutica
quando a separagdo entre as aeronaves se
basear na utilizagdo de determinadas ajudas
ou de determinadas técnicas de navegag@o.

3.5 — Responsabilidade de controlar.

3.5.1 — Responsabilidade de controlar um dado voo.

3.5.1.1 — Nenhum voo controlado podera estar, em
qualquer momento, sob o contréle de mais de um
6rgio de contréle do tréfego aéreo.

3.5.2 — Responsabilidade de controlar no interior
de um dado bloco de espago aéreo.

3.5.2.1 — A responsabilidade de controlar todas as
aeronaves que operam num dado bloco de espago
aéreo sera atribuida a um s6 6rgdo de contréle do
trafego aéreo. Contudo, o contréle de uma aeronave,
ou de grupos de aeronaves, pode ser delegado noutros
érgéos de contréle de trafego aéreo, desde que a coor-
denagfio entre os respectivos 6rgdos de contréle do
trafego aéreo seja assegurada.

3.6 — Transferéncia da responsabilidade de contro-
lar.

Nota. -- Os paragrafos seguintes nido se
aplicardio quando duas ou mais partes do
servico de contréle de trafego aéreo forem
prestadas pelo mesmo 6rgdo, pois que em tal
caso a transferéncia da responsabilidade de
controlar néo se torna necesséria.

3.6.1 — Lugar e hora da transferéncia.

A responsabilidade de controlar uma aeronave sera
transferida de um para outro 6rgéo de contréle de
trafego aéreo da maneira seguinte:

3.6.1.1 — Entre dois 6rgéos que prestam servigo de
contréle regional. A responsabilidade de controlar
uma aeronave serd transferida de um 6rgéo que presta
servico de contréle regional numa regido de contréle
para o 6rgdo que presta servigo de contréle regional
numa regido de contréle adjacente & hora a que a
aeronave atravessa o limite comum as duas regibes
de contréle; essa hora serd estimada pelo centro de
contréle regional que controla a aeronave. A respon-
sabilidade de controlar pode ser transferida noutro
ponto ou a outra hora, conforme acordo estabele-
cido entre os dois Orgaos.

3.6.1.2 —Entre um 6rgdo que presta servico de
contréle regional € um 6rgdo que presta servigo de
contréle de aproximagd@o. A responsabilidade de con-
trolar uma aeronave serd transferida de um o6rgéo
que presta servigo de contréle regional para um
6rgdo que presta servigo de contrdle de aproximagéo,
e vice-versa, num ponto ou a uma hora, conforme
acordo estabelecido entre os dois 6rgéos.

3.6.1.3 — Entre um O6rgdo que presta servigo de
coritréle de aproximagdo e um 6rgio que presta ser-
vigo de contrdle de aerédromo.

3.6.1.3.1 — Aeronaves a chegar. A responsabilidade
de controlar uma aeronave que executa uma aproxi-
magio serd transferida do 6rgdo que presta servigo

de contréle de aproximagdo para o 6rgdo que presta
servigo de contrdle de aerédromo quando a aeronave:

1) Estiver na vizinhan¢a do aerédromo e:

a) Se estimar que pode completar a sua
aproximagdo e aterragem em con-
tacto visual com o solo; ou

b) Estiver em condigbes meteorolégicas
de voo visual ininterruptas; ou

2) Tiver aterrado.

O caso aplicavel sera o que se verificar primeiro.

Nota. — Mesmo quando existir uma sec-
¢do de contréle de aproximagao, o contréle
de certos voos pode ser transmitido directa-
mente de um centro de contréle regional
para uma torre de aerédromo, e vice-versa,
mediante acordo prévio, entre os 6rgéos em
questdo, quanto & parte do servico de con-
tréle de aproximacgfio a prestar pelo centro
de contréle regional ou pela torre de con-
tréle de aerédromo.

3.6.1.3.2 — Aeronaves a partir. A responsabilidade
de controlar uma aeronave a partir serd transferida
do 6rgdo que presta servigo de contréle de aer6dromo
para o 6rgdo que presta servigo de contréle de apro-
ximag#o:

1) Quando existirem condigdes meteorolégicas de
voo visual na vizinhanga do aerédromo:

a) Antes de a aeronave sair da vizinhanga
do aerédromo; ou

b) Antes de a aeronave entrar em condi-
¢Oes meteorolégicas de voo por ins-
trumentos.

O caso aplicavel sera o que se verificar
primeiro. ‘

2) Quando existirem condi¢bes meteorolégicas de
voo por instrumentos no aerédromo:

a) Imediatamente antes de a aeronave
entrar na pista de servigo para des-
colar; ou

b) Imediatamente ap6s a aeronave ter
descolado, se, em virtude de proce-
dimentos locais, este método for pre-
ferivel.

Nota. — Ver nota ao § 3.6.1.3.1.

3.6.2 — Coordenagdo da transferéncia.

3.6.2.1 — A responsabilidade de controlar uma ae-
ronave ndo seréd transferida de um 6rgéo de contréle
do trafego aéreo para outro sem o consentimento do
6rgdo de contréle aceitante. Esse consentimento seré
obtido em conformidade com as disposi¢bes dos
§§ 3.6.2.2, 3.6.2.2.1 ¢ 3.6.2.3.

.3.6.2.2—0 6rgao de contrdle transferidor comu-
nicard ao 6rgdo de contréle aceitante as partes apro-
priadas do plano de voo em vigor e quaisquer outras
informagdes respeitantes a transferéncia proposta.

~3.6.2.2.l — No caso de contréle radar, as informa-
¢Oes respeitantes a transferéncia compreenderdo a
posic@o €, se necessario, o caminho e a velocidade da

aeronave observados por radar imediatamente antes
da transferéncia. )
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3.6.2.3 — O 6rgdo de contrdle aceitante:

a) Indicara a possibilidade de aceitar o contréle
da aeronave nas condigdes especificadas pelo
6rgao de contréle transferidor, ou indicara
a necessidade de qualquer alterag@o as con-
digbes especificadas, a ndo ser que, por vir-
tude de acordo prévio entre os dois 6rgdos,
a auséncia de qualquer indicagfio seja con-
siderada como aceitagdo das condigSes es-
pecificadas;

b) Especificard qualquer outra informagdo, ou
qualquer outra autorizagdo respeitante a
uma parte subsequente do voo, que a aero-
nave necessite ter no momento da transfe-
réncia.

3.6.2.4 — O 6rgdo de contréle aceitante notificara o
6rgio de contréle transferidor quando estabelecer co-
municagbes bilaterais com a aeronave em questdo
e assumir a responsabilidade de controlar a mesma,
salvo procedimento em contrario resultante de um
acordo entre os dois 6rgédos de controle.

3.7 — Autorizagbes do contréle do trafego aéreo.

As autorizagGes do contrdle do trafego aéreo funda-
mentar-se-d0 unicamente na necessidade de prestar
servigo de contréle do trafego aéreo.

3.7.1 — Contetido das autorizagdes.

3.7.1.1 —Uma autorizagdo do contrdle do trafego
aéreo compreendera:

a) A identificagdo da aeronave indicada no plano
de voo;

b) O limite da autorizagdo;
¢) A rota do voo;

d) O 'nivel ou niveis para a totalidade, ou para
uma parte da rota, e mudangas de nivel, se
necessario;

Nota. — Se a autorizagdo relativa a ni-
veis abranger apenas parte da rota, torna-se
essencial que o 6rgdo de contréle do tra-
fego aéreo especifique o ponto até onde a
referida autorizagdo é aplicdvel sempre que
for necessirio assegurar o cumprimento das
disposi¢oes da alinea q) do § 3.5.5.2.2 do
anexo 2.

e) Quaisquer informag¢des ou instrugbes necessa-
rias sobre outros pontos, como manobras de
aproximagdo ou de partida, comunicagdes,
e hora limite da autorizagao.

Nota. — A «hora limite da autorizagion
é a hora a partir da qual a autorizagio sera
automaticamente cancelada se o voo nio
tiver comecado.

3.7.1.2 — Recomendagdo. — Quando a complexi-
dade do sistema de rotas numa regido terminal assim
o justifique, devem ser estabelecidas rotas padrio de
partida e de chegada, a fim de ser facilitada a descrigfio
da rota do voo.

3.7.2 — Coordenagdo das autorizagdes.

As autorizagdes do contréle do trafego aéreo serdo
coordenadas entre os 6rgdos de contréle do trafego
aéreo, para a totalidade ou para uma parte especi-
ficada, da rota de uma aeronave.

3.7.2.1 — As aeronaves sdo autorizadas para a tota-
lidade da rota até ao destino:

@) Quando antes da partida tenha sido possivel
coordenar a autorizagdo entre todos os 6r-
£30s sob cujo contréle a aeronave venha a
encontrar-se; ou

b) Quando existir uma razoavel garantia de que
serd efectuada coordenagdo prévia entre os
6rgdos sob cujo contréle a aeronave venha
subsequentemente a encontrar-se.

Nota. — Quando for dada uma autoriza-
¢do para a parte final do voo, exclusiva-
mente para acelerar o escoamento do trafego
a partir, a subsequente autoriza¢io de rota
serd dada em conformidade com as especi-
ficacdes acima, ainda que o aerédromo de
destino nio se encontre sob a jurisdigdo do
centro de contréle regional que emitir a
autorizagdo de rota.

3.7.2.2 — Quando a coordenacdo indicada no
§ 3.7.2.1 ndo tenha sido efectuada, ou ndo tenha sido
considerada, a aeronave sera autorizada apenas até ao
ponto onde a coordenagdo estiver razoavelmente ga-
rantida. Nesse ponto, ou antes de o atingir, a aero-
nave recebera nova autorizacdo, com instrumentos de
espera, se necessario.

3.7.2.3 —Quando uma aeronave tencionar partir
de um aer6dromo no interior de uma regido de con-
tréle para entrar numa outra regido de contréle, den-
tro de um periodo de 30 minutos, ou de qualquer ou-
tro periodo de tempo fixado por acordo entre os
respectivos centros de contréle regional, a coordena-
¢do com o centro de contréle regional subsequente
sera efectuada antes de ser dada autorizagdo de par-
tida.

3.7.2.4 —Uma aeronave que tencionar sair de uma
regido de contréle para voar fora de espago aéreo
controlado e posteriormente regressar a essa regiao
de contréle, ou penetrar numa outra regido de con-
trole, pode ser autorizada desde o aeré6dromo de par-
tida até ao aerédromo de destino. Todavia, tal auto-
rizagdo ou quaisquer alteragbes & mesma sé serdo
aplicaveis as partes de voo efectuadas no interior do
espago aéreo controlado.

3.1.3 — Contréle de escoamento do trafego.

Quando um 6érgéo de trafego aéreo verificar a im-
possibilidade de aceitar mais trafego durante um
certo periodo de tempo em certo lugar, ou aceitar
trafego adicional a uma dada cadéncia, esse orgiao
avisara os outros 6rgéos de contréle de trafego aéreo,
os operadores que se saiba, ou se julgue, estarem
interessados, ¢ também os pilotos-comandantes das
aeronaves que se destinem a esse lugar, que o trafego
adicional estard provavelmente sujeito a grandes de-
moras, ou se for o caso, que serfio postas em pratica
restrigdes especificas ao trafego adicional durante
um periodo de tempo determinado, com a finalidade
de evitar as referidas demoras.

3.8 — Controle de pessoas e de veiculos nos aeré-
dromos.

O movimento de pessoas ou de veiculos na érea
de manobra de um aerédromo sera controlado pela
torre de contréole de aerédromo, conforme necessario
a fim de evitar riscos para essas pessoas ou para
esses veiculos, ou ainda para as aeronaves a aterrar,
a rolar ou a descolar.
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Capitulo 4 — Servico de informacio de voo

4.1 — Aplicagdo.

4.1.1 — O servigo de informagdo de voo serd pres-
tado a todas as aeronaves que do mesmo necessitem,
como sejam:

1) As aeronaves a que seja prestado servigo de
contréle do trafego aéreo; ou
2) Aquelas cuja existéncia seja, por outros meios,
conhecida dos 6rgdos de trafego aéreo.
Nota. — O servico de informagdo de voo
nio isenta o piloto-comandante de uma
aeronave de quaisquer das suas responsabi-
- lidades, competindo-lhe a deciséo final quanto
a qualquer alteragdo sugerida respeitante
ao plano de voo.

4.1.2 — Quando um o6rgdo de trafego aéreo prestar
servico de informagdo de voo, bem como servigo de
contréle do trafego aéreo, o servigo de contréle do
trafego aéreo tera prioridade sobre o servigo de in-
formagdo de voo, sempre que o servigo de contréle
do tréfego aéreo assim o exija.

Nota. — Reconhece-se que, em determi-
nadas circunstincias, durante a aproximagio
final, a aterragem, a descolagem e a subida,
as aeronaves podem ter necessidade de re-
ceber, sem demora, informagdes ndo perten-

centes ao servico de contréle do trafego
aéreo.

4.2 — Ambito do servigo de informagéo de voo.
4.2:1 — O servigo de informag@o de voo incluird a
prestagdo de:
a) Informagdes SIGMET;
b) Informagbes sobre alteragdes do estado de
funcionamento das ajudas de navegagdo;
¢) Informagdes sobre alteragoes do estado dos ae-
ré6dromos e das instalagGes associadas aos
mesmos, incluindo informagdes sobre as con-
digdes das areas de movimento, quando fo-
rem afectadas pela presenga da neve, de gelo
ou de uma espessura significativa de éagua;

e quaisquer outras informagbes susceptiveis de afec-
tarem a seguranga.

42.2 — O servigo de informagdo de voo prestado
aos voos IFR, em aditamento as disposi¢des do § 4.2.1,
incluird ainda informagdes respeitantes a:

a) Condigdes meteorolégicas observadas ou pre-
vistas nos aer6dromos de partida, de che-
gada e alternantes;

b) Riscos de colisdo para as aeronaves que ope-
ram fora das regiGes de contréle e das zonas
de contréle;

c) Para voos efectuados sobre a agua, na me-
dida do possivel e quando solicitados pelos
pilotos, quaisquer elementos disponiveis, tais
como o indicativo de chamada de radio, a
posi¢do, o caminho verdadeiro, a velocidade,
etc., dos navios de superficie que se encon-
trem nessas paragens.

Nota. — As informagdes referidas na ali-
nea b), que incluem apenas aeronaves conhe-
cidas cuja presenga pudesse constituir um
risco de colisdo para a aeronave informada,
sdo algumas vezes baseadas em elementos
de exactiddo duvidosa e incompletos, nio
podendo assim os 6rgdos de trifego aéreo

assumir a responsabilidade da sua transmis-
sdo com regularidade nem da sua exactiddo.

4.2.3 — Em aditamento as disposi¢des do § 4.2.1, o
servico de informagdo de voo prestado a voos VFR
incluiré informagdes respeitantes a condigdes meteo-
rolégicas ao longo da rota do voo que possam tornar
impraticdvel a operagéo em condigbes meteorologicas
de voo visual.

Capitulo 5 — Servigo de alerta

5.1 — Aplicagao.
5.1.1 — O servigo de alerta seré4 prestado:

1) A todas as aeronaves a que seja prestado ser-
vigo de contréle do tréfego aéreo; e

2) Na medida do possivel, a todas as outras aero-
naves que tenham entregue um plano de
voo ou cuja existéncia seja, por outros
meios, conhecida dos o6rgdos de trafego
aéreo.

5.1.2— Os centros de informagdo de voo ou os
centros de contréle regional servirdo como postos
centrais de recolha de todas as informagdes relativas
a um estado de emergéncia de uma aeronave que opere
no interior da regido de informagdo de voo, ou da
regido de contréle respectiva, e transmitirdo tais in-
formagdes ao centro de coordenagdo de salvamento
apropriado.

5.1.3 — Na eventualidade de uma aeronave em es-
tado de emergéncia se encontrar sob o contréle de
uma torre de contrdle de aerédromo ou de uma
sec¢do de contréle de aproximagdo, essa torre de
contrdle de aerédromo ou essa secgdo de controle
de aproximagdo notificardo imediatamente o centro
de informagio de voo ou o centro de contréle re-
gional responsavel, que, por sua vez, notificardo o
centro de coordenagdo de salvamento, salvo quando
a notificagdo ao centro de contréle regional, ao centro
de informagdo de voo ou ao centro de coordenagdo
de salvamento se tornar supérflua em virtude da
natureza do estado de emergéncia.

5.1.3.1 — Todavia, sempre que a urgéncia da situa-
¢do assim o exija, a torre de contréle do aer6dromo
ou a secgdo de contréle de aproximagdo responsével
alertardo primeiro todas as organizagdes locais de sal-
vamento em condigdes de prestar assisténcia imediata
e tomardo as medidas necessarias para a sua pronta
intervencgao.

5.2 — Notificagdo dos centros de coordenagdo de
salvamento.

5.2.1 — Sem prejuizo de quaisquer outras circuns-
tancias que possam justificar tal notificagio, os érgéos
de trafego aéreo, salvo as disposi¢des do § 5.5.1, noti-
ficardo os centros de coordenagdo de salvamento,
logo que a aeronave seja considerada num estado de
emergéncia, nos casos seguintes:

1) Fase de incerteza, quando:

a) Nenhuma comunica¢@o tenha sido re-
cebida de uma aeronave dentro de
um periodo de trinta minutos ap6s
a hora a que uma comunicagdo
deveria ter sido recebida, ou desde
a hora a que foi feita a primeira
tentativa infrutifera para estabelecer
comunicagdo com essa aeronave, se
esta ultima hora for anterior a pri-
meira ou quando;




30 DE JANEIRO DE 1974

133

b) Uma aeronave ndo tenha chegado den-
tro de trinta minutos ap6s a ultima
hora estimada de chegada notificada
aos oOrgdos de trafego aéreo, ou da
dltima hora de chegada estimada
pelos o6rgdos de trafego, se esta
ultima for posterior & primeira, salvo
quando ndo existir qualquer duvida
quanto a seguranc¢a da aeronave e
dos seus ocupantes.

2) Fase de alerta, quando:

a) A seguir a fase de incerteza as sub-
sequentes tentativas para estabelecer
comunicagdes com a aeronave ou
o resultado das perguntas feitas a
outras fontes apropriadas néo for-
ne¢am quaisquer informacgdes acerca
da aeronave; ou quando

b) Uma aeronave que tenha recebido au-
torizagdo de aterragem ndo aterre
dentro de cinco minutos apés a hora
estimada de aterragem e ndo te-
nham sido restabelecidas comunica-
¢bes com a aeronave; ou quando

¢) As informacgdes recebidas irdicarem
que foi afectada a eficiéncia opera-
cional da aeronave, mas ndo a ponto
de se prever uma aterragem forgada;

salvo quando existirem indicios que limitem
a apreensdo quanto a seguranga da aero-
nave e dos seus ocupantes.

3) Fase de perigo, quando:

a) A seguir a fase de alerta novas ten-
tativas infrutiferas para estabelecer
comunicagdes com a aeronave e 0
resultado das perguntas mais larga-
mente difundidas indiquem que a
aeronave esta provavelmente em pe-
rigo; ou quando

b) Se considerar que o combustivel a
bordo esta esgotado ou é insuficiente
para permitir que a aeronave atinja
um lugar seguro; ou quando

¢) As informagbes recebidas indicarem
que foi afectada a eficiéncia opera-
cional da aeronave, a ponto de se
prever uma aterragem forgada; ou
quando

d) For recebida informagéo, ou haja quase
a certeza, de que a aeronave esta
prestes a efectuar, ou efectuou, uma
aterragem forgada;

salvo quando existir uma certeza razoavel
que a aeronave e Os seus ocupantes nio
estdo ameagados por perigo grave ¢ imi-
nente e ndo necessitam assisténcia imediata.

5.2.2 — A notificagdo compreendera as seguintes
informag@es, quando existentes, pela ordem seguinte:

1) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, con-
forme a fase de emergéncia;
2) Orgédo e pessoa que faz a notificagdo;

3) Natureza da emergéncia;

4) Informagdes de interesse que constam do plano
de voo;

5) Orgdo que estabeleceu o tGltimo contacto. a
hora e a frequéncia utilizada;

6) Ultimo relato de posi¢io e a forma como foi
determinado;

7) Cor e marcas distintivas da aeronave;

8) Medidas tomadas pelo 6rgdo que faz a noti-
ficagdo;

9) Outras informagdes pertinentes.

5.2.2.1 — Recomendacdo. — A parte das informa-
¢Oes especificadas no § 5.2.2, ndo disponivel no mo-

_mento em que € feita a notificagdio ao centro de coor-

denagdio de salvamento, deve ser obtida por um érgao
do trafego aéreo antes da declara¢do de uma fase de
perigo, se existir uma certeza razoavel de que essa
fase venha a ser declarada.

5.2.3 — Além da notificagdo, conforme as disposi-
¢Oes do § 5.2.2, o centro de coordenagdo de salva-
mento serd avisado, sem demora:

a) De quaisquer ir.formagdes suplementares tteis,
especialmente sobre o agravamento do es-
tado de emergéncia para as fases subse-
quentes; ou

b) De que a situagédo de emergéncia ja ndo existe.

Nota. — O centro de coordenagio de sal-
vamento ¢ responsavel por cancelar as me-
didas tomadas por sua iniciativa.

5.3 — Utiliza¢do dos meios de comunicaggo.

Os orgidos de trafego aéreo utilizardo, conforme
necessério, todos os meios de comunicagdo disponiveis
para tentar estabelecer e manter comunicagdes com
uma aeronave num estado de emergéncia, e solicitar
noticias da aeronave.

5.4 — Marcagdo da posigio de uma aeronave num
estado de emergéncia.

Quando se considerar que existe um estado de emer-
géncia, a rota da aeronave em questdio sera tragada
numa carta a fim de se determinar a sua provavel
posi¢ao futura e o seu maximo raio de acgdo a partir
da ultima posi¢do conhecida. As rotas das outras aero-
naves cuja existéncia seja conhecida nas proximidades
da aeronave em emergéncia serdo igualmente traga-
das na carta a fim de se determinar as suas provaveis
posicdes futuras e a sua autonomia.

5.5 — Informages para o operador.

5.5.1 — Quando um centro de contréle regional ou
um centro de informac¢do de voo decidirem que uma
aeronave se encontra na fase de incerteza, ou na
fase de alerta, informardo, quando possivel, o ope-
rador, antes de notificarem o centro de coordenagao
de salvamento.

Nota. — Se uma aeronave se encontrar na
fase de perigo, o centro de coordenagio de
salvamento ser4 imediatamente notificado,
conforme as disposicées do § 5.2.1.

5.5.2 —Todas as informagdes transmitidas ao cen-
tro de coordenagdo de salvamento por um centro de
contréle regional ou por um centro de informagdo
de voo serdo igualmente transmitidas ao operador,
sempre que possivel, sem demora.

5.6 — Notificagdo as aeronaves que operam na pro-
ximidade de uma aeronave num estado de emergéncia.
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Quando um centro de informacdo de voo ou um
centro de contréle regional decidirem que uma aero-
nave se encontra num estado de emergéncia informa-
rdo, logo que possivel, as outras aeronaves cuja exis-
téncia seja conhecida nas proximidades da aeronave
em questdio, da natureza da emergéncia.

Capitulo 6 — Meios de comunicacdo necessfirios
aos servicos de trafego aéreo

6.1 — Servico moével aeronautico — (comunicagdes
ar-terra).

6.1.1 — Generalidades.

6.1.1.1 — A radiotelefonia, ou um outro método de
comunicagdes, rapidas, directas e seguras, ou ainda
uma combinagdo de ambos os métodos, serdo utili-
zados nas comunicagdes ar-terra para servir os fins
do servigo do trafego aéreo.

6.1.2 — Servi¢o de informagdo de voo e servigo de
contréle do trafego aéreo.

6.1.2.1 — Os meios de comunica¢do ar-terra utili-
zados no servi¢o de informagdo de voo ou no servigo
de contréle regional deverdo assegurar o estabeleci-
mento de comunicagdes bilaterais entre um centro de
informagdo de voo ou um centro de contréle regional
e as aeronaves em voo, devidamente equipadas, em
qualquer ponto de uma regido de informagdo de voo
ou de uma regido de contréle.

6.1.2.2 — Recomendagdo. — Sempre que possivel, os
meios de comunicagdo ar-terra utilizados no servigo
de informagdo de voo ou no servigo de contréle
regional devem assegurar o estabelecimento de comu-
nicagdes bilaterais directas, rapidas, continuas, € livres
de interferéncia estéatica, entre um centro de informa-
¢do de voo, ou 'um centro de contrdle regional e as
aeronaves em voo, devidamente equipadas, em qual-
quer ponto de uma regido de informagdo de voo ou de
uma regidio de controle.

6.1.2.3 — Recomendagio. — Quando no servigo de
contréle regional forem utilizadas comunicag¢des ra-
diotelefénicas bilaterais directas piloto-controlador,
deve existir um registo de todos os canais de comuni-
cagdo ar-terra utilizados no servigo de contréle re.
gional.

6.1.3 — Servi¢co de contréle de aproximagao.

6.1.3.1 — Os meios de comunicagdo ar-terra utili-
zados no servico de contréle de aproximag@o deverdo
assegurar o estabelecimento de comunicagdes bilate-

rais directas, rapidas, continuas, e livres de interfe-

réncia estatica, entre o 6rgdo que presta servico de
contréle de aproximagdo e as aeronaves, devidamente
equipadas, que estejam sob contréle desse 6rgao.

6.1.3.2 — Quando o érgdo que prestar servigo de
contréle de aproximag@o constituir um 6rgdo sepa-
rado, as comunica¢des ar-terra serdo efectuadas uti-
lizando-se canais de comunica¢do destinados ao uso
exclusivo desse 6rgao.

6.1.3.3 — Recomendagdo. — Quando for utilizada a
radiotelefonia, deve existir um registo de todos os
canais de comunicagdio ar-terra utilizados no servigo
de contréle de aproximagao.

6.1.4 — Servigo de contréle de aer6dromo.

6.1.4.1 — Os meios de comunicagdo ar-terra utiliza-
dos no servigo de contréle de aerédromo deverdo
assegurar o estabelecimento de comunicagdes bilate-
rais directas, rapidas, continuas, e livres de interfe-

réncia estatica, entre uma torre de contréle € as aero-
naves, devidamente equipadas, que operem a qualquer
distancia compreendida num raio de 25 milhas nau-
ticas em redor do aer6dromo respectivo.

6.1.4.2 — Recomendagdo. — Quando as circunstan-
cias assim o justificarem, devem ser estabelecidos
meios de comunicagdo independentes para controlar
o trafego na area de manobra.

6.1.4.3 — Recomendagdo. — Quando for utilizada a
radiotelefonia, deve existir um registo de todos os
canais de comunicagiio ar-terra utilizados no servigo
de contréle de aeré6dromo.

6.2 — Servigo fixo aeronautico.

Nota. — A rapidez com que as comunica-
coes devem ser estabelecidas é dada em
medidas de tempo para servir de guia aos
servicos de comunicagdes, especialmente na
escolha dos tipos de canais de comunicacdo
necessérios; por exemplo: o termo «instan-
taneasn ¢ utilizado para designar comuni-
cagbes directas; o termo «aproximadamente
quinze segundos» é utilizado para designar
comunicagdes por comutagdo, € o termo
«cinco minutos» ¢é utilizado para designar
métodos que implicam retransmissio.

6.2.1 — Comunicagdes de uma regido de informagao
de voo ou de uma regido de contréle.

6.2.1.1 — Os centros de informagdo de voo ou os
centros de contréle regional deverdo estar ligados aos
6rgdos abaixo designados, quando prestem servigo no
interior das regides de informagdo de voo ou das
regides de contréle sob a jurisdi¢do daqueles centros:

a) Torres de contréle de aerédromo;

b) Secgdes de contréle de aproximagio;

¢) Centros meteorolégicos que servem o centro
de informagdo de voo ou o centro de con-
tréle regional;

d) Instalagoes de operadores situadas no interior
da regido de informagdo de voo ou da re-
gido de contréle;

e) Estaces de telecomunicagbes aeronauticas que
servem o centro de informagao de voo ou o
centro de contréle regional;

f) Centro de coordenagdo de salvamento, ou, na
sua falta, qualquer outro servigo apropriado
de emergéncia;

g) Centros internacionais d¢ NOTAM que ser-
vem o centro de informagdo de voo ou o
centro de contréle regional.

6.2.1.1.1 — As comunicagGes entre os centros de
contréle regional, as torres de contréle de aerédromo
e as secgdes de contrdle de aproximagdo consistirdo
em:

@) Comunicag¢des verbais directas com registo au-
toméatico. A rapidez com que as comunica-
¢oes forem estabelecidas devera ser tal que
qualquer dos pontos acima mencionados
possa ser normalmente contactado de quinze
segundos, aproximadamente; ¢

b) Comunicagdes impressas, quando for necessa-
rio um registo escrito. A rapidez com que
as comunicagdes forem estabelecidas devera
ser tal que o tempo que decorrer entre a
hora de entrega ao 6rgéo transmissor no
ponto de origem e a hora de entrega ao
destinatario ndo exceda cinco minutos.
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6.2.1.1.2 — Recomendagdo. — Nos casos ndo abran-
gidos pelas disposi¢oes do § 6.2.1.1.1 as comunica-
¢Oes consistem em:

a) Comunicagdes verbais directas com registo au-
tomatico. A rapidez com que as comunica-
¢oes forem estabelecidas devera ser tal que
qualquer dos pontos acima mencionados
possa normalmente ser contactado dentro
de quinze segundos, aproximadamente; e

b) Comunicagbes impressas, quando for necessa-
rio um registo escrito. A rapidez com que
as comunicag¢des forem estabelecidas devera
ser tal que o tempo que decorrer entre a
hora de entrega ao 6rgdo transmissor no
ponto de origem e a hora de entrega ao
destinatario ndo exceda cinco minutos.

6.2.1.2 — As secgbes de contréle de aproximacgao
ou as torres de contrdle de aerédromo, além de liga-
das ao centro de informac¢do de voo ou ao centro de
contréle regional respectivos, em conformidade com
as disposi¢oes do § 6.2.1.1.1, deverdo estar ainda liga-
das aos pontos seguintes:

a) Servigos de salvamento e¢ de emergéncia (in-
cluindo ambulancias, incéndio, etc);

b) Centros meteorolégicos que servem a secgdo
de contréle de aproximagdo ou a torre de
contréle de aer6dromo respectivas;

c) Estagdes de telecomunicagdes aeronduticas que
servem a secc¢do de contréle de aproximacio
ou a torre de controle de aeré6dromo respec-
tivas.

6.2.1.2.1 — As comunicagdes referidas nas alineas a)
e b) do § 6.2.1.2 consistirdio em comunicagdes ver-
bais directas para comunicagdes colectivas. A rapidez
com que as comunicagdes forem estabelecidas devera
ser tal que qualquer dos pontos acima mencionados
possa normalmente ser contactado dentro de quinze
segundos, aproximadamente.

6.2.1.2.2 — Recomendag¢do. — As comunicagles re-
feridas na alinea ¢) do § 6.2.1.2 consistem em comuni-
cagdes verbais directas para comunicag¢des colectivas.
A rapidez com que as comunica¢des forem estabeleci-
das deve ser tal que qualquer dos pontos acima men-
cionados possa normalmente ser contactado dentro de
quinze segundos, aproximadamente.

6.2.1.2.3 — Recomendag¢do. — As comunicagles ne-
cessarias constantes das disposigdes do § 6.2.1.2 devem
estar dotadas de registo automaético.

6.2.1.3 — A secgbes de contréle de aproximagdo es-
tardo ainda ligadas as respectivas torres de contrdle
de aerédromo por comunicagdes verbais directas. A ra-
pidez com que as comunicagdes forem estabelecidas
devera ser tal que torne possivel um contacto nor-
malmente instanténeo.

6.2.1.3.1 — Recomenda¢do. — As comunicagdes
constantes das disposi¢bes do § 6.2.1.3 devem estar
dotadas de registo automaético.

6.2.1.4 — As comunicagbes entre um posto dos ser-
vigos de trafego aéreo, quando existir separadamente,
e os 6rgdos a que esta associado, como sejam o centro
de contréle regional, a sec¢do de contrdle de aproxi-

macgdo e a torre de contréle de aer6dromo, consisti-
rao em:

a) Comunicagles verbais directas. A rapidez com
que as comunicag¢des forem estabelecidas de-
vera ser tal que qualquer dos pontos acima
mencionados possa normalmente ser con-
tactado dentro de quinze segundos, aproxi-
madamente; e

b) ComunicagGes impressas, quando for necessa-
rio um registo escrito. A rapidez com que
as comunicag¢des forem estabelecidas devera
ser tal que o tempo que decorrer entre a
hora de entrega ao 6rgdo transmissor no
ponto de origem e a hora de entrega ao des-
tinatario ndo exceda cinco minutos.

6.2.1.4.1 — Recomendagdo. — As comunicagodes
constantes da alinea @) do § 6.2.1.4 devem estar dota-
das de registo automatico.
6.2.2 — Comunicagdes entre os centros de informa-
¢do de voo e os centros de contréle regional.
6.2.2.1 — Os centros de informagdo de voo e os
centros de contréle regional estardo ligados a todos
os centros de informagd@o de voo e a todos os centros
de contréle regional adjacentes.
6.2.2.1.1 — Essas comunica¢des compreenderdao em
todos os casos meios que permitam a recepgdo das
mensagens de forma conveniente para arquivo e de
acordo com as exigéncias dos tempos de transito espe-
cificados.
Nota. — Os critérios para a determina-
¢do dos tempos de trinsito sio estabelecidos
pelo Conselho da OACI, normalmente com

base nas recomendagdes das reunides regio-
nais de navegagdo aérea.

6.2.2.1.2 — No caso de regides de contréle conti-
guas, os centros de contréle regional respectivos serdo
ligados por comunica¢des verbais directas com registo
automatico, salvo determinagdo em contrario com
base em acordos regionais de navegagdo aérea. A ra-
pidez com que tais comunicagbes verbais directas
forem estabelecidas devera ser tal que os centros de
contréle regional possam normalmente contactar-se
dentro de quinze segundos, aproximadamente.

6.2.2.1.3 — Recomendagdo. — Na eventualidade de
circunstancias especiais originadas pela densidade do
trafego, pelos tipos de aeronaves, ou devido 4 maneira
como o espago aéreo estd organizado, mesmo quando
nao tenham ainda sido estabelecidas regides de con-
tréle, ou estas ndo sejam contiguas, devem ser assegu-
radas comunicagles verbais directas entre os 6rgdos
ATS adjacentes. Nesses casos, a rapidez com que as
comunicagdes forem estabelecidas deve ser tal que os
orgaos de trafego aéreo respectivos possam ser nor-
malmente contactados dentro de quinze segundos.

6.2.2.2 — Recomendagdo. — Sempre que as condi-
¢Oes locais forem de tal ordem que seja necessério
autorizar, antes da partida, aeronaves que se destinem
a uma regido de contréle adjacente, ou que a atraves-
sem, as secgdes de contréle de aproximagdo ou as tor-
res de contréle de aer6dromo devem estar ligadas ao
centro de contréle regional da regido de contréle con-
tigua. .

6.2.2.2.1 — Recomendagdo. — Essas comunicagdes
consistem em comunica¢des verbais directas com re-
gisto automatico. A rapidez com que as comunicagdes
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forem estabelecidas deve ser tal que o centro de con-
" tréle regional possa normalmente ser contactado den-
tro de quinze segundos, aproximadamente.

6.2.3 — Procedimentos para as comunicagdes ver-
bais directas. :

Recomendagdo. — Devem ser elaborados procedi-
mentos que permitam estabelecer ligagSes imediatas
de chamadas muito urgentes relativas a seguranga das
aeronaves € interromper, se necessario, as comunica-
¢des de menor urgéncia em curso.

6.3 — Servi¢o movel terrestre.

6.3.1 — Comunicag¢bes para o contréle de veiculos
nas areas de manobras dos aer6dromos controlados.

Nota. — Estas disposigdes aplicam-se a
comunicagdes com veiculos, e nio com ae-
ronaves.

6.3.1.1 — Recomendagdo. — Quando as condigdes 0
justificarem devem existir meios exclusivos de comu-
nica¢des radiotelefénicas bilaterais para o servigo de
contréle de aerédromo destinado a veiculos na area
de manobra, salvo quando se considerarem adequadas
as comunica¢bes por um sistema de sinais visuais.

Capitulo 7 — Informages necesséirias
aos servicos de triifego aéreo

7.1 — Informagdes meteorolégicas.

7.1.1 — Generalidades.

7.1.1.1 — Os érgdos de trafego aéreo receberdo in-
formacdes actualizadas respeitantes as condigdes me-
teorolégicas existentes e previstas necessarias ao de-
sempenho das respectivas fungdes. Essas informagdes
serdo fornecidas de forma a exigirem o minimo de
interpretagdo pelo pessoal dos servigos de trafego
aéreo e com uma frequéncia que satisfaca as necessi-
dades dos respectivos 6rgéos de trafego aéreo.

7.1.1.1.2 — Recomendag¢do. — Os centros meteoro-
logicos devem estar situados de forma a facilitar os
contactos pessoais entre o seu pessoal e o pessoal dos
servigos de trafego aéreo.

7.1.2 — Centros de informagdo de voo e centros de
contrdle regional.

7.1.2.1 — Os centros de informagdo de voo e 0s
centros de contréle regional receberdo observagdes e
previsdes meteorolégicas actualizadas, sobretudo nos
casos em que se verifique, ou se preveja, um agrava-
mento das condigdes meteorolégicas, logo que estas
possam ser determinadas. Essas observagdes e previ-
sGes cobrirdo a regido de informagdo de voo ou a
regido de contréle, assim como quaisquer outras re-
gides que tenham sido especificadas por acordos regio-
nais de navegagdo aérea.

Nota. — Nas presentes disposigdes, cer-
tas mudancas das condigdes meteoroldgicas
sdo interpretadas como um agravamento
dessas condi¢des, se bem que geralmente
nao sejam consideradas como tal. Um au-
mento da temperatura pode, por exemplo,
exercer um efeito desfavoravel na operagdo
de certos tipos de aeronaves.

7.1.2.2 — Os centros de informacdo de voo e os
centros de contréle regional receberdo, com intervalos
convenientes, dados actualizados de pressdao para
acerto altimétrico destinado a lugares especificados
pelo centro de informagdo de voo, ou pelo centro de
contréle regional respectivo.

7.1.3 — Orgdos que prestam servigo de contréle de
aproximagao.

7.1.3.1 — Os o6rgéos que prestam servigo de con-
tréle de aproximag@o receberdo observagdes e previ-
sbes meteorolégicas actualizadas respeitantes ao es-
pago aéreo e aos aer6dromos respectivos. As observa-
¢Oes especiais e as emendas as previsdes serdo comu-
nicadas aos 6rgdos que prestam servico de contréle
de aproximag#o, logo que necessarias, segundo os cri-
térios estabelecidos, independentemente do envio das
observagdes ou previsdes de rotina.

Nota. — Ver nota ao § 7.1.2.1.

7.1.3.2 — Os 6rgdos que prestam servigo de contrdle
de aproximagio receberdo, com intervalos convenien-
tes, dados actualizados de pressdo para acerto altimé-
trico destinado a lugares especificados por esses Orgdos.

7.1.3.3 — Os 6rgdos que prestam servi¢o de contréle
de aproximagdo durante a aproximagao final, a aterra-
gem e a deslocagem estardo equipados com um ou
mais indicadores de vento a superficie. Estes indica-
dores fornecerdo informagdes relativas aos mesmos
pontos de observacgido, serao alimentados pelos mesmos
anemoOmetros e corresponderdo aos indicadores ins-
talados na torre de contréle de aerédromo e na estagdo
meteoroldgica, se esta existir.

7.1.3.4. — Recomendacgdo. — Os Grgaos que prestam
servico de aproximagao durante a aproximagao final,
a aterragem e a descolagem em aerédromos onde os
valores de alcance visual de pista sao medidos por
meios instrumentais, devem estar equipados com um
ou mais indicadores que permitam a leitura constante
dos valores do alcance visual de pista. Estes indicado-
res devem fornecer informagdes relativas aos mesmos
pontos de observagdo e devem ser alimentados pelos
mesmos dispositivos de medir o alcance visual de pista,
e devem corresponder aos indicadores instalados na
torre de contréle de aer6dromo e na estagdo meteoro-
légica, se esta existir.

7.1.4 — Torres de contréle de aerédromo.

7.1.4.1 — As torres de contrdle de aer6dromo rece-
berdo observagdes e previsdes actualizadas respeitan-
tes ao aer6dromo respectivo. As observagdes especiais
e as emendas as previsdes serdo comunicadas as torres
de contrble de aerédromo, logo que necessérias, se-
gundo os critérios estabelecidos, independentemente do
envio das observag¢des ou previsdes de rotina.

Nota. — Ver nota ao § 7.1.2.1.

7.1.4.2 — As torres de contréle de aer6dromo rece-
berdo, com intervalos convenientes, dados actualizados
de press@io para acerto altimétrico respeitante ao res-
pectivo aerédromo.

7.1.4.3 — As torres de contréle de aerédromo esta-
rdo equipadas com um ou mais indicadores de vento
a superficie. Estes indicadores fornecerdo informagdes
relativas aos mesmos pontos de observagdo, serdo ali-
mentados pelos mesmos anemoOmetros e corresponde-
rdo aos indicadores instalados na esta¢do meteorold-
gica, se esta existir.

7.1.4.4 — Recomendag¢do. — As torres de contréle
de aerédromo, em aerédromo onde os valores do_ al-
cance visual de pista sdo medidos por meios instru-
mentais, devem estar equipadas com um ou mais indi-
cadores que permitam a leitura constante dos valores
do alcance visual de pista. Estes indicadores devem
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fornecer indicagdes relativas aos mesmos pontos de
observagdo, devem ser alimentados pelos mesmos dis-
positivos de medir o alcance visual de pista e devem
corresponder aos indicadores instalados na estagdo me-
teorologica, se esta existir.

7.1.5 — Esta¢des de comunicagdes.

7.1.5.1 — Quando necessario para fins de informa-
¢do de voo, serdo fornecidos as esta¢bes de comunica-
¢Oes observagdes e previsdes meteoroldgicas actualiza-
das. Uma cépia de tais informagdes sera remetida ao
centro de informagdo de voo ou ao centro de contréle
regional.

7.2 — Informagdes sobre as condigdes dos aerddro-
mos e sobre o estado de funcionamento das instala-
¢Oes associadas aos mesmos.

7.2.1 — As torres de contréle de aeré6dromo e os
6rgdos que prestam servigo de contrdle de aproxima-
¢do manter-se-do informados sobre as condi¢bes da
area de manobra, incluindo a existéncia de riscos tem-
porarios, e igualmente sobre o estado de funciona-
mento de quaisquer instalaghes associadas ao(s) aero-
dromo(s) respectivo(s).

7.3 — Informagbes sobre o estado de funcionamento
das ajudas de navegag@o.

7.3.1 — As torres de contréle de aerédromo e os
6rgdos que prestam servigo de contréle de aproxima-
¢d0 manter-se-ao informados sobre o estado de fun-
cionamento das ajudas de navegacdo essenciais para a
aproximacg@o, a aterragem e a descolagem no(s) aeré-
dromos(s) respectivo(s).

Apéndice A — Principios que regulam a identificagdo
das rotas ATS

(Ver § 2.9 do capftulo 2)
1-— Indicadores para as rotas ATS

As letras ATS, que compreendem rotas controladas,
rotas com servigo consultivo ¢ rotas ndo controladas,
devem ser identificadas em conformidade com os prin-
cipios seguintes:

2 — Composi¢ao do indicador

2.1 — O indicador bésico deve ser constituido por
uma letra do alfabeto seguida de um algarismo entre
1 e 99 .

2.2 — A escolha da letra sera feita da forma se-
guinte:

a) As letras A, B, G ¢ R para rotas que per-
tencam a rede regional de rotas ATS;
b) A letra W para rotas peridédicas ou nacionais
que ndo pertengam a rede regional de rotas
ATS.

2.3 — Quando prescrito pela autoridade ATS com-
petente, ou com base em acordos regionais de nave-
gagdo aérea, pode ser incluida como prefixo do indi-
cador basico uma letra suplementar, para designar
condi¢bes especificas quanto ao carécter da rota, em
conformidade com o seguinte:

i) A letra U (para a palavra inglesa upper),
ou a letra J (para a palavra inglesa jet)
para designar que a rota, ou parte da rota,
esta estabelecida no espac¢o aéreo superior;

ii) A letra V (para VOR) para designar que a
navegacdo na rota, ou em parte da rota,
¢ efectuada exclusivamente em referéncia
a um VOR;

iii) A letra D para designar que na rota, ou
em parte da rota, é apenas prestado ser-
vigo consultivo;

iv) A lJetra F (para as palavras inglesas flight
information) para designar que na rota,
ou em parte da rota, é apenas prestado
servigo de informagdo de voo.

2.4 — A letra suplementar R ser4 utilizada como
sufixo do indicador bésico para designar uma rota de
navegagdo de cobertura regional.

3 — Atribuigao dos indicadores basicos

3.1 —Os indicadores basicos das rotas ATS devem
ser atribuidos em conformidade com os principios
seguintes:

3.1.1 — Normalmente deve ser atribuido o mesmo
indicador bésico a uma rota principal em toda a sua
extensdo, independentemente das regiGes de contréle
terminal, dos Estados e de outras regibes que atra-
vessar.

3.1.2 — Quando duas ou mais rotas principais tive-
rem um segmento comum, deve ser atribuido ao seg-
mento em questdo cada um dos indicadores das res-
pectivas rotas. No entanto, se tal medida apresentar
dificuldades para o servigo de trafego aéreo, seré esta-
belecido, por comum acordo, um unico indicador
para o segmento referido.

Nota. — A coordenacido das necessidades
dos Estados quanto a indicadores é efec-
tuada pelas representagbes regionais da
OACL

4 — Aplicagao dos indicadores

4.1 — O indicador bésico s6 deve ser utilizado para
rotas, ou partes de rotas, que constituem rotas aéreas
controladas, salvo nos casos constantes das disposigoes
dos §§ 2.4, 4.2 e 4.3.

4.2 — Quando prescrito, os prefixos U ou J podem
ser utilizados para as rotas estabelecidas no espago
aéreo superior.

4.3 — Quando prescrito, o prefixo V pode ser utili-
zado para designar rotas, ou partes de rotas, onde
a navegagdo pode ser efectuada exclusivamente em
referéncia a VOR. Quando tal indicador for utilizado
para descrever uma rota, ou parte de uma rota, quer
num plano de voo, quer numa autorizagio ATC,
significard que a aeronave quando seguir essa rota,
ou parte da mesma, navegaré, ou deverd navegar, em
referéncia & orientagdo dada por VOR.

4.4 — Quando prescrito, o prefixo D pode ser utili-
zado para rotas, ou partes de rotas, estabelecidas
apenas para servigo consultivo.

4.5 —Quando prescrito, o prefixo F pode ser utili-
zado para rotas, ou partes de rotas, onde € apenas
prestado servigo de informagdo de voo.

5§ — Utilizacdo dos indicadores nas camunicagoes
.5.1 — Quando a utilizagdo de equipamento automé-

tico exigir que, em comunicagdes impressas, o indica-
dor seja sempre expresso por um ndmero especificado
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de caracteres (quatro caracteres, por exemplo), os
nimeros constituidos apenas por um algarismo devem
ser precedidos de um zero, e quando néo forem utili-
zadas as letras U, V, J, ou F, o lugar que qualquer
destas ocuparia deve ser ocupado pela letra X para
perfazer o nimero requerido de caracteres (XAO07,
por exemplo).

5.2 —Nas comunica¢des verbais, a letra bésica de
um indicador deve ser pronunciada como a palavra
inglesa que representa o nome de uma cor, isto é:

A — Amber;
B — Blue;
G — Green;
R — Red;
W — Withe.

Porém, quando for determinado com base num
acordo regional de navega¢dio aérea, a letra bésica
de um indicador deve ser pronunciada em conformi-
dade com o alfabeto fonético da OAICL.

5.2 — Nas comunicagdes verbais, os prefixos cons-
tantes das disposi¢des dos §§ 4.2, 4.3, 4.4 ¢ 4.5 devem
corresponder a&s palavras seguintes:

U — Upper;
J—Jet;

VY — Victor;
D — Delta;

F — Foxtrot:

As palavras upper e jet devem ser pronunciadas em
inglés. Porém, quando for determinado com base num
acordo regional de navegagéo aérea, os prefixos U e J
devem ser pronunciados em conformidade com o alfa-
beto fonético da OACI.

5.4 — Quando o sufixo R, especificado no § 2.4, for
utilizado nas comunicagGes verbais deve ser pronun-
ciado em conformidade com o alfabeto fonético da
OACL

O Secretéario de Estado da Administragdo Ultrama-
rina, Ledo Maria Tavares Rosado do Sacramento
Monteiro. — O Secretério de Estado das Comunica-
¢des e¢ Transportes, Jodo Maria Leitdo de Oliveira
Martins.

MINISTERIO DA ECONOMIA
SECRETARIA DE ESTADO DA AGRICULTURA

Direcgao-Geral dos Servigos Pecuarios

Portaria n.° 55/74
de 30 de Janeiro

O Decreto-Lei n.° 29/72, de 24 de Janeiro, tornou
extensivo aos servigos de natureza publica o uso da
microfilmagem dos documentos em arquivo, com a
consequente destruicdo dos respectivos originais.

Considerada a proposta do director-geral dos Ser-
vicos Pecuarios, elaborada nos termos do n.° 1 do
artigo 2.° daquele decreto-lei:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
Secretario de Estado da Agricultura, o seguinte:

1.° E a Direcg@o-Geral dos Servigos Pecuarios auto-
rizada a microfilmar a documentagdo que deve man-
ter em arquivo e, bem assim, proceder a inutilizagéo
dos respectivos originais nos seguintes termos:

a) Nio é autorizada a destrui¢do dos documentos
com interesse . historico, artistico, adminis-
trativo, ou ainda por motivo comprovada-
mente atendivel;

b) A documentagdo referida na alinea anterior
transitara, consoante o seu significado, para
os estabelecimentos dependentes da Direc-
¢do-Geral interessados na sua conservagio,
ou, em ultima analise, para os arquivos eru-
ditos;

¢) O prazo que obriga a conservagéo de documen-
tos em arquivo fica estabelecido até cinco
anos, conforme a utilidade de manutengéo
dos documentos a preservar por mais tempo.

- 2.° O chefe da reparticdo a que correspondam os
documentos e, no seu impedimento, o chefe de sec¢io
ou funcionario administrativo considerado qualificado
para assumir essa delegagdo, serdo os responséveis
pelo cumprimento das normas estabelecidas no regu-
lamento interno e quanto aos prazos referidos na
alinea ¢) do ntimero anterior.

3. A autenticidade dos microfilmes serd garantida
através de processo técnico aconselhavel.

4.° A seguranca de inutilizagdo dos documentos sera
feita por meio de maquina de destrui¢do de papel com
largura de residuo nunca superior a 6 mm.

Secretaria de Estado da Agricultura, 21 de Janeiro
de 1974. — O Secretario de Estado da Agricultura,
José Eduardo Mendes Ferrdo.

SECRETARIA DE ESTADO DO COMERCIO

Comissao de Coordenagdo Econdmica

Portaria n.° 56/74
de 30 de Janeiro

Nos termos do disposto no n.° 2 do artigo 2.° do
Decreto n.° 550/70, de 12 de Novembro:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
Secretdrio de Estado do Comeércio, manter para o
ano de 1974 as disposi¢ées constantes da Portaria
n.° 146/71, de 17 de Margo, elevando para 120000 |
o contingente mensal de vinho comum tinto autori-
zado a entrar no arquipélago da Madeira e a que se
refere o n.° 1.° da referida portaria.

Secretaria de Estado do Comércio, 23 de Janeiro de
1974. — O Secretario de Estado do Comércio, Ale-
xandre de Azeredo Vaz Pinto.

IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA




