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Direcgao-Geral de Transportes Terrestres

Decreto n.° 26/74

de 31 de Janelro

Em resultado de uma estreita colaboragdo de ha
muito existente entre diversos paises europeus, as res-
pectivas politicas de transportes vém-se harmonizando
e desenvolvendo segundo directrizes definidas no &m-
bito de diversas organiza¢Bes internacionais, em que
Portugal tem participado activamente.

Essa cooperagfio ¢ harmonizagio sdo, naturalmente,
da maior importdncia em matéria de acesso a0 mer-
cado dos transportes internacionais, pelo que € dese-
javel que a sua regulamentagdo possa acompanhar as
recomendagdes que por essas organizagdes forem
formuladas. ,

Sendo essas recomendagbes apenas aplicdveis aos
paises membros daquelas organizagbes ¢ porque nem
sempre € possivel ou conveniente a sua extensdo a
outros paises, é compreensivel a necessidade de a nossa
legislagio prever a existéncia de regimes especiais
nesta matéria.

E esse o objectivo fundamental deste diploma.

Aproveitou-se, porém, a oportunidade para intro-
duzir algumas alteragbes de pormenor & regulamenta-
¢80 vigente, aconselhadas pela experiéncia.

Assim, usando da faculdade conferida pelo n.° 3.°
do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo decreta e
eu promulgo o seguinte: .

Artigo 1.° E alterada a redacg@o dos artigos a seguir
indicados do Regulamento dos Transportes Interna-
cionais Rodoviarios, aprovado pelo Decreto n.° 45/72,
de 5 de Fevereiro, nos seguintes termos:

Artigo 50.°
4. As autorizagles a que se referem os niimeros
anteriores apenas poderdo ser concedidas, em
principio, no caso de os transportes terem destino
no pais de matricula do vefculo ou, quando o
tenham num pafs diferente, aquele for atravessado
em trénsito.

...............................................................

Artigo 56.° .
| EP OO RUPRPNN SRR "
2. Estas autorizagbes s6 serdo concedidas, em
principio, quando os passageiros permanegam no
pafs um minimo de quarenta e oito horas ¢ os
transportes tiverem destino no pafs de matricula

do veiculo ou, quando o tiverem num pais dife-

rente, aquele for atravessado em transito.

Artigo 62.°
3. As autorizagOes a que se referem os nimeros
anteriores sé serdo concedidas, em principio, no
caso de os transportes terem destino no pais de
matricula do veiculo ou, quando o tiverem em
pais diferente, aquele for atravessado em trénsito.

Artigo 63.°

1. Salvo casos excepcionais, os veiculos per-
tencentes a transportadores ndo residentes s6
podem penetrar em vazio, para realizagio de
transportes de mercadorias com origem em ter-
ritério portugués, desde que os transportes tenham
destino no respectivo pais de matricula.
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Artigo 87.°
(Regimes especiais)

1. Tendo em vista a adopgdo de resolugdes ou
recomendagdes de organiza¢bes internacionais em
que Portugal participe, poderd o Ministro das
ComunicagBes, por portaria, estabelecer regimes
especiais para a realizagéio de determinados trans-
portes.

2. A competéncia atribuida neste diploma &
Direcgéio-Geral de Transportes Terrestres para a
concessdo de autorizagbes poderd ser delegada
nas autoridades de outros paises, em regime de
reciprocidade, por acordos bilaterais ou multila-
terais ou nos termos previstos no nimero ante-
rior.

Artigo 88.°

(Direito supletivo e Interpretaciio auténtica)

1. Aplicar-se-4 aos transportes internacionais
rodoviérios a regulamentagéio dos transportes in-
ternos em tudo o que se harmonize com o disposto
no presente diploma.

2. As dtvidas suscitadas pela aplicagdo do
presente Regulamento serdo resolvidas por despa-
cho do Ministro das Comunicagdes.

Art. 2.° E revogado o artigo 4.° do Decreto n.° 45/
72, de 5 de Fevereiro.

Marcello Caetano — Rui Alves da Silva Sanches —
Jodo Maria Leitdo de Oliveira Martins.

Promulgado em 19 de Janeiro de 1974.
Publique-se.

O Presidente da Repiblica, AMERICO DEUS RODRI-
GUES THOMAZ.

Portaria n.° 63/74

de 31 de Janeiro

Estudos levados a cabo, quer no &mbito da Comu-
nidade Econémica Europeia (Mercado Comum), quer
no da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes (C. E. M. T.), puseram em relevo a rigidez do
sistema actual de organiza¢do do acesso ao mercado
dos transportes internacionais de mercadorias, baseado
exclusivamente em negociagdes bilaterais, e as dis-
torsdes e deseconomias a que 0 mesmo conduz.

Em face disso, a Conferéncia Europeia dos Minis-
tros dos Transportes decidiu instaurar, a titulo expe-
rimental, um regime de contingentamento multilate-
ral dos transportes internacionais rodoviarios de mer-
cadorias.




31 DE JANEIRO DE 1974

175

Apesar da modéstia desse contingente e de ser ex-
tremamente reduzido o nimero de autorizagdes que,
no conjunto, lhes cabera, julga-se que esta experiéncia
se revestird de consideravel alcance para os transportes
portugueses que desfrutardo assim de uma possibili-
dade de maior integragdo num mercado mais vasto,
em que os acondicionamentos de uma posi¢do geogra-
fica desfavoravel se tornardao menos sensiveis.

Naturalmente que os beneficios deste regime sé
existirdo na medida em que as préprias condigdes de
explorag@o da nossa indistria transportadora evoluam,
de forma que possa, técnica e economicamente, com-
petir com as empresas estrangeiras. As providéncias
legais adoptadas nos ultimos dois anos criaram, porém,
a este sector condiges de actuagdo mais favoraveis,
permitindo-nos esperar que da sua entrada num mer-
cado internacional organizado em novos moldes pos-
sam resultar vantagens reais para a economia do Paifs.

Nestes termos:

Tendo em vista o disposto no artigo 87.° do Regu-
lamento dos Transportes Internacionais Rodoviarios,
com a redacgdo que lhe foi dada pelo Decreto
n.° 26/74;

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo
Secretario de Estado das Comunicagdes e Transportes,
0 seguinte:

1.° Os transportes publicos rodoviarios de mercado-
rias entre paises membros da Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Transportes, indicados no modelo
de autorizacdo a que se refere o nimero seguinte e a
seguir designados por Paises Membros, poderdo ser
efectuados ao abrigo do regime de «Contingente Mul-
tilateral» definido neste diploma;

2.° A aplicag@o deste regime depende da titularidade
de uma autorizagdo conforme ao modelo em anexo
(anexo 1), que sera designada por «autorizagido
C.E.M.T.», a conceder, por delegagBes reciprocas
das diversas autoridades competentes, pela autoridade
competente de cada Pais Membro aos respectivos
transportadores;

3.° Os titulares das autorizagdes C. E. M. T. pode-
rdo efectuar transportes piblicos internacionais de
mercadorias com origem, destino ou em transito pelo
territério de qualquer Pais Membro, bem como entrar
em vazio nesse territério, para ai circular ou tomar
em carga mercadorias;

4.° As autorizagdes C. E. M. T. sdo validas por um
ano civil e para um ndmero ilimitado de viagens;

5.° As autorizagées C. E. M. T. sdo nominativas,
nédo podendo ser transmitidas a terceiros;

6.° Nenhuma autorizagdo C. E. M. T. podera ser
utilizada simultaneamente por mais de um veiculo ou
conjunto de veiculos;

7.> As autorizagdes C. E. M. T. devem ser acom-
panhadas de uma «caderneta de viagem», do modelo
anexo (anexo 2), igualmente nominativa e intransmis-
sivel, cujas folhas devem ser preenchidas pelos trans-
portadores por ordem cronolégica dos diversos percur-
sores em carga a efectuar entre qualquer local de
carga e descarga, delas devendo constar também to-
dos os percursores em vazio;

8.° As autorizagdes C. E. M. T. ndo permitem a
realizagdo de quaisquer transportes entre pontos situa-
dos no interior do territ6rio de um mesmo Pais Mem-
bro;

9.° A concess@o das autorizagées C. E. M. T. atri-
buidas @ transportadores portugueses competird a Di-
rec¢do-Geral de Transportes Terrestres, de acordo
com critérios a definir por despacho do Ministro das
Comunicagdes, publicado no Didrio do Governo;

10.> S6 podem ser concedidas autorizagdes, nos ter-
mos do nimero anterior, a empresas licenciadas ao
abrigo do disposto no artigo 35.° do Decreto n.° 45/72,
de 5 de Fevereiro;

11.° Em caso de utilizagfo irregular ou insuficiente
das autorizagbes C. E. M. T., ou limitada a transpor-
tes bilaterais, estas poderdo ser retiradas pela entidade
que as conceder ¢ atribufdas a outro transportador;

12.°> As folhas que integram a caderneta de viagem
deverdo ser devolvidas a entidade emitente no prazo
méximo de quinze dias, a contar do fim de cada més,
acompanhadas de uma relagdo em que se indiquem
os nimeros das declaragdes de expedig@o internacional
(C. M. R)) relativas a cada transporte efectuado ou,
na sua falta, de outros documentos comprovativos da
sua realizagdo;

13.° Os transportadores residentes deverdo enviar a
Direcgao-Geral de Transportes Terrestres, no prazo de
quinze dias, a contar do fim de cada semestre, um
mapa resumo dos transportes efectuados e das tone-
ladas-quilémetros transportadas ao abrigo de cada au-
torizago de que sejam titulares, discriminando os
efectuados entre Portugal e outros paises dos efectua-
dos entre terceiros paises; '

14.° As autorizagbes C. E. M. T. e as cadernetas de
viagem devem acompanhar sempre os vefculos e ser
apresentadas sempre que exigidas pelos agentes de
fiscalizagao;

15.° Este regime vigorara até 31 de Dezembro de
1976; no caso, porém, de o mesmo ser prorrogado no
ambito da Conferéncia Europeia dos Ministros dos
Transportes, poder4 ser prorrogado por despacho do
Ministro das Comunicagdes.

Ministério das Comunicagbes, 19 de Janeiro de
1974. — O Secretério de Estado das Comunicagdes e
Transportes, Jodo Maria Leitdo de Oliveira Martins.
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ANEXO 2 c-n- (Capay
EilL

P Caderneta N°____

(Pais de matricula
do veiculo)

CADERNETA DE VIAGEM

para

o transporte internacional de mercadorias

em ligacdo com a autorizacdo C.E.M.T. n°

Transportador ..

(Local de residéncia ou sede, rua, nimero)

Carimbo

Emitda em_ a

(Local e data de emissao)

Nota, — Texto redigido na lingua oficial do pais de matricula do veiculo.
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