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de Agosto, membro do conselho directivo do Insti-
tuto de Investimento Estrangeiro o Dr. Francisco
José Andrade Lopo de Carvalho.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 5 de Margo
de 1981. — O Primeiro-Ministro, Francisco José Pe-
reira Pinto Balsemdo.

Resolugéo n.° 43-C/81

O Conselho de Ministros, reunido em 24 de Feve-
refiro de 1981, resolveu, ao abrigo do disposto no n.° 1
do artigo 10.° dos Estatutos da Companhia Nacional de
Navegagdo, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei n.c 77/
80, de 16 de Abril, nomear o licenciado Anténio
Jorge Farinha Marques para vogal do conselho de
geréncia da referida Companhia.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 24 de Feve-
reiro de 1981. — O Primeiro-Ministro, Francisco José
Pereira Pinto Balsemdo.

Resolucdo n.° 43-D/81

O Conselho de Ministros, reunido em S de Margo
de 1981, resolveu:

1 — Exonerar, por conveniéncia de servigo, ao abrigo
do disposto no n.° 2 do artigo 25.° do Estatuto do
Gestor Publico, aprovado pelo Decreto-Lei n.o 831/
76, de 25 de Novembro, das fung¢Oes de vogal do
conselho de geréncia de Caminhos de Ferro Portu-
gueses, E. P., para que havia sido nomeado pela
Resolugdo n.° 213—-G/80, de 18 de Junho, o Dr. Can-
dido Nogueira de Campos.

2 — Nomear, nos termos do n.° 4 do artigo 9.°
do Decreto-Lei n.c 260/76, de 8 de Abril, ¢ do n.° 1
do artigo 10.° dos Estatutos de Caminhos de Ferro
Portugueses, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei
n.° 109/77, de 25 de Margo, e depois de ouvida a
comissdo de trabalhadores, para vogal do conselho
de geréncia de Caminhos de Ferro Portugueses, E. P.,
o Dr. Jorge Magalhaes Saraiva.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 5 de Margo
de 1981. — O Primeiro-Ministro, Francisco José Pe-
reira Pinto Balsemao.

Resolucéo n.° 43-E/81

1 — O transporte rodovidrio de passageiros é enten-
dido, naturalmente, como um servigo piblico, assu-
mindo, em grande parte dos.itinerarios que abrange,
uma natureza marcadamente social.

E como servigo ptiblico que é tem de ser garantido
pelo Estado. Mas esta fun¢do de garante nao pod
ser confundida com a fun¢do de gerente. .

Definidos que sejam pelo Estado os padrdes de
volume e qualidade do servico a prestar e criadas
as condi¢des de actuagdo, o servico pode e deve ser
executado por outrem, empresas publicas ou privadas.
Ao Estado ficam cometidas as fung¢des normativas,
de fiscalizacdo ‘e ‘de” coordenagiio das relacGes entre
operadores por forma que os padrdes’ definidos para
o servi¢o publico sejam alcaricados e mantidos. :
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2 — A intervenc¢do do Estado como gerente, através
das empresas publicas, s6 deve surgir em actuagiio
supletiva, complementar e correctora da iniciativa
privada, apenas onde e quando se afigurar imprescin-
divel. E assim que a estruturagéo do sector empresarial
do Estado devera traduzir a preocupagio de s6 garan-
tir a concretizagdo das actividades ndo satisfeitas pelo
sector privado, por razdes conjunturais ou estruturais
n3o facilmente superaveis.

Dentro deste contexto justifica-se plenamente a exis-
téncia de empresas publicas na area dos transportes
rodovidrios de passageiros, sobretudo do tipo subur-
bano e urbano. A pressdo da procura, os investimentos
volumosos € a natureza marcadamente social de que
se reveste a sua oferta aconselham tal op¢do. A em-
presa publica de transportes surge, assim, como um
meio de interven¢dio estratégica e econdémica e de
prestagdo de um servigo de interesse publico.

3 — Contudo, a prossecugdo eficaz pelas empresas
publicas de transportes, das tarefas que lhes estdo
reservadas como instrumento da politica do Estado
exigem que elas se confinem ao seu objecto principal,
libertas de actividades acessérias e esptirias que nelas
foram integradas por arrastamento irracional, decor-
rente, em regra, da carga politica e ideolégica que
perturbou as nacionalizagdes.

O Estado terd de ser libertado de todas as preo-
cupag¢bes € encargos que ndo tenham contrapartida
no bem-estar dos portugueses. H4 que dar transpa-
réncia a toda a economia, desbloqueando os meca-
nismos entorpecidos e criando condigdes para uma
sd concorréncia.

4— A viabilizagdo do sector publico empresarial
requer, também, uma apreciavel melhoria de produti-
vidade, necessariamente aliada ao saneamento finan-
ceiro das empresas e ao aumento do investimento.
Este, como é obvio, devera ser aplicado nos meios di-
rectamente concorrentes para o objecto principal das
empresas; o que conduziré, a prazo, a asfixia progres-
siva de todas aquelas actividades que, por irracional
arrastamento, foram integradas no patriménio das
empresas publicas ou impor4 a sua separagdo imediata,
de modo a permitir a inser¢io no sector econémico
em que a sua existéncia ganhe justificacdo.

5 — A Rodoviaria Nacional, E. P., criada pclo De-
creto-Lei n.c 288-C/75, de 12 de Junho, absorveu o
patriménio de noventa e trés empresas privadas, que
foram nacionalizadas pelos Decretos-Leis n.°* 280-B/
75, de 5 de Junho, 280-C/75, de 5 de Junho, e 469/75,
de 28 de Agosto, pelo mero facto de serem empresas
de transportes, o que estd claramente expresso no
predmbulo dos diplomas. Todo o patriménio das em-
presas foi nacionalizado, mesmo que pouco ou nada
tivesse a ver com a producio/oferta do transporte
rodoviario.

E assim que a Rodoviaria Nacional, hoje, tanio
abrange a actividade de transportes de passageiros e de
mercadorias como hotéis, explora¢des horto-fruti-
colas, representacdes comerciais, captagdo e venda de
4gua, agéncias de viagem, estabelecimentos de ensino,
empresas cinematogréficas, empreendimentos turis-
ticos, exploragdes de grutas com fins turisticos e acti-
vidades imobilirias. ) , ‘ N
.6 — Aliss, o legislador de 1976 teve consciéncia
da anomalia.da empresa constituida. E € assim que o
Decreto-Lei n.° 427-1/76, de 1 de Junho, que aprovou



