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Ministérlo da Marinha:

Decreto n.° 22:3641 — Manda pir em execu¢io a Convengiio In-
ternacional das Linhas de Carga M4xima, assinada em Lon-
dres em Julho de 1930.

Decreto n.° 22:362 — Aprova o regulamento das Liohas de
Carga M4izima — Instrugles para determina¢fo das referidas
linhae.
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MINISTERIO DA MARINHA

Direc¢do Geral da Marinha

Direcgdo da Marinha Mercante

Deoreto n.° 22:361

A Convengio de Londres sébre as Linhas de Carga
Méxima, que se aplica a navios e, portanto, a elemen-
tos que na sua maioria estio em regime internacional,
deve, por isso, tornar-se instrumento politico de caricter
interno e externo e ser também, depois de ratificada,
aplicada como lei interna aos navios portugueses que fa-
. eam viagens internacionais.

Depois de assinada ad referendum pelos nossos pleni-
potencidrios, sobreveio o decreto n.° 21:090, de 14 de
Abril de 1932, autorizando o Govérno a ratificar a Con-
veng#io com o respectivo Protocolo Final e Acto Final da
Conferéncia Internacional das Linhas de Carga, assina-
dos em Londres em 5 de Julho de 1930.

Seguiu-se a ¢arta de ratificago, publicada em suple-
mento ao Didrto do Govérno n.° 296, de 19 de Dezembro
de 1932, cujo deposito foi feito, simulténeamente com o
de outros pafses, no dia 1 de Outubro de 1932.

H4 agora que integrar a Convengfio em diploma espe-
cial por forma a serem aplicados os seus preceitos 20s
barcos portugueses em portos do continente e das ilhas
adjacentes. ‘

Tal é o objectivo do presente decreto.

A evolucgfio das leis internas-sobre o assunto, para se
colocarem a par dos preceitos da Convenglio, apresentou
aspecto especial nos Estados Unidos pela introdugo dos

seus principios em regulamento interno, datado de 5 de
Setembro de 1930; ficou assim realizado o complemento
necessirio da lei de 2 de Margo de 1929, que tornou
obrigatéria, para navios daquela nacionalidade, a aposi-
¢io de marcas indicadoras de limites de carregamento
compativeis com a segurang¢a da vida humana no mar.
Outros pafses, como a Suécia e Noruega, iniciaram — pri-
meiramente com o cardcter provisério— a aplicagio das
regras da Convengdio; e a Bélgica, por decreto de 14 de
Setembro de 1931, deu possibilidade & determinagiio do
bordo livre pelos preceitos do regulamento anexo &
Convenglio desde que os proprietirios assim o reque-
ressem, recebendo nesse caso certificado internacional
de modélo anilogo ao da Conven¢llo; e em Franca, um
decreto de 10 de Margo de 1931 autorizou a aplicacio
imediata das regras da Convengfio a0s barcos-cisternas
e aos que transportam madeiras; na Holanda, um di-
ploma de 25 de Janeiro de 1932 permitiu a aplicacfo
das regras da Convengfio mesmo antes da sua ratifi-
cacdo; na Alemanha, antes da formalidade da ratificacso,
foi publicado em Dezembro de 1932 decreto prescrevendo
regras igunais 4s da Convengiio a partir de 1 de Janeiro
de 1933.

A Inglaterra publicou o Merchant Shipping Act, 1932,
que d4 execugfio, como lei interna, & Convencio de 1930
s0bre as Linhas de Carga Méaxima dos Navios. Outros
paises decerto lhe seguirdo o exemplo, sobretudo os que
J4 puseram a Convenclio em execugfio, como regulamento
interno, a titulo provisério oa voluntério.

Os navios com o bordo livre marcado de acordo com
o decreto n.° 11:210, de 18 de Julho de 1925, podem
obter o certificado internacional sem necessidade de com-.
plicadas formalidades burocriticas desde que a capitania
do porto verifigae n#o haver alteragdes que influam de
modo apreciivel nos célculos iniciais e os navios satis-
fagam s c«condigdes para a marca¢lo do bordo livre»
expressas na Convengdo tanto quanto seja julgado
razodvel e praticdvel, tendo-se em atengio, sobretudo,
a provisdo efectiva da protecciio dos navios e das suas
tripulagdes.

Uma das caracteristicas mais salientes das novas re-
gras internacionais reside nos cuidados especiais quanto
s aberturas nos pavimentos superiores e no costado, as
balaiistradas e meios de acesso aos locais da tripulagio,
para assim se garantir a invalnerabilidade da parte
emersa dos navios e a seguranga do pessoal de bordo.
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Dai a norma, repetidas vezes acentuada na conferéncia,
no texto da Convengfio e em recomendagfio e, portanto,
no presente decroto, para a fiscalizaglo que tem de ser
exercida pele autoridade maritima. Em regra, porém,
n&o so fard entre nés nova vistoria, além da que é pres-
crita na lei geral para a concessfio do certificado de na-
vigabilidade, onde, cumulativamente, podem ser feitas
as verificacBes especificadas na Convenglio. Depois de
terminado o prazo de validade do certificado internacio-
nal, que nos casos gerais serd de qunatro anos, deve
haver exame minucioso, por meio de vistoria especial,
nos termos e para os fins expressos na Conveng#o.

A fiscalizaciio s6bre os navios estrangeiros é combi-
nada com as formalidades para a concessfo do desem-
barago maritimo e exercida por meio de técnicos habili-
tados para tal efeito, precisamente em harmonia com o
disposto no § 2.° do artigo 16.° da Convengdo.

Por éste diploma, respectivo regulamento e instrugdes
d4 o nosso Pafs aplicacdio e execugiio & Convenglio das
linhas de carga de 1930 pela introdugio expressa de
todos os seus principios na lei interna. Como Portugal,
nos termos do artigo 21.° da Convenglo, nde fez decla-
ragdoes quanto ao desejo de a Convengllo ser tornada ex-
tensiva a alguma ou algumas das suas col6nias, n3o tem
por isso 8ste decreto de ser publicado nos Boletins
Oficiats das colénias portuguesas.

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.% do decreto n.? 12:740, de 26 de Novembro de 1926,
por forga do disposto no artigo 1.° do decreto n.° 15:331,
de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Ministros de
todas as ReparticBes: -

Hei por bem decretar, para valer como lei, o se-

guinte:

Linhas de carga maxima dos barcos
Principio geral

Artigo 1.° N2o é permitido a gqualquer barco porta-
gués ou estrangeiro sair de um pérto portugués oun na-
vegar nas dguas territoriais portuguesas com uma immer-
sdio superior & linha de carga marcada no costado, cor-
respondente ao periodo e zona da sna navegagfo, con-
signada num documonto existente a bordo merecendo
cerédito.

§ anico. A marcagiio das linhas de carga méixima deve
ser condicionada & efici@ncia estrutural do barco e & pro-
visBo ofectiva da proteccio do barco e da sua tripe-
lacdo.

Exeecpgoes

Art. 2.° N3o s#o obrigados a ter marcadas as linhas
de carga mixima e em geral a respeitar as disposi¢des
do presente decreto:

a) Os barcos empregados exclusivamente na pesca flu-
vial ou costeira; .

b) Os barcos de recreio; '

¢) Os barcos empregados nos servigos hidrograficos e
em estudos de flora e fauna maritimas; -

d) Os rebocadores, desde que nio sejam empregados
no transporte de carga;

e} Os barcos de pilotos;

f) Os barcos de carga do trafego local de tonelagem
bruta ignal ou menor do que 50 toneladas;

g) Os barcos de carga da pequena cabotagem de tone-,

lagem bruta igual ou menor do que 50 toneladas;
h) Outros barcos isentos pelo Ministério da Marinha.

Convenc¢lio internacional

Art. 3.° Qualquor referéncia a «Convengiior significa
a Convengfio Internacional sobre Linhas de Cargs, assi-
nada em Londres aos O dias do més de Julho de 1930.

Classifica¢io para efeitos déste decreto

Art. 4.° Para os efeitos déste decreto serfio os bar-
cos, aos quais 8le se aplica, designados por «Barcos de
linhas de cargas, e divididos em duas grandes catego-
rias:

a) «Barcos de linhas de carga internacionais», isto 6,
os barcos de tonelagem bruta igual ou superior a 150
toneladas transportando carga ou passageiros;

b) «Barcos de linhas de carga nacionais», isto é, os bar-
cos de tonelagem bruta igual ou superior a 150 toneladas
que n#o transportam carga nem passageiros e barcos de
tonelagem inferior aquela.

§ tnico. Barcos de linhas de carga internacionais de
paises aos quais se aplica a Convenglo serflo designa-
dos, abreviadamente, no prescnte diploma, por «barcos
de linhas de carga da Convengdonr.

Regras para a marcagfio das linhas de carga

Art. 5.° O Ministério da Marinha publicara o regula-
mento das linhas de carga méixima e respectivas instru-
¢Bes, dando execuglo ao presente decreto e facilitando a
aplicagiio da Convenglo de Londres de 1930 sGbre linhas
de carga méaxima.

§ Gnico. A parte das inmstrugdes que corresponde &
parte IT do anexo I da Convencéio serd designada por
scondigdes para a marca¢io do bordo livre».

Art. 6.° Os barcos de tipos especiais terdo bordos li-
vres determinados segundo critérios especiais a estabe-
lecer caso por caso pela Direc¢io da Marinha Mercante.

Art. 7.° Diplomas especiais regulario o bordo livre
das embarcagdes de passageiros do trifego local.

Aposi¢lio, em barcos portugueses, das marcas representando
o pavimento de referéncia ¢ as linhas de carga

~Art. 8.° A partir da data, que vier a ser estabelecida
para a entrada em vigor déste decreto, nenhum barco
portugués podersi ir para o mar, a n#o ser que:

A) Tratando-se de uma construgdo feita depois de
80 de Junho de 1932:

a) Tenha sido vistoriado em harmonia com o regula-
mento das linhas de carga mdixima;

b) Satisfaga as condigdes para a marca¢do do Bordo
Livre;

¢) Tenha sido marcado, a cada bordo, com a linha do
pavimento do Bordo Livre (deck line), indicando a posi-
¢do do pavimento completo mais elevado — tal como &
definido nas instrugdes — e com as linhas de carga (load
lines), mostrando as diversas jmmersdes que o barco pode,
com seguranga, alcancar nas vérias circunstfncias des-
critas no mesmo regulamento; -

d) A linba do pavimento e as linhas de carga corres-
pondam A descricfio feita nas instrucdes, a linba do pa-
vimento esteja na posi¢io requerida pelas instrugdes o as
linhas de carga sejam no ntimero estipulado nas instru-
¢Bes para o barco em questio; :

¢) As linhas de carga estejam na posiclo requerida
pelas instrugBes na parte aplicdvel ao barco de que se
trata. ' ‘

B) Tratando-se de barco construtdo antes de 30 de
Junho de 1932 :

a) Tenha sido vistoriado e marcado,de harmonia com
as alineas a), ¢) e d) de A); .

b) O barco satisfaga 3s condigdes para a marcagdo
do Bordo Livre» em principio e também em detalhe, tanto
quanto seja razodvel e praticdvel na opiniio da Reparti-
¢do Técnica da Direcelio da Marinha Mercante, no que
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respeita & eficiéneia da (1) protecglio das aberturas,
(2) resguardos ou balaiistradas, (3) resbordos e (4) meios
de acesso aos zlojamentos da tripulagiio, obtida pe-
las disposigbes, instalagdes e dispositivos existentes a
bordo;

c) As linhas de carga estejam, quer na posigfio reque-
rida pela alinea ¢) de A) quer na posigio que resulta
da aplicagio do decreto n.° 11:210, de 18 de Julho de
1925, respectivo regulamento e instrugdes e outras dis-
posigdes apliciveis publicadas até ao dia 5 de Julho de
1930 exclusive.

§ tnico. Qualquer barco que tente sair para o mar
sem ter sido vistoriado e marcado em harmonia com o
presente artigo pode ser detido até ser vistoriado e
marcado; e qualquer navio que ndo satisfaca as condi-
gbes para a marcagilo das linhas de carga que lhe
correspondem por aplicagiio das instrucdes deve ser de-
tido e considerado sem condigtes de seguranca.

Art. 9.° E dever do proprietirio ou do armador e do
capitio ou mestre de qualquer barco sujeito ao disposto
neste decreto e respectivo regulamento e instrugdes
manter de modo estivel e bem visivel as linhas de carga
marcadas nos ‘termos do presente diploma e demais le-
gislagllo aplicdvel. R .

Art. 10.° As marcas do Bordo Livre nio podergo ser
encobertas, apagadas ou altéradas salvo para cumpri-
mento de disposi¢des legais ém vigor, ou para escapar
a0 inimigo ou por outras razdes de forga maior. .

- Zonas e dreas periddicas

Art. 11.° O exercicio da navegagio, no que respeita
aos limites de carregamento, deve ser feito de harmo-
monia com as zonas e 4reas periédicas prescritas em
anexo & Convengio e no regulamento aprovado por éste
decreto.

Autoridade competente para a fisealizacfio
dos limites de carga

Art. 12.° A capitania do porto pode mandar a bordo
de qualquer barco portuguds, em qualquer ocasifio, os
funcionérios que tenham de fazer as necessirias inspec-
¢des para os fins expressos neste decreto e respectivo
regulamento. Pode também a capitania do porto impedir
a salda de qualquer barco em que niio tenha sido respei-
tado o disposto no presente decreto e seu regulamento e
demais legislagio aplicavel.

Art. 13.° O capitio do porto, por si ou pelos seus
agentes, ndo deve permitir a saida de um barco sobre-
carregado, tendo em atencdo a zona que o barco vai
atravessar e a densidade da 4dgua. Esta disposiciio 6 vé-
lida ainda depois de cumpridas todas as formalidades
legais perante as autoridades do porto.

§ tnico. Qualquer barco detido por estar sobrecarre-
gado ou por presanclo ou suspeita de estar carregado
além do que é permitido por éste decreto e respectivo
regulamento deve ser vistoriado por uma comissfio de
que faga parte um perito indicado pela Direcgio da Ma-
rinha Mercante.

Determinacfio das marcas das linhas de carga mdxima
de barcos portugueses — Certificados

Art. 14.° As linhas de carga mixima serfo determi-
nadas pelas capitanias dos portos, servindo-se dos enge-
nheiros constratores navais da Direcefio da Marinha Mer-
cante, ou por alguma sociedade de classificagio reconhe-
cida pelo Govérno devendo neste tiltimo caso ser seguidas
as condigdes que a tal respeito forem publicadas em
regulamento e as linhas de carga ser submetidas a apro-
vagio da Repartigio Técnica da Direegiio da Marinha
" Mercante. o

§ tnico. A responsabilidade da doterminacfio das li-
nhas de carga feita por uma sociedade.de classificagio,
depois de aprovagio pela Repartigio Técnica da Direcgao
da Marinha Mercante, cabe inteiramente a essa Repar-
tigo.

Art. 15.° Quando um barco for vistoriado e mareado
de acordo com o presente decreto e satisfaga is condi-
gbes para a marcagio do Bordo Livre que lhe corres-
pondem nas instrugdes para execugio do regulamento
das linhas de carga méxima, ser-lhe-4 passado;

a) Um certificado internacional, no caso de vm barco
de linhas de carga internacionais;

b) Um certificado das linhas de 4gua carregada, no
caso de um barco de linhas de carga nacionais.

Art. 16.° O certificado podera ser preenchido, quer
pelo Ministério da Marinha quer por uma sociedade de
classificagio reconhecida pelo Govérno; e deve em qual-

" quer caso satisfazer ao modslo aprovado e as condigdes

prescritas no regulamento e coater, tratando-se de cer-
tificado internacional, as indicagtes julgadas necossarias
pelo Ministério da Marinha para inteira execugfiv da Con-
vencio de Londres de 1930.

Art: 17.° O certificado deve ser assinado pelo-enge-
nheiro quo faz .a vistoria e pelo inspector -das -constru-
¢les nayais mercantes do Ministério ‘da Marinha e.ter.o
selo branco_da Direcgio Geral da Marinha. . - - ..

§ Gnieo. No:caso de o certificado ter sido preepchido

por uma sociedade de classificagio reconhecida, devo

conter a. assinatura de um dos seus directores técnicos,
no lugar da do engenheiro, e a assinatura do inspector
das constru¢des navais mercantes com o sélo branco da
Direegio Geral da Marinha.

Art. 18.° O Ministério da Marinha pode solicitar:do
Govérno de um Pais a0 qual seja aplicivel a Convencio
queé passe um certificado internacional a um barco re-
gistado em porto portuguss e um tal certificado contendo
uma declaragiio do ter sido passado nessas condigdes
terd, para efoitos déste decreto, o mesmo valor que se
houvesse sido passado pelo Ministério da Marinha.

Art. 19.° O certificado, salvo revalidagiio nos termos
expressos no artigo seguinte, caduca no fim de um prazo
que ndo pode exceder, em qualquer caso, cinco anos a
contar da data em que foi passado.

Art. 20.° Qualquer certificado pode, apés vistoria es-
pecial, pelo menos tam detalbada e efectiva como a que
precedeu a passagem do certificado, ser revalidado por
um periodo, julgado razoivel e possivel dentro das con-
digdes do barco, sem, porém, exceder em caso algum
cinco anos a contar da data da prorrogagfio.

Art. 21.° O certificado serd cancelado nos casos se-
guintes: ' _

a) Quando tenham sido feitas alteracdes no casco ou
nas superstruturas que afectem a posi¢io das linhas de
carga; ou : _

b) Quando as disposigBes que constituem a proteccdo
das’ aberturas, os resguardos ou as balaiistradas, os res-
bordos e-os meios de acesso aos locais da tripulagiio
ndo tenham sido mantidas, no barco, cm condicBes tam
eficazes como estavam & data em que o certificado foi
passado; on ' -

¢) Quando a vistoria anual miio tenha sido cfectuada,
salvo prorrogaclio de um ano julgada aceitavel pelo Mi-
nistério da Marinha. Tal prorrogacio nio deve, porém,
afectar o limite méximo de cinco anos: prescrito para
todos os certificados. - : o

Art. 22.° O propriotdrio de um barco deve, dentro do
prazo de validade do certificado, promover vistoria pela
capitania do porto, com um perito indicado pela Direcefio
da Marisha Mercante, uma vez, pelo menos, todos os
anos, com o fim de ser verificada:

A eficdcia das disposigdes que constituem:

a) A protecgio das aberturas;



368

1 SERIE —-NUMERO 71

b) As balaiistradas;

¢) Os meios de acesso 20s locais da tripulaglio.

Que n#o tém sido feitas alteraces no casco e nas su-
perstruturas que afectem a posigio das linhas de carga.

§ 1.° Apos a vistoria sera inserta declaragdo no cer-
tificado no sentido de ser ou n#o mantida a sua vali-
dade.

§ 2.° NZo havendo vistoria anual o certificado serd
cancelado, a nfio- ser que a Direccdo da Marinha Mer-
cante entenda como justo prorrogar por um ano aquele
perfodo, sem agravamento, em qualquer caso. do limite
superior de cinco anos prescrito para a duragio de qual-
quer certificado.

Art. 23.° O certificado constitue docamento indispen-
savel ao acto da matrfeula, e deve ser apresentado pelo
capitdo do barco sempre que tal lhe scja requerido por
antoridade competente.

Afixacio a bordo de certificado e dc nm impresso contendo o8
detallies relativos ao ealado resultante de qualquer carrega-
mento num porto.

Art. 24.° O proprietirio de um barco portugués deve
providenciar para que o certificado seja afixado a bordo
por forma bem visivel e legivel por todo o tempo em
que 6 valido e emquanto o barco ests em servigo.

Art. 25.° Antes de qualquer outra meng#o, deve o ca-
pitdo de um barco portugués transcrever no «Didrio de
navegacio» as indicagbes constantes do certificado rela-
tivas & posicio da linha do pavimento de referéncia e
das linhas de carga.

Art. 26.° Antes de ir para o mar deve o capitdo in-
serir no «Diirio de navegacio» as indicagdes respeitan-
tes ao carregamento prescritas em regulamento e bem
assim mandar afixar um impresso contendo as mesmas
indicagdes por forma a poderem ser lidas por todos até
a entrada no porto seguinte.

§ tnico. Sao isentos destas obrigagdes todos os bar-
cos registados para o servigo da pequena cabotagem.

Dispesicdes especinis relativas a barcos estrangeiros

Art. 27.° O Ministério da Marinha pode, a pedido do
Govérno de um Pais ao qual sc aplica a Convengio,
passar certificado internacional a respeito de um barco
de linhas de carga internacionais daquele Pafs, desde
que o Ministério da Marinha osteja plenamente satis-
feito, tal como se se tratasse de um navio portuguds re-
gistado em porto nacional, de que o certificado pode ser
passado. Tal certificado deve conter uma declaragio so-
bre a forma ¢ motivos por que foi passado.

Art. 28.° Com o fim de determinar a validade em
portos nacionais dos certificados a que se atribue a qua-
lidade de terem sido passados de acordo com a Conven-
¢do a respeito de barcos de linhas de carga da Conven-
¢lio que niio estdio registados em portos portugueses, o
Ministério da Marinba publicar4 as normas que julgar
necessarias para efeitos do artigo 17.° da Convenciio.

§ tnico. Para os fins déste decreto, entende-se por
ccertificado internacional em vigor» o que satisfizer &
parte aplicdvel das normas previstas no presente artigo.

Art. 29.° Nos termos do decreto n.® 15:658, de 29 de
Junho de 1928, o certificado (em vigor) das marcas do
Borde Livre (vu das linhas da carga mixima) é do-
cumento indispensével para o capitdo do pdrto passar o
desembaraco maritimo. .

Art. 80.° A partir da data da entrada em vigor da
Convengdio Internacional de Londres de 1930, s6bre as
linhas de carga, as capitanias dos portos exercerdo a
fiscalizagio a que se refere o artigo 18.° da mesma Con-
vencdo, verificando:

a) Se os navios nfo saem sobrecarregados além do

limite permitido pelo certificado relativo & zona de na-
vegaglo que interessa A respectiva viagem; e

Nas capitanias dos portos, onde é passado o desem-
barago maritimo, deve ainda ser verificado:

b) Que a posigio das linhas de carga sobre o navio
corresponde 20 que estd indicado no certificado;

c¢) Que quaisquer modificagdes no casco ¢ nas su-
perstrutaras relativamente ao que serviu de base 2 de-
terminagio de Bordo Livre, e qualquer deminuigfo de efi-
cécia na protecgfio das aberturas, baladstradas e meios
de acesso aos locais da tripulagdo, porventura notadas
pelo engenheiro, ndo ddo ao navio perda de seguranga
que o tornem manifestamente impréprio para reguir
viagem.

§ 1.° A verificacio mencionada em «) pode ser feita
por viagem, tendo-se em atengidio a norma expressa no
parigrafo seguinte; a que esti descrita em ) e c) obriga
a vistoria e deve ser feita:

1) No caso de avarias;

2) Em intervalos de doze meses aprosimadamente, se.
o certificado ou outro documento, merecendo crédito, n%o
revelar de modo explicito ter havido vistoria por quem
de direito nesse intervalo de tempo, mantendo a vali-
dade do certificado; .

3) Por efeito de dendncia da tripulagio;

4) Em qualquer outro caso que obrigue a capitania do
porto a julgé-la necesséria.

§ 2.° Ndo havendo dentincia nem participagdo do cabo
de mar relativa ao excesso de carregamento de um
barco, presume-se que os limites de carga foram respei-
tados, sendo por isso dispensivel qualquer verificagiio
por comissio de vistoria especial se o capitio do porto
assim o entender.

§ 3.° Qualquer vistoria a bordo para os fins indica-
dos nas alfneas a), b) ou c) obriga a parecer de uma
comissio de que faga parte um engenheiro construtor
naval.

Art. 31.° Um barco estrangeiro sobrecarregado pode
gor detido até readquirir a linha de 4gua conveniente e
legal para a viagem quo vai empreender.

Art. 32.° Se se verificar que o barco estd tam mate-
rialmente alterado no que respeita aos pontos expressos
na alinea c¢) do artigo 30.° que, por isso se encontra ma-
nifestamente impréprio para ir para o mar sem perigo
para as vidas a bordo, deve o harco ser considerado
sem condi¢des de seguranga, ndo podendo receber o de-
sembarago maritimo, salvo se readquirir, no porto, con-
dicBes suficientes para seguir viagem sem perigo para as
pessoas a bordo.

Art. 33.° Nos casos em que o capitiv ndo apresente
um certificado em vigor, pode a capitania do porto ins-
peccionar o harco como se se tratasse de um barco na-
cional.

Art. 34.° Para os fins expressos nos artigos prece-
dentes, considera-se sobrecarregado o barco que, em
4gua salgada, tem (em caimento normal) imersdo suve-
rior & que resultaria da marca constante do certificado,
correspondente & zona e época do ano a considerar.

Disposicdes gerais relativas aos barcos estrangeiros

Art. 35.° As disposigdes constantes do artigo 8.° do
presente decreto sfo apliciveis aos barcos estrangeiros
que pretendam ir para o mar, tal como sfo aplicadas
aos barcos registados em portos nacionais, com as modi-
ficagBes que seguem :

a) N3o 6 aplicado o disposto no artigo 8.° se for pre-
gente um certificado internacional em vigor respeitante
ao bareo; i

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), um barco
estrangeiro que nfio satisfaca s condi¢des para marca-



28 DE MARCO DE 1933

369

¢io do Bordo Livre é considerado sem condigdes de
seguranga, niio lhe devendo ser passado o desembarago
maritimo.

Art. 36.° Sdo aplicAveis aos barcos estrangeiros as
disposigdes do artigo 13.°, com as seguintes modifica-
¢les:

a) Tratando-se de barco de linha de carga da Con-
venclo, a linha de carga a considerar é a que resultar
do respectivo certificgdo internacional em vigor;

b) Em qualquer outro caso considerar-se-4 a linha de
carga que resultar da aplicagio das disposigBes regula-
mentares do presente decreto e, nfio havendo correspon-
déncia entre as linhas de carga regulamentares e as
marcas do costado, tomar-se-4 a linha de carga mais
baixa;

¢) O técnico a indicar pela Direc¢lio da Marinha Mer-
cante serd sempre um engenheiro construtor naval.

Carregamentos de madeira

Art. 37.° O regulamento do presente decreto conterad

as condi¢des em que pode ser efectuado o transporte de
madeiras em quaisquer espacos descobertos do convés
de qualquer barco de linhas de carga e fixarid regras
para a execucdio do disposto no § 2.° do artigo 6.° da
Convencfio. As normas regulamentares abrangerio os
casos de carregamentos em determinadas viagens ou em
todas as viagens, ou numa determinada época do ano
ou durante todo o ano, e em especial conterio preseri-
¢des ac8rea da estiva, com o objectivo de se alcangar no
barco garantia suficiente de seguran¢a para a tripula-
¢do. ’

§ tnico. Tais preceitos regulamentares aplicar-se-do
igualmente a barcos estrangeiros em portos nacionais.

Penalidades

Art. 38.° Se um barco sair ou tentar sair em contra-
venclio do disposto no artigo 8.° o capitio ou proprie-
tdrio incorre, por cada falta, numa multa nfo superior

a 10.0004.

Art. 39.° Qualquer individuo que tenha obtido um
certificado por meios fraudulentos ou impréprios seré
condenado a pris#o por um perfodo no superior a um
ano, remivel por multa limitada a 10.0005.

Art. 40.° Todo aquele que viole a ordem de embargo
de um barco, dada pela capitania, incorreri numa multa
ndo superior a 10.0004.

Art. 41.° Se um barco carregar além do disposto no
artigo 1.° déste decreto, o respectivo capitdo ou proprie-
tirio incorre em pena de multa nfo superior a 10.0008,
acrescida de um adicional que na opinifio do capitio do
porto esteja em relaglio com o frete correspondente ao
excesso de carregamento.

§ 1.° Incorrera em multa ndo superior a 10.0008 o
capitio ou mestre que tentar sair ou sair para o mar
gem um certificado em vigor.

§ 2.° No levantamento do auto constitue defesa a
prova de que a contravencdio ao disposto nos artigos 1.°
ou 8.° foi apenas devida a desvio cu demora causada,
exclusivamente, pelo mau tempo ou outras circunstin-
cias imprevisiveis e inevitiveis pelo capitdo ou pelo pro-
prietario ou armador.

§ 3.° Sem prejuizo do processo, todo o barco sobre-
carregado deve ser impedido até readquirir uma linha
de carga compativel com as normas prescritas no pre-
sente decreto.

Art. 42.° A contravengio ao disposto na parte do re-
gulamento das linhas de carga méixima que se refere a
carregamentos de madeira no convés é.punida com multa
n#o superior a 50.0004.

v

§ tinico. £ inteiramente aplicivel, como circunstan-
cia atenuante, doutrina anéloga A expressa no § 2.¢ do
artigo 41.°

Art. 43.° O individuo que dificultar ou de qualquer
modo impedir a inspecgiio a bordo feita por funcionérios
da capitania terA de pagar uma multa, nio excedendo
5.0008.

Art. 44.° No caso de barcos estrangeiros, o apura-
mento de quaisquer faltas ao cumprimento do disposto
nos artigos 8.° e 13.° deve ser feito tendo-se em atengio
o disposto nos artigos 35.° e 36.°

Disposigdes diversas

Art. 45.° Quando, em anexo & Convencio ou no re-
gulamento aprovado pelo presente decreto, 6 previsto
que se deve colocar ou ter a bordo uma instalagfio ou
dispositivo ou um certo tipo de instalag¢do ou de dispo-
sitivo, ou quando ¢ prevista a adopg¢io de uma disposi-
¢lio ospecial, a capitania do porto pode aceitar, em sua
substituicdo, seja outra instalagdio ou dispositivo, seja
outro tipo de instalacio ou de dispositivo, seja outra
disposi¢do, sob a condiglo de que a capitania do porto

'se tenha assegurado de que a instalagdio ou dispositivo

ou o tipo de instalagiio ou dispositivo ou a disposigdo
substituida tem, em idénticas circunstincias, uma eficé-
cia pelo menos ignal & que é prescrita na Convencilo.

Art. 46.° Quando um barco estrangeiro for retido por
efeito déste decreto e organizado processo contra o ca-
pitdo ou proprietério, deve a capitaunia do porto comu-
nicar o facto ao consul do pais onde o barco pertence.

Art. 47.° No presente decreto, qualquer referéncia a
construclio de um barco antes on depois de determinada
data deve entender-se um barco cuja quilha foi assente
antes ou depois dessa data, conforme os casos.

Disposicoes complementares

Art. 48.° Se a Convencéio for modificada por efeito do
disposto no respectivo artigo 20.°, o Ministério da Mari-
nha publicard todas as alteragdes & Convengfio aprova-
das internacionalmente.

Art. 49.° O Govérno pode, quando o julgar oportuno,
tornar extensivas as disposi¢les do presente decreto e
respectivo regulamento e instrogdes a todas ou a algu-
mas das colénias, com as excepcdes, adaptagBes ou mo-
dificacdes julgadas necessérias.

Art. 50.° As ratificacdes, adesdes e denincias dos di-
versos paises & Convencio s6bre linhas de carga serdo
publicadas no Didrio do Govérno.

Art. 51.° No presente decreto, a frase «pais ao qual
se aplica a Convengdio» abrange, além dos paises que
ratificarem, ou a ela aderirem, os territérins a respeito
dos quais, mos termos do artigo 21.° da Convengio,
houver declaragio stbre a extensio da aplicagio da
mesma Convengdo. Tal expressio nlio abrangers, pelo
contrédrio, n3o s6 os paises que denunciarem a Conven-
¢do, como ainda os territérios a respeito dos quais hou-
ver comunica¢fo, nos termos do artigo 21.°, j4 citado,
de que a Couvenciio deixou de lhes ser aplicivel.

Art. 52.° Ficam sem efeito quaisquer diplomas relati-
vos ao reconhecimento dos certificados de Bordo Livre de
determinados paises, desde que a tais paises seja aplicé-
vel a Convenciio de Londres de 1930, a que 8ste decreto
se refere.

Art. 53.° Deve entender-se por viagem internacional
qualquer viagem feita entre portos de paises aos quais
a Convengio se aplica, entendendo-se que, para tal in-
terpretacdio:

a) Se nio terfio em linha de conta quaisquer desvios
ocasionados exclusivamente pelo mau tempo ou por qual-
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quer outra circunstincia imprevisivel ou inevitivel pare
o capitfio, proprietirio ‘ou armador; e

b) Serdo considerados como paises separados, qualquer
colonia, territério de além-mar, protectorado ou territd-
rio sob suserania e qualquer territério a respeito do qual
foi aceite um mandato em nome da Liga das Nagdes.

Art. 54.° O presente decreto entrard em vigor em data
que serd fixada em portaria do Ministro da Marioha,
salvo: A .
a; Para os barcos cujos certificados caducarem antes
dessa data por efeito do decreto m.° 11:210, de 18 de
Julho de 1925, e respectivo regulamento; e

b) Para aqueles cajos propriotérios requeiram o certi-
ficado internacional, porque entiio o presente decreto e
respectivos regulamontos serdo aplicados a tais barcos
desde a data do cancelamento dos anteriores certificados.

Art. 55.° Fica revogada a legislagdo em contrério.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quom
o conhecimento e execugfio do presente decreto com forg:
de lei pertoncer o cumpram e facam cumprir e guardar
tam intoiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da
Reptblica, em 28 de Margo de 1933.— Axtonio Os-
CAR DE FrRAGOSO CARMONA — Antdnio de Oliveira Sala-
zar — Albino Soares Pinto dos Reis Junior — Manuel Ro-
drigues Junior — Daniel Rodrigues de Sousa— Anibal
de Mesquita Guimardis — César de Sousa Mendes do
Amaral e Abranches — Duarte Pacheco -— Armindo Ro-
drigues Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos— Sebastido
Garcia Ramires.

Decreteo n.° 22:362

O decreto n.° 22:361, de 28 do Margco de 1933,
prevé a publicacio de normas regulamentares que faci-
litem a execugdio das prescrigdes relativas is linhas de
carga mixima, quer das que interessam aos barcos abran-
gidos pela Convenciio Internacional de Londres de 1930,
quer das que se referem aos barcos exclusivamente su-
jeitos & lei interna.

Por isso, usando da faculdade que me confere o
n.° 2.° do artigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de
Novembro de 1926, por fér¢a do disposto no artigo 1.°
do decreto n.° 15:331, do 9 de Abril de 1928, sob pro-
posta dos Ministros de todas as Reparticdes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, 0 seguinte:

Artigo 1.° & aprovado o regulamento das linhas de
cgr];ga méxima, que baixa assinado pelo Ministro da Ma-
rinha.

Art. 2.° O Ministério da Marinha publicar4 as instru-
¢bes indispensiveis para execugio e interpretagio do
regulamento, contendo também as regras do Anexo I da
Convengdo Internacional sobre linhas de carga, assi-
nada em Londres aos 5 de Julho de 1930.

Art. 3.° Tlica revogada a legislagdo em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento 6 execuclo do presente decreto com forea
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se econtém.

Os Ministros de todas as Repartigdes o facam impri- .

mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Reptblica, em 28 de Margo de 1938.— AxT6N10 OSCAR
DE FrAG0SO CARMONA — Anidnio de Oliveira Salazar —
Albino Soares Pinto dos Reis Juntor — Manuel Rodri-
gues Junior— Daniel Rodrigues de Sousa— Anibal de
Mesquita Guimardis — Céear de Sousa Mendes do Ama-
ral e Abranches — Duarte Pacheco — Armindo Rodrigues
Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos— Sebastido Garcia
Ramires,

~ Regulamento das linhas de carga mdxima
TITULO I

Generalidades

Artigo 1.° Todos os barcos n#o exceptuados pelo ar-
tigo 2.° do decreto n.° 22:361, de 28 de Margo de
1933, devem tor marcadas no costado as linhas de
carga méxima correspondentes a um certificado, em vi-
gor, existente a bordo.

Art. 2.° Com o presente regulamento sio publicados
os modelos dos certificados internacionais das linhas de
carga mixima dos barcos e os certificados das linhas de
dgua carregada.

Art. 3.° Em’ anexo, sio descritas as zonas o regides
periédicas, com um mapa-mtndi, servindo de norma aos
capitdis, para o uso das diversas linhas de carga, e as
autoridades que tém de exercer a fiscalizac#io sobre os
limites de carregamento dos barcos.

Art. 4.° Para cxecugiio déste regulamento serfo pu-

-blicadas pelo Ministério da Marinha as instrugdes julga-

das indispensaveis.

§ fnico. As instrugdes para determinagfo das linhas
de carga méxima contordo as regras do Anexo I & Con-
vengdo Internacional sobre linhas de carga (1930).

Art. 5.° Serfo empregados indistintamente os termos
abarcos», «navios» ¢ «embarcacdes».

TITULO 11

ﬁeterminagﬁo das linhas de carga maxima
Certificados

Art. 6.° A determinagiio das linhag de carga méxima
pode ser feita pela capitania do porto ou por uma socie-
dade de classificagio reconhecida pelo Govérno da Re-
plblica, devendo neste dltimo caso ser submetida & apro-
vagio da Repartigio Técnica da Direcgiio da Marinha
Mercante. O certificado correspondente deve ser sempre
requerido & capitania do porto e s6 serd valido depois de
conter as assinaturas do engenheiro construtor naval que
procedeu & vistoria e do inspector das constru¢des na-
vais mercantes. Se as linhas de carga sio determinadas
por uma sociedade de classificaglio, deve o certificado
conter a assinatura de um dos seus directores técnicos e
o s8lo ou carimbo da sociedade e a assinatara do inspec-
tor das construgdes navais mercantes com o sélo ou ca-
rimbo da Direcgio Geral da Marinha.

Art. 7.° O requerimento a solicitar o certificado deve
indicar o nome e tipo do bharco, nimero oficial, nome e
sede da firma proprietaria, porto de registo, tonelagem
bruta e servico a que se destina.

§ tGnico. Se a determinagiio das linhas de carga foi
feita por uma sociedade de classificacio, e os cilculos
aprovados pela Repartigio Técnica da Direcgdio da Mari-
nha Mercante deve juntar-se ao requerimento o im-
presso do certificado, do mod8élo oficial, devidamente
preenchido, com sélo branco da mesma. sociedade s6bre
a assinatura de um dos seus directores.

Linhas de carga determinadas pelas capitanias
dos portos

Art. 8.° Para as linhas de carga méxima poderem ser
determinadas pela capitania do porto, por intermédio dos
servigos téenicos da Direcgio da Marinha Mercante, de-
vem ser entregues pelo proprietirio as informacdes e os
desenhos indispenséaveis aos célculos a fazer nos termos
do presente regulamento e respectivas instrugdes.

Art. 9.° Para a passagem ou renovacio de um certifi-
cado deve haver vistoria prévia com o fim de se jusii-
ficar:

a) Que o material e m#o de obra de todas as partes



