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de 5 de Agosto, nomear, em comissdo de scrvigo,
o licenciado Jodo José da Silva Serradas Duarte admi-
nistrador do Teatro Nacional de S. Carlos, E. P.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 29 de Janeiro
de 1981. — O Primeiro-Ministro, Francisco José Pe-
reira Pinto Balsemdo.

Resolucdo n.° 28/81

A constru¢do de uma ponte ferroviaria de via dupla
sobre o rio Douro é reconhecida como tarefa priori-
taria, cuja execugdo ndo pode ser protelada, sob pena
de se contribuir para a acelerada ruptura das ligagdes
ferroviarias com a cidade do Porto ¢ com toda a
regido a norte ¢ nordeste do Douro.

Com efeito, a centenaria Ponte de D. Maria Pia,
que iniciou o servigo ferroviario em 4 de Novembro
de 1877 e que, em 1976, foi declarada monumento
nacional, depois de ser de hia muito um ex-libris
da cidade do Porto, continua a ser actualmente o
unico meio de liga¢do ferroviaria com aquela cidade
e com toda a rica Regido Norte, ndo obstante:

a) Pela sua natureza de ponte de via unica e pela
sua vetustez, ser um notério factor de
estrangulamento das ligagGes ferrovirias,
quer em carga, quer em velocidade e capa-
cidade de transporte, quer em tempo;

b) Ser a fonte de uma inaceitavel penalizagdo
da produtividade do material ferroviario;

¢) Se ter criado uma situacdo insustentivel face
a procura do transporte ferroviario e a
necessidade de, em consequéncia, se ter de
aumentar as circula¢des ferroviarias, o que
as caracteristicas da ponte nao consentem:

d) O reforgo das estruturas da ponte, ndo contri-
buindo para a superagdo dos factores de
estrangulamento apontados, conduzir ao
abastardamento de uma obra de arte que,
fazendo parte do patriménio cultural do
Porto e do Pais, tem de ser preservada a
todo o custo.

Face a situagfio descrita, concluiu-se h4 muito pela
necessidade da construgdo de uma nova ponte ferro-
varia ligando Gaia ao Porto, ou, mais propriamente,
as estacoes de Devesas e de Campanh3, com via dupla,
e garantindo um escoamento rapido e eficaz da cir-
culagdo ferroviaria.

Os estudos tendentes a implantagdo da nova ponte
efectuados pela CP em 1976 localizaram-na a cerca
de 30 m a montante da Ponte de D. Maria Pia, com
um comprimento total de 3549 m e um custo cal-
culado de 1200000 contos.

Submetido aquele anteprojecto a diversas entidades
vocacionadas para a analise dos reflexos da implan-
tagdo do tragado proposto pela CP, foram surgindo
diversas hipéteses alternativas, que, por razdes de na-
tureza estética, paisagistica e cultural, iam tendendo
para um cada vez maior afastamento do novo tragado
em relacio ao da Ponte de D. Maria Pia.

As quatro variantes principais decorrentes das cri-
ticas formuladas e das alternativas a que deram lugar
conduzem a afastamentos de tragcado até aos 1000 m,
sempre para montante.
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As alternativas vdo implicando comprimentos totais
da nova ponte cada vez maiores, conforme maior € o
afastamento, a custos totais de construgdo também
cada vez maiores, quase triplicando o custo previsto
para o anteprojecto inicial, e constituirdo, com caréc-
ter definitivo, um factor de agravamento, proporcional
ao afastamento, dos custos de exploragdo e de demora
na circulagdo ferroviaria.

Entende-se que nesta matéria, em vez do exclu-
sivismo de um dos interesses a prosseguir ¢ a sal-
vaguardar, haverd que encontrar solugdes de com-
promisso que, atendendo a todos os interesses em
presenca — estéticos, paisagisticos, culturais, técnicos,
operacionais, de seguranga, de cconomia de meios e
outros —, conduzam ao minimo de sacrificio de todos
esses interesses.

Nestes termos:

O Conselho de Ministros, reunido em 6 de Feve-
reiro de 1981, considerou imprescindivel levar a cabo
a constru¢do da nova ponte ferroviaria sobre o Douro,
e nesse sentido resolveu:

a) Constituir um grupo de trabalho interminis-
terial com a missdo de, no prazo de trinta
dias, apreciar os estudos alternativos j& sufi-
cientemente desenvolvidos €, em consequén-
cia, apresentar uma proposta de implantacao
do tracado da nova ponte ferroviaria de via
dupla que ligara as estagdes de Devesas e
Campanha;

b) No mencionado grupo de trabalho estardo re-
presentadas, através de dois elementos cada
uma, as seguintes entidades:

Ministério dos Transportes ¢ Comunica-
¢Oes, que presidira, através de um dos
seus representantes;

Ministério das Finangas e do Plano;

Ministério da Habitac¢do e Obras Piblicas;

Ministério da Qualidade de Vida;

Secretaria de Estado da Cultura;

Cimara Municipal do Porto;

Céamara Municipal de Vila Nova de Gaia;

Comissdo de Coordenagdo da Regido
Norte;

¢) As entidades acima referidas designardo os
seus representantes em comunicagdo diri-
gida ao Ministro dos Transportes e Comu-
nicagdes, feita no prazo de dez dias. Findo
este prazo, o grupo de trabalho devera
iniciar os seus trabalhos, mesmo que nio
esteja completa a designacdo dos elementos
que o compdem.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 6 de Feve-
reiro de 1981. — O Primeiro-Ministro, Francisco José
Pereira Pinto Balsemao.

Resolucao n.° 29/81

A Resolugdo n.° 399/80, de 6 de Dezembro, prorro-
gou, até 31 de Janeiro de 1981, o prazo de interven-
¢do do Estado na empresa Lacticinios Luso-Serra,
L.¢, visto que a comissdo interministerial criada pelo
despacho conjunto de 27 de Agosto de 1980, publi-



