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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIRCS

Direccao Geral dos Negdcios Politicos e Econdmicos

De ordem superior se publicam os textos dos seguintes Acordos entre Portugal e a Alemanha, assinados em

" Lisboa em 18 de Abril de 1935:

Acordo Adicional referente ao comércio e & navegagae

O Govérno Portugugs 6 0 Govérno Alem#o, reconhe-
cendo a conveniéncia de actnalizar, com disposigtes
adequadas A situagio econdmica presente, o acOrdo
comercial assinado em Lisboa em 20 de Margo de 1926,
acordaram no seguinte:

ARTIGO 1
O Govérno Alemfo compromete-se a examinar de
forma quanto possivel favoravel as propostas que lhe
submeteu o Govérno Portugués no sentido de salvaguar-
dar as posigdes adquiridas pelos produtos portugueses
no mercado alemio.

ARTIGO 2.°

As emprésas de navegagio alemis, bem como os na-
vios alemiis e 0s seus passageiros e cargas, ndo serdo
sujeitos, em Portugal e nas Ilhas Adjacentes a partir de
1 de Outubro de 1934 e nas Colénias Portugunesas a par-
tir de 1 de Julho de 1936, a direitos ou encargos dife-
rentes ou mais elevados, nem a condigdes ou restrigdes
diferentes ou mais onerosas que agueles a que estio ou
venham a estar sujeitos os navios portugueses ou os de
qualquer outro pais, assim como os seus passageiros e
cargas. :

Esta igualdade de tratamento aplica-se especialmente:
4 liberdade de acesso aos portos, & sua utilizaglio, ao
gozo completo das comodidades concedidas & navegagio,
as operagdes comerciais referentes aos navios, seus pas-
sageiros e suas cargas, is facilidades de toda a espécie
relativas & atribuiciio de lugares no cais, & carga e des-
carga, aos direitos e taxas de qualquer natureza aplica-
veis aos.navios, aos seus passageiros ou s suay cargas
(tais como direitos de alfindega ou assimilados, direitos
de barreira ou de consumo, despesas acessérias), cobra-
dos em nome ou por conta do Govérno, das auntoridades
piblicas, dos concessionarios ou estabelecimentos de
qualquer espécie.

O mesmo tratamento sers concedido ds emprésas de
navegacio e aos navios portugueses, assim como 2a0s
seus passageiros e is suas cargas, na Alemanha a datar
de 1 de Outubro de 1934. :

Fica todavia entendido que desde a data da entrada
em vigor do presente tratado as emprésas de navegagio
e os navios alemiis, assim como o0s seus passageiros e
as suas cargas, gozarido nas Colénias Portuguesas do
tratamento da nag¢io mais favorecida.

ARTIGO 3.

O tratamento dos navios nacionais ou o da nagdo mais
favorecida niio é extensivo:

a) A aplicagiio das leis especiais sobre a marinha mer-
cante nacional, que tenham em vista favorecer por meio
de prémios e outras facilidades especiais as novas cons-
trucdes e o exercicio da navegagdo;

b) Aos favores concedidos a sociedades de desporto
niutico ;

¢) Ao exercicio do servigo maritimo nos portos, nos
ancoradouros e nas praias. O servigo maritimo com-
preende reboques, pilotagem, assisténcia e salvamento
maritimo ;

Zusatzabkommen Ober Handel und Schiffahrt

Die Deutsche und die Portugiesische Regierung haben
in der Erwigung, dass sich eine Anpassung des Handels-
abkommens zwischen dem Deutschen Reich und der
Republik Portugal vom 20 Mirz 1926 an die gegenwir-
tige wirtschaftliche Liage empfiehlt, Folgendes vereinbart :

ARTIKEL 1
Die Deuntsche Regierung wird die Vorschlige wohl-
wollend behandeln, die ihr die Portugiesische Regierung
mit dem Ziel der Erhaltung der von den portugiesischen
Brzeugnissen auf dem deutschen Markt erlangten
Stellung unterbreitet hat,

ARTIKEL 2

Die deutschen Schiffahrtunternehmungen sowie die
deutschen Schiffe, ihre Fahrgiste und Ladungen unter-
liegen vom 1 Oktober 1934 an in Portugal und den
anliegenden Inseln und vom 1 Juli 1936 an in den
portugiesischen Kolonien keinen anderen oder héheren
Abgaben und Gebihren sowie keinen anderen oder
driickenderen Bedingungen -oder Beschrinkungen als
jenen, denen die portugiesischen Schiffe oder die Schiffe
irgend eines anderen Staates sowie ihre Fahrgiiste und
Ladungen jetzt oder in Zukunft unterliegen.

Diese Gleichheit der Behandlung gilt insbesondere fiir
den freien Zutritt zu den Hifen, ihre Benutzung, den
vollen Genuss der fiir die Schiffahrt gewihrten Vergiin-
stigungen, die auf die Schiffe, ihre Fahrgiste und ihre
Ladung beziiglichen Geschiftshandlungen, fir die Erleich-
terungen aller Arf, die sich auf die Zuteilung von
Plitzen an den Landungsstellen beziehen, fiir das Laden
und Loschen, fir die auf die Schiffe, ihre Fahrgiiste und
ihre Ladung anwendbaren Abgaben und Gebiihren jeder
Art, (wie Zollabgaben oder dergleichen, Gemeindezolle
oder Verbrauchsabgaben, Nebenkosten), die von den
dazu Berechtigten oder Korperschaften jeder Art im
Namen oder fiir Rechnung der Regierung oder éftentlicher
Behorden erhoben werden.

Die gleiche Behandlung wird den portugiesischen
Schiffahrtunternehmungen und Schiffen sowie ihren
Fahrgiisten und Ladungen vom 1 Oktober 1934 an in
Deutschland gewihrt.

Es besteht jedock Einverstindnis dartiber, dass von
dem Zeitpunkte des Inkrafttretens dieses Abkommens
an die deutschen Schiffahrtunternehmungen und Schiffe
sowie ihre Fahrgiste und ihre Ladungen in den portu-
giesischen Kolonien die Meistbegiinstigung geniessen
werden.

ARTIKEL 3

Die Gleichstellung mit den eigenen Schiffen oder mit
denen der meistbegiinstigten Nation erstreckt sich nicht:

a) auf die Anwendung der besonderen Gesetze be-
treffend die heimische Handelsflotte, soweit es sich um
die Forderung von Neubauten oder des Schiffahrtbetrie-
bes durch Primien oder andere hesondere FErleich-
terungen handelt;

b) auf die den Seesportvereinigungen gewahrten Begin-
stigungen ;

¢) auf die Ausibung des Hafen-, Reede und Strand-
dienstes einschliesslich des Schlepp-, Lotsen-, Hilfs und
Bergungsdienstes ;
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d) A emigragiio e'ao transporte de emigrantes;

¢) Ao trifego entre os portos dos territérios de cada
uma das Altas Partes Contratantes, incluidas as colonias,
protectorados e posscssdes. O dito trifego continua a
ser regulado pelas leis em vigor ou que de futuro en-
frem em vigor respectivamente em cada um dos dois
Paises ;

f) Ao exercicio da pesca nas 4guas territoriais das
Altas Partes Contratantes. :

ARTIGO 4.

Exceptuado o caso previsto na alinea e) do artigo
precedente, todas as mercadorias, qualquer que seja a
sua natureza e proveniéncia, cuja importagfio, exporta-
¢do, transito ou armazenagem seja permitida no territério
de uma das Altas Partes Contratantes quando transpor-
tadas em navios nacionais, poderio também importar-se,
exportar-se, passar em transito ou serem ai armazenadas
quando transportadas em navios da outra Parte.

ARTIGO 5.

Os navios alemiis e os navios portagueses podem
prosseguir de um pdrto para outro dos territérios das
Altas Partes Contratantes, quer no intuito de desembar-
car todos ou parte dos seus passageiros ou cargas pro-
venientes do estrangeiro, quer para embarcar todos ou
parte dos seus passageiros ou cargas com destino ao
estrangeiro.

Fica também entendido que nenhum navio serd consi-
derado como ocupado no trafego entre dois portos de
uma das Altas Partes Contratantes meramente pelo facto
de conduzir de um para outro désses portos passageiros
munidos de bilhetes directos, ou mercadorias consigna-
das em conhecimentos directos para ou dé algum lugar
fora dos territérios daquele Estado.

ARTIGO 6.0

A nacionalidade dos navios seri comprovada em,con-
formidade com as leis do Estado a que o navio pertence.

Os npavios de uma das Partes Contratantes nio
poderio ser nacionalizados pela outra sem uma declara-
¢lo de rentincia de bandeira passada pela autoridade do
Estado a que os mesmos navios pertencam, tendo-se em
consideragio que no caso de venda judicial tal declara-
glio nfio é exigida pela legislagio alemi, mas é exigida
pela legislagio portuguesa.

Os certifieados de arqueagio passados por uma das
Altas Partes Contratantes serfio validos no territério da
outra Parte para o efeito de determinar a capacidade
dos navios, sem que seja necessirio proceder & revisio
da tonelagem.

ARTIGO 7.

Aos navios de uma das Altas Partes Contratantes que
por motivo de temporal ou de sinistro sejam forgados a
refugiar-se num porto da outra Parte serd permitido
proceder no mesmo porto is reparagdes, servindo-se
para 8sse efeito de todos os meios necessarios, a fazer-
-8 a0 mar sem serem obrigados a pagar direitos de
qualquer espécie, salvo aqueles que nas mesmas circuns-
tancias fossem devidos pelos navios da nacfio mais favo-
recida.

No caso, porém, em que o comandante do navio em
reparaghio se veja na necessidade de dispor de uma parte
da carga para prover s despesas, sers obrigado a
sujeitar-se as prescrigdes e tarifas em vigor no lugar da
arribada.

ARTIGO 8.

Quando algum navio de uma das Altas Partes Contra-

tantes seja vitima de naufragio, de avaria ou outro sinis-

d) auf die Auswanderung und die Beforderung von
Auswanderern;

e) auf den Verkehr zwischen den Hifen der Gebiete
jedes vertragschliessenden Teils einschliesslich der Ko-
lonien, Schutzgebiete und Besitzungen. Dieser Verkehr
richtet sich in Portugal nach den Gesetzen, die z. Zt.
gelten oder in Zukunft in Kraft treten soliten;

f) auf die Ausibung der Fischerei in den Hoheits-
gewissern der beiden vertragschliessenden Teile.

-ARTIKEL 4

Mit Ausnahme des Falles in Buchstabe &) des Arti-
kels 3 koéunen ohne Riicksicht auf ihre Beschaffenheit
und Herkunft alle Waren, deren Ein-, Aus-und Durch-
fuhr oder Einlagerung im Gebiete eines vertragschliessen-
den Teils erfolgen kann, wenn sie von heimischen Schiffen
befordert werden, gleichfalls dorthin eingefiithrt von dort
ausgefilhrt dort durchgefihrt oder eingelagert werden,

wenn sie von Schiffoen des anderen Teiles beférdert
werden.

ARTIKEL 5

Die deutschen und die portugiesischen Schiffe konnen
von einem zum anderen Hafen eines vertragschliessenden
Teils fahren, um dort ganz oder teilweise ihre Fahrgiiste
auszuschiffen oder aus dem Auslande mitgebrachte La-
dung zu léschen oder um dort ganz oder teilweise ihre
Fahrgiste einzuschiffen oder fiir das Ausland bestimmte
Ladung aufzunehmen.

Es besteht ferner Einverstindnis, dass ein Schiff nicht
als zwischen zwei Hifen eines vertragschliessenden Teils
verkehrend gilt, nur weil es von dem einen Hafen zam
anderen Fahrgiiste oder Waren befordert, deren Fahr-
tausweise oder Konnossemente auf einen ausserhalb des
betreffenden Staatsgebiets gelegenen Platz lauten oder
von einem solchen Platz ausgestellt sind.

ARTIKEL 6

Die Nationalitit der Schiffe wird nach den Gesetzen
des Staates bestimmt, dem sio angehoren.

Die Schiffe eines vertragschliessenden Teils diirfen im
anderen nur dann nationalisiert werden, wenn sie eine von
der Behorde des Staates, dem sie angehoren, ausgestellte
Erklirung wber den Wegfall des Rechtes der Flaggen-
fithrung beibringen ; hierbei ist zu beriicksichtigen, dass
diese Erklirung im Falle eines gerichtlichen Verkaufes
zwar nicht von der deutschen, wohl aber von der portu-
giesischen Glesetzgebung gefordert wird.

Die von einem vertragschliessenden Teil ausgestellten
Messbriefe werden auch in den Gebieten des anderen
Teiles als giiltig anerkannt. Einer Nachprifung der
Tonnenzahl, um den Fassungsraum der Schiffe .zu
bestimmen, bedarf es nicht.

ARTIKEL 7
Die Schiffe eines vertragschliessenden Teils, die durch

" einen Sturm oder eine Havarie gezwungen sein sollten,

in einem Hafen des anderen Teiles Zuflucht zu suchen,
konnen dort ihre Ausbesserung vornehmen, sich aller .
hierfiir erforderlichen Mittel bedienen und wieder in See
gehen, ohne irgendwelche andere Gebithren entrichten
zu miissen als solche, die unter gleichen Umstinden von
den Schiffen der meistbegiinstigten Nation zu entrichten
wiren. :

Wenn der Kapitin des auszubessernden Schiffes
gendtigt sein sollte, zar Bestreitung der Kosten einen Teil
der Ladung zu veriussern, hat er sich nach den im
Zufluchtsort geltenden Tarifen und Vorschriften zua
richten.

ARTIKEL 8 :

Bei Schiffbruch, Havarie oder einem anderen Seeun-
fall eines Schiffes eines vertragschliessenden Teils an
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tro maritimo nas costas ou no territério da outra Parte,
serd ministrada aos naufragos toda a espécie de assis-
téncia e facilidades.

ARTIGO 9.°

Os stbditos de cada uma das Partes Contratantes
poderdo livremente utilizar no territério da outra,
nas mesmas econdicdes e mediante o pagamento das
mesmas taxas exigiveis dos nacionais, as estradas o
outros lugares de passagem, 08 canais, comportas, bar-
cas, lanchas, pontes fixas e giratérias, portos e lugares
de desembarque, sinais e fogos indicadores das aguas
navegaveis, servigos de pilotagem, guindastes, balancas
ptiblicas, armazéns e locais para salvamento e armaze-
nagem de carga dos navios e outros objectos, sempre
que os ditos locais ou instituigdes sejam destinados 20
servigo do piblico, e quer sejam administrados pelo Es-
tado quer por particulares.

Ressalvadas as prescrigdes dos regulamentos especiais
sobre faréis e farolins ou sobre pilotagem, sbmente serdio
cobradas taxas no caso de terem sido realmente utiliza-
dos os sobreditos estabelecimentos ou institui¢des.

ARTIGO 10.°

As medidas de protecgio estipuladas para os vinhos
do «Psrto» e da «Madeira» no artigo 6.° do Acordo
assinado em Lisboa em 20 de Margo de 1926 serdo exton-
sivas aos vinhos «Moscatel de Set@bal», «Carcavelos» o
«Estremadura» quando sejam originirios das regides
delimitadas pela legislagiio portuguesa e sejam expedidos
pelos portos de Lisboa ou de Setibal (&ste dltimo s6
para o «Moscatel de Setibal»).

Fica entendido que as medidas de protecgio estipula-
das para a importagio daqueles vinhos sio igualmente
apliciveis 4 exposicio para venda, & venda e & circula-
¢io no Império Alemdo, incluindo os portos francos, e
bem assim & exportagio.

ARTIGO 11.»

O presente Acordo Adicional sera ratificado e entrard
em vigor dez dias depois da troca das ratificagdes, a
qual terd lugar em Berlim. Os dois Governos aplicé-lo-do,
contudo, a titulo provisério, desde 23 de Abril de 1935.

A deninecia poderd efectuar-se em qualquer altura e
por qualquer das Partes Contratantes com pre-aviso de
um mas.

Feito em dois exemplares, nas linguas portuguesa e
alem3, ambos com igual valor, em Lishoa, aos 13 de
Abril de 193b.

Anibal de Mesquita Guimarars.
Baron Hoyningen-Huene.

Acordo referente aos pagamentos das dividas comercias

O Govérno Portugués e o Govérno Aleméo acordaram
nas disposigdes seguintes:

ARTIGO 1.

Para os efeitos do presente Acordo entendem-se por
mercadorias portuguesas aquelas que sio produzidas
em Portugal e ilhas adjacentes ou que ali tenham sofrido
uma laboragio importante, e bem assim as mercadorias
originarias das col6nias portuguesas ou que ali tenham
sofrido uma laboragiio importante e cujo valor seja pa-
givel a uma entidade oficial, particular ou comerciante
residente em Portugal ou ilhas adjacentes.

Por mercadorias alemis entendem-se tinicamente aque-
las que sio produzidas na Alemanha ou que ali tenham
sofrido uma laboragio importante.

den Kiusten oder anf dem Gebiete des anderen Teils soll
den Schiffbriichigen jede Hilfe und Erleichterung zuteil
werden.
ARTIKEL 9

Die Angehorigen jedes vertragschliessenden Teils
konnen zu den gleichen Bedingungen und gegen Entrich-
tung der gleichen Gebiihren wie die eigenen Angehorigen
die Strassen und anderen Durchgangsstellen, die Kanile,
Schleusen, Fihren. Briicken und Drehbriicken, Haifen
und Landungsstellen, die Signale und Signalfeuer der
schiffbaren Gewiisser, die Lotsendienste, ¢ffentlichen
Krane und Waagen, Lagerhiuser und Einrichtungen fiir
die Bergung und Einlagerung von Schiffsladungen und
anderen Gegenstinden benutzen, sofern diese Anlagen
und Einrichtungen fir den 6ffentlichen Gebrauch bestimmt’
sind, gleichviel ob sie vom Staat oder von Privaten
verwaltet werden.

Mit Ausnahme der Sonderbestimmungen fir Leucht-
tirme, Leuchtfeuer und den Lotsendienst werden keine

. Gebiihren erhoben, sofern diese Anlagen und Einricht-

ungen nicht tatsichlich benutzt worden sind.

ARTIKEL 10

Die fiir Portwein und Madeira in Artikel 6 des am
20 Mirz 1926 in Lissabon unterzeichneten Abkommens
vereinbarten Schutzbestimmungen werden auf Weine
Muskatell von Setubal, Carcavelos und Estremadura
ausgedehnt, wenn diese aus dem von der portugiesischen
Gesetzgebung bezeichneten Gebiet stammen und fber die
Hifen von Lissabon oder Setubal (letzterer nur bei Mus-
katell von Setubal) mit Ursprungszeugnissen der zustin-
digen Behorden ausgefihrt werden. Es besteht Einver-
stindnis, dass die fir die Einfohr dieser Weine verein-
barten Schutzbestimmungen auch fir Feilhalten, den
Verkauf und den sonstigen Verkehr innerhalb des
Deutschen Reichs, einschliesslick der Freihifen, sowie
fir die Ausfuhr gelten.

. ARTIKEL 11

Dieses Zusatzabkommen soll ratifiziert werden, es
tritt 10 Tage nach Austausch der Ratifikationsurkunden,
der in Berlin erfolgen soll, in Kraft. Die beiden Regie-
rungen werden es jedoch vom 23 April 1935 an vorldufig
anwenden.

Das Zusatzabkommen kann von jedem der vertrag-
schlies senden Teile jederzeit mit einer Frist von einem
Monat gekiindigt werden.

So geschehen in zweifacher Ausfertigung in deutscher
und in portugiesischer Sprache, die beide massgebend
sind. '

Lissabon, den 13 April 1935.

Baron Hoymingen-Huene.
Antbal de Mesquita Guimardis.

Abkommen Gber Zahlungen im Warenverkehe

Die Deutsche und die Portugiesische Regierung haben
sich iiber folgende Bestimmungen geeinigt:

.ARTIKEL 1

Portugiesische Waren im Sinne dieses Abkommens
sind Waren, die in Portugal oder den anliegenden Inseln
erzeugt sind oder dort eine wesentliche Bearbeitung
erfahren haben, ferner Waren, die in den portugiesischen
Kolonien erzeugt sind oder dort eine wesentliche
Bearbeitung erfahren haben und deren Kaufpreis an eine
in Portugal oder den anliegenden Inseln anséissige Person
oder Firma zu zahlen ist.

Deutsche Waren sind nur solche Waren, die in
Deutschland erzeugt sind oder dort eine wesentliche
Bearbeitung erfahren haben.



