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Ministério dos Negdcios Estrangeiros:

Carta de confirmac¢io e ratificacdo relativa a uma Convengio

Internacional sdbre navegaglie aérea, assinada em Paris em 11
de Oatubro de 1919. .
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direccio Gera)l dos Negoécios Politicos
e Diplomaticos

*4.® Reparticio

AxrONIO JOoSE DE ALMEIDA, Presidente da Repiblica
Portuguesa pelo voto do Congresso, fago saber, aos que
a presente Carta de Confirmacdo e Ratificagfio virem. que
208 13 de Outubro de 1919, foi assinada em Paris, entre
Portugal, os Estados Unidos da América, o Império Bri-
ténico, a Franca, a Itdlia, o Japdo, a Bélgica, a Bolivia,
o Brasil, a China, Cuba, o Equador, a Grécia, Guate-
mala, Haiti, o Hedjaz, Honduras, Libéria, Nicuragua,
Panam4, Peru, a Polénia, a Roménia, o Estado Servo-
-Croata-Slovénio, o Siso, a Tcheco-Slovaquia e o Uru-
guay, uma Convenglio Internacional sfébre a navegagio
aérea, o seus anexos, que foram feitos num Gnico exem-

plar depositado nos arquivos do Govérno da Republica

Francesa.

Visto, examinado e considerado quanto se econtém na
referida convencgdo e anexos, aprovados por lei de 14 de
Abril de 1920, sio, pela presente Carta, a mesma Con-
venc#io e anexos confirmados e ratificados, assim no todo
como em cada uma das suas clinsulas e estipulagdes, e
dados por firmes e validos para prodazir os seus devi-
dos efeitos, e serem inviolavelmente cumpridos e obser-
vados. -

Em testemunho do que a presente Carta vai por mim
assinada e selada com o s8lo da Repfblica.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 20 de Abril de
1921.— ANTONIO JOSE DE ALMEIDA— Xavier da Silva.

Convengido Internacional sdbre a navegagio aérea
(18 de Outubro de 1919)

Os Estados Unidos da Ameérica, Bélgica, Bolivia, Bra-
sil, Império Britanico, China, Cuba, Equador, Franga,
Grécia, Guatemala, Haiti, Hedjaz, Honduras, Itélia, Ja-
pio, Libéria, Niecarigua, Panami, Polénia, Portugal,
Roménia, Estado Sérvio-Croata-Slovénio, Siio, Estado
Techeco-Slovéquio e Uruguai.

Considerando os progressos da navegacio aérea e o
inter8sse universal duma regulamentagio comum ;

Julgando necessirio estabelecer desde ja certos prin-
cipios e regras destinados a evitar controvérsias;

Animados do desejo de favorecer o desenvolvimento

dsg comunicagdes aéreas internacionais com um fim pa-
cifico:

Resolveram_concluir uma convengiio para 8ste efeito e

designaram como seus plenipotenciérios, reservando o
direito de poder substitui-los no acto da assinatura:

. O Presidente dos Estados Uaidos da América:
O Honourable Frank Lyon Polk, Sub-Secretirio de Es-
tado.
" Sua Majestade o Rei dos Belgas:
Paul Hymans, Ministro dos Negocios Estrangeiros, Mi-
nistro de Estado.
O Presidente da Repfiblica da Bolivia:
Ismael Montes, Enviado Extraordinirio e Ministro
Plenipotencidrio da Bolivia em Paris.
O Presidente da Repiblica do Brasil:
Olinto de Magalhies, Enviado Extraordinirio e Minis-
tro Plenipotenciirio do Brasil em- Paris.

Sua Majestade o Rei do Reino Unido da Gran-
Bretauha ¢ da Irlands e do Territério Britanico
Ultramarino, Imperador das Indias:

O Right Honourable David Lloyd George, M. P., Pri-
meiro Lord da Tesouraria e Primeiro Ministro;

E :
Pelo Dominion do Canads:

O Honourable Sir Albert Edward Kemp, K. C. M.

G., Ministro das Forgas Ultramarinas;
Pela Confederagiio Australiana:

O Honourable George Foster Pearce, Ministro da
Defesa;

Pela Unitio Sul-Africana:

O Right Honourable Visconde Milner, G. C. B,,
G. C. M. Gy

Pelo Dominion da Nova Zelandia:

O Honourable Sir Thomas Mackenzie, K. C. M. G-,
Alto Comissario para a Nova Zelandia no Reino
Unido;

Pela India: .

O Right Honourable Bario Sinha, K. C., Sub-Se-
cretirio de Estado para a India.

O Presidente da Repiblica Chinesa:

Vikyiun Wellington Koo, Enviado Extraordinirio e
Ministro Plenipotencidrie da China em Washington.
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O Presidente da Republica Cubana: A
Anténio Sanchez de Bustamante, decano da Faculdade
de Direito da Universidade "de IIavana, Presidente da
Socidade Cubana de Direito Internacional. .
O Presidente da Repfiblica do Equador:

Enrique Dorn y de Alsua, Enviado Extraordinério e
Ministro Plenipotenciirio do Equador em Paris.
O Presidente da Reptblica Francesa:

' Georges Clomenceau, Presidente do Conselho e Minis-
da Guerra.
Sua Majestade o Rei dos Helenos:
Nicolau Politis, Ministiro dos Negoécios Estrangeiros.

O Presidente da Repfblica de Guatemala:
Joaquim Mendez, antigo Ministro de Estado das Obras
Piblicas e da Instrugio Pablica, Enviado Estraording-
rio e Ministro Plenipotencidrio de Guatemala em Was-
hington, Enviado Extraordinirio e Ministro Plenipoten-
cidrio em miss#o especial em Paris.
O Presidente da Repiblica do Haiti:
Tertullien Guilband, Enviado Extraordinirio e Minis-
tro Plenipotencidrio do Haiti em Paris.
Sua Majestade o Rei do Hedjaz:

Rustem Haidar.

O Presidente da Republica das Honduras :

Dr. Policerpe Bonilla, em miss3o especial em Was-
hington, antigo Presidente da Reptblica das Hondaras,
Enviado Extraordinirio e Ministro Pleripotenciirio,

Sua Majestade o Rei de Itdlia:

O Honourable Tommaso Tittoni, Senador do Reino e
Ministro dos Negécios Estrangeiros.

Sua Majesiade o Imperador do Japlio:

K. Matsui, Embaixador Extraordinério e Plenipoten-
cidrio de 8. M. o Imperador do Japdo em Paris.

O Presidente da Reptblica da Libéria:
O Honourable C. D. B. King, Secretirio de Estado.

O Presidente da Reptiblica de Nicarigna:
Salvador Chamorro, Presidente da Camara dos De-
putados.
O Presidente da Reptblica de Panam4:

Anténio Burgos, Enviado Extraordindrio e Ministro
Plenipotencisrio de Panam4 em Madrid.

O Presidente da Repiblica do Perun:
Carlos G. Candamo, Enviado Extraordinirio e Minis-
tro Plenipotenci4rio do Peru em Madrid.
) O Presidente da Repfiblica Polaca: A
Inécio J. Paderewski, Presidente do Conselho de Mi-
nistros e Ministro dos Negoécios Estrangeiros.
O Presidente da Reptblica Portuguesa:
Dr. Afonso Costa, antigo Presidente do Conselho de
Ministros. .
Sua Majestade o Rei da Roménia:

Nicolas Misu, Envia.do Extraordindrio e Ministro Pleni-
potencidrio da Roménia em Londres,

Sua Majestade o Rei dos Sérvios, Croatas e Slo-
vénios;

Milenko R. Vesnitch, Enviado Extraordindrio e Mi-
nistro Plenipotencidrio de S. M. o Rei dos Sérvios, Croa-
tas e Slovénios em DParis.

Sua Majestade o Rei de Sido:

Suva Alteza o Principe Charoon, Enviado Extraordi-
nério e Ministro Plenipotencidrio de 8. M. o Rei de Sifio
em Paris.

O Presidente da Repiblica Tcheco-Slovaca:
Carlos Kramar, Presidente de Conselho de Ministros.

O Presidente da Repiblica do Uruguai:

Juan Ant6énio Buero, Ministro da Inddstria e antigo
Ministro dos Negocios Estrangeiros.

Os quais acordaram nas disposigdes seguintes:

CAPITULO I
Principios gerais

Artigo 1.° As Altas Partes Contratantes reconhecem
que cada Poténcia tem a soberania completa e exclusiva -
s0bre o espago atmosférico que cobre o seu territério.

Nos termos da presente Convenedio o territério de um
Estado sers considerado como compreendendo o terri-
tério nacional metropolitano e colonial ¢ hem assim as
Aguas territoriais adjacentes a &sse territério.

Art. 2.° Cada Estado Contratante compromete-se a
conceder em tempo de paz, As aecronaves dos outros Es-
tados Contratantes, a liberdade de passagem inofensiva
por cima do seu territério, contanto que sejam observa-
das as condicbes estabelecidas na presente Convenctio.

As regras estabelecidas por um Iistado Contratante
para a admissiio sCbre o sen territério, das aeronaves
pertencentes aos outros Estados Contratantes, devem ser
aplicadas sem distingdio de nacionalidade.

Art. 3.° Cada Estado Contratante tem o direito de
proibir s aeronaves pertencentes aos outros Estados
Contratantes, por motives de ordem militar ou no inte-
résse da seguranga pablica, sob as penas previstas pela
sua legislacio, o v6o por cima de determinadas zonas do °
seu territorio, sob a reserva de que nfo fari nenhuma
distingdio, a 8ste respeito, entre as suas aeronaves parti-
culares e as dos outros Estados Contratantes.

Neste caso, a situacfio e extensio das zonas prolbidas
serdo proviamente publicadas e notificadas aos ountros
Estados Contratantes.

Art. 4.° Toda a aeronave que se encontre por cima de
uma zona proibida serd obrigada, desde que de tal se
aperceba, a fazer o sinal de alarme, previsto no § 17.°
do Anexo D, e dever4 aterrar fora da zona proibida, o
mais depressa e mais proximo possivel, num dos aero-
dromos do Estado a que pertencer essa zona.

CAPITULO II
Nacionalidade das aeronaves

Art. 5.° Nenhum Estado Contratante admitira, a no
ser com uma autorizagiio especial e temporiria, a ciren-
lagfio por eima do seu territério de uma aeronave que ndo
tenha a nacionalidade de um dos Estados Contratantes.

Art. 6.° As aeronaves t8m a nacionalidade do Estado
sob o registo do qual estito matriculadas, conforme as
prescricdes da Secedo I (¢) do Anexo A.

Art. 7.° As acronaves nfio poderdo ser matriculadas
num Estado Contratante, desde quo nio pertengam intei-
ramente, a sabditos désse Fstado.

Para_que uma Sociedade possa ser régistada como pro-
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prietsria de uma aeronave é preciso que satisfaca s se-
guintes condigdes :

a) Ter a nacionalidade do Estado em que a aeronave
estd matriculada;

b) Terem essa mesma nacionalilade o Presidente
dois tercos, pelo menos, dos seus administradores;

¢) Satisfazer a Sociedade a todas as outras condigdes,
q'ﬂ; possam ser prescritas pelas leis désse mesmo Es-
tado.

Art. 8.° Uma seronave ndo pode ser matriculada em
mais de um Estado.

Art. 9.° Os Estados Contratantes trocarfio entre si, e
transmitirio mensalmente 3 Comissdo Internacional de
Navegagiio Aérea, a quo se refere o artigo 34.°, edpias
das inscrigdes e anulagdes de inserigdvu, efectuadas nos
seus registos de matricula, durante o més anterior.

Art. 10.° Para a Navegaclio Internacional, cada aero-
nave de acordo com as disposicdes do Anexo A, deve
ter bem visiveis uma marca de nacionalidade e outra de
matricula, assim como o nome e domicilio do propriets-
T10.

CAPITULO III

Certificados de navigabilidade e de aptidao

Art. 11.° Na navegacio internacional, toda & aeronave
devers, em conformidade com as condigdes prescritas no
Anexo B, estar munida dum certificado de navigabilida-
de, passado ou declarado valido pelo Estado a cuja na-
cionalidade ela pertencer.

Art. 12,9 O comandante, pilotos, mecdnicos e outros
membros do pessoal condutor duma aeronave, devem
estar munidos de certificados de aptidao e licencas pas-
sadas ou declaradas validas pelo Estado a cuja naciona-
lidade pertencer a aeronave, nas condigdes previstas pelo
Anexo E. N

Art. 13.° O certificado de navigabilidade, os certifi-
eados de aptiddo e as licengas concedidas ou declaradas
vilidas pelo Estado, a cuja nacionalidade pertence a
aeronava em conformidade com as regras ostabelecidas
pelos Anexos B e E, e de futuro pela Comissiio Inrerna-
cional de Navegagdo Aérea, serdo também reconhecidos
como vilidos pelos outros Estados.

Cada Estado tem o direito de ni3o reconhecer a yali-
dade, para a circulacio dentro dos limites por cima do
seu territério, aos certificados e licengas concedidos a
um dos seus sibditos por um outro Estado Contratante.

Art. 14.° Nenhum aparelho de telegrafia sem fios po-
der4 ser transportado por uma aeronave sem uma licenca
especial concedida pelo Estado a cuja nacionalidade ela
portenca. Estes aparelhos sé poderio ser empregados
por membros da equipagem, munidos para 8ste efeito
_duma licenga especial. .

Toda a aeronave afecta a um servigo publico, e sus-
ceptivel de transportar pelo menos dez pessoas, devera
ser munida de aparelhos de telegrafia sem fio (emissdo e
recepgdo), desde gue -as regras para o emprégo déstes
aparelhos tenham sido determinadas pela Comissdo In-
ternacional de Navegagio Aérea.

Esta Comissdo poders ulteriormente estender a obri-
gaclio de transporte do aparelho de telegrafia sem fio a
todas as outras categorias de aeronaves, nas condigbes
e pela forma que ela determinar.

CAPITULO IV

Admissio a navegagéo aérea por cima dum territorio
' ' estrangeiro

Art. 15.° Toda a aeronave peitencente a um Estado
Contratante tem o direito de atravessar a atmosfera dum
outro Estado sem aterrar. Neste caso deverd seguir o
itinerario fixado pelo Estado por cima do qual voa.

Todavia por motivos de policia geral serd obrigado a
aterrar, se para tal receber ordem por meio dos sinais
previstos no Ancxo D. ) '

Toda a aeronave que atravessar duin Estado para ou-
tro Estado deve, se o regulamento déste @ltimo o exigir,
aterrar num dos aerédromos por 8le fixado. Estes aeré-
dromos serfio notificados pelos Estados Contratantes &
Comissido Internacional de Navegaciio Aérea, que trans-
mitir4 esta notificagdo a todos os Estados Contratantes.

O estabelecimento das vias internacionais de navega-
c30 aérea estd subordinado ao consentimento dos Esta-

" dos que elas atravessam.

Art. 16.° Cada Estado Contratante terd o dircito de
fixar em proveito das suas aeronaves nacionais quaisquer
reservas e restrigdes respeitantes ao transporte comer-
cial de pessoas e de mercadorias entre dois pontos do
seu territorio. :

Estas reservas e restrigdes serio imediatamente publi-
cadas e comunicadas & Comissfio Internacional de Nave-
gaclo Aérea, que as notificard aos outros Estados Con-
tratantes.

Art. 17.° As aeronaves dum Estado Contratante, que
tenha estabelecido reservas e restrigdes em conformi-
dade com o artigo 16.°, poderdio ser sujeitas as mesmas
reservas e restricdes em qualquer outro Estado Contra-

.tante, ainda que é&ste Gltimo Estado as n@io imponba as

outras aeronaves estrangeiras.

Art. 18.° Toda a acronave que passe ou transite atra-
vés da atmosfera dum Estado Contratante, compreen-
dendo as aterrissagens e paragens notbriamente necessi-
rias, poderd evitar ser apreendido por contrafacgdo de
patente de invencfio, desenho ou modélo, mediante o de-
posito duma caucfio, cuja importancia, & falta de acérdo
amigdvel, serd fixada no mais curto prazo de tempo pela
autoridade competcnte do lugar onde a apreensio se de-

veria fazer. .
CAPITULO V

Regras a observar a partida, em transito e ao aterrar

Art. 19.° Toda a aeronave destinada & navega¢fio in-
ternacional deve estar munida:

- @) Dum certificado de matricula, ém conformidade com
0 Anexo A; .

b) Dum certificado de navigabilidade, em conformi-
dade com o Anexo B; -

¢) Dos certificados e licengas do comandante, dos pi-
lotos e dos membros da equipagem, em conformidade
com 0 Anexo E;

d) Se transportar passageiros: da lista nominal dés-
tes;

e) Se transportar mercadorias: dos conhecimentos e
manifestos;

7) Delivros de bordo, em conformidade com o Anexo C;

g) Se for munido do aparelho da telegrafia sem fio, da
licenga prevista pelo artigo 14.°

Art. 20.° Os livros de bo:do serdo conservados du-
rante dois anos a datar da Gltima inscriglio que neles te-
nha sido lancada. -

Art. 21.° A partida e aterragem duma aeronave, as
autoridades do pafs terdio em todos os casos o direito de
visitar toda a aeronave e de verificar todos os documen-
tos de que ela deve estar munida.

Art. 22.° As aeronaves dos Hstados Contratantes te-
rio direito para a aterragem, sobretudo em caso de ava-
ris 38 mesmas medidas de assisténcia que as aeronaves
nacionais.

Art. 23.9 A salvaglo dos aparelhos perdides no mar
sers rogunlada, salvo convengdes em contririo, pelos
principios de direito maritimo.

T Art. 94.° Todo o aerédromo dum Estado Contratante
que esteja aberto mediante o pagamento de certas taxas
ao uso piblico das aeronaves nacionais, seréd aberto nas
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mesmas condigdes ds aeronaves dos outros Estados Con-
tratantes.

Por cada um déstes aer6édromos haveri uma tarifa
4nica de aterragem e de estadia, aplicdvel indiferente-
mente 4s aeronaves nacionais e estrangeiras.

Art. 25.° Cada um dos Estados Contratantes compro-
mete-se a tomar as medidas apropriadas para assegurar
que todas as aeronaves que naveguem por cima do seu
territério e todas as aeronaves com a marca da sua na-
cionalidade, em qualquer lugar que se enconirem, se
conformario com os regulamentos previstos no Anexo D.

Cada Estado Contratante compromete-se a assegurar
a perseguicio e castigo dos contraventores.

CAPITULO VI
Transportes proibidos

Art. 26.° K proibido, na navegacfio internacional, o
transporte em aeronave, de explosivos, armas e mauni-
¢des de guerra. Niio serd permitido a nenhuma aeronave
estrangeira o transportar artigos desta natureza, dum
ponto para outro do territério dum mesmo Estado Con-
tratante.

Art. 27.° Cada Estado pode, em matéria de navega-
ciio adrea, proibir om regular o transporte ou uso de
_aparelhos fotogrificos.

Todavia esta regulamentagio dever4 ser notificada ime-
diatamente » Comissio Internacional de Navegagiio Aé-
rea, que comunicard esta informagdio aos outros Estados
Contratantes.

Art. 28.° Por razdes de ordem publica o transporte
de quaisquer objectos que ndo sejam mencionados nos
artigos 26.° e 27.° poders ser submetido a restriges por
qualquer Estado Contratante. Esta regulamentacio de-
veri ser imediatareente notificada 3 Convencfio Interna-
cional de Navegagiio Aérea, que a comunicari aos ou-

. tros Estados Contratantes.

Art. 29.° Todas as restrigdes mencionadas no artigo
28.° devem aplicar-se indiferentemente 48 aeronaves na-
cionais e estrangeiras.

CAPITULO VIL
Aeronaves do Estado

Art. 80.° S3o consideradas como aeronaves do Es-
tade:

a) As aeronaves militares;

b) As aeronaves exclusivamente empregadas em qual-
quer servico do Estado, tais como: Correios, Alfande-
gas, Policia.

As outras aeronaves serfio consideradas aeronaves par-
ticolares. :

Todas as aeronaves doEstado, que ndo sejam as aero-
naves militares, de alfindega ou de policia, serdo tidas
como aeronaves particulares e por isso mesmo sujeitas
a todas as disposi¢des da presente Convengio.

Art. 31.° Toda a aeronave comandada por um militar
nomeado para éste fim é considerada como aeronave mi-
litar.

Art. 32.° Nenhuma aeronave militar dum Estado Con-
tratante deve voar sdbre o territério dum outro Estado
Contratante, nem nele aterrar, sem prévia autorizacio
especial. Neste easo a aeronave militar, caso ndo haja
determinacio em contrario, gozari, em principio, dos
privilégios habitualmente concedidos aos navios de guerra
estrangeiros. )

Uma aeronave militar obrigada a aterrar, ou convi-
dada ou intimada .a aterrar, nio adquire por isso direito
a gozar nenhum dos privilégios designados no perfodo
anterior.

Art. 33.° Combinagtes particulares feitas separada
mente entre os Estados devem determinar em que casos
as aeronaves de policia e de alfindega podem ser auto-
rizadas a transpor a fronteira. Em caso algum estas ae-
ronaves gozam dos privilégios previstos no artigo 32.°

CAPITULO VIII

Comisséo Internacional de Navegacdo Aérea

Art, 34.° Constituir-se h4 sob o nome de Comissdo
Tnternacional de Navegaclio Aérea uma Comissdo Inter-
nacional permanente sob a direcgio da Sociedade das
Nagtes e composta de:

Dois representantes por cada um dos seguintes Esta-
dos: Estados Unidos da América, Franga, Itilia e Ja-

803
P Um ropresentante para a Gran-Bretanha e um por
cada um dos dominios Britanicos e da India;

Um representanto por cada um dos outros Estados
Contratantes.

Cada um dos cinco primeiros Estados (considerando se
para @ste ofeito a Gran-Bretanha com os scus dominios
e a India, como um s6 Estado) ter4 o memor niimero in-
teiro de votos que seja necessirio o suficiente, para que,
multiplicado 8sse namero por cinco, o produto obtido
seja superior pelo menos uma unidade ao total dos vo-
tos de todos os outros Estados Contratantes.

Cada um dos outros Estados, além dos cinco primei-
ros, terd um sé voto.

A Comissio Internacional de Navegaciio Aérea deter-
minard os seas regulamentes préprios e o local da sua
sede permanente, mas ter4 a liberdade de se reiinir onde
julgar mais conveniente. A primeira reiiniio realizar-se
hé em Paris. A convocagdo para esta reiiniflo serd feita
pelo Govérno Frauness, logo que a maioria dos Estades
signatdrios lhe tenha notificado a ratificagio da presente
Convencio.

Esta Comissgo teri as atribuigdes seguintes:

a) Receber as propostas de qualquer Estado Contra-
tante ou dirigir-lbas no sentide de modificar ou emendar
as disposi¢des da presente Convencfio; notificar as mn-
dancas adoptadas;

b) Exercer as fungdes que lhe sdo atribuidas pelos pre-
sentes artigos o pelos artigos 9.°, 13.°, 14.°, 15.°, 17.°,
27.°, 28.°, 36.° e 37.° da presente Convencio;

¢) Introduzir todas as mendas as disposigdes dos Ane-
xos A e B;

d) Centralizar e comunicar aos Estados Contratantes
as informacdes de qualquer natureza respeitantes & Na-
vegagio Aérea Internacional;

e¢) Centralizar e comunicar aos Estados Contratantes
todas as informagdes de ordem radiotelegrafica, meteo-
rolégica e médica, que interessam a Navegagiio Aérea;

f) Assegurar a publica¢dd de cartas para a Navega-
¢do Aérea, conforme as disposicdes do Anexo F;

g) Dar pareceres sobre todos os assuntos que 0s Es-
tados possam submeter & sua apreciacio. :

A Comissio Internacional de Navegagiio Aérea 86 po-
derd introduzir qualquer modificagio nas disposicOes
dalgum dos Anexos quando a dita modificagiio tenha
sido aprovada por trés quartas partes do ntimero total
possivel dos votos, isto &, do nimero total dos votos,
como se todos os Estados estivessem presentes.

lista modificagio entrard em vigor guando tiver sido
notificada pela Comissio Tnternacional de Navegacio a
todos os lstados Contratantes. :

Qualquer modificacdo proposts aos artigos da pre-
sente Cunvencdo serd discutida pela Comissde Interna-
cional de Navega¢Bo Aérea, quer ela emane de um dos
Estados Contratantes, quer da prépria Comissfo.
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Nenhuma modificagio desta natureza poderé ser pro-
posta & aceitagdio dos Estados Contratantes, se ela afio
tiver sido aprovada pelo menos por dois tercos do total
possivel dos votos. -

As modificagdes introduzidas nos artigos da Conven-
cBo (exceptuazdo os Anexos) antes de entrar em vigor
devem ser expressamente adoptadas pelos Estados Con-
tratantes.

As despesas de organiza¢iio e funcionamento da Co-
missfio Internacional de Navegagio Aérea ficarfo a
cargo dos Estados Contratantes, proporcionalmente ao
nimero de votos de que éles dispdem.

As despesas ocasionadas pela deslocag¢iio de delega-
¢Bes técnicas ficarfio a cargo dos respectivos Estados.

CAPITULO IX
D sposi¢des finais

Art. 30.° As Altas Partes Contratantes comprometem-
-se, cada uma no que lhe diz respeito, a cooperar tanto
quanto possivel na aplicagiio das medidas internacionais
relativas a:

a) Centraliza¢fio e distribuicdo dos informes meteoro-
logicos, estatisticos, quer habituais, quer especiais, em
conformidade com o disposto no Anexo G;

b) Publicacio de cartas seroniuticas unificadas, e fi-
xacio dum sistema uniformo de balizas aerondutieas no
chao, eonforme o disposto no Anexo F;

¢) Emprégo da radiotolegrafia na navegacdo aérea,
estabelecimento das estagdes radiotelegraficas nocessi-
rias, bem como a observéncia dos regalamentqs interna-
cionais radiotelegraficos.

Art. 36.° As disposicdes gerais relativas as alfande-
gas, no-que respeita & navegagdo aérea internacional,
formam um acordo particalar que constitui o Anexo H
da presente Convencio. ‘

Nada peders, na presente Convengiio, ser interpre-
tado de modo a contrariar o que os Estados Contratan-
tes, conforme os principios estabelecidos pela prépria
Convenedo, estabelegam dos protocolos especiais de Es-
tado a Estado, relativamente as Alfandegas, & Policia,
aos Correios e a todos os assuntos de interésse comum
respeitantes 3 navegacdo aérea. Estes protocolos doevem
ser imediatamente notificados & Comissdo Internacional
de Navegagiio Aérea, a qual os-comunicari aos demais
Estados Contratantes.

Art. 37.° Em caso de discordancia entre dois ou mais
Estados proveniente de diferentes interpretagdes da pre-
. sento Convenelio, serd o litigio julgado pelo Tribunal

Permanente de Justiga Internacional que sera instituido
pela Sociedade das NacgBes e emquanto &ste Tribunal
ndo funcionar por meio de arbitragem.

Se as partes em litigio ndo se entenderem directa-
mente sébre a escolha dos &rbitros, proceder-se ha da
seguinte forma:

Cada uma das partes nomeard um irbitro e_os érbi-
tros juntos designario um Aarbitro de desempate. Se os
drbitros n%o chegarem a um acdrdo, entdo cada uma
das partes designard um terceiro Estado e os terceiros
Estados ‘assim designados procederfio & nomeacdo do
arbitro de desempate, quer de comum acérdo, quer ti-
rando A sorte o nome déste entre os indicados por cada
.

Os desacordos provocados pelos regulamentos técni-
cos anexos & presente Convencfio serdio resolvidos pela
Comissdo Internacional de Navegacdo Aérea, por maio-
ria de votos. , .

No caso do litigio implicar a questio de competéncia
na interpretagio da prépria Convenglio ou na de um dos
regulamentos, a decisio final deve ser dada pelo Tribu-
nal Arbitral previsto no presente artigo.

Art. 38.° Em caso de guerra, as estipulagdes da pre-
sente Convencio ndo podem restringir a liberdade de
acclio dos Estados Contratantes, quer como beligerantes
quer como neuntros.

Art. 39.° As disposigdes da presente Convenclio sio
completadas pelos Anexos A a H, os quais ressalvando
o disposto no artigo 34.°, alinea ¢), tém o mesmo valor
e entrariio em vigor ao mesmo tempo que a Convengio
propriamente dita.

Art. 40.° Os Dominios Britanicos e a India s3o con-
siderados como Estados para os efcitos da presente Con-
vencio.

Os territérios e os sibditos dos paises de protectorado
ou dos territérios administrados em nome da Sociedade
das Nacdes serfio, para os efeitos da presente Conven-
¢io, assimilados respectivamente aos territérios e aos
sibditos do Estado protector ou mandatério.

Art. 41.° Os Estados que ndo tomaram parte na guerra
de 1914-1919 podersio aderir & presente Convengcio.

A adesdio deve ser notificada por via diplomdtica ao
Govérno da Repiiblica Francesa, o qual a comunicara a
todos os Hstados signatérios ou aderentes.

Art 42.° Qualquer Estado que, tendo tomado parte na
guerra de 1914-1919, n#o seja signatirio da presente
Convenciio ndo pode aderir & mesma Convengiio sem ser
membro da Sociedade das Nacdes ou até 1 de Janeiro
de 1923, sem que obtenha o consentimento prévio das
Potencias Aliadas e Associadas signativias do Tratado
de Paz, conecluido com o dito Estado. Depois de 1 de
Janeiro de 1923 pode ser permitida a adesdo se ela for
aceita por trés quartas partes, pelo menos, dos Estades
signatdrios e adercntes, que votem nas condi¢des previs-
tas pelo artigo 84.° da presente Convencgio.

Os pedidos de adessie devem ser dirigidos ao Govérno
da Reptiblica Francesa, o qual os comunicard &s outras
Potencias Contratantes. Excepefio feita do caso de ser o
Estado requerente Membro da Sociedade das Nacdes e
como tal admitido de pleno direito, o Govérno Franeés
recolherd os sufrigios das ditas poténcias e dard conhe-
eimento do resultado do voto. '

Art. 43.° A presente convengdo undo pode ser denun-
ciada antes de 1 de. Janeiro de 1922. Quando depois
dessa data um Estado queira denuncii-la deverd comu-
nicar a sua resolugio ao Govérno da Repiblica Fran-
cesa, o qual a transmitird ds demais Partes Contratantes.
E s6 depois de decorrido, pelo menos, um anov, apés a
dita notificagdo, ela entrari em vigor, valendo sbmente
para a Poténcia que assim tiver resolvido.

ANEXO A
Sinais distintivos das aeronaves

SECGAQ I
Generalidades.

a) O distintivo de nacionalidade serd representado-por
uma letra maidscula de caracteres romanos; exemplo:

Franga . + « + « « « « « « « . F

A matricula seri representada por um grupo de qua-
tro letzas maidsculas; cada grupo deve conter pelo me-
pos uma vogal, contando-se nesse ndmero a lotra Y.

O grupo completo de cinco letras sersd empregado
como sinal de chamamento da acronave, sempre que esta
tiver de emitir ou receber sinais radiotelegrificos ou de
qualquer outro modo de comunicagdo, salvo nos casos
de comunicag¢des por sinais 6pticos, em que se utilizarfio
os métodos habituais.
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Os sinais distintivos de nacionalidade e matricula se-
rio conformes com as indicagdes do quadro que vai no
final diste Anexo; )

5) Em todas as aeronaves, que nio sejam’ do Estado
ou comerciais, o sinal da matricula ser4 sublinhado por
um trago negro;

" ¢) O registo de matricula e o certificado de matricula
devem conter as caracteristicas da aeronave e indicar:
o niimero ou qualquer outra marca da identidade dada
pelo construtor ao aparetho; os sinais da matricula e o
distintivo de nacionalidade acima mencionados; aeroposto
a que pertence a aeronave; o nume por inteiro, a nacio-
nalidade e o domicilio do proprietdrio, bem como a data
da matrienla;

" d) Toda a aeronave deve trazer, fixada de modo bem
visivel na barquinha ou na fuselagem, uma chapa de
metal em que se lerio o nome por inteiro, e domicilio do
proprietario e o sinal distintivo e sinal de nacionalidade
e matricula da aeronave.

Cextificado de matricula
(Mudélo prowisério)

Nacionalidade . . . . . . . . . . . . . ..
Distintivo de nacionalidade . . . . . . . . . . . . .
Sinal de matricula. . . . . . . . v . e 0 e
Data da matrfeula. . . . . . . . . . . . ..
Aeronave de turismo. . . . .
Tipo da aeronave. . .{Aeronave comercial . . . . .
{ Aeronave de Estado . . . . .
Nome doconstrutor . . . . o « o v « o v v 0 0w
Nimero da série . .
Descricdo . . . . . . . . .
Proprietdrio (nome por inteiro) . . . . <« .« . . .
Domiecilio do proprietdrio. . . . . . « « « « . . . .
Nacionalidade do proprietdrio. . . . - . . . . . . .
Aeroposto a que pertence . . . . . .

« * s o @ @& s & & e @

{Assinatura o sdlo da autoridade que passou o certificado),

s e

SECQA0 1I
Colocacio dos sinais distintivos no aparelho

O distintivo de nacionalidade e o sinal de matricula
serio estampados em preto s6hre fundo branco e dis-
postos do seguinte modo:

a) Aviacdo. — Os sinais distintivos serio estampados:
na face inferior dos planos inferiores e na face superior
dos planos superiores, eom o alto das letras voltado para
o sentido da marcha. Também serfio estampadas de cada
lado do corpo fuselagem, entre as asas e os planos da
canda. Quando o aparelho n3o tenha fuselagem, os si-
nais distintivos serdo estampados na barquinha;

b) Dirigtveis e baloes. — Nos dirigiveis, os sinais dis-
tintivos serdo colocados o mais préximo possivel da

secg@o mdxima, e repetidos em cada um dos lados e em-

cima, sendo esta tltima marcagdo colocada a igual dis-
tincia das laterais. :

Nos balBes, os sinais distintivos estampam-se duas ve-
zes sobre o circulo maximo horizontal e nos dois extre-
nmos dum mesmo diimetro.

Nos dirigiveis, como nos baldes, os sinais distintivos
colocados nos lados devemn ser visiveis tanto dos lados
eomo do solo.

SECGAO III

Outros lugares para sinais distintivos
de nacionalidade

a) Awioes e dirigivets. — O distintivo da nacionalidade
scrd estampado nos dois lados da face inferior, quer do

plano inferior da cauda, quer do leme de profundidade,
bem como na face superior do plano superior ou do leme
de profundidade, se 8ste for mais amplo. Esta marcag3o
serd repetida de ambos os lados do leme de direcgdo ou
nas faces externas dos lemes exteriores, se o aparelho
tiver viarios lemos de direcclio;

b) Baldes.— Os distintivos de nacionalidade serfio es-
tampados na barquinha.

SECGXO 1v

Dimensdes dos distintives de nacionalidade
e de matricula

a) Avides.— A altura dos sinais distintivos nos planos
das asas e da cauda seri de quatro quintos da respec-
tiva largura; no leme de direcgdo, o maior possivel. Na
fuselagem on na barquinka, a altura d8stes sinais serd
quatro quintos de menor’ largara do lugar da fuselagem
ou da barquinha em que os sinais sio estampados;

b) Dirigiveis e baloes.— Os sinais distintivos da nacio-
nalidade estampados nos planos da cauda serfio de al-
‘tura de quatro quintos de largura dos ditos planos; no
leme, serdo o maior possivel. A altura dos outros sinais
n3o deve ser menor do que um doze avos de circunfe-
réncia transversal mixima-do dirigivel.

Nos balBes, a altura déstes sinais ser4 quatro quintos
da altura da barquinha; a altura dos mesmos sinais nos
demais lugares sera pelo menos igual a um doze avos da
circunferéncia do balio;

¢) Generalidades. —Em todos os casos, a altura dos
sinais distintivos de nacionalidade e de matricula pode
ndo ir além de 2 metros e meio.

SECQAO V

Dimensdes, tipos das letras, etc.

a) A largura dos caracteres serd igumal a dois tergos
da altura; a espessura, igual ao sexto da mesma altura.
As letras serdo de tipo ordindrio, pleno, e todas do mes-
mo tipo e dimensdes ; entre uma e outra deve deixar-se
um espago igual a metade da largura duma letra;

b) Nas lotras sublinhadas, o trago serd da mesma es-
pessura que as letras e o espago entre o baixo das letras
e 0 trago serd tembém igual & espessura das letras.

SECGA0 VI

Espac¢o enire os sinais distintivos de nacionalidade
. ie de matricula

Quando os sinais distintivos de nacionalidade e de ma-
tricula aparecam conjuntamente, devem estar separados.
por um trago dum comprimento igual & largura duma
letra. ’

SECCAO VII
Couservacio

Os sinais distintivos de nacionalidade e de matricula.
serdio situados o melhor possivel, segundo as formas da
aeronave. Estes sinais devem conservar-se constante-
mente limpos e sempre bem visiveis.

sECc¢Xo VI
Quadro dos sinais distintivos

O sinal distintitivo de nacionalidade de cada um dos
Estados abaixo designados aplica-se 4s aeronaves dos
seus dominios, colénias, protectorados, dependéncias ou
paises em que tenham ingeréncia governativa em conse-
qiéncia de mandato da Sociedade das Nagoes.
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Sipal !
NagSes distiél;ivo Matricula
nacionalidade

{g;;a(g_?g g?ilg;:i:: Aménca. ot g Todas as combinagdes feitas em conformidade com o disposto no
Franga . - » -« « - . L F parigrafo a do titulo I do presente Anexo, utilizando as 26 le-
TEALA . o o s e e e 1 tras do alfabeto, em grupos de gquatro, com uma vegal pelo me-
JapEO. + « v e e e .. J nos em cada grapo. Exemplo : ADCJ, PURN.
Bolivia . . . . « . . . . v ... C Todas as combinagdes feitas com B inmicial.
Cuba . . . . . .. .. e e e C Todas as combinagGes feitas com C inicial.
Portagal . . . .. ... e e e e e e e C Todas as eomoinacbes feitas eom P inicial.
Roménia . , . . . .. .. ... C Tsdas as combinagles feitas com R ioicial.
Uroguai . . . . . ..o 0 oo C | Todas as combinagbes feitas com U inicial.
Techeeco-Slovdquia . . . . . . . . .. ... .. L Todas as cembinag¢bes feitas ecom B inicial.
Guatemala e e e e e e e e e e e L Podas as combinagbes feitas com G inieial.
Libéria . . . . .. .. .. e e e e e e L Fodas as combinagBes feitas com L inicial.
Brasil . ... ... ..., . . P Todas a8 combinacfes feitas com B inicial.
Polémia . . . . . . . .. e e e e . P Todas as combinagBes feitas com P inicial.
Bélgiea . . - . . . . . .. ... ¢ Todas as combinayfes feitas com B inicial.
Peru . . .. ... ... .. . 0 Todas as combinagdes feitas com P inicial.
China. . . . . . ... ... . . X Todas a8 combinagBes feitas com C inicial.
Honduras . . . . ... ... .. ... .... X Todas as combinagBes feitas com H inicial.
Sérvis-Crodeia-Slavénia . . . . . . . . . .. X Todas 28 combinagdes feitas com ¥ inicial.
Haici . . . .. .. ... e e . H Todas as combinacdes feitas com H inicial.
S T H | Todas as combina¢Ges feitas com S inicial.
Equador. . . . . . ... e e e e e e e E Todas as combinag¢les feitas eom E inicial.
Gréeia . . . . .. .. ... e e e e e . S - Todas as combinagdes feitas com G inicial.
Paunamg. . . . . . .. .. e e e e e e e ] Todas as combinagbes feitas com P inicial.
Hedjaz . . . . . ... ... . ... ..... A Todas as combinagbes feitas com H inicial.
Nicardgua. . . . ... .. .. ... A Todas as combinagdes feitas com N inieial.

ANEXO B 2.° Lugar, data e hora de partida; itinerario seguido

Certificado de navigabilidade

As principais condi¢des exigidas para a obtengfio do
certificado de navigabilidade sdio as seguintes:

1.2 Quanto A seguranga a acronave deve satisfazer ‘a
certas condi¢des consideradas minimas;

2.2 Uma demonstragdio satisfatéria das qualidades reais
do voo de cada tipo de aparelbo deve ser feita, por meio
de vbos de experiéncia, que correspondam a certas con-

digdes consideradas minimas, was, uma vez aprovado -

am tipo, todos os outros aparelhos ulteriormente cons-
truides, seguindo &sse tipo como modélo, serdio dispen-
sados de novas provas;

3.2 A comstrugio de qualquer aeronave tem de ser
aprovada, no tocante aos materiais e & sua aplicagiio. A
verificagio da construgdo e das experiéncias obedece a
certas condigdes consideradas minimas;

4.2 Toda e qualgner aeronave tem de estar provida
dos instrumentos necessdrios & seguranca da navegacio;

b.* As condigdes consideradas minimas, a que se re-
ferem os parigrafos 1 a 3 inclusive, serdo ulteriormente
determinadas pela Comissfio Internacional de Navegacio
Aérea. Entretanto, cada um dos Estados Contratantes
estabelecerd por si os requisitos para 2 entrega do cer-
tificado de navigabilidade e revalidagio dos mesmos.

ANEXO .C
Livros de bordo
SECCXO I
Didrio de rota

‘Fodas as aeronaves devem ter o sew didrio em dia,
eontendo os dados seguintes :

«) Categoria & que pertence 2 aeronave; sinais distin-
tivas de nacionalidade e matricula; nome por inteiro, na-
cionalidade e domicilioc do proprietirio; nome do cons-
trutor; carga atil da aeronave;

b) Em todas as viagens:

,1.° Os nomes, nacionalidade e domicilio do piloto e de
cada um dos tripulantes ; ‘

e todos os incidentes de viagem, compreendendo as ater-
rissagens. .
SECGA0 I
Caderneta do aparelhe

Esta caderneta 86 é obrigatéria para as aeronaves em-
pregadas no transporte em comum dé passageiros ou
mercadorias, e deve conter os seguintes dados:

a) Categoria a que pertence a aeronave; sinais distin-
tivos de matricula e nacionalidade; nome por inteiro, na-
cionalidade e domicilic de proprietirio; nome do cons-
trator e carga util da aeronave;

b) Tipo e ntimero de série do motor; tipo da hélice
com o nfmero, ¢ passo © o didmetro, bem como o nome -
do fabricante;

¢) Tipo do aparelho de telegrafia ou telefonia ou mé-
lhor telegrafis sem fios instalado na aeronzve;

d) Quadro para o pessoal responsivel do faneiona-
mento e manutencio da aeronave, indicando todos os da-
dos ateis para a regulagsio do aparelho;

e) Indieagdes técmicas completas e eircunstanciadas
sbbre o servigo anteriormente prestade pela seronave,
incluindo provas de recepciio, vistorias, substituigdes de
pegas, reparagdes e qualquer género de trabalhos.

SECQAO 11X
Caderneta do motor

Esta caderneta sé & obrigat6ria para os motores mon-
tados em aeronaves que se empreguem no transporte de
passageiros ou mercadorias. Cada motor deve ter uma
caderneta especial, que o deve acompanhar sempre, o
que conters os seguintes dados:

a) Tipo do motor, nimero da série; nome do constru-
tor; forca e regime nmormal do metor, data da fabrica-
¢io e data em que entrou em servigo;

b) Sinal de matricula e tipo das aeronaves em que o
motor esteve montade;

¢) Indicacdes técnicas completas e circunstanciadas
sbbre o servigo anterior do motor, incluindo as provas
de recepgao, o nimero de horas de funcionamento 4
realizadas, as vistorias, substituigdes, reparagdes.e ira-
balhos andlogos.
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SECCA0 IV
Disrio dos sinais

Este livro s6 & obrigatério para as aeronaves empre-
gadas no transporte em comum de passageiros ou mer-
cadorias. Deve conter os seguintes dados:

a) Categoria da aeronave; sinais distintivos de nacio-
nalidade e matricula; nome por inteiro, nacionalidade e
domicilio do proprietirio;

b) Lugar, data e hora da transmissdo ou recep¢io de
quaisquer sinais;

¢) Nome ou menc¢do de quaisquer pessoas ou estagdes
a que se haja dirigido ou de que se haja recebido qual-
quer sinal.

SEcgio v
Emprégo dos livros de bordo

a) O construtor deve, sempre que seja possivel, preen-
cher ¢ assinar as primeiras nota¢des nos livros de bordo;
as notagdes scguintes devem ser feitas e assinadas pelo
piloto ou qualguer ountra pessoa competente;

b) Deve conservar-se na earteira da caderneta do apa-
relho uma cépia do cerfificado de navigabilidade;

¢) Todas as notacdes devem ser escritas a tinta, ex-
cepto as do Didrio de Rota e do Livro dos Sinais ; as no-
tagbes destinadas a estes livros podem ser registadas a
lipis num livro de notas ou borr#o, mas devem ser eo-
piadas a tinta para os livros de bordo todos os dias. Em
caso de quaisquer investigagdes oficiais, poderd exigir-se
o livro de notas, para exame;

d) Em nenhum dos livros de bordo se pode riscar
nada nem rasgar pigina algoma; .

¢) Em cada um dos livros de bordo devem existir pre-
sentes instrucdes.

ANEXO D

Regulamento dos fanais e sinais,
codigo da circulaciao aérea

Definig¢des

A palavra caeronave» compreende toda a espécie de
balBes, cativos ou livres, os papagaios, os dirigiveis e
os avides. :

A palavra «balfio» designa toda a aeronave, quer ca-
tiva quer livre, que empregue um géis mais leve do que
o ar para se sustentar na atmosfera e que ndo disponha
de nenhum meio de propulsdo préprio.

A palavra cdirigivel» designa toda a aeronave quo
empregue um gés mais leve do que o ar para se susten-
tar ma atmosfera e que possua meios préprios de pro-
pulsdo.

A palavra cavijo» designa todos os aeroplanos, hidro-
planos (de flutuadores laterais oum barquinha flutuante)
ou qualquer outra aeronave mais pesada do que o ar ¢
que possua meios préprios de propulsio.

Considera-so que um dirigivel estd e¢seguindo a sua
rota» sempre gue ndo esteja amarrado nem ao solo nem
a qualquer ohjecto situado no solo ou na &gua.

SEc¢io I
Regulamento dos fanais e luzes

No presente regulamento, a palavra «visfvel», apli-
cada is luzes, significa: visivel em noite escura e atmos-
fera transparente. Os 4ngulos de visibilidade de que se
trata a seguir, ¢ que estio representados na figura abai-

x0, subentendem-se com a aeronave na sua posi¢do nor-
mal de v6o rectilineo e horizontal.

=== Frente

Retaguard ay}y

1. As regras referentes aos fanais aplicam-se, por
qualquer tompo, desde o por do sol até o amanhecer, e
dorante é&ste intervalo de tempo ndo se deve acender ne-
nbuma outra luz que possa confundir-se com os fanais
regulamentares da navegaglio, os quais n¥o devem ser
dum brilho deslumbrante;

2. Um avido, quer no ar, quer manobrando em retra
ou s6bre igua pelos seus préprios meios, deve trazer os
seguintes fanais:

a) A frente, um fanal branco, visivel num 4ngulo die-
dro de 220° cuja bisseetriz é o plano vertical de sime-
tria do avido. Esta luz deve ser visivel, pelo menos, a
uma distdncia de 8 quilémetros;

b) No lado direito um fanal verde, colocado de modo
que projecte, para a frente, uma luz ininterrupta com-
preendida entre dois planos verticais, formando um &n-
gulo de 11u° medido da frente do aparelho para a direi-
ta, sendoe um dos planos paralelo ao plano vertical que
passa pelo eixo longitudinal do aparelho. Este fanal deve
ser visivel, pelo.menos, a uma distdncia de 5 quilé-
metros; .

¢) No lado esquerdo um fanal vermelho, disposto de
modo que projecte, para a frente, uma luz ininterrapta
compreendida entre dois planos verticais, formando um
angulo de 110° medido da frente do aparelho para a es-
querda, sendo um dos planos paralelo ao plano vertical
que passa pelo eixo longitudinal do aparelho. Este fanal
deve ser visivel, pelo menos, a uma distdncia de 5 qui-
lometros ;

d) Os fanais laterais, verde e vermelho, ficardio colo-
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cados de tal modo que o fanal verde n3o seja visivel do
lado esquerdo do aviio, nem o vermelho do Iado di-
reito;

¢) Na retaguarda e tam recuado quanto possivel, um
fanal branco voltado para tras e visivel pelo menos a 5
quilémetros de distdncia, num sector de 140°, dividido
em duas partes iguais pelo plano vertical que passa pelo
eixo longitudinal do aparelho;

f) Se eventualmente, na observancia das regras supra,
o fanal singular tiver de ser substituido por véarias lu-
zes, deverd o campo de visio de cada uma delas ser li-
mitado de forma que se n#o veja sendo uma luz de cada
vez. .

3.° As regras referentes aos fanais des avides sdo
aplicdveis aos dirigiveis com as seguintes modifieagdes :

a) Todos os fanais serdo duplos, os da frente ¢ os da
retaguarda, dispostos verticalmente; e os dos lados, ho-
rizontal, palelamente 20 eixo maior do dirigivel;

b) Ambos os fanais, quer os dois da frente, quer os
dois da retaguarda, devem ser visiveis conjuntamente.

A distancia entre os dois fanais, que formam par, ndo
deve ser inferior a 2 metros.

4.° Quando um dirigivel for rebocado trari os fanais
especificados no § 8.° e, além désses, os especificados
no § 6.°, relativo aos dirigiveis sem govérno;

5.° @) Qualquer avilo ou dirigivel em flutuagio na
dgua, mas incapaz de executar as manobras prescritas
pelos regulamentos a fim de evitar as colisdes no mar,
dever4 trazer dois fanais vermelhos, intervalados de, pelo
menos, 2 metros e um por cima do outro e de tal nato-
Téza que possam ser vistos, em todas as direccles, a
uma disténcia de 3 quilémetros pelo menos;

b) Nas circunstfncias aeima mencionadas, se a aero-
nave estd imé6vel deve apagar os fanais laterais; mas,
se estd em andamento, deve conservéi-los acesos;

" 6.% Quando um dirigivel, por qualquer motivo, nio
pode manobrar, ou guando lhe pararam voluntiriamente
08 motores, deve apresentar, duma maneira bem noté-
ria, além dos demais especificados, dois fanais verme-
lhos, dispostos um por cima do outro e a 2 metros, pelo
- menos, de distincia, visiveis em todas as direccdes a 3
quilémetros de distancia, pelo menos.

De dia, quando um dirigfvel for reboeado ou, por qual-
quer motivo, ndo possa manobrar sé por si, deverd os-
tentar, de maneirs bem notéria, duas bolas ou objectos
negros, de 60 centimetros de dismetro, colocados um por
cima do outro, e separados por um intervalo de 2 me-
tros, pelo menos.

Quando um dirigivel estiver amarrado, on em anda-
mento, mas com os motores voluntariamente parados, de
dia deverd ostentar, de maneira bem visivel, uma esfera
ou um objecto negro, de 60 centimetros de dismetro, e
seré4 considerado pelas omtras aeronaves como sem go-
vérno.

7.0 Os baldes livres devem ter um fanal brilhante,
branco, situado a 5 metros, pelo menos, abaixo da bar-
quinha e visivel em todas as direcgdes a 3 quilémetros
de disténcia, pelo menos;

8.° Os balbes cativos devem ter, dispostos como o fa-
nal branco especificado no § 7.°, e em vez déle, trés fa-
nais sitnados verticalmente e a 2 metros de intervalo,
pelo menos. O do meio serd branco; os dois outros ver-
melhos. Todos os trés fanais devem ser visfveis em
todas as direcedes, a uma distincia de 3 quilémetros,
pelo menos.

Além disso o cabo deve ter, todos os 300 metros, gru-
pos de trés fanais dispostos como.os especificados acima.
O objecto 2 que o baldie vem amarrar-se no selo deve ser
indieado por um grupo semelhante de fanais.

De dia, o cabo deve ter, na mesma posi¢io que 0s gru-
pos de fanais acima mencionados, e em vez déles, cama-
roeiros com 20 centimetros de diSmetro, pelo menos, de

2 metros de comprimento, pintados 4s zonas alternadas

de branco e vermelho, de 50 centimetros de largura.
9.° Um dirigfvel que amarra junio ao solo deve con-

servar os fanais especificados nos §§ 2.° @) e ¢), e 3.°

Além disso, se ostd amarrado, mas ndo junto ao solo,
o cabo e o objecto a que se vem prender serdo indica-
dos em conformidade com o disposto no § 8.°, tanto de
dia como de noite.

As ancoras maritimas ou béias empregadas pelos diri-
giveis para amarrarem ao mar serfio dispensadas da
observanecia destas regras.

10.° Quando um avifo se encontre parado em terra ou

‘na 4gua, ‘mas nio ancorado nem amarrado, deve apre-

sentar os fanais especificados no § 2.°%;

11.° A fim de evitar eolisBo com embarcacdes :

a) Os avides ancorados ou amarrados na dgua devem
ter & frente, no lugar mais em evidéncia, am fanal branco,
visivel em todas as direccBes, parte, num raio de 2 qui
lémetros, pelo menos; ; :

b) Os avides de HO metros ou mais de comprimento
ancorados ou amarrados na dgua, devem trazer 3 frente
um fanal nas condigdes indicadas na alinea a), e na re-
taguarda, on na sua proximidade, um outro fanal, colo-
cado, pelo menos, 5 metros abaixo do precedente.

Por «comprimento» dum aviio entende-se a distancia
total entre os dois pontos extremos & frente e & reta-
guards;

¢) Os avides de DO metros ou mais de envergadura,
ancorados ou amarrados na Agua, devem trazer, além
disso, em cada exiremidade da asa inferior, um fanal co-
locado como fica dito na alinea o) do presente artige.

Por «envergadura» dum aviio entende-se a sua lar-
gura méixima.

12.° Se, durante a noite, um dos fanais mencionados
se apaga, a aeronave deve aterrar logo que possa faze-lo
sem perigo;

13.° Em caso algum as regras que precedem poderdo
opor-se & aplicagiio dos regulamentos especiais editados
por am Estado, relativamente aos fanais suplementares
de posi¢dio ou sinalizaclo, para duas oun mais aeronaves
militares ou para as aeronaves evolucionando em con-
junto. Tampouco excluem o emprégo de sinais de iden-
tificacdo adoptados pelos possuidores de aeronaves, au-
torizados pelo respectivo Govérno e devidamente regis-
tados e publicados.

SECGAO I
Regulamento dos sinais

14.° «) Uma seronave que deseje aterrar de noite, num
aerédromo em que haja pessoal da guarda, deve prévia-
mente langar um fogmete verde Very ou fazer sinais in-
termitentes com uma lampada verde. Além disso deve
transmitir, pelo Cédigo Internacional Morse, o grupo do
letras que forma o seu sinal de chamada;

b) A licenca para aterrar ser-lhe h4 dada deterra pela
ropeticio do mesmo sinal de chamamento, seguido dum
foguete verde Very ou de sinais intermitentes com uma
lampada verde;

15.° Um foguete vermelho ou uma luz vermelha como
resposta significard que a aeronave n3o deve aterrar;

16.° Uma aeronave obrigada a aterrar de noite deve
langar préviamente um foguete Very om fazer, com os
seus fanais, uma série de sinais rédpidos e intermitentes ;

17.° Quando uma aeronave se ache em perigo e queira
pedir secorro, deve empregar, quer junto, quer separa-
damente, os seguintes sinais:

@) O sinal internacional S. O. S., langado por meio de
sinais 6pticos ou de radiotelegrafia;

b) O sinal de perigo, por meio das bandeiras N. C. do
Codigo Internacional; : )

¢) O sinal de afastamento, por meio duma handeira
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quadrada, tendo, ou por cima ou por baixo, uma bola
ou qualquer cousa semelhante; .

d) Um som prolongado, por meio de gqualquer instru-
mento s0n0To0;

¢) Um sinal, constitnido por uma sucessio de foguetes
brancos Verys, lancados com pequenos intervalos;

. 18.° Para indicar a um avifio a proximidade duma zona
proibida e o dever de mudar de direcglio, serio empre-
gados os seguintes sinais:

a) De dia, trés projécteis, langados com intervalos de
10 segundos, e cujas explosdes produzirio trés nuvemzi-
nhas de famo branco, escalonados na direcgfo que a aero-
nave deve seguir;

b) De noite, trés projécteis, langados com intervalos
de 10 segundos, e cujas explosdes produzirfio estrélas
brancas, escalonadas na direcgio que a aeronave deve
seguir ;

19.° Para dar a uma aeronave a ordem de aterrar,
empregar-se hiio os seguintes sinais:

a) De dia, trés projécteis, langados com intervalos de
10 segundos e cujas explosdes produzirfo uma nuvem
de famo negre on amarelo;

b) De noite, trés projécteis, langados com intervalos
de 10 segundos e cujas explosBes produzirio luzes ou
estrélas vermelhas.

Além disso, querendo evitar que aterre qualquer ou-
tro avilo que n#io seja o visado, dirija-se para &ste um
feixe de luz intermitente por meio dam projector;

20.° @) Quando o nevoeiro e a bruma tornem um aeré-
dromo invisivel, pode &ste ser indicado por um baldo
como uma béia ou por qualquer outro meio aprovado;

b) Em caso de nevoeiro, bruma, queda de neve ou de
chuva forte, quer de dia, quer de noite, toda a aeronave
na dgua deve dar-se a conhecer pelas seguintes sinais
S0N0TOS:

Se n#o est4 ancorada nem amarrada, um sinal, a in-
tervalo de dois minutos o méximo, composto de dois sons
iguais, duma duragio de cinco segundos, aproximada-
damente, separados um do outro por uma pausa de cérca
de um segundo.

Se estd ancorado ou amarrado, o repicar rapido duma
sineta ou gongo bastante intenso, prolongado durante
eérea de cineo segundos, com intervalos de um minuto,
o méximo.

SEQAO 11

Coédigo da circulagiio aérea

. 21.° Os avides devem sempre ceder passagem aos ba-

18es, cativos on livres, e aos dirigiveis. Os dirigiveis de-
vem ceder passagem aos hales cativos on livres;

22.° Um dirigivel sem govérno passa a ser conside-
rado como um baldo livre;

23.° O risco de eolisio com outra aeronave pode pre-
ver-se, quando as circunstincias o permitam, observando
atentamente a orientaglio e a inclinagdio da rota que se-
gue a aeronave que 8e avizinha. Se nenhum déstes dois
elementos sofre modificag¥o aprecidvel deve considerar-
se & possibilidade da colisdio;

24.° A expressdo e«Disco de colissio» abrange todo e
qualquer risco de acidente ou dano causado pela aproxi-
magio excessiva de duas aeronaves. Toda a aeronave
que, peles termos do presente regulamento, seja obriga-
da a ceder passagem a outra aeronave, para evitar coli-
s80, deve afastar-se e conservar-se afastada dela, a ama
disténcia suficiente, segundo as circunsténcias;

25.° Observando integralmente as regras sébre os ris-
cos de colisiio contidas no § 24.°, uma aeronave com mo-
tor deve sempre manobrar segundo as regras estabeleci-
das pelos §§ 22.° e seguintes logo que perceba que, pros-
seguindo na mesma rota, pode passar a menos de 200
metros de distincia duma outra aeronave;

26.° Quando duas aeronaves com motor se encontram

de frente, ou quési de frente, cada uma delas deve des-
viar-se para a sua direita;

27.° Quando duas aeronaves seguem respectivamente
rotas que se cruzam a aeronave que avista a outra & sua
direita deve ceder passagem a esta;

28.° Quando uma aeronave aleanca outra deve, para
lhe passar adiante, afastar-se desta, desviando-se para a
direita e nio descendo.

Quando wma aeronave se dirija para outra, seguindo
uma rota que forme, com a desta, am ingulo de mais
de 110° de tal maneira que de noite nio possa ver ne-
nhum dos fanais laterais desta segunda aeronave, dever4
considerar-se como ultrapassando a outra, e nenhuma
modificaglio ulterior na rota seguida por qualquer das
duas poders fazer considerar a primeira como cruzando
com a segunda, nem dispensi-la da obrigaclo de se con-
servar a distincia da aeronave aleangada, emquanto esta
ndo for consideravelmente ultrapassada.

Como de dia, a aeronave que alcanga cutra, nag con-
digdes supramencionadas, nem sempre pode saber exac-
tamente se a sua prépria rota passari pela fremnte ou
pela retaguarda da outra aeronave; deve, neste caso de
davida, considerar-se na situna¢fio duma aeronave que vai
trapassar outra e desviar-se da rota que esta VA se-
guindo ;

29.° Quando o presente regulamento prescreva & uma
aeronave que ceda passagem a outra, esta deve manter
a sua rota e a mesma velocidade. Todavia, quando, em
conseqiiéneia de nevoeiro ou de qualquer outra causa, as
duas aeronaves se encontrem tam prézimo que a colisfio
J& ndio possa ser evitada por manobra do primeiro, a
aeronave alcangada deve tomar a iniciativa de manobrar
da maneira mais eficaz, para evitar a colisdo;

30.° Toda a aeronave gue, em cumprimento do pre-
sente regulamento, tenha de desviar-se da rota duma ou-
tra aeronave deve, sempre que seja possivel, evitar o
cruzé-la pela frente;

31.° Toda a seronave que siga uma rota aérea reco-
nhecida oficialmente deve conservar-se na direita dessa
rota, emquanto for possivel, e sem perigo;

32.° Toda a aeronave pronta a elevar-se, da terra ou
da 4gua, nlo deve partir se surge risco de colis#o com
outra aeronave que venha aterrando;

83.° Toda a aeronave que se encontre numa nuvem,
no nevoeiro, na brumsa, ou em qualquer outra condigfio
de mé visibilidade, deve manobrar com precangio, em
cuidadosa observancia das circunstineias;

84.° No cumprimento do presente regulamento tem.de
atender-se ainda a todos os perigos de navegacio e de
colisio eventaais que tornem necessirio proceder de mo-
do diferente para evitar um perigo imediato.

SECGAO IV
Lastro
35.° E proibido langar duma aeronave em v4o qual-

“quer lastro que n#o seja areia fina ou 4gua.

SECQA0 V

Regras da circulagio aérea nos aerédromos
ou nas suas imediacdes

36.° Em cada aer¢édromo estar4 igada, em ponto ele-
vado, uma bandeira que indique s aeronaves que ali de-
sejem aterrar ou elevar-se, e se vejam obrigadas a fazer
uma volta, que s6 podem dar voltas: ou no sentido da
esquerda, isto é, no sentido contririo ao movimento dos
ponteiros dum rel6jio, ou no sentido da direita, conforme
a ¢or da bandeira. Uma bandeira branca indicars que a
volta deve ser feita & direita, e neste caso a bandeira
ficars constantemente a direita da aeronave, isto &, do
lado do fanal verde; uma bandeira vermelha significars
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que a aeronave deve dar a volta para a esquerda, fi-
cando ent#o a bandeira vermelha do lado do fanal ver-
melho da aeronave;

87.° Um avido que sai dum aerédromo ndo deve virar
a menos de HO0 metros de distdncia do ponto mais proé-
ximo do perimetro do aer6domo; e se tem de virar deve
cingir-se &s regras estabelecidas na paragrafo prece-
dente;

88.° Todo o aviio que voe entre 500 a 1:000 metros
de afastamento do ponto mais préximo dum aerédromo
deve cingir-se ‘as regras precedentes, salvo quando se
eleve a mais de 2:000 metros de altitude;

39.° S#o proibidas as aterragens acrobéticas nos aero-
dromos dos KEstados Contratantes abertos ao tréfico in-
ternacional. S#io igualmente proibidos os exercicios acro-
baticos a menos de 2:000 metros de disténcia do ponto
mais proximo de qualquer déstes aer6dromos ;

40.° Em todes es aer6dromos utilizados pelo trafico
internacional a direccio do vento seri claramente indi-
cada por um ou mais meios conhecidos, tais como T de
aterragem, camaroeiro, fumo, etc.;

41.° Todo o avifio deve aterrar ou partir dos aerédro-
mos utilizados pelo tréfico internacional, contra o ven-
to, salvo casos em que a disposi¢fo do aerédromo o ndo
permita;
. 42.° Se dois avides se acercam a0 mesmo tempo dum
ser6édromo para aterrar, o avido mais elevado deve ma-
nobrar para evitar o outro; e para aterrar cingir-se hé
ao disposto no § 28.°;

43.° Aos avides que hajam feito sinal de perigo deve
deixar-se-lhes o caminho livre para aterrar nam aeré-
dromo;

44.° Todo o aerédromo estard virtualmente dividido
em {rés zonas, para o observador voltado contra o vento.
A zona da direita serd a zona da partida e a zona da
esquerda a da aterragem ; entre esfas fica uma zona neu-
tra. A aterragem deve fazer-se sempre 0 mais préximo
possivel da zona neutra, mas & esquerda de todos os
avides que tenham j4 aterrado. Depois de abrandar a
marcha, ou logo que pare, o aviio deve passar imediata-
mente para a zona neutra. Andlogamente, para se ele-
var, o avilo coloea-se na parte extrema direita da zona
de partida, mas mantendo-se francamente & esquerda de
qualquer outro avilio prestes a elevar-se;

45.° Nenhum aviio poderd comegar a elevar-se em-
quanto o avilo que o precede nio tiver abandonado o
aerodromo ; :

46.° O regulamento supra aplicar-se hi igualmente as
aterragens de noite nos aerédromos; os sinais serdo os
seguintes : ’

a) Um fanal vermelho para indicar que se deve virar
3 esquerda; um fanal verde para indiear que se deve vi-
rar & direita (veja-se § 36.°). A zona da direita serd in-
dicada por fanais brancos, dispostos de modo a forma-
rem um L invertido ou uma forca; a zona da esquerda
serd indicada do mesmo modo. Os dois LL ou forcas es-
tarfio colocados simétricamente e de maneira que as has-
tes menores delimitem a zona neutra. As aterragens far-
-so hio, invaridvelmente, na direcelo da haste maior,
avangando para a haste menor. O fanal colocado na ex-
tremidade da haste maior deve ocupar o ponto mais pré-
ximo do perfmetro, a partir de onde se pode aterrar sem
perigo. Os fanais que formam a haste menor indicam o
outro limite do terreno em qume se pode aterrar eom se-
guranga. O avido ndo deve, portanto, passar além da
haste menor (veja-se figura A);

b) Querendo economizar luz e pessoal pode utilizar-se
o seguinte sistema:

Do lado exposto ao vento colocam-se dois fanais mar-
cando o limite da zona neutra, definida no § 44.°, sendo
a linha que passa pelos fanais nermal & direcgiio do
verto. Mais dois fanais, dispostos como segue: um a0

meio da linha recta, que una os dois primeiros, o outro
no extremo oposto do aer6dromo, sobre uma paralela &
direcglio do vento, tirada pelo fanal precedente. Esta pa-
ralela ser4 o eixo da zona neutra (veja-se figura B).

Podem eolocar-se fanais adicionais, simétricamente e
a0 longo dos limites da zona neutra e nas extremidades
dos limites de chegada e partida, sébre a recta que une
os trés fanais alinhados do lado exposto ao vento.

47.° Nenhum balfio eativo, papagaio ou dirigtvel, amar-
rado, poders, sem autorizagdo especial, elevar-se nas pro-

\-.__—/
QuemdLico 8°

es

gimidades dum aerédromo, salvo nos casos previstos no
§ 20.°

48.° Numa zona de 500 metros de largura em redor
de todos os aerbédromos, colocar-se h#o sinais apropria-
dos em todos os obstéculos fixos, perigosos para a nave-
gagio aérea.

SECGXO VI

Generalidades

49.° Toda a aeronave que manobre na &gua, pelos
préprios meios, deve cingir-se aos regulamentos estabe-
lecidos com o fim de evitar as colisdes no mar e, por-
tanto, deve ser considerada como uma embarcaglio a va-
por, mas trar4 sbmente os fanais estipulados no presente
Regulamento e ndo os previstos nos regulamentos mari-
timos, para as embarcagbes a vapor; além disso, salvo
nos casos especificados nos §§ 17.° e 20.° supra, nio se
servird dos sinais sonoros visados nestes regulamentes,
nem poders ser considerado como devendo recebé-los.

50.° Neghuma das prescrigdes do presente regulamento
poders ser invocada para isentar um aparelho ou o seu
proprietério, piloto ou tripulagiio, das conseqiiéncias dum
descuido quer no emprégo dos fanais e dos sinais, quer
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no servico de vigia, quer no cumprimento das regras da
navegacio aérea em tempo normal ou nas circunstincias
especiais do caso. considerado.

51.° Nenhuma das prescricdes supra poders tam pouco
ser invocada como desculpa, em caso de infracclio, aos
regulamentos especiais estabelecidos e devidamente pu-
blicados, referentes & circulagio das aeronaves nas cer-
canias dos aerédromos e outros lugares; o cumprimento
déstes regulamentos ficars sendo obrigatério para todos
os proprietirios, pilotos e tripulantes de aeronaves.

ANEXO E

Condi¢bes minimas exigidas nos exames
de pilotos e navegadores

SECCAO I
Certificado de piléto de avido
A.— Certificado de pildto de avido de turismo
(Né&o vélido para os transportes piblicos)

1.— Provas prdticas.

Em todas as provas préticas, o candidato deve estar
86 no aparelho.

@) Prova de altitude e de voo. planado.— Um véo sem
aterrar, em que o piloto deve conservar-se durante uma
hora, a uma altitude minima de 2:000 metros acima do
ponto da partida. A descida deve terminar em v6o pla-
nado, com os motores parados, 1:500 metros acima do
terreno. A aterragem deve fazer-se sem que 0 motor haja
voltado a trabalhar e dentro de um ecirculo de 150 me-
tros de raio com o centro nam ponto préviamente fixado
pelos examinadores;

b)—Prova de destreza.— Um v0o, sem aterrar, des-
crevendo uma série de cinco oitos (8) em volta de dois
mastros (ou de duas béias) situados a 500 metros um do
outro, girando em sentido oposto em volta de cada um
dos mastros (ou béias). Bste v0o sers execntado a me-
nos de 200 metros do solo {ou da dgna) sem tocar a
terra (ouw a 4gua). A aterragem serd efectuada:

1.° Parando definitivamente 0 ou os motores o mais
tardar quando o apparelho toca o solo (ou a dgua);

2.° Parando o aparelho a menos de 50 metros de um
ponto fixado pelo préprio candidato, antes de partir.

2.— Conkecimentos especiais.
Regulamento dos Fanais e Sinais do Cédigo do Ar.

Regras da Circulagio Aérea nos aerédromos e nas pro-

ximidades. Conhecimentos préticos da legislacBo interna-
cional aérea.

B.— Certificado de piléto de aeroplano ou hidreplane,
vilido para os transportes piblices
1.— Provas prdticas.

Em todas as provas priticas, o candidato deve estar
s6 no aparelho.

a) As provas de altitude, de véo pairante e de des-
treza s3o0, as mesmas que as do exame de pilsto de tu-
rismo. Os candidatos que tenham feito j4 8ste exame sio
dispensados de as fazer segunda vez;

b) Prova de resisténcia, de 300 quilémetros, pelo me-
nes, sobre terra ou mar, acabando no ponto de partida.
Este percurso deve ser feito no mesmo aparelho e den-
tro do prazo de oito horas. Compreende duas aterragens
obrigatérias (com paragem completa do aparelhe) fora
do ponto de partida, em lugares préviamente fixados pe-
los examinadores. .

Na ocasiio de partir, o candidato serd informado de
que- caminho deve seguir e munidoe da carta respectiva.
Os examinadores decidem se o caminho tragado foi ou
nio correctamente seguido.

¢) Vbo nocturno.

Um véo de trinta minutos, executado a uma altura de
500 metros, pelo menos. Este voo 86 pode ser comecado

‘duas horas depois de pdr o sol, e deve ter terminado

duas horas antes do naseer do dia.

2.— Exame técnico.

Quando o candidato satisfez j& nas provas préticas,
passa a ser convocado para um exame que abrange os
seguintes pontos:

a) Aeroplanos ¢ hidroplanos.

Conhecimento teérico das leis da resisténcia do ar e
dos seus efeitos nos planos das asas e da caudas, nos le-
mes de direcciio e de profundidade e nas hélices: fun-
gles das diferentes partes da aeronave c 6rgfos de co-
mando.

Montagem dos aparelhos e das partes que os com-
plem.

Provas priticas de afinagio.

b) Motores.

Conhecimentos gerais s6bre motores de explos%o e fun-
gdes dos 6rgios que os compBem, conhecimentos gerais
s6bre a construg¢do, montagem, 6rglos e caracteristicas
dos motores de aviag3o.

Causas do mau funcionamento dos motores ; causas de
panne.

Provas pratieas de reparagdes comuns,

¢) Conhecimentos especiais.

Regulamentos dos Fanais e Sinais, Cédigo do Ar, e
Regras da Circulaglio aérea nos aerédromos e suas pro-
zimidades.

Conhecimento prético das condigdes especiais da cir-
culaclo aérea e da legislaglio internacional aérea.

+ Leitura de cartas; orientagdo ; levantamento do ponto;
meteorologia elementar. . ’

: Observacgodes

As provas priticas devem ser executadas dentro do
prazo miximo de um més. A ordem a seguir é indiferente
e cada uma delas pode ser rcpetida. Serdio assistidas e
atostadas por examinadores devidamente acreditados, que
transmitirio as autoridades competentes o respectivo re-
latério.

Os relatérios oficiais fardo menc¢do dos incidentes so-
brevindes, especialmente nas aterragens. Antes de cada
prova, os candidatos devem apresentar aos examinadores
documentos incontestiveis da sua identidade.

Todas as provas préticas devem ser testemunhadas
por um barégrafo, cuja f6lha, rubricada pelos examina-
dores, serd junta ao relatorio.

Os pilotos que possuam o exame de aviadores milita-
res poderdo exercer as fungdes de piloto turista; mas
ndo podem trabalhar como pilotos de transportes pibli-
cos sert fazerem préviamente o oxame técnico de nave-
gaclo, especialmente no Titulo B, 2 ¢).

SECGA0 11
Certificado de piloto de baldo livre

1. — Provas prdticus.
O candidato deve ter feito as seguintes ascensdes:
1. De dia:
Trés ascensdes de instrugiio;
Uma ascensdo conduzida por 8le sob a vigi-
lanecia do um imnstrutor;
- Uma ascensfio sdzinho no baldo.
2. De noite :
Uma ascens#io sdzinhio no baldo;
Todas estas ascensdes devem ter darado, pelo menos,
duas horas cada.
2. — Exame tedrico.
Leis elementares da aerostética e da meteorologia.
3. — Conhecimentos especiars.
Conhecimento geral do baldo e seus acessoérios; en-
chimento ; afinaciio; condu¢fio duma ascensdo; instru-
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mentos ; preeaucdes a tomar contra o frio e as grandes
altitudes.

Regulamento Internacional dos Fanais e Sinais o Cé-
digo do Ar; Regras da Circulagio Aérea nos aerédro-
mos € suas cercanias.

Conhecimento pritico da legislacio internacional aérea.
Leitura de cartas e orientacgso.

SECCRO 1x
Certificado de pilSto de dirigivel

Todo o piloto de dirigivel deve ter feito o exame de
piloto de baldo livre.

H4 trés classes de pilotos dirigfveis:

Com o exame de primeira classe pode comandar todos
os'géneros de dirigiveis ;

Com 0 exame de segunda classe pode comandar diri-
%r;\r;is de menos de 20:000 metros ciibicos de capaci-

o.

Com o exame de terceira classe pode comandar diri-
giveis de menos de 6:000 metros cibicos de capacidade.

Todos os -oficiais pilotos de dirigiveis militares ou da
marinha que comandaram dirigiveis de mais de 6:000
metros efibicos tém direito ao certificado de pilsto de
primeira classe.

Todos os oficiais pilotes de dirigiveis militares ou da
marinha tém direito ao certificado de terceira classe.

Provas exigidas para o certificado de terceira classe

1. — Provas prdaticas.

@) Vinte ascensdes certificadas (das quais trés noctur-
nas) feitas em dirigivel, com a duragio minima duma
hora cada. Pelo menos em quatro delas, o candidato
deve ter conduzido o aeréstato, seb a vigilaneia do oficial
comandante do dirigivel, darante todo o trajecto, inchuindo
a partida e a aterragem;

b) Uma viagem de 100 quilémetros pelo menos, com
itinerdrio préviamente fixado, terminando por uma ater-
ragem de noite. Esta viagem deve ser feita com um ofi-
cial inspector a bordo.

2. — Ezxame tedrico.

Aerostatica e meteorologia ; densidades dos gases, leis
de Mariotte e Gay Lussac, pressdo barométrica, princi-
pio de Arquimedes, compressibilidade dos gases, inter-
pretagdo e emprégo dos informes e cartas meteorol6gi-
cas.

Propriedades fisicas e quimicas dos gases levos e dos
materiais empregados na construgdio dos dirigiveis.

Teoria geral dos dirigiveis.

Propriedades dindmicas dos corpos em movimento
no ar.

3. — Conhrcimentos gerais.
Conhecimento elementar dos motores de explosdo.
Navegagiio elementar; emprégo da bhssola, maneira
de fazer o ponto.
Enchimento; arrimege; regulacdo; manobra; o6rgios
do comando e instrumentos.

Provas exigidas prra o certificado de segunda classe

1. — Provas praticas.

Todo o candidato que se apresente ao exame de se-
gunda classe deve ja ter feito com bom 8&xito o de ter-
ceira classe, ¢ ter praticado como pildto de terceira
classe pelo menos durante quatro meses. de servico em
dirigivel ; além disso, deve ter feito, como piloto de ter-
ceira classe em dirigivel de mais de 6:000 metros cfibicos,
pelo menos dez ascensdes, em que haja conduzido, sob a

vigilancia do oficial comandante, durante todo o trajecto .

incluindo a partida e a aterragem.

2. — Exame teérico.

Conhecimento aprofundado das matérias do programa
para o exame de terceira classe.

Provas exigidas para o certificado de primeira classe

Provas prdticas: _
Todo o candidato que se apresente ao exame de pri-
meira classe deve j& ter feito com bom éxito o examc
de segunda classe e ter praticado como piloto desta ca-
tegoria em dirigivel durante dois meses de servigo activo
pelo menos; além disso, deve ter feito, como piloto de
segunda classe, num dirigivel de mais de 20:000 metros
clibicos, pelo menos cinco ascensdes em que haja condu-
zido, sob a vigilaneia do oficial comandante, durante todo
o trajecto, incluindo a partida e a aterragem. Cada uma
destas ascensdes deve ter durado o minimo uma hora, o
as cinco ascensdes devem totalizar pelo menos quinze ho-
ras. -
Lxame tesrico:

O exigido para o exame de 2.% classe.

SECQAO 1V
Certificado de navegador

Toda a aeronave destinada a um servigo de transpor-
tes publicos de mais de dez passageiros e executando
viagens continuas sbbre terra, entre dois pontos .sxtua-
dos a mais de 500 quilémetros um do outro; ou viagens
noctarnas; ou viagens sdbre o mar entre dois pontos si-
tuados a mais de 200 quilémetros um do outro, 'deve ter
a bordo um oficial navegador, que tenha satisfeito a um
exame pritico e tedrico sobre as seguintes matérias:

1. — Astronomia pratica:

Movimentos reais e movimentos aparentes dos corpos
celestes. Diferentes aspectos da abobada celeste.

Angulo horario, tempo médio, tempo real e tempo as-
tronémico.’

Forma e dimensdes da terra;

Globos e mapas celestes. )

Métodos para determinar a latitude, a longitude, o
tempo e o azimute.

2. — Navegagdo:

Cartas terrestres o cartas maritimas; sua leitura.

Btssola; variagdo, inclinagfo; meridiano magnético.

Itinerdrios ; determinagdio do rumo e sua cOITeCcGdo.

Compensagiio das bissolas (técnica e pratica).

Calculo do azimute. )

Navegacio por estimativa; célculo da velocidade rela-
tiva; derivaciio; t4buas de eorrecgio.

Cron6émetros, correcgdes e comparagdes.

Sextantes; como se regulam.

Conhecimento do tempo ou Nautical Almanac.

Determinacggo do ponto por meio do azimute, ¢ altara
das estrélas.

Navegacio segundo o circulo méximo.

Instrumentos de navegagio aérea.

8. — Conhecimentos gerais:
Regulamentos internacionais de navegacdo aérea e ma-
ritima.
Legislagio internacional aérea.
Nocdes praticas de meteorologia e emprégo das cartas
meteorolégicas. .
SECCAO V
Certificado médico
Condigdes médieas internacionals de aptiddo mé-
dica para a navegacdo aérea:
1.9 Para obter uma licenca quer de piloto, quer de ofi-
cial navegador, quer de mecémico de aeronave empre-
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gada nos transportes pablicos, todo o candidato deve
apresentar-se perante uma junta médica especialmente
designada ou autorizada pelo Estado competente;

2.° As inspecgdes médicas, tanto para a selecglio ini-
cial como para a revissio periédica do pessoal navegan-
te, devem constatar os seguintes requisitos de aptidio
fisica e mental:

a) Bons antecedentes hereditrios ¢ pessoais e sobre
tudo o equilthrio do sistema nervoso. Auséneia de qual-
quer defeito mental ou tara moral ou fisica que possa
comprometer a seguranca da navegaciie adrea;

b) Os pilotos e os oficiais navegadores em servigo nos
transportes pablicos devem ter pelo menos dezanove anos
completos;

c) Inspecgdo cirirgica geral.—O aviador ou aerorauta
njo deve padecer de nenhum ferimento, nem ter sofrido
nenhuma operagio, nem apresentar qualquer anomalia
congénita ou adquirida que possa implicar deficiéncia na
seguranc¢s. da manobra duma aeronave;

-d) Inspeccdo médica geral.— O aviador ou aeronanta
ndo deve sofrer de nenhuma enfermidade on afeceso sus-
ceptivel de o tornar subitamente incapaz de governar a
aeronave. Deve ter coragiio, pulmdes, rins e sistema ner-
voso capazes de suportar os efeitos da altitude e do voo
demorado; B

e) Inspecclio ocular.— Q aviador ou aeronauta deve
gozar dum grau de acuidade visual compativel com as
necessidades das suas funcdes;

Nenkum piloto ou oficial navegador poders ter mais
de duas dioptrias de hipermetropia latente e a coordena-
¢80 muscular deve ser boa e adaptar-se & refraccsio. O
campo visual ¢ a percep¢sio” das cores devem ser nor-
mais em ambos os olthos;

) Inspecgdo auricular.— O ouvido médio deve ser
normal. O aviador ou aeronauta deve gozar dum grau
de acuidade aaditiva compativel com as necessidades
das suas func¢des; '

9) O aparelho vestibular deve ser intacto e nio hiper-
-excitivel nem hipo-excitivel;

k) Inspecgao rino-laringolar.— O aviador ou aeronauta
.deve gozar duma permeabilidade nasal completa e ndio
sofrer de nenhuma afecgdio séria, aguda ou crénica, das
vias respiratérias superiores; :

3.° Cada Estado Contratante deve provisdriamente fi-
xar os seus métodos de inspecgio emquanto nio forem
estipulados os detalhes e as condigdes minimas numa ul-
terior confer@neia especial dos representantes nédicos
autorizados da Cowiss@io Internacional da Navegaelio
Aérea;

_4.° O candidato que houver satisfeito as condigdes
acima enunciadas recebers um certificado médico favo-
ravel, que deve apresentar para onter a licenca;

5.° Para comprovarem a persisténcia da aptidio para

& navegacdo aérea, 0s aviadores e aeronautas serfio ins- -

peccionados periddicamente, pelo menos do seis em seis
meses, e o0 resultado das inspecgdes vio juntar-se ao cer-
tificado original. Em caso de doenga ou acidente, o avia-
dor ou aeronauta deve ser inspeccionado para se certifi-
car se est4 ou ndo apto para retomar o servigo aéreo.
A data e o resultado destas novas inspeegdes serfio men-
cionadas no diploma de patente do piloto ou oficial na-
vegador; :

6.° Nenhum aviador ou aeronaumta que anteriormente
4 presente Convengio tenha dado provas de aptiddo psra
a navegaglo aérea poderd, emquanto conservar esta apti-
ddo, ser irradiado do pessoal navegante pela razio dnica
de n#io satisfazer a todas as condigBes acima enumera-
das;

7.° Cada um dos Estados Contratantes pode, se o jul-
gar conveniente, tornar mais severas as condicBes acima

enmneradas; mas para o tréfico internacional serio man-

tidas as condi¢des minimas exigidas,

ANEXO F
Cartas internacionais e balizas aeronauticas

As cartas internacionais e as balizas aeronduticas se-
réo estabelecidas em conformidade com as regras gerais
que seguem : - .

SECGAO I
Cartas .

1.° Sao criados dois tipos de cartas aeronduticas, res-
pectivamente designadas adiante pelos nomes de ccurtas
gerais» e acarta normaln;

2.° As cartss gerais, bem como & carta normal, sio
em principio levantadas segundo as regras adoptadas
pas conferdneias internacionais oficiais realizadas em Lon-
dres (1909) e em Paris (1913), para o levantamento do
mapa do mundo 1:1.000:000.

Nota. — Extracto das resolugBes adoptadas nas conferdncias de

Londres e Paris: .
ois folhas do mapa mundo a 1:1.000:000 abrangem uniforme-

mente 6 graus em latitnde e 4 graus em longitude.

A recticulagio 6 formada por meridianos tragades de 6 em 6
graus a partir do meridiano de Greenwich e por paralelos traga-
dos de 4 sm 4 graus a partir do Equador.

Os 60 fusos meridianos, de 6 graus de abertura, sio numerados
de 1 a 60 a partir do anti-meridiano de Greenwich e indo para

Leste. -
De cada lado do Equador e até a latitude 88, as 32 zonas pa-

ralelas sucessivas, de 4 grans de largura, slo designadas pelas

22 letras, de A a V. . . .
As duas calotes polares, abrangendo cada dois graus de latitude,

sio mareadas com a letra Z. . o
No hemisfério Norte, cada folba do mapa leva um sinal distin-
tivo formado por letra N seguida da letra de zona e do nimero
do fuso correspondente 3 sua posiglo, Ex.: N. K—12.
No hemisfério Sul, a letra inicial N é substitnida pela letra 8.

Ex. S. L.—28.

3. Os comprimentos, distancias, altitudes e profun-
didades sS30 expressos em metros. Toduvia, cada pafs
ters o direito de juntar a esta notacfio outra, expressa
em unidades nacionais.

4.° As cores e sinais eonvencionais, bhem como os en-
tendimentos a que se chegou para o levantamento do
mapa do mundo ao milionésimo devem, tanto quanto
possivel, ser empregados nas cartas aeronduticas inter-
nacionais.

5.9 Nas «cartas gerais» far-se hi uso da projecedio de
Marcator, sendo o grau de longitnde representado por
um comprimento de 3 centimetros. Os meridianos e pa-
ralelos serdo marcados por uma linha fina, do grau em
grau. Os meridianos e paralelos que limitam as folbas
do mapa do mundo a 1:1.000:000 serlio reforcados. A
indicagdo destas folhas serd a empregada nosta.

6.° Cada ccarta geral» levardi em francés o titulo:

- «Carte générale aeronautique internationale» (veja-se a

gravara, espécime I, no fim) e por baixo a traducio

"deste titulo na lingua do pais que edita a carta. Cada

carta levard também um nome geografico apropriado.

Todas as folhas levardo, pelo menos, as seguintes in-
dicagbes: «Principais caracteristicas fisicas do terreno e
nomes geogrificos; estagdes de radiotelegrafia, far6is ma-
ritimos, com a altura da luz, e alcance ao nivel d.o mar,
cdr e freqlidncia dos relampagos; fronteiras nacionais;
zonas proibidas; principais rotas aéreas; linhas de igual
declinaglio magnética; disténeias ao polo sul; latitudes
o novas e antigas longitudes (veja-se § 7.°) tendo & mar-
gem os nimeros dos fusos correspondentes e as letras
das zonas da carta do mundo a 1:1.000:000; legenda
dos sinais convencionais, em francés ou inglés e na lin-
gua do pais que edita a carta; o nome da casa editora;
a data da publica¢fo e das edigdes sucessivass.

7.° A ccarta normalr seri tracada na escala de

1:200.000.

Nota.—Para o8 paises de populacdo pouco densa a escala po-
derd ser, conforme 0 caso, 2 de 1:500.000 on atd a de 1:1.000:000.



20 DE ABRIL DE 1981

611

Além da numeraglo das latitudes e das antigas lon-
gitudes (veferidas aoimeridiano de Greenwich), as folhas
da carta normal levardo, exteriormente a esta, fechadas,
em rectingelo, as novas coordenadas geodésicas respec-
tivas, a distancia angular ao polo sul, erescendo de 0°
até 180° para o polo norte, a nova longitude, referida
ao anti-meridiano de Greenwich tomado como origem e
contada de 0° a 360° indo sempre para leste.

8.° Todas as folhas da «carta normal» levardio, em
francds, o titulo: «Carte normale aeronautique interna-
tionale» (veja-se a gravura, espécime II, ao fim) e por
baixo & tradugfio déste titulo na lingua do pais que edita

a carta. Cada f6lha abrangers um gran de longitude e

am grau de latitude e sersd designada pelo nome da lo-
calidade mais importante compreendida na folha e pelas
novas coordenadas (veja-se § 7.° correspondentes ao
canto sadoeste da folha; a distdncia ao polo sul serd
sempre inserita em primeiro lugar e es algarismos das
unidades de grau na numerag¢do das duas coordenadas

serfio impressos em caracteres maiores. Estes dois alga-

rismos designarfio abreviadamente a folha e formardo o
namero abreviado da folha.

Exemplo.— A folha limitada : ao sul, pelo paralelo 49° (corres-
ondente a 139° de distdncia ao polo sul); e a oeste, pelo meri-
iano 2° E (eorrespondente a 182° da nova loagitude) serd nume-

rada 139-182.

Anilogamente, a folha limitada: ao sul, pelo paralelo 36° 8
(correspondente 3 distincia ao polo sul de 56°); e a oceste, pelo
gx;ii%i;no 7°'W (ou seja 173 pela nova longitude) serd numerada

178. ,

9.° Todas as folhas da carta normal levar#e, na me-
dida em que estes elementos forem conhecidos:

a) No interior do quadro: o tragado, de 20' em 20/,
dos” meridianos e dos paralélos; as estradas, divididas
em duas categorias, segundo a visibilidade que oferecem
aos aviadores; os caminhos de ferro de todos os géne-
ros; as cidades e vilas, com o seu contorno e o tragado
das principais vias pfblicas que as atravessam; as al-
deias e povoagdes, com as mesmas indicagdes se for pos-
sivel, senfio indicadas por um circulozito; as principais
caructeristicas do sistema hidrogréfico superficial; as re-
gides arborizadas e quaisquer extens®es impréprias para
aterrar; os aerédromos e «hangars» para dirigiveis; as
instalagBes para enchimento de baldes; os lugares de
aterragem preparados em terra ou no mar; as balizas
aeronsuticas; os faréis terrestres e fanais fixos de nave-
gacdo; os far6is maritimos, com a altura do foco, alcance
20 nivel do mar, cor e freqiiéncia dos relimpagos; as
estagdes de radiotelegrafia; as estagdes meteorologicas;
as linhas aéreas condutoras de emergia eléctrica; os
objectos notéveis; as fronteiras nacionais com as entra-
das aduaneiras previstas pelo Anexo H (artigo 2.°); as
zonas proibidas; as principais rotas aéreas; os nomes
dos principais leng6is de dguas; as cidades e vilas e as
aldeias importantes; o relévo do solo, figurado por uma
sombra esbatida e as cotas de altitnde rodeadas dum

oval nos pontos culminantes. Ex.: | 712 |;

5) Nas margens: um titalo compreendendo o sinal
distintivo da folha, o nome da localidade escolhida para
a designar; uma escala marginal, gradeada em minatos;
os nomes das folhas adjacentes; as latitudes e as distén-
cias ao polo sul; as Jongitudes antigas e as novas (ve-
ja-se § 7.°); a escala das distancias em quilémetros; a
legenda dos sinais convencionais, em francés ou em in-
gles o na lingua do pafs que edita a carta; um diagrama
figurando a declinagio magnética média da extensdo re-
presentada; nm esquema que dé o nimero abreviado da
folha considerada, rodeada das oito folhas adjacentes,
aos lados e aos cantos, bem eomo as fronteiras e os no-
mes dos paises parcialmente representados nessas f0-

lhas; o nome do estabelecimento editor da félha e a data
da sua publicagio.

10.° Nas cartas gerais e nas folhas da carta normal,
os titulos, notagBes marginais, diagramas e legendas se-
rio conformes aos modelos anexos. (Gravura I e LI).

11.° Em primeiro lugar editar-se hio as cartas gerais '
¢ as folhas da carta normal,-hem como as guias que in-
teressem as rotas aéreas que venham a ser fixadas por
meio de acordos internacionais.

Nota.— Para evitar as confusbes e os erros a que exporia o em-
prigo dos processos topogrificos habitaais ro Ievantamento das
cartas aereniuticas, & instantemente recomendado que se proceda
a reconhecimentos aéreos através das rotas mais importantes, co-
lhendo assim todos os informes indispensiveis sébre os acidentes
do terrenc que devem ser fignrados nestas cartas de modo a satis-
fazerem as necessidades dos aviadores.

SECQA0 II
Sistema universal de balizas aerondunticas

1.° As balizas seronduticas fixadas ao solo ou nos te-
lhados de edificios devem conter uma referéncia numé-
rica e grafica correspondentemente as folhas da carta
normal aerondutica internacional. Para ésse efeito, todas
as balizas apresentardo (veja-se a figura adiante):

a) O namero abreviado da folha em que se encontra;

b) A figuragio do quadro dessa folha, representado
por um semi-rectingulo cujos semi-lados estardio orien-
tados na direcgfio norte-sul, com a abertura para o Vorte
se a baliza se encontra na metade Sul da folba, ou para
i)h Sul, se a baliza se encontra na metade Norte da fo-

a;

¢) Um grande ponto indicando, aproximadamente, a
situacdio da baliza na meia folha correspondente.
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Os dois algarismes que formam o nimero abreviado
da folha devem estar situados ou conira os semi-lados
ou por cima ou por baixo do semi-rectangulo, mas nunca
no interior dele.

Quando houver vérias balizas situadas tam proximo

umas das outras que possam confundir-se, poders em-
pregar-se, para as diferenciar, em vez dam ponto re-
dondo, um quadrado, um triangular ou uma estréla.

O quadro rectangular e os aigarismos-devem ter, pelo
menos, as dimensdes indicadas nas figuras.

2. As balizas aeronéunticas devem fixar-se especial-
mente a0 longo das rotas aéreas internacionais adopte-
das.

Nota.— As disposigles a tomar no que se refere & iluminagio
das balizas aeronduticas serfio ulteriormente fixadas,segundo as
conclusdes de experiéncia pela Comiss3o Internacional de Nave-
gaclio Aérea.

ANEXO G

Centralizacdo e distribulcdo de informacdes
meteorologicas

1. Natureza e objecto das informagbes meteoroligicas
que devem fornecer os Estados Contratantes:

A) «Dados estatisticos», tendo por fim indicar o gran
de seguranca das diferentes rotas e aerédromos para os
diversos tipos de aeronaves. Estes dados sio constitui-
dos por:

a) Andlises e sumirios das observagdes meteorolégi-
cas do passado;
b) Sumério de observacgdes correntes.

B) «Informagdes correntes» destinadas a:

@) Ma:nter um registo das observacdes correntes sohre
o estado atmosférico;
b) Fazer previsdes sobre o tempo.

Estes informes compreendem:

1. Os resultados das observagdes disrias.
2. As listas das estagdes meteorologicas em que foram
feitas estas observacdes.

C) «Previsdes» feitas com o fim de indicar aos inte-
ressados onde e quando é possivel voar, bem como as
melhores condigdes em que podem voar.

Estas previsdes indicam o estado das condiges pre-
vistas, a saber: :

a) «Previsdio a curto prazo», referente as 3 ou 4 ho-
ras seguintes ;

b) «Previsfio normal», referente 4s 20 ou 30 horas se-
guintes ;

¢) «Previsdio a longo prazo», referente aos dois oun trés
dias seguintes;

d) «Previsio de rota», referente a zonas on rotas par-
ticulares nas 6 horas seguintes.

2. Processos a seguir e datas para a comunicagio dos
diferentes informes:

A) «Os dados estatisticos» serio fornecidos pelos bu-
requx centrais meteorolégicos no que diz respeito a in-
formagbes gerais, a saber:

a) Anélises e resenha das informacdes referentes 20
passado, camunicadas pela publicagio de monografias
especiais, dando as médias, freqiiéncias e os méximos e
minimos dos principais elementos meteorolégicos acom-
pachados de mapas e diagramas; terdio preferéncia as
indicagdes relativas as regides conhecidas por apresen-
tarem particularidades sob o ponto de vista meteorolé-

ico; :

8 b) ,Resenha._ das observagdes correntes, publicando men-
salmente os valores observados durante ésse periodo.

B) «As informagdes correntes» serfo enviadas pelos
bureaux meteorologicos aos seus congéneres, do modo
seguinte :

a) Resultado das observagdes diarias, transmitido te-
legraficamente :

& 1. IEm relatérios regulares a horas fixas (veja-se Apén-
ce I).

2. Em relatoérios especiais, quando forem pedidos ne
intervalo (veja se Apéndice II);

b) Listas de estagdes, sempre que for necessirio, para
ter os outros pafses informados dos lugares em que se
fazem observagdes, e para lhes indicar também as par-
ticularidades locais e topogrificas que possam influir nas
condi¢cBes atmosféricas de cada estaclio.

C) As «Previsdes» serdo comunicadas pelos bureau:
meteorolégicos, como informagdes gerais, por via de pu-
blicagio na imprensa e transmitidas, pelo telégrafo, aos
outros paises que o pecam, ou ainda comunicadas aos
interessados por quaisquer outros meios considerados
melhores (veja-se Apendice IIT).

Apéndice X
Relatérios regulares
Estes relatérios sfio de duas espécies :

1. Relatérios particulares.
2. Relatérios coleetivos.

1. Os relatérios particulares contdm os resultades das
observacdes feitas em todas as estagdes as horas: 0100,
0700, 1300 e (1800 ou) 1900 "tempo médio de Greenwich
(T. M. G.)]. Estes relatorios sdio redigidos logo que as
observagiies estiverem feitas, e slio transmitidos a uma

istaclio ao bureau central colector; nas estagdes em que
estes relatérios sejam os possiveis, ou se considerem su-
ficientes, s6 em dmas das horas mencionadas devem
ser feitos ento de 12 em 12 horas. (E para desejar
quo as horas actualmente oscolhidas venham ulterior-
mente a ser substituidas, depois dum acérdo internacio-
nal, pelas horas: 0300, 0900, 1500 e 2100, T. M. G.).

Sempre que for possivel, os relatérios darfo indiea-

¢bes sdbre os elementos :

. Vento.

. Pressfo atmosférica.

. Temperatura e humidade.

. Neveeiro e visibilidade.

. Nuvens.

. PrecipitagBes (chuva, neve, saraiva, ete.).

. Tempestades, furaedes, ciclones, turbilhdes de po-
. Outros fendmenos atmosféricos.

. Estado do mar.

i OO DO =

O W=~a;mn

E amda s6bre as correntes, a temperatura e a humi-
dade das regides superiores da atmesfera, por parte das
estagdes que tenmham a possibilidade de fazer observa-
¢bes desta natureza.

Os relatérios cingir-se hiio aos modelos e aos codigos
que figuram no Apéndice IV.

2. Os relatérios coleetives sio o conjunto dos relatd-
rios particulares recebidos por uma estagiio ou por um
bureau. ou estac#o central e transmitidos o8 outras ou es-
tagbes ou bureaux centrais.

Estes relatérios dividem-se em trés classes:

1.% classe. Relatérios feitos dentro do prazo de hora e
meia a contar do momento em que se notaram as obser-
vacgbes nas estacdes locais sfio transmitidos num raio de
1:500 quilémetros as estacdes principais dos outros pai-
ses. A estaclo central 6 geralmente, nestes casos, a es-
tagdo prinecipal do pais transmissor.

2.% classe. Relatérios que tém por fim fornecer aos pal-
ses, distando mais de 1:500 quilémetros, as informagdes
essenciais para a coordenaciio das suas préprias previ-
sdes. A estaciio central, neste caso, acha-se num Estado
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que possua uma lotagiio de T. S. F. de grande alcance,
isto 6, capaz de atingir 3:000 gquilémeeros pelo menos. O
relatério de 2.* classe ¢ feito dentro dﬁs trés horas que
seguem o momento das observagbes. X constituido por
extractos de relatérios de 1.* classe (veja-se Apéndice IV).
Deve conter a previsio das condigdes do tempo no pais
de que procede. .

3.% classe. Relatérios transmitidos pelos centros locais
a outros centros locais, num raio de 500 quilémetros,
aproximadamente. Estes relatorios sio constituidos por
extractos derelatérios de 1.* classe (veja-se Apéndice IV),
vindos das estagdes vizinhas e redigidos nos trinta minu-
tos que seguem a hora das observacdes.

Apéndice IX
Relatérios especiais

Os relatérios especiais ddo os resultados de observa-
¢bes continuas colhidas nos aer6dromos situados nas ro-
‘tas aéreas reconhecidos e dotados de estacBes meteorols-
gicas. S3o fornecidos dentro de trinta minutos a pedido
duma estagio central pertencente a um aerédromo situado
nas rotas referidas. A ditdncia maxima a que estes rela-
torios podem ser pedidos sera D00 quilometros. Podem
pedir-se também relatérios horarios. -

Estes relatérios serfio transmitidos por telef6nio ou T.
S. F'., e podem ser pedidos dam pafs a outro nos casos
de rotas aéreas internacionais; telegrificamente devem
ser redigidos pela forma e codigo preseritos no Apén-
dice IV.

Apéndice XIX
Previstes

As «previstes de curto prazos, feitas para um perfodo
de trés a quatro horas, ddo as condigdes previstas das nu-
vens, do tempo, ventos superficiais e a visibilidade, bem
como & direcciio e a velocidade do vento a 1:000 e 2:000
metros de altitude, com uma apreciacio sébre a conve-
niéncia de tais condigdes atmosféricas para os diversos
tipos de aeronaves. .

As aprevisdes normais», feitas para vinte a trinta ho-
ras, ddo informes analogos, mas em termos mais gerais.

«As previsdes a longo prazo» ddo indicagdes gerais
relativas aos dois dias segnintes.

As «previsdes de rota» sio fornecidas duas vezes por
~dia pelas EstagBes cenirais, segundo as informagdes re-
cebidas das EstagBes menores, © d#o uma resenha das
condigdes atmosféricas, provistas com cérca de seis horas
de antecipagio, das diferentes regides ou rotas do pais.

Apéndice IV
Formulario para os relatérios e cédigos de transmiss2o

Cada estagio terd um sinal distintivo para chamada,
formado por um grupo do letras ou algarismos, que ser-
vird para a designar nos relatorios e para as chamadas
da T. 8. F.; estes sinais devem ser diferentes em cada
Estado.

Os relatérios ser3o formulados por meio de simbolos
ou letras meteorolégicas. Na transmissdo eada simbolo
seri seguido duma cota numérica que marca a intensi-

dade do fenémeno a que corresponde, conforme os codi-
gos abaixo reproduzidos: ‘

Simbolos meteoroldgicos e sua significage
BBB =Pressio barométrica reduzida ao nivel do mar e
expressa em milibares e decimilibares, isto &,
com as correcgdes de temperatura, gravidade
e do zero da escala. O algarismo inicial 9 ou
10 ser4 omitido.
DD =Direcgdo do vento (referida ao Norte real e ndo
ao Norte magnético), tomada a uma altura de
10 ou 15 metros do solo e cotada de 1 a 72,
por conseguinte dfo em 8 graus, partindo do
norte seguindo para Este (veja-se codigo X).

F="Forca do ventc, expressa na escala de Beaufort
(quando o vento atingir a forga de 9 sera os-
pecialmente notado no fim do telegrama).

ww==Tempo actual (Cédigo I).

TT — Temperatura em graus absolutos A (0° A=—
273° C; 278° A =0°C); ndo se transmitird o
primeiro algarismo.

A=TForma das nuvens baixas (Codigo ILI).

L= Area proporcional das nuvens baixas (cxpressa
em décimos do céu coberto; o total 10, cor-
respondente a um céu inteiramente eoberto,
ser4 substituido por O nos telegramas).

B==Forma das nuvens de altitude média ou elevada
(Codigo III).

M= \rea proporcional das nuvens médias ou altas,
avaliadas em décimos de céu coberto.

" h==Altitude da base de nuvens baixzas (Cédigo IV)

al.
WW=Co[uc]liqtses atmosféricas no passado (Codigo II).
V ==Visibilidade (Cédigo V).
Hi = Humidade relativa (Cédigo VI).
S =Estado do mar (Codigo VII).
= Aspceto da curva barométrica (Codigo IX).
bb==Variag¢io barométrica expressa em meias miliba-
res por 3 horas; acrescentar-se ha sistemati-
camente 50 is variagdes negativas).
F; = Convenigéncia das condi¢Bes atmosféricas para os
aeroplanos (Cédigo VIII) [al.
Fa=Conveniéncias das condigdes atmosféricas para
A os dirigiveis (Codigo VIII) [5].
RR==Chuva: 1° de dia; 2° de noite; altura em mil{-
metros e decimilimetros.
MM == Temperataura méxima do dia.
mm = Temperatura minima da noite.
X ==Niimero de reserva.

Simbolos especiais para as -cerrentes de ar superigres
H = Altitude (Cédigo IV) [5].
DD = Direcglio, indicada pela escala 1-72 (veja-se Co-
digo X).
VV =Velocidade, expressa em quilémetros & hora
(para as velocidades além de 99 quilémetros
4 hora empregam-se trés algarismos).

Simbolos especiais para a temperatura e a humidade
das camadas de ar superiores
p==Altura ou pressio (Cédigo IV) [c].
HH == Percentagem actual da humidade relativa.

Simbolo especial para os relatérios colectivas de 2.2 classe
BB =Pressio barométrica em milibares inteiros, sendo
omitido o nimero inicial 9 ou 10.

Modélo das comunicagbes expressas em simbolos meteoroldgicos
Retatérios regulares

1. Relatérios particulares das Estagdes.— O sinal de
chamada da estacfio serd seguido dos grupos seguintes:

BBBDD. — FwwTT. — ALBMh. — wwVHS. —
BbbF Fo.—RRMMX (ou RRmmX).

Empregar-se hiio dois grapos suplementares nos rela-
térios dos observatérios apropriados as observagdes das
correntes superiores. O primeiro, de cinco letras, que
ters a forma geral HDDVYV, indicars que as informa-
¢des acérea das correntes aéreas superiores s3o contidas
no grupo seguinte.

Dos outros grupos suplementares serzo usados pelos
observatorios que fornecerem informagdes sobre a tom-
peratura o a humidade das camadas aéreas superiores:
o primeiro, de cinco letras, e que teri a forma geral
¢TTHH, indicar4 que a temperatura e a humidade das
camadas superiores sdo fornecidas pelo grupe seguinte.

Nota— Estes grupos especias de cinco letras poderiam ser van-

tajosamente substituidos, sob o ponto de vista do sinalamento, por
um sinal Morse especial.
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2. Relatdrios colectivos de primeira -classe.— Os rela-
térios particulares das estagdes serdo redigidos da mes-
ma forma geral indicada. O estado das eamadas superio-
res é dado no fim pelos observatérios competentes, sendo
as correntes de ar superiores indicadas, sdmente referi-
das as seguintes alturas: 500, 1:000, 2:000 e 5:000 me-
tros (veja-se Cédigo IV [&]).

Laxemplo de relatério colectivo de primeira classe dan-
do informacgbes provenientes de quatro estacdes, A, B,
C, D, duas das quais, as estacdes B e C, deram.as indi-
eacdes sObre as correntes de ar superiores, e as outras
estagdes, B e D, deram as indicagBes sobre a humidade
¢ a temperatura das camadas superiores.

Sinal de chamada de «A»:
BBBDD — FwwTT — ALBMH — wwVHS —
BbbFFFs.
Sinal de chamada de «Bo :
BBBDD — FwwTT — ALBMH — wwVHS —
BbbF,Fa.
Sinal de chamada de «Cb : _
BBBDD — FwwTT — ALBMH — wwVHS —
EobFFFy.
Sinal de ehamada de «Do:
BBBDD — FwwTT — ALBMH — wwVHS —
Lbb¥F Fa. :

Grupo indicando que seguem indicagdes sobre as cor-
rentes de ar superiores :
Sinal de chamada de «By:
HDDVV.

Sinal de chamada de «C»:
HDDVYV,

Grapo indicando que seguem informugdes sGbre tem-
peratura e humidade das eamadas superiores:

Sinal de chamada de «B»:
¢TTHH.

Sinal de chamada de «D»:
¢TTHH. |

3. Relatérios colectivos de segunda classe.— Os relat6-
rios particulares sio transmitidos sucessivamente pels
seguinte forma abreviada:

Sinal de chamada para a estagfe:
BBDDF — wwTTh — AL{bb.

As indicagBes relativas as correntes de ar superiores
sfo forneeidas, no fim do telegrama, referidas s altoras
de 2:000 e 5:000 metros, pelas estagdes competentes.

Ezxemplo de relatério colectivo de segunda classe, com
informagbes provenientes de quatro estagdes, A, B, C,
D, duas das quais, B e C, dio esclarecimentos sobre as
correntes superiores :

Sinal de chamada da estagiio <A»:
BBDDF — wwTTh — ALBbb.
Sinal de chamada da estagsio «B»:
BBDDF — wwTTh — ALBbb.
Sinal de chamads da estaciio «Co:
BBDDF — wwITh — ALBbb.
Sinal de chamada da esta¢dio «Do:
BBDDF — wwTTh— ALpBbb.

Grupo indicando que seguem informagDes relativas as
correntes de ar superiores:

Sinal de chamada da estagio «B»:
HDDVYV.

Sinal de chamada da estagiu ¢C»:
HDDVV.

Previsdes meteorolégicas da regisio de origem.

4. Relatérios colectivos de terceira classe.— Os relatd-
rios particulares serio transmitidos sucessivamente na
seguinte forma abreviada:

Sinal de chamada da estagdo:
DDFF; — ALBMh — wwWWW.

Nota 1.—Os modelos para a transmissfio de «Relatorios espe-
clais» @ de «PrevisGesr niio foram ainda determinados.

Nota 2.— As observagles feitas pelos navios no mar e a trans-
missfo destas exigem disposig8es especiais que ndo foi possivel
formular ainda. Qutro tanto sucede com as observacles feitas a
bordo de avronaves. .

CODIGOS

Coprco I— Tempo presente— w. w.

Nota.—Os grapos de 80 a 49 aplicam-se a tempos sem chuva.
Os grapos de 50 a 70 e de 77 a 97 a tempos chuvosos.

Tempo sem precipitagoes e sem nevoeiros (00 a 05):

00 Cén absolatamente sem nuvens.
01 Céu menos de metade coberto.

02 Céu cérca de metade coberto.

03 Céu cérca de tras quartos coberto.
04 Céu coberto com clardes,

05 Céu completamente coberto.

Tempo brumoso sem precipitagoes (06 a 29):

06 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 1.
07 Céu eerrado de névoa ou nevoeiroe cotado 2.
08 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 3.
09 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 4.
10 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 5.
11 Céu cerrado de névoa ou nevoeira cotado 6.
12 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 7.
13 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 8.
14 Névoa séca eotada 1.
15 Névoa sBea cotada 2.
16 Nevoeiro séco cotado 8.
17 Nevoeiro séco cotado 4.
18 Nevoeiro séco cotado H.

19 Neveeiro cotado 6.
20 Nevoeiro cotado 7.
21 Nevoeiro cotado 8

22 Névoa hiimida (neblina) cotada 1.
23 Névoa hamida (neblina) cotada 2.
24 Nevoeiro hamido cotado 3.
25 Nevoeiro htimido cotado 4
26 Nevoeiro himido cotado 5.
27 Nevoeiro htmido cotado . 6.
28 Nevoeiro himido cotado 7.
29 Nevoeiro htimido cotado 8.

Fendmenos especiais sem precipitagoes:

30 Ar hémido.

31 Visibilidade excepcional.

32 Nevoeiro de po.

33 Orvalho ou récio.

34 Geada branca (geada trivial).

35 Geada cristalina (com ou sem formacdes de sincelos).
36 Gslo pouco espésso.
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87 Galo espésso (formando plataformas vidveis).

38 Halo solar.

39 Halo lupar.

40 Coroa solar.

41 Coroa lunar.

42 Aurora boreal.

43 Rajadas.

44 Ventania, tempo tempestuoso.
45 Obscuridade.

46 Tempo ameacador, cativo.
47 Trovdes.

48 Relampagos.

49 Trovdes e faisecas.

Chuva e nevoeiro (50 a 58):
50 Chuva fraca

51 Chuva média} Com nevoeiro cotado 2 a 3.

52 Chuva forte
53 Chuva fraca

b4 Chuva média§ Com nevoeiro cotado 4 a b.

55 Chuva forte
56 Chuova fraca

57 Chuva média} Com nevoeiro cotado 6 a 8

58 Chuva forte

Precipitagoes com rajadas de vento (D9 a 70):

59 Chuva fraca.

60 Chuva média.

61 Chuva forte.

62 Saraiva fraca.

63 Chava média eom saraivada.
64 Chuva forte com saraivada.
65 Queda fraca de granizo.

67 Queda forte de granizo.

68 Fraca queda de neve.

69 Média queda de neve.

70 Forte queda de neve.

Neve sobre o solo (71 a 76):

71 Solo coberto de neve.

72 Solo coberto de neve com ralos.
78 Amas de neve.

T4 4

'; g Ntmeros de reserva.

Precipitagdes (17 a 99):

77 Chuvisco fraco.

78 Chuvisco médio.

79 Chuvisco forte.

80 Chuva fraca.

81 Chuva média.

82 Chuva forte.

83 Saraivada fraca.

84 Saraivada média.

85 Saraivada forte.

86 Queda fraca de granizo.

87 Queda média de granizo.

88 Queda fraca de granizo.

89 Fraca queda de neve.

90 Média queda de neve.

91 Forte queda de neve.

92 Trovoada chuvosa fraca, sem granizo.’
93 Trovoada chuvosa média, sem granizo.
94 Trovoada chuvosa forte, sem granizo.

95 Trovoada chuvosa fraca, com granizo.

96 Trovoada chuvosa média, com granizo.
97 Vrovoada chuvosa forte, com granizo.

gg Nimeros de reserva.

06p160 11— Condicbes meteorolégicas no passado—

W, W,

Nota.— Os grupos de 00 a 49 aplicam-se a tempos sem precipi-
tagGes. Os grupos de 50 a 97 a tempos com precipitagdes.

Tempo sem precipitagoes ou pevoeiros (00 a 09):

00 Céu sem puvens.

01 Céu quési limpo; nuvens de altitude média ou alta.

02 Céu quési limpo com nuvens baixas.

03 Céu quési limpo com puvens de diferentes nivéis.

04 Céu parcialmente coberto com nuvens de nivel mé-
dio ou alto.

05 Céu parcialmente coberto, nuvens baixas.

06 Céu parcialmente coberto, nuvens de diferentes ni-
véis.

07 Ceu nubloso’ e coberto de nuvens de altitude média
ou alta. ,

08 Céu nubloso e eoberto, nuvens baixas.

09 Céu nubloso e coberto, nuvens do diferentes ni-
véis.

Céu coberto com clardes (10 a 14):

10 Nuvens de média o grande altitude.

11 Nuvens baixas. :

12 Nuvens de diferentes nivéis.

13 Céu completamente coberto, nuvens baixas on de ni-
véis diferentes. =

14 Céu parcialmente coberto com nuvens baixas ou de
nivéis diversos.

Cerragdo de névoas ou nevoeiros com nuUvens superio-
res (15 a 19):
15 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 1.
16 Cén cerrado de névoa on nevoeiro cotado 2.
17 Céu cerrado deé névoa.ou nevoeiro cotado 3.
18 Céu cerrado de névoa ou nevoeiro cotado 4 ou 5.
19 Céu cerrado de névoa ou novoeciro cotado 6 a 8.

Névoas ou nevoetros (20 a 24):
20 Névoa cotada 1.
21 Névoa cotada 2.
22 Nevoeiro cotado 3.
23 Nevoeiro cotado 4 -ou 5.
24 Nevoeiro cotado 6 a 8.

Névoas ou nevoeiros himidos (25> a 29):

25 Névoa htmida (ueblina) cotada 1.
26 Névoa hamida (neblina) cotada 2.

27 Nevoeiro himido cotado 3. .
28 Nevoeiro humido cotado 4 ou b.
29 Nevoeiro humido cotado 6 a 8.

Fenémenos especiais sem precipitagdo (30 a 49):

30 Ar himido.

31 Visibilidade excepcional.

32 Nevoeiro de po.

33 Orvalho ou roécio.

34 Geada branca (geada trivial).

35 Geada cristalina (com ou sem formacdes de sim-
celos).

36 Gélo pouco espésso.

37 Gélo espdsso (fermando plataformas viaveis).

38 Halo solar. .

39 Halo lunar.

40 Coroa solar.

41 Coroa lunar.

42 Aurora boreal.

43 Rajadas.

44 Ventania, tempo tempestuoso.

45 Obscuridade.

46 Tempo ameagador, cativo.
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47 Trovdes.
48 Relampagos.
49 Trovdes e faiscas.

Precipitagdes rdpidasl(reginw dos aguaceiros) (50
a 61):

50 Aguaceiro fraco..

51 Agunaceiro médio.

52 Aguaceiro forte.

53 Aguaceiro de saraiva com ou sem chuva, fraco.

94 Aguaceiro de saraiva com ou sem chuva, médio.

95 Aguaceiro de saraiva com ou sem chuva, forte.

96 Aguaceiro de granizo com ou sem chuva, fraco.

97 Aguaceiro de granizo com ou sem chuva, médio.
8 Aguaceiro de granizo com ou sem chuva, forte.

59 Queda de neve fraca.

60 Queda de neve média.

61 Queda de neve forte.

Prec;:pz'tagaes passageiras (62 a 76):

62 Chuvisco fraco passageiro.

63 Chuvisco médio passageiro.

64 Chuviseo forte passageiro.

65 Chuva fraca passageira.

66 Chuva média passageira.

67 Chuva forte passageira.

68 Chuva fraca e saraiva passageira.

69 Chuva média e saraiva passageira.

70 Chuva forte e saraiva passageira.

71 Queda de granizo fraco, eom ou sem chuva passa-

geira.

72 Queda de granizo médio, com ou sem chuva passa-
geira.

78 Queda de granizo forte, com ou sem chuwa passa-
geira.

74 Queda de neve fraca passageira.
75 Queda de neve média passageira.
76 Queda de neve forte passageira.

Precipitagbes continuas ou qudsi continuas (77 a 91):

77 Chuviseo fraco.

78 Chuvisco médio.

79 Chuvisco forte.

80 Chuva fraca.

81 Chuva média.

82 Chuva forte.

83 Chuva fraca com saraiva.

84 Chuva média com saraiva.

85 Chuva forte com saraiva.

86 Queda de granizo com ou sem chuva, fraca.
87 Queda de granizo com ou sem chava média.
88 Queda de granizo com ou sem chuva, forte.
89 Queda de neve fraca.

90 Queda de neve média.

91 Queda de neve forte.

Trovoadas chuwvosas (92 a 99):

92 Trovoada chuvosa fraca (sem granizo).
93 Trovoada chuvosa média (sem granizo).
94 Trovoada chuvosa forte (sem granizo).
95 Trovoada chuvosa fraca (com granizo).
96 Trovoada chuvosa média (com granizo).
97 Troxoada chuvosa forte (com granizo).

98 1., .
99 Nimeros de reserva.

Nuvens baixas — A.
Nuvens de mvel alto ou mé-
dio — B.

Cobreo III — Forma
das nuvens . . . .

A) Nuvens baizas:

1 Fracto cumulus.

2 Mammato cumulus.

3 Strato cumulus baixo (altitude inferier a 1:200 me-
tros).

4 Strato)cumulus alte (altitude superior a 1:200 metros).

5 Nimbas. :

6 Cumulus.

7 Cumulo nimbus.

8 Stratus.

B) Nuvens altas:

1 Cirrus.

2 Cirre stratas.
3 Cirro cumulos.
4 Falso cirrus.

B) Nuvens de actitude média :

5 Alto stratus transparente.

6 Alto stratus espésso.

7 Alto cumulus (altitude inferior a 3 quilémetros).
8 Alto cumulus (altitude superior a 3 quilometros).

Covico IV—a), b) e c¢) Aliitudes e pressves nas altas
camadas atmosféricas

a) Altitude da base das 1;zcvens baixas —h:

0 Nuvens abaixo de 150 metros.

1 Nuvens entre 150 e 300 metros.

2 Nuvens entre 300 e H00 metros.

3 Nuvens entre 500 e 750 metros.

4 Nuvens entre 750 e 1:000 metros.
D Nuvens eatre 1:000 e 1:500 metros.
6 Nuvens entre 1:500 e 2:000 metros.
7 Nuvens entre 2:000 e 2:500 metros.
8 Nuvens enire 2:500 e 3:000 metros.
9 Nio h4 nuvens baixzas.

b) Altitudes das correntes de ar superior —H:

1 Altitade de 200 metros.
2 Altitade de 500 metros.
3 Altitude de 1:000 metros.
4 Altitude de 1:500 metros.
H Altitude de 2:000 metros.
6 Altitade de 2:500 metros.
T Altitude de 3:000 metros.
8 Altitude de 3:500 metros.

c) Altitudes e pressies a que se referem as cotas de
temperatura e de humidade—yp :

0 Superficie do solo.

1 300 metros acima do solo.

2 Pressdo de 1:000 milibares (m. b.).
3 Pressfio de 950 milibares.

4 Pressio de 900 milibares.

5 Pressio de 850 milibares.

6 Pressiio de 800 milibares.
7 Press3o de 750 milibares.
8 Pressiio de 700 milibares.

) Pross3o de 600 milibares.
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Con1eo V — Visibilidade & superficie do golo e nevoeiro —V

------

------
e & o + ® e & & e a4 & & s & e = e

mais de

Copigo VI-— Humidades relativas — H

0 corresponde de 95 a 100 por cento.
9 corresponde de 90 a 94 por cento.
8 corresponde de 80 a 89 por cento.
7 corresponde de 70 a 79 por cento.
6 corresponde de 60 a 69 por cento.
5 corresponde de 50 a 59 por cento.
4 corresponde de 40 a 49 por cento.
3 corresponde de 30 a 89 por cento.
2 corresponde de 20 a 29 por cento.
1 corresponde de 10 a 19 por cento.

Copieo VII — Estado do mar — S

Cifra

Cétzi:go Estado do mar
0o...... . . « Mar estanhado.
1 Mar plano.
- 2 . Mar ch3o.
3 ....... . Mar pouco agitado.
e Mar agitado.
5 Mar de pequena vaga.
6 ... ¢« v v e e e s o+ o Marde vaga.
T oo v e e v e e e e e e Mar de vaga grossa.
< Mar tempestuoso.
9..... + « « o « « « Mar muito tempestuoso.

Copico VIII— a) e b) Condigbes do tempo
pare a navegacdo aérea
a) Avides:
0 Mau; nevoeiro.
1 Mau; chuva e nuvens baixas.
2 Mau; pés de vento, tempestade.
3 Muito perigoso; névoa.
4 Muito perigoso; vento e mau tempo.
5 Perigoso; névoa.
6 Perigoso; vente e mau tempo.
7 Bom para voo.
8 Muito bom para vdo.
9 Optimo.
by Dirigiveis:
0 Mau; nevoeiro.
1 Mau; chuva, vento e nuvens.
2 Mau; pés de vento e tempestade.
3 Man; muito perigoso, vento violento.
4 Mau; muito perigoso, rajadas.
5 Perigoso; vento forte.
6 Perigoso; rajadas de vento.
7 Bom.
8 Muito bom.
9 Optimo.
Conico IX — Altura da curva barométrieca—B

0 Pressdo estaciondria.
1 Presssio varidvel.

pode distinguir um objecto
3 menos de

Distineia mixima

& que se
Fquivaléneia

25 metros Nevoeiro cotado 8
25 metros Nevoeiro cotado 7
50 metros Nevoeiro cotado 6
100 metros Nevoeiro cotado D
200 metros Nevoeiro cotado 4
500 metros Nevoeiro cotado 3 ou visibilidade cotada 1
1:000 metros Nevoeiro cotado 3 ou visibilidade cotada 2

2:000 metros Nevoeiro cotado 2 ou visibilidade cotada 3
4:000 metros Névoa cotada 2 ou visibilidade cotada 4
7:000 metros Névoa cotada 1 ou visibilidade cotada 5
12:000 metros Névoa cotada 1 ou visibilidade 6
20:000 metros visibilidade cotada 7
30:000 metros visibilidade cotada 8
30:000 metros visibilidade cotada 9

2 Pressio crescente.

3 Pressdo decrescente.

4 Pressio decrescente passando a crescente.

5 Pressiio estacionéria passando a crescente.

6 Pressio estacionéria passando a decrescente.

7 Press3o decrescente e actualmente estacionaria.

8 Pressiio crescente e actualmente estacionéria on de-
crescente.

9 Rajadas, mudancas bruscas de vento e tempo.

Coniao X — Direecdo do vente— DD

A direc¢io do vento é escalonada de 5 em D graus
pelas cotas de 1 a 72. Os nimeros correspondentes aos

pontos cardinais do antigo Codigo Telegrafico sio os se-
guintes :

04 Correspondente a NNE.
09 Correspondente a NE.

13 Correspondente a ENE.
18 Correspondente a E.

22 Correspondente a ES.

27 Correspondente a SE.

31 Correspondente a SSE.
86 Correspondente a S.

40 Correspondente a SSW.
45 Correspondente a SW.
49 Correspondente a WSW,
54 Correspondente a W. :
58 Correspondente a WN'W,
63 Correspondente a NW.
67 Correspondente a NN'W.
72 Correspondente a N.

Para exprimir nesta escala wma direegcio préviamente
contada em graus, a partir do norte verdadeiro, no sen-
tido dos ponteiros de um rel6jio, basta dividir o nimero
de graus por 5, tomar o cociente inteiro aproximado,
juntar-lhe, além disso, um O & esquerda se &ste for di-
gito. Em lugar de dividir por 5, pode multiplicar-se por
2 e dividir por 10.

Exemplo: 17° equivale a 03; 53° a 11; 527° a 51;

313° a 63. '
ANEXO H
Alfandegas
Disposiges gerais

1.° As aeronaves com destino ao estrangeiro s6 podem
partir dos aerédromos especialmente designados pela
administracio aduaneira de cada Estado Contratante e
denominados caerdédromos aduaneiross.

As que venham do estrangeiro s6 podem aterrar nos
ditos aerédromos. )

2.° Toda a aeronave que v4 de um Estado 2 outro &
obrigada a passar a fronteira entre certos pontos deter-

minados pelos Estados Contratantes. Estes pontos vio
indicados nas cartas aeronduticas.
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3.° Qualquer informac#io #til relativa aos aerédromos
aduaneiros de um Estado, incluindo qualquer modifica-
¢io feita & sua lista, com as respectivas mudangas nas
cartas aeronduticas, as datas em quo tais moditicacles
entram em vigor e quaisquer outros esclarecimentos que
se refiram aos aerédromos internacionais que venham a
criar-se, serfio notificados pelo Estado respectivo 3 Co-
miss3o Internacional de Navogagio Aérea, que informaré
por sua vez todos os Estados Contratantes. Os Estados
Contratantes podem entrar em acOrdo para o estabeleci-
mento de aer6dromos internacionais que retnam os ser-
vi¢o$ aduaneiros de dois ou mais Estados.

4.° Quando, em caso de forga wmaior, que sers dovi-
damente justificado, uma aeronave passe a fronteira por
um ponto fora dos previstos, deve aterrar no aerédromo
aduaneiro mais préximo, situado no seu itineririo. Se é
obrigado a& aterrar antes de chegar ao aerddromo, deve
prevenir os servigos polieiais ou aduaneiros mais proxi-
mos.

S6 poderé partir novamente com a autorizagiio déstes
servicos que, apOs verificacdo, visar3o o jornal de rota
bem como o manifesto previsto no § 5.° e designardo ao
piloto qual o poOsto aduaneirv a que éle deve ir satisfa-
zer 4s formalidades da visita aduancira.

Antes de partirem ou logo que chegarem, conforme se
vio ao estrangeiro ou se de l& vém, os pilotos devem
apresentar as autoridades do aerédromo o jornal de rota
e, se houver de havé-lo, o manifesto das mercadorias e
provisbes que transportam.

6. O manifesto deve ser como o modéle n.° 1 incluso.

As mercadorias formam o ohjecto de declaracdes par-
ticularizadas, que devem ser feitas pelo expedidor, con-
forme o modélo n.° 2 incluso.

Todo o Estado Contratante tem a faculdade de exigir
que se facam mno manifesto todas as declaragdes suple-
mautares que julgue necessirias.

7.° Antes da partida, tratando-se de uma acronave que
tiansporte mercadorias, o agente fiscal, porante o mani-
festo e as declaracdes, procede as verificacdes regula-
meontarcs e visa o jornal de rota, bem como o manifosto,
autenticando a assinatura com a chanerla, e preeinta ecom
o s8lo de chumbo a mercadoria ou grupo de mercadorias
a que esta formalidade é aplicdvel.

A .chegada, o agente fircul constata a integridade dos
selos, procede As operagdes da visita adeanecira. visa o
jornal de rota-e conserva em seu poder o manifesto.

Tratando-se de uma aeronave que ndlo transporte mer-
cadorias, apenas tem de aprescntar-se a visar o seu jor-
nal de rota pelos servicos policiais e aduaneiros.

O combustivel serd isento de direitos aduaneiros quando
nfio seja em quantidade superior & necesséria para a reali-
zacio da viagem fal ¢omo estd tracada no jornal de rota.

8.° Por excepc¢iio ao regulamento geral, certas catego-
rias de aeronaves e particularmente as aeronaves postais,
as pertencentes a companhias de transportes adéreos le-
galmente constitnidas e aamtorizadas, e as pertencentes a

membros de sociedades de turismo reconhecidas, que no .

pratiquem pem o transporte ptblico de pessoas, nem o
transporte de mercadorias, poder3o ser dispensadas de
aterrar no aerédromo aduaneiro e autorizadas a comecar
ou terminar viagem em certos aerédromos do interior,
designados pela administracflo aduaneira e pela policia
de cada Estado, satisfazendo af as formalidades aduanei-
ras.

Todavia, estas aeronaves deverfo seguir a via normal
aerondutica e dar-se a conhecer, pelos sinais eonvencio-
nados, 3 passagem pela fronteira.

Regime a aplicar aos aparelbos e is mercadorias

9.° As aeronaves que descem em pais estrangeiro pa-
gam, em principio, direitos aduaneiros sempre que hou-
ver.

Se devem ser reexportados, gozam do regime de im-
porta¢lio temporédria, ou lavrando o térmo de responsa-
bilidade ou fazendo o depésito dos direitos. ‘

Caso se formem, entre dois ou mais paises da Unido,
Sociedades de Turismo, as aeronaves dos ditos paises
gozardo do regime do «Triptico».

10.° As mercadorias trazidas numa aeronave conside-
ram-se provenientes do pais em que o jornal de rota e o
manifesto tiverem sido visados pelo agente fiscal.

Quanto & origem e aos diversos regimes aduaneiros,
estas mercadorias estarfo sujeifas ao mesmo regulamento
que as mercadorias importadas por terra ou por mar.

11.° Na exportacfo de mercadorias descarregadas em
regimes de exportaglio temporiria ou de entreposto, ou
passiveis de taxas interiores, os expedidores devem jus-
tificar a passagem no estrangeiro pela apresentagiio de
um certificado das alfindegas do destino.

Traunsito adéreo

12.° Quando uma aeronave, para chegar ao seu des-
tino, tenha de passar por sObre um ou vérios Paifses
Contratantes, salvo o direito de soberania de cada Es-
tado, h4 a considerar dois casos:

1. Se a aeronave ndio depde, se toma passageiros ou
mercadorias, nio tem mais do que seguir a rota normal
e dar-se a conhecer por sinais ao passar pela fronteira,
entre os pontos designados para ésse fim;

2. Em caso diverso, é-lhe imposta uma escala obri-
gatéria num aerédromo aduaneiro, cujo nome serd de-
clinado no jornal de rota, antes da partida. Na escala,
as autoridades aduaneiras examinam os documentos e a
carga e tomam, se for necessario, as disposigBes neces-
sdrias para assegurar a reexporta¢do do aparelho e das
mercadorias, ou cobram os direitos competentes.

As disposigdes do artigo 9.°, 2.* alinea, aplicam-se
também 4s morcadorias de reexportacio.

Se a aeronave depde ou toma mercadorias, o agente
fiscal constata-o e completa o manifesto e coloca, sendo
preciso, novos selos.

Disposi¢bes varias

13.° Toda a aeronave durante o v6o, em qualquer lu-
gar qae se encontre, tem de acatar-as ordens que receba
dos postos ou aeronaves policiais ou aduanciros do Es-
tado sobre que vai voondo.

14.° Os guardas aduaneiros e fiscais, e, duma maneira
geral, os representantes da autoridade ptblica tém en-
trada livre em tudos o¢s lugares de partida ou de che-
gada das aeronaves e podem, além disso, exercer a sus
fungdo de vigilancia, visitando gualquer aeronave ou a
sua carga.

15.° Exceptuando as aeronaves postais, é6 proibido lan-
car, seja o que for, a fora o lastro, durante o percurso
da viagem.

16.° Em caso de infracciio ds disposigtes precedentes,
além das penalidades previstas pela legislagdo do Estado
lesado, a infraccdio sera notificada ao Estado em que a
aeronave est4 matriculada; e éste Estado suspenders,
tempordria ou definitivamente, a validade do certificado
de matricula da aeronave culpada.

17.° As disposigdes do presente anexo ndo se aplicam
nem A&s aeronaves militares munidas duma autorizagiie
espeeial (artigos 81.°, 32.° e 38.® da Convengiio), nem
s aeronaves policiais e aduaneiras (artigos 31.° ¢ 34.°
da Convengo).

Frank Lyon Polk.
Paul Hymans.
Ismael Montes.
Olinto de Magalhdes,
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David Lloyd George. Policarpe Bonilla.
Albert Edward Kemp. Tommaso Tittont.
George Foster Pearce. K. Matsui.
Viscount Milmer. C. D. B. King.
Thomas Mackenzie. Salvador Chamorro.
Baron Sinha. Anténio Burgos.
Vileyiun Wellington Koo. Carlos Q. Candamo.
Anténio Sanchez de Bustamante. Indcio J. Paderewskt.
Enrique Dorn y de Alsua. Afonso Costa.
Georges Clemmceau. Nicolas Misu.
Nicolas Politis. Melenko R. Vesnitch.
Joaquim Mendez. Charoon.
Tertullien Guilbaud. Carlos Kramar.
Rustem Haidar. Juan Antonto Buero.

NOTA— 0 manifesto nio devs apresentar rasuras nem MODRELO No 1

emendas que nio venham ressalvadas pslos agentes

d {ros petentes; nem palavras nas entrelinhas ;
nom mais de um artigo na mesma iinha. Pedem juntar-
g0 tantas §01has adicionals quantas forem necessartas.

Navegacdo Aérea

Manifesto ou declaracido geral da carga

APARELHO. . . . . . .. ..

Espago reservado .
paa s COMANDANTE . . . . . . .
indicagdes
de
gervico
das Alfindegas
MERCADORIAS . . .

Sinal de matricula :

U. 8 —A—101—G. .

Nome :

Domicilio :

Nacionalidade:

Ntmero da licenga:

Ponto de partida: Pais:
Destino: Pais:
Ntmero de declaragies adicionais:

.............................

O Comandante atesta a exactiddo do presente manifesto sob as penas previstas pelas leis. Por conseguinte
daton e assinou &ste doecumento imediatamente por baixo da ultima linha de declaragdes.

Nimezo Marcas
de ordem @ nitmeros
do ’ dos

documento volumes

Niumero
(om algarismos e em lstras)
e espécie dos volumes

Natureza
da merosadoria Pésp Observagdes
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O instrumento de ratificagio por parte da Reptiblica Portuguesa foi depositado no Ministério dos Negéocios Es-

trangeiros em Paris em 24 de Junho de 1920.
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