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Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 109.° da Constitui¢io, o Governo decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Artigo dnico. A partir da publicaciio deste decreto,
fica sujeita ao disposto no Decreto n.° 12 210, de 24 de
Agosto de 1926, a importagdo, exportagio e coméreio
do produto d-difenil-2, 2-metil-3-morfolino-4 butiril
pirrolidina, cuja férmula quimica é C,,H,,N,0,, bem
com 0s Seus sais e preparacdes, algumas das quais sio
conhecidas no comércio com os nomes de Palfium,
R-875, Pyrrolamidol R-875 e Errecalma.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

- Pagos do Governo da Repiblica, 7 de Julho de
1958. — Francisco Hicino I(Craverro Lopes — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Joaquim Trigo de Negreiros.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direcgéo-Geral dos Negdcios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 41 719

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do
n.° 2 do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. E aprovado para ratificagiio o Acordo
sobre Transportes Aéreos entre a Repiblica Federal da
Alemanha e Portugal, assinado em Lisboa em 31 de
Margo de 1958, cujos textos em portuguds e em alemio
sf0 08 que seguem anexos ao presente decreto.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 7 de Julho de
1958. — Francisco Hicino (CraveErro Lores — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Fer-
nando dos Santos Costa — Jouquim Trigo de Negrei-
ros — Jodo de Matos Antunes Varela— Anténio Manuel
Pinto Barbosa — Paulo Arsénio Virissimo Cunha —
Eduardo de Arantes ¢ Oliveira — Raul Jorge Rodrigues
Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto — Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aravjo —
Henrique Veiga de Macedo.

Acordo sobre Transportes Aéreos
entre a Repiblica Federal da Alemanha e Portugal

A Repiblica Federal da Alemanha e Portugal, com
o objectivo de regularem os transportes aéreos entre os
seus respectivos territérios, e para além deles, celebra-
ram o seguinte acordo:

ARTIGO 1.°

Para os fins do presente acordo, salvo quando mo
texto diferentemente se disponha:

a) A expressio «autoridades aeronduticas» signi-

- fica, no que respeita & Repiblica Federal da

Alemanha, o Bundesminister fur Verkehr e,

no que respeita a Portugal, o Ministério das

Comunicag¢des — Direcgdo-Gera] da Aerondu-

tica Civil ou, em ambos os casos, qualquer

outra entidade ou organismo autorizado a
exercer as mesmas fungdes.

b) A expressio aempresa aérea designada» signi-
fica uma empresa aérea que uma das Partes
Contratantes tiver, em conformidade com o
artigo 3.°, indicado & outra Parte Contra-
tante para explorar um servigo aéreo inter-

nacional nas rotas estabelecidas nos termos
do artigo 2.°, paragrafo (2).

c¢) A palavra «territérion» tem o significado previsto
no artigo 2.° da Convengdo de Aviagdo Civil
Internacional, de 7 de Dezembro de 1944.

d) As expressdes «servigo aéreo», «servico aéreo
internacional» e «escala para fins n&io comer-
ciais» tém o significado previsto no artigo 96.°,
alineas a), b) e @), da Convencio de Aviagdo
Civil Internacional, de 7 de Dezembro de
1944, )

ARTIGO 2.°

(1) Para o efeito da exploragio de servigos aéreos
internacionais, pelas empresas designadas, nas rotas es-
tabelecidas em conformidade com o parigrafo (2), as
Partes Contratantes concedem-se reciprocamente:

O direito de transito;

O direito de escala para fins nfo comerciais; e

O direito de embarcar e desembarcar, para fins
comerciais, passageiros, correio e ou carga nos
pontos dos respectivos territérios especificados
nas supracitadas rotas e nas condigdes estipula-
das neste acordo.

(%) Os quadros das rotas nos termos das quais as em-
presas designadas pelas Partes Contratantes poderdo ex-
plorar servigos aéreos internacionais serdo estabelecidos
por acordo confirmado por troca de mnotas diplométicas.

(3) Nenhuma das disposiges do parigrafo (1) deste
artigo pode ser interpretada no sentido de que as em-
presas designadas por uma Parte Contratante tém o

. direito de embarcar no territério da outra Parte Con-

tratante passageiros, correio ¢ ou carga destinados a
outro ponto do mesmo territério.

ARTIGO 8.0
(1) A exploragio dos servigos aéreos imternacionais
nas rotas estabelecidas nos termos do parigrafo (2) do

artigo 2.° poderd ser iniciada em qualquer altura, desde
que:

a) A Parte Contratante & qual siio concedidos os
direitos mencionados no artigo 2.°, pari-
grafo (1), tenha designado por escrito uma
Ou mais empresas; e

b) A Parte Contratante que concede os direitos te-
nha autorizado a empresa ou empresas desig-
nadas a iniciar os servigos aéreos.

(%) A Parte Contratante que concede os direitos dars
sem demora, sob reserva das disposigSes dos pardgra-
fos (3) e (4) e da fixagiio das tarifas mos termos do
artigo 9.°, autorizagfo para a exploragio dos servigos
aéreos internacionais.

(3) Cada Parte Contratante poders exigir que uma
empresa designada pela outra Parte Contratante prove
que estd em condigdes de satisfazer os requisitos prescri-
tos pelas leis e regulamentos da Parte Contratante in-
dicada em primeiro lugar para a realizagio dos servi-
¢os aéreos internacionais. ‘

(4) Cada Parte Contratante poders recusar a uma
empresa designada pela outra Parte Contratante o exer-
cicio dos direitos concedidos no artigo 2.°, se essa em-
presa ndo estiver em condigdes de fornecer as provas
que lhe forem exigidas de que uma parte substancial
da respectiva propriedade e a sua fiscalizagio efectiva
pertencem a nacionais ou a organismos da outra Parte
Contratante ou ao préprio Estado.

ARTIGO 4.°

(1) Cada uma das Partes Contratantes reserva-se o
direito de revogar ou limitar a autorizagio concedida
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nos termos do artigo 3.°, paragrafo (), quando a em-
presa designada deixar de observar as leis e os regula-
mentos vigentes no territério da Parte Contratante que
concede os direitos ou as disposigdes deste acordo, ou
quando faltar as obrigagdes dele decorrentes. Do mesmo
modo se procederd se a prova exigida no artigo 3.°,
paragrafo (4), ndo for apresentada. Cada uma das Par-
tes Contratantes somente usard deste direito apés a con-
sulta prevista no artigo 12.°, salvo se, para evitar a
repetigio de infracgdes as leis e regulamentos, for
necessario suspender a exploragiio ou impor restricdes
imediatamente.

(2) Cada uma das Partes Contratantes reserva-se o
direito de, por comunicagio escrita & outra Parte Con-
tratante, cancelar a designagio de uma empresa e subs-
titui-la por outra. A nova empresa designada gozara
dos mesmos direitos e terd as mesmas obrigagSes que a
empresa substituida.

ARTIGO 5.°

As taxas e outros encargos impostos no territério de
uma das Partes Contratantes &s aeronaves da outra
Parte Contratante pela utilizagio dos aeroportos e
outras facilidades nio seriio superiores aos pagos pelas
aeronaves nacionais afectas a servigos aéreos interna-
cionais similares.

ARTIGO 6.°

(1) Cada uma das Partes Contratantes conceders
isengdo de direitos aduaneiros e outros encargos, abaixo
mencionados, is aeronaves da empresa designada pela
outra Parte Contratante, exclusivamente afectas aos
servigos aéreos internacionais, nos termaos seguintes:

1. As aeronaves da empresa designada por uma das
Partes Contratantes, ao entrar, sair ou so-
brevoar o territério da outra Parte Contra-
tante, bem como o equipamento regular e
pegas sobresselentes, a bordo de tais aero-
naves, serfo isentas de direitos aduaneiros,
despesas de inspecgio e outros direitos ou
encargos semelhantes.

Este tratamento aplicar-se-d também ao com-
bustivel, 6leos lubrificantes e provisdes de
bordo, se forem usadas ou consumidas nas
aeronaves, mesmo quando em voos entre pon-
tos do territério desta Parte Contratante.

2. As pecas sobresselentes, artigos de equipamento,

- combustivel e 6leos lubrificantes que

&) sejam retirados das aeronaves referidas
no n.° 1 deste pardgrafo ou, doutro
modo, retirados de bordo e armaze-
nados no territério da outra Parte
Contratante, sob fiscalizagio adua-

_neira, ou

b) importados, para tais aeronaves, e ar-
mazenados 1no territério da outra

: Parte Contratante, sob fiscalizacdo
aduaneira,

serfo isentos de direitos e dos encargos men-
cionados no n.° 1 deste pardgrafo se forem
montados ou, doutro modo, levados para bordo
das ditas aeronaves, sob fiscalizagio adua-
neira, ou doutra forma reexportados.

O combustivel e dleos lubrificantes recebidos,
sob fiscalizaclo aduaneira, pelas aeronaves de
uma empresa designada, mo territério da
outra Parte Contratante, e afectas a servigos
aéreos Internacionais, nio ficarfio sujeitos aos
supracitadas direitos e encargos, nem a quais-
quer impostos de consumo que sejam aplica-
veis a combustiveils e éleos lubrificantes, nesta
Parte Contratante.

A mesma isengio de direitos e outros encargos
serd concedida &s pegas sobresselentes, arti-
gos de equipamento, combustivel e éleos lu-
brificantes recebidos de armazéns de outras
empresas e instalados ou, doutro modo, le-
vados para bordo das ditas aeronaves, sob
fiscalizagdo aduaneira.

(%) As mercadorias referidas no pardgrafo (1) nio
ficardo sujeitas a quaisquer proibigdes ou restrigdes de
importagdo, exportagio e transito que, doutro modo,
poderiam ser aplicaveis, enquanto gozarem de tais
1sengdes.

ARTIGO 7.0

(1) Sera wconcedida as empresas designadas pelas
Partes Contratantes justa e igual oportunidade na ex-
ploragiio das rotas estabelecidas nos termos do artigo 2.°,
pardgrafo (2).

(2) Na exploragio de servigos aéreos internacionais
nas rotas estabelecidas mos termos do artigo 2.°, para-
grafo (2), & empresa designada por uma Parte Contra-
tante deverd tomar em consideragio os interesses da
empresa designada pela outra Parte Contratante, a im
de os servigos aéreos explorados por esta empresa, em
toda ou parte da amesma rota, mfio serem indevidamente
afectados.

(3) Os servigos aéreos internacionais nas rotas esta-
belecidas nos termos do artigo 2.°, pardgrafo (2), tersio
por objechivo principal oferecer uma capacidade ade-
quada & previsivel procura de trifego destinado a ou
proveniente do territério da Parte Contratante que de-
signou a empresa. O direito desta empresa de embarcar
e desembarcar, nos pontos das rotas estabelecidas si-
tuados no territério da outra Parte Contratante, passa-
geiros, correio e ou carga, com destino a ou proveniente
de terceiros paises, deverd ser exercido no interesse do
desenvolvimento ordenado do transporte aéreo interna-
cional e de modo que a capacidade se adapte:

a) A procura de tréfego de e para o territério da
Parte Contratante que designou a empresa;

b) A pro~ura de trifego existente nas regides atra-
vessadas, respeitados os interesses dos servigos
locais e regionais;

c¢) As exigéncias de uma exploragfio econémica das
rotas estabelecidas.

ARTIGO 8.°

(1) As empresas designadas comunicarfo &s autori-
dades aeromduticas de ambas as Partes Contratantes,
um més, pelo menos, antes do comego da exploragio
das rotas estabelecidas nos termos do pardgrafo (2)
do artigo 2.°, a natureza do servigo, os tipos de aero-
naves e os horarios previstos. O mesmo regime se apli-
card igualmente a modificagGes ulteriores.

(%) As autoridades aeroniuticas de cada Parte Con-
tratante fornecerfio periédica ou ocasionalmente &s au-
toridades aeronduticas da outra Parte Contratante, a
pedido destas, todos os dados estatisticos que possam
ser razoavelmente exigidos para verificagiio da capaci-
dade oferecida nas rotas estabelecidas nos termos do
paragrafo (2) do artigo 2.° pela empresa designada.
Estes dados deverdo incluir todas as informagdes ne-
cessirias para determinar o volume do trifego, bem
como a sua origem e destino.

ARTIGO 9.°

(1) As tarifas referentes a passageiros e carga a
aplicar nas rotas estabelecidas mnos termos do pari-
grafo (2) do artigo 2.° serio fixadas tendo em conta
todos os factores relevantes, tais como custo da explo-
ragio, lucro razodvel, caracteristicas das diferentes
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rotas e tarifas aplicadas por outras empresas que ex-
plorem as mesmas rotas, no todo ou em parte. Essa
fixagdo devers obedecer ao disposto nos parigrafos se-
guintes.

(2) As tarifas deverdo, na medida do possivel, ser
estabelecidas para cada rota por acordo entre as em-
presas designadas. Para o efeito, deverfio estas observar
as decisOes que ‘possam aplicar-se com base nos procedi-
mentos resultantes das conferéneias de trifego da Asso-
ciagiio Internacional do Transporte Aéreo (IATA) ou,
se possivel, entender-se directamente, apds consulta,
com as empresas de terceiros paises que explorem as
mesmas rotas, no todo ou em parte.

(3) As tarifas assim acordadas serfo submetidas &
aprovagio das autoridades aeronduticas de ambas as
Partes Contratantes um més, pelo menos, antes da data
prevista para a sua entrada em vigor. Este periodo
poderd ser reduzide em casos especiais, se as autori-
dades aeronduticas assim o entenderem.

(4) Se ndo se chegar a acordo entre as empresas
designadas em conformidade com o disposto no para-
grafo (2), ou se wma das Partes Contratantes nio con-
cordar com as tarifas submetidas & sua aprovagio nos
.termos do pardgrafo (3), as autoridades aeronduticas
das duas Partes Contratantes poderfo acordar nas ta-
rifas referentes as rotas ou trogos de rota sobre as quais
nfo houve entendimento.

(5) Nao chegando as autoridades aeronduticas das
duas Partes Contratantes a acordo nos termos do pars-
grafo (4), aplicar-se-d o disposto no artigo 13.° En-

quanto nio for proferida a sentenca arbitral, a Parte-

Contratante que nfo concorda com uma tarifa ters
o direito de exigir da outra Parte Contratante que se
mantenham as tarifas anteriormente em vigor.-

ARTIGO 10.°

Se um acordo multilateral sobre transportes aéreos,
aceite por ambas as Partes Contratantes, entrar em
vigor, prevalecerio as disposigBes desse acordo. As con-
sultas para determinar até que ponto tal acordo multi-
latera] revoga, modifica ou completa o presente acordo
efectuar-se-30 nos termos do artigo 12.°

ARTIGO 11.°

As autoridades aeroniuticas das Partes Contratantes
entrardo em contacto, quando necessdrio, para assegurar
estreita colaboragdio e concordincia em todos os assuntos
respeitantes & aplicagfo e interpretagio deste acordo.

ARTIGO 12.°

As Partes Contratantes poderfio promover, em qual-
quer altura, a realizacfo de consultas com vista a mo-
dificar este acordo ou os quadros de rotas. O mesmo se
observarg relativamente & interpretagio e aplicagio do
acordo, quando uma das Partes Contratantes julgar
que foi infrutifero o contacto entre as autoridades aero-
niuticas previsto no artigo 11.°

As consultas terio inicio dentro de sessenta dias, a
contar da data da recepgdo do pedido para a sua reali-
zagho. :

ARTIGO 13.

(1) Os diferendos relativos & aplicagio ou interpre-
tagio deste acordo que nio possam ser solucionados
nos termos do artigo 12.° deverdo ser submetidos, a
pedido de uma das Partes Contratantes, a um tribunal
arbitral.

(2) O tribunal arbitral serd constituido por trés
drbitros. Em cada caso, cada uma das Partes Contra-
tantes nomearda um drbitro. As Partes Contratantes
.por-se-do de acordo quanto & escolha do drbitro pre-
sidente, que devera ter a nacionalidade de um terceiro

pais. Se os arbitros ndio forem nomeados no prazo de
dois meses e o presidente ndo for escolhido no prazo
de trés meses, a partir da data em que uma das Partes
Contratantes comunicou a sua intengdo de recorrer ao
tribunal arbitral, pode cada uma delas, a falta de outro
acordo, solicitar ao presidente do Conselho da Organi-
zagio da Aviagio Civil Internacional (ICAQ) que
proceda as necessdrias nomeagdes. No caso de o presi-
dente do Conselho da Organizagio da Aviagio Civil
Internacional (ICAO) possuir a nacionalidade de uma
das Partes Contratantes, ou estando impedido por outro
motivo, o seu substituto no Conselho fard as devidas
nomeacoes.

(3) O tribunal arbitral tomars as suas deliberagdes
por maioria de votos, com as quais as Partes Contra-
tantes se obrigam a conformar-se. Cada uma das Partes
Contratantes pagard as despesas do seu arbitro. As de-
mais custas sdo suportadas em partes iguais pelas duas
Partes Contratantes. Nos demais aspectos, o tribunal
arbitral determinard os principios a serem seguidos
1o processo,

ARTIGO 14.°

O presente acordo, todas as suas alteragdes e notas
trocadas nos termos do parigrafo (2) do artigo 2.° serdo
remetidos para registo a2 Organizagio da Aviagio Civil
Internacional.

ARTIGO 15.°

(1) Este acordo carece de ratificagio. A troca de
ratificagdes terd lugar em Bona, logo que possivel.

(2) O acordo entrard em vigor um més apés a troca
de ratificagGes.

(3) As Partes Contratantes poderdo em qualquer
altura denunciar o acordo, que deixars de vigorar doze
meses a contar da data em que a outra Parte Contra-
tante tiver recebido a respectiva notificagfo.

Feito em Lisboa, aos 31 de Margo de 1958, em dois
exemplares, em lingua alem3 e portuguesa, fazendo fé
ambos os textos.

O Embaixador da Repiblica Federal da Alemanha:
G. Seelos. .

O Ministro dos-Negécios Estrangeiros de Portugal:
Paulo Cunha.

Abkommen zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und Portugal Uber den Luftverkehr

Die Bundesrepublik Deutschland und Portugal in
dem Wunsche, den Luftverkehr zwischen ihren Hoheits-
gebieten und dariiber hinaus zu regeln, haben folgendes
vereinbart:

ARTIKEL 1

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich
aus dessen Wortlaut michts anderes ergibt,

a) «Luftfahrtbehordes, in bezug auf die Bundes-
republik Deutschland den Bundesminister
fiir Verkehr, in bezug auf Portugal das Ver-
kehrsministerium — Generaldirektion fir Zi-
villuftfahrt—, oder in beiden Féllen jede
andere Person oder Stelle, die zur Ausiibung
der diesen obliegenden Aufgaben ermiachtigt .
ist;:

b) «Bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehs-
unternehmen, das ein Vertragsstaat dem an-
deren Vertragsstaat nach Artikel 3 als ein
Unternehmen bezeichnet hat, das den inter-

_nationalen Fluglinienverkehr auf den mnach
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Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Fluglinien
betreiben soll;

¢) «Hoheitsgebiet», den Begriff, der in Artikel 2
des Abkommens iiber die Internationale Zi-
villuftfahrt vom 7. Dezember 1944 festgelegt
ist;

d) «Fluglinienverkehr», «internationaler Flugli-

nienverkehr» und «Landung zu nichtgewer-

blichen Zwecken», die Begriffe, die in Awrti-
kel 96 Buchstaben «), b) und d) des
Abkommens iiber die Internationale Zivillu-
ftfahrt vom 7. Dezember 1944 festgelegt sind.

ARTIKEL 2

(1) Jeder Vertragsstaat gewihrt dem anderen Ver-
tragsstaat zur Durchfiihrung des internationalen Flu-
glinienverkehrs durch die bezeichneten Unternehmen
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

das Recht des Uberflugs,

das Recht der Landung zu nichtgewerblichen
Ziwecken,

das Recht, an den Punkten in seinem Hoheitsge-
biet, die in den festgelegten Linien aufgefithrt
sind, zu landen, um Fluggiste, Post und/oder
Fracht entsprechend den in diesem Abkommen
vereinbarten Bestimmungen gewerblich aufzu-
nehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf welchen die bezeichneten Un-
ternehmen der beiden Vertragsstaaten den intermatio-
nalen Fluglinienverkehr zu betreiben berechtigt sind,
werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der durch
Notenwechsel zu vereinbaren ist. '

(3) Keine Bestimmung des Absatzes 1 dieses Arti-
kels ist so auszulegen, dass den Unternehmen eines
Vertragsstaates das Recht ibertragen wird, im Hoheits-
gebiet des anderen Vertragsstaates Fluggaste, Post und/
oder Fracht aufzunehmen, deren Bestimmungsort ein
anderer Ort im Gebiet des anderen Vertragsstaates ist.

ARTIKEL 3

(1) Mit dem Betrieb des internationalen Fluglinien-
verkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien kann jederzeit begonnen werden, wenn

a) der Vertragsstaat, dem die in Artikel 2 Absatz
1 genannten Rechte gewirhrt sind, ein oder
mehrere Unternehmen schriftlich bezeichnet
hat, und .

b) der Vertragsstaat, dem die Rechte gewihrt, dem
oder den bezeichneten Unternehmen die Ge-
nehmigung erteilt hat, den Fluglinienver-
kehr zu eroffnen.

(2) Der Vertragsstaat, der die Rechte gewihrt, wird
vorbehaltlich der Bestimmungen der Absitze 3 und 4
und vorbehaltlich der Festsetzung der Tarife nach Arti-
kel 9 die Genechmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs unverziiglich erteilen.

(3) Jeder Vertragsstaat kann von einem bezeichenten
Unternehmen des anderen Vertragsstaates den Nach-

+ weis verlangen, dass es in der Lage ist, den Erforder-
nissen zu entsprechen, di durch die Gesetze und
Vorschriften des erstgennanten Staates fiir die Durch-
fihrung des internationalen Luftwerkehrs vorgeschrie-
ben sind. ) ) i

.(4) Jeder Vertragsstaat kann einem bezeichneten
Unternehmen des anderen Vertragsstaates die Ausiibung
der in Artikel 2 gewithrten Rechte verweigern, wenn
das Unternehmen nicht in der Lage ist, auf Verlangen

den Nachweis zu erbringen, dass ein wesentlicher Teil

v

des Eigentuﬁs an dem Unternehmen und seine tatsich-
liche Kontrolle Staatsangehorigen oder Kérperchaften
des anderen Vertragsstaats oder diesem selbst zustehen.

ARTIKEL 4

(1) Jeder Vertragsstaat kann die nach Artikel 3
Absatz 2 erteilte Genehmigung widerrufen oder ein-
schrinken, wenn ein bezeichnetes Unternehmen die
Gesetze und Vorschriften des die Rechte gewihrenden
Vertragsstaates oder die Bestimmungen dieses Abkom-
mens nicht befolgt oder die daraus sich ergebenden
Verpflichtungen nicht erfiillt. Das gleiche gilt, wenn
der Nachweis nach Axrtikel 3 Absatz 4 nicht erbracht
wird. Von diesem Recht wird jeder Vertragsstaat nur
nach einer Konsultation nach Artikel 12 Gebrauch
machen, es sei denn, dass zur Vermeidung weiterer
Verstosse gegen Gesetze oder Vorschriften eine so-
fortige Einstellung des Betriebes oder sofortige Awuf-
lagen erforderlich sind.

(%) Jeder Vertragsstaat hat das Recht, durch schrift-

liche Mitteilung an den anderen Vertragsstaat ein be-

" zeichnetes Unternehmen durch ein anderes zu ersetzen.

Das neu bezeichnete Unternehmen geniesst die gleichen
Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

ARTIKEL 5

Die Gebiihren und andere Abgaben, die in jedem
Vertragsstaat fir die Benutzung der Flughifen und
anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahr-
zeuge eines bezeichneten Unternehmens des anderen
Vertragsstaats erhoben werden, diirfen nicht hgher sein
als die Grebiihren, die fiir inlindische Luftfahrzeuge in
dhnlichen internationalen Diensten erhoben werden.

ARTIEEL 6

(1) Die Vertragsstaaten gewidhren hinsichtlich der
Luftfahrzeuge, die von einem bezeichneten Unter-
nehmen des anderen Vertragsstaates ausschliesslich im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden,
die folgenden Abgabenvergiinstigungen:

1. Die von einem bezeichneten Unternehmen des
einen Vertragsstaates verwendeten Luftfahr-
zeuge, die in das Hoheitsgebiet des anderen
Vertragsstaates einfliegen und aus ihm wie-
der ausfliegen oder es durchfliegen, ein-
schliesslich der an Bord befindlichen iibli-
chen Ausriistungsgegenstinde und Ersatateile
bleiben frei von Zéllen, Untersuchungsge-
bithren oder #nnlichen Abgaben und Ge-
biihren.

Das gleiche gilt fiir Luftfahrtbetriebsstoffe und
Bordverpflegung, wenn sie an Bord dieser
Luftfahrzeuge verbraucht werden, und zwar
auch auf dem Tei] der Flige, der zwischen
Orten im Hoheitsgebiet dieses Vertragsstaates
stattfindet.

2. BErsatzteile, Ausristungsggegenstinde

Luftfahrtbetriebsstoffe, die

a) aus den in Nummer 1 genannten Luft-
fahrzeugen im Hoheitsgebiet des an-
deren Vertragsstaates unter Zolliiber-
wachung ausgebaut oder sonst von
Bord gebracht und dort gelagert wer-
den, oder

b) ftir diese Luftfahrzeuge in das Gebiet
des anderen Vertragsstaates unter
Zolliiberwachung eingefithrt unt dort
gelagert werden,

und




596

I SERIE — NUMERO 145 .

bleiben frei von den in Nummer 1 bezeichne-
ten Abgaben, wenn sie unter Zolliberwachung
in die genannten Luftahrzeuge eingebaut
oder sonst an Bord genommen werden oder
auf andere Weise wieder ausgefiihrt werden.

Fir Luftfahrtbetriebsstoffe, die unter Zolliber-
wachung in Hoheitsgebiet des anderen Ver-
tragsstaates an Bord der Flugzeuge eines
bezeichneten Unternehmens genommen wer-
den und im internationalen Fluglinienverkehr
Verwendung finden, werden weder die genann-
ten Abgaben erhoben noch etwaige besondere
Verbrauchsabgaben, mit denen die Luftfahrt-
betriebsstoffe 1n diesem Vertragsstaat belastet
sind.

Die gleiche Abgabenbefreiung wird fiir solche
Ersatzteile, Ausristungsgegenstinde und
Luftfahrtbetriebsstoffe gewihrt, die unter
Zolliberwachung aus entsprechenden Lagern
anderer Luftfahrttunternehmen entnommen
und in die genannten Luftfahrzeuge einge-
baut oder sonst an Bord genommen werden.

() Soweit fiir die in Absatz 1 genannten Waren
Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen sie nicht
den sonst fiir sie geltenden wirtschaftlichen Ein-, Aus-
und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.

ARTIKEL 7

(1) Den bezeichneten Unternehmen jedes Vertra-
gsstaates ist in billiger und gleicher Weise Gelengenheit
zu geben, den Betrieb auf jeder der nach Artikel 2
Absats 2 festgelegten Linien durchzufihren.

(2) Bei dem Betrieb des internationalen Fluglinien-
verkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien hat ein bezeichnetes Unternehmen eines Ver-
tragsstaates auf die Interessen eines bezeichneten Un-
ternehmens des anderen Vertragsstaates Riicksicht zu
nehmen, damit der ganz oder teilweise auf den gleichen
Linien von diesem Unternehmen betriebene Fluglinien-
verkehr nicht ungebithrlich beeintrichtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien soll vor
allem dazu dienen, ein Befoérderungsangebot bereit zu
stellen, das der-voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach
und von dem Hoheitsgebiet des Vertragsstaates ent-
spricht, der das Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieses Unternehmens, Fluggéste, Post und/oder Fracht
an den Punkten der festgelegten Linien, die im Hoheits-
gebiet des anderen Vertragstaates liegen, nach oder von
dritten Staaten aufzunehmen und abzusetzen, ist im
Interesse einer geordneten Entwicklung des internatio-
nalen Luftverkehrs so auszuiiben, dass Beforder-
ungsangebot angepasst ist:

a) an die Nachfrage nach Verkehrsmoglichkeiten
von und nach dem Hoheitsgebiet des Ver-
tragsstaates, der das Unternehmen bezeichnet
hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten beste-
hende Verkehrsnachfrage unter Beriicksich-
tigung der ortlichen und regionalen Linien,

c¢) an die Krfordernisse eines wirtschaftlichen Be-
triebes auf den festgelegten Linien.

ARTIKEL 8

1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luft-
fahrtbehorden beider Vertragsstaaten spétestens einen
Monat vor Beginn des Betriebes auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien die Art des Betriebes, die
vorgesehenen Flugzeugmuster und die Flugpline mit.
Das gleiche gilt fiir spitere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehérde des einen Vertragsstaates
wird der Luftfahrtbehorde des anderen Vertragsstaates
auf deren Ersuchen alle regelmissigen oder sonstigen
statistischen Unterlagen -ibermitteln, die billigerweise
angefordert werden kénnen, um das auf den nach Ar-
tikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien von einem bezei-
chneten Unternehmen bereitgestellte Beforderungsan-
gebot zu iiberpriifen. Diese Unterlagen haben alle
Angaben zu enthalten, die zur TFeststellug des Um-
fangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Ver-
kehrs erforderlich sind.

ARTIKEL 9

(1) Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien fiir Fluggiste und Fracht anzuwen-
den sind, werden unter Beriicksichtigung aller Um-
stinde, wie der Kosten des Betriebes, eines angemesse-
nen Gewinns, der besonderen Gegehenheiten der ver-
schiedenen Linien und der von anderen Unternehmen,
welche die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben,
angewendeten Tarife festgesetzt. Bei der Festsetzung
soll nach den Bestimmungen der folgenden Absitze ver-
fahren werden. }

(%) Die Tarife werden, wenn méglich, fiir jede Linie
durch Vereinbarung der beteiligten bezeichneten Unter-
nehmen festgesetzt. Hierbei sollen sich die bezeichne-
ten Unternehmen nach den Beschliissen richten, die
auf Grund des Tariffestsetzungsverfahrens des Inter-
nationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) angewen-
det werden konnen, oder die bezeichneten Unterneh-
men sollen sich nach einer Beratung mit den Luftver-
kehrsunternehmen dritter Staaten, welche die gleiche
Linie ganz oder teilweise betreiben, wenn méglich
unmittelbar untereinander verstindigen.

(3) Die auf diese Weise fostgesetaten Tarife werden
den Luftfahrtbehorden beider Vertragsstaaten spites-
tens einen Monat vor dem in Awussicht genoinmenen
Inkrafttreten der Tarife zur Genehmigung vorgelegt.
Dieser Zeitraum kann in besonderen Fillen verkiirst
werden, wenn die Luftfahrtbehérden damit einver-
standen sind.

(4) Kommt zwischen den bezeichneten Unternehmen
eine Einigung nach Absatz 2 nicht zustande oder erklirt
sich ein Vertragsstaat mit den ihm nach Absatz 3 aur
Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden,
so sollen die Luftfahrtbehorden der beiden Vertrags-
staaten die Tarife derjenigen Linien und Linienteile,
fiir die eine Ubereinstimmung nicht zustande gekommen
ist, vereinbaren.

(5) Kommt zwischen den Luftfahrtbehorden der bei-
den Vertragsstaaten eine Vereinbarung nach Absatz 4
nicht zustande, so findet Artikel 13 Anwendung.
Solange der Schiedsspruch nicht ergangen ist, hat der
Vertragsstaat, der sich mit einem Tarif nicht einver-
standen erklirt, das Recht, von dem anderen Vertrags-
staat die Aufrechterhaltung der vorher in Kraft befind-
lichen Tarife zu verlangen.

ARTIKEL 10

Tritt ein von beiden Vertragsstaaten angenommenes
mehrseitiges Luftverkehrsabkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erdrterungen.iiber die Fest-
stellung, inwieweit ein mehrseitiges Abkommen dieses
Abkommen aufhebt, &indert oder erginzt, finden nach
Artikel 12 dieses Abkommens statt.

ARTIKEL 11

Zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsstaaten
findet nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um
eine enge Zusammenarbeit und eine Verstindigung in
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allen die Anwendung und Auslegung dieses Abkommens
berithrenden Angelegenheiten herbeizufithren.

ARTIKEL 12

Zur Erorterung der Anderungen dieses Abkommens
oder des Fluglinienplans kann ein Vertragsstaat jeder-
zeit eine Konsultation beantragen. Das gleiche gilt fir
die Erorterung der Auslegung und Anwendung des
Abkommens, wenn ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 11 nach Ansicht eines Vertragstaates ohne Erfolg
geblieben ist. Die Konsultation beginnt innerhalb einer
Frist von 60 Tagen nach Eingang des Antrags.

ARTIKEL 13

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iber die
Anwendung oder Auslegung dieses Abkommens nicht
nach Artikel 12 beigelegt werden kann, ist sie auf
Antrag eines Vertragsstaates einem Schiedsgericht zu
unterbreiten. '

(2) Das Schiedsgericht besteht aus drei Schiedsrich-
tern. Von Fall zu Fall bestellt jeder Vertragsstaat einen
Schiedsrichter. Uber den Obmann des Schiedsgerichts,
der einem dritten Staat angehéren muss, fithren die
Vertragsstaaten Ubereinstimmung herbei. Werden die
Schiedsrichter nicht innerhalb von zwei Monaten, der
Obmann nicht innerhalb von drei Monaten bestellt,
nachdem ein Vertragsstaat seine Absicht, das Schieds-
gericht anzurufen, bekanntgegeben hat; kann in Erman-
gelung einer anderen Vereinbarung jeder Vertragsstaat
den Prisidenten des Rates der ICAO bitten, die erfor-
derlichen Ernennungen vorzunehmen. Fiir den Fall,
dass der Prisident die Staatsangehorigkeit eines der
beiden Vertragsstaaten besitzt oder aus anderem Grunde
verhindert ist, soll sein Stellvertreter im Amt die erfor-
derlichen Ernennungen vornehmen.

(3) Das Schiedsgericht trifft mit Stimmenmehrheit
seine Entscheidungen, denen sich die Vértragsstaaten
unterwerfen. Jeder Vertragsstaat trigt die Kosten seines
Mitgliedes. Die iibrigen Kosten werden von beiden Ver-

“tragsstaaten zu gleichen Teilen getragen. Im iibrigen
regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

ARTIKEL 14

Dieses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder
Notenaustausch nach Artikel 2 Absatz 2 werden der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur Regis-
trierung mitgeteilt.

ARTIKEL 15

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifizierung. Die
Ratifikationsurkunden werden sobald wie méglich in
Bonn ausgetauscht.

(2) Das Abkommen tritt einen Monat nach Aus-
tausch der Ratificationsurkunden in Kraft.

(3) Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkommen jeder-
zeit kiindigen. Das Abkommen tritt zwolf Monate nach
Eingang der Kiindigung bei dem anderen Vertragsstaat
ausser Kraft. :

Geschehen zu Lissabon am 31. Marz 1958 in zwel
Urshriften, jede in deutscher und portugiesischer
Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbind-
lich ist.

Paulo Cunha;
G. Seelos.

Aviso

Por ordem superior se faz piblico que no dia 31 de
Margo de 1958 foi celebrado no Ministério dos Negdcios

Estrangeiros um acordo por troca de notas entre o Go-
verno Portugués e o Governo Alemdo estabelecendo,
nos termos do artigo 2.°, paragrafo (2), do Acordo sobre
Transportes Aéreos entre a Repiblica Federal da Ale-
manha e Portugal, assinado em Lisboa em 31 de
Margo de 1958, os quadros de rotas aéreas exploradas
pelas empresas designadas pela Repiblica Federal da
Alemanha e por Portugal.
E o seguinte o texto da nota portuguesa:

Lisboa, 31 -de Margo de 1958.

Sr. Embarzador:

Tenho a honra de acusar a recepgio da nota de
V. Ex.* de hoje, que em lingua portuguesa é do teor
seguinte:

Tenho a honra de me referir ao artigo 2.°, pari-
grafo (R), do Acordo assinado em Lisboa em 31
de Margo de 1958, entre a Repiblica Federal da
Alemanha e Portugal, sobre servigos aéreos. Nas
negociagdes realizadas para a celebragiio do Acordo
assentou-se nos seguintes quadros de rotas:

I) Rotas aéreas exploradas pelas empresas
designadas pela Repiblica Federal da Ale-

nha:

1. De pontos na Repiblica Federal da
Alemanha para Lishoa;

2. De pontos na Repiblica Federal da
Alemanha, com escalas na Suiga,
Franca e Espanha, para Lisboa;

3. De pontos na Repiblica Federal da
Alemanha, com escalas na Suiga,
Franga e Espanha, para Lisboa,
Santa Maria e além, para pontos no
mar das Caraibas e Américas Cen-
tral e do Sul.

IT) Rotas aéreas exploradas pelas empresas
designadas por Portugal:

1. De pontos em Portugal para um ponto
a designar na Repiblica Federal
da Alemanha por cada servico;

2. De pontos de Portugal, com escalas na
Espanha, Franga e Suiga, para um
ponto a designar na Repiblica Fe-
deral da Alemanha por cada servigo;

3. De pontos em Portugal, com escalas
na Espanha, Franga e Suiga; para
um ou dois pontos a designar na
Repiblica Federal da Alemanha por
cada servigo e além.

III) As empresas designadas podem supri- -
mir uma ou mais escalas, sob condigio de o
ponto de partida do servigo se situar no terri-
tério da Parte Contratante que as tiver desig-
nado, devendo a supressio ser préviamente
anunciada nos horirios das referidas empre-
sas.

Caso V. Ex.* se encontre habilitado a concordar
com o que precede, a presente nota e a nota de res-
posta favorivel de V. Ex.* serdio consideradas como
constituindo o acordo entre os nossos dois Governos
sobre os quadros de rotas.

Tenho a honra de comunicar a V. Ex.* que o Go-
verno Portugués declara estar de acordo com as dispo-
sigdes supracitadas e que a nota de V. Ex.*, assim
como esta nota de resposta, constituem o Acordo entre
os nossos dois Governo nesta matéria.




