9 DE AGOSTO DE 1958

831

coadjuvar, respectivamente, o director-geral dos Nego-
cios Politicos e da Administragio Interna e o director-
-geral dos Negécios Nconémicos e Consulares no
exercicio das suas fungdes. O consultor considera-se de-
pendente do director-geral junto do qual preste a sua
actividade. .

Art. 2.° Aos funciondrios piblicos contratados pelo
Ministério dos Negécios Estrangeiros para os lugares
de consultor, a que se refere o artigo 1.°, é aplicavel
o disposto no artigo vnico do Decreto-Lei n.° 40 369,
de 5 de Novembro de 1955.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 9 de Agosto de
1958. — Axfrico Drus Rovricurs THOMAZ — Antonio
de Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Fernando
dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros —
Joio de Matos Antunes Varela — Anténio Manuel
Pinto Barbosa — Paulo Arsénio Virisstmo Cunha —
Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul Jorge Rodrigues
Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto — Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araijo —
Henrique Veiga de Macedo.

Direcgio-Geral dos Negécios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 41 815

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do
ne 2° do artigo 109.° da Constituigdo, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° B aprovado, para ratificagio, o Acordo
multilateral relativo aos direitos comerciais dos ‘servi-
gos adreos ndo regulares europeus, assinado em Paris
em 30 de Abril de 1956, cujo-texto em inglés e res-
pectiva tradugiio sdo os que seguem anexos ao presente
decreto. :

Art. 2.° O Acordo aplicar-se-4 somente a Portugal
continental, devendo no acto do depdsito do- instru-
mento de ratificagdo ser feita a exclusiio das ilhas adja-
centes da Madeira e dos Acores, nos termos do seu
artigo 11.°

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 9 de Agosto de
1958. — Awfrico Drus Roporicues TaoMaz — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Marcello Cuetano — Fer-
nando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Ne-
greiros — Jodo de Matos Antunes Varela — Anténio
Manuel Pinto Barbosa — Paulo Arsénio  Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul Jorge
Rodrigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de
Avarijo — Henrique Veiga de Macedo.

Malfilateral Agreement on Commercial Rights of Hon-Scheduled
hir Serviees {0 Erope

The undersigned Governments, '

Considering that it is the policy of each of the States
parties to the Agreement that aircraft engaged in non-
scheduled commercial.flights within Europe which do
not harm their scheduled services may be freely ad-
mitted to their . territories for the purpose of taking
on or discharging traffic, : :

Considering that the treatment provided by the pro-

visions of the first parapraph of Article 5 of the Con-

vention on International Civil Aviation drawn up at

Chicago on 7 December 1944 (hereinafter called «the
Convention») — which applies to the international
movements of private and commercial aircraft engaged
in non-sheduled operations on flights into or in transit
non-stop across the territories of the States parties to
that Convention and to stops therein for non-traffic
purposes — is satisfactory, and . '

Desiring to arrive at further agreement as to the
right of their respective commercial aircraft to take
on and discharge passengers, cargo or mail on interna-
tional flights for remuneration or hire on other than
international scheduled services, as provided in the
second paragraph of Article 5 of the Convention,

Have concluded this Agreement to that end..

ARTICLE 1
This Agreement applies to any civil aircraft

() registered in a State member of the European
Civil Aviation Conference, and

(b) operated by a natignal of one of the Contracting .
States duly authorized by the competent national autho-
rity of that State,

when engaged in international flights for remuneration
or hire, on other than scheduled international air ser-
vices, in the territories covered by this Agreement as -
provided in Article 11.

ARTICLE 2

(1) The Contracting States agree to admit the air-
craft referred in Article 1 of this Agreement freely
to their réspective territories for the purpose of taking
on or discharging traffic without the imposition of the
«regulations, conditions or limitations» provided for in
the second paragraph of Article 5 of the Convention,
where such aircraft are engaged in:

(a) flights for the purpose of meeting humanitarian
or emergency needs; ' :

(b) taxi-class passenger flights of occasional char-
acter on request, provided that tlie aircraft does not
liave a seating capacity of more than six passengers
and provided that the destination is chosen by the
hirer or hirers and no part of the capacity of the air-
craft is resold to the public;

(¢) flights on which the entire space is hired by a
single person (individual, firm, corporation or institu-
tion) for the carriage of his or its staff ov merchan-
dise, provided that no part of such space is resold;

(d) single flights, no operator or group of operators
being entitled under this sub-paragraph to more than
one flight per month between the same two traffic cen-
tres for all aircraft available to him,

(2) The same treatment shall be accorded to aircraft
engaged in either of the following activities:

(a) the transport of freight exclusively;

(b) the transport of passengers between regions
which have no reasonably direct connection by sche-
duled air services;

.provided that any Contracting State may require the

abandonment of the activities specified in this para-
graph if it deems that these are harmful to the inte-
rests of its scheduled air services operating in the
territories to which this Agreement applies; any Con-
tracting State may require full information as to the
nature and extent of any such activities that have been
or are being conducted; and further provided that, in
respect of the activity referred to in sub-paragraph (b)
of this paragraph, any Contracting State may deter-
mine freely the extent of the regions (including the
airport or airports comprised), may modify such deter-
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mination at any time, and may determine whether such

regions have reasonably direct connections by scheduled

air services.
ARTICLE 8

The Contracting States further agree that in cases,
other than those covered by Article 2, where they re-
quire compliance with regulations, conditions or limi-
tations for the non-scheduled flights referred to in the
second paragraph of Article 5 of the Convention, the
terms of such regulations, conditions or lllr}ltatlong will
be laid down by each Contracting State in published
regulations, which shall indicate: ) . )

(a) the time by which the required information
(with a request for prior permission if one is required)
must be submitted; this shall not be more than two
full business days in the case of a single flight or of a
series of not more than four flights; longer periods may
be specified for more extensive series of flights;

(b) the aviation authority of the Contracting State
to which such information (with the request if one is
required) may be made direct, without passing through
diplomatic channels; ) ' )

(¢) the information to be furnished, wl}lch,.l'n the
case of permission for a single flight or of a series of
not more than four flights, shall not exceed:

(1) name of operating company;

(2) type of aircraft and registration marks;

(3) date and estimated time of arrival at and de-
parture from the territory of the Contracting
State;

(4) the itinerary of the aircraft;

(5) the purpose of the flight, the number of pas-

sengers and the nature and amount of -

freight to be taken on or put down.

ARTICLE 4

(1) If any dispute arises between Contracting States
relating to the interpretation or application of the pre-
sent Agreement, they shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation between themselves.

(%) (a) If they fail to reach a settlement they may
agree to refer the dispute for decision to an arbitral
tribunal or arbitrator. _

(b) If they do not agree on a settlement by arbitra-
tion within one month after one State has informed
the other State of its intention to appeal to such an
arbitral authority, or if they cannot within an additio-
nal three months after having agreed to refer the dis-
pute to arbitration reach agreement as to the compo-
sition of the arbitral tribunal or the person of the
arbitrator, any Contracting State concerned may refer
the dispute to the Council of the International Civil
Aviation Organization for decision. No membre of the
Council shall vote in the consideration by the Council
of any dispute to which it is a party. If said Council
declares itself unwilling to entertain the dispute, any
Contracting State concerned may refer it to the Inter-
national Court of Justice.

(3) The Contracting States undertake to comply with
any decision given under paragraph (2) of this Article.

(4) If and so long as any Contracting State fails
to comply with a decision given under paragraph (R)

of this Article, the other Contracting States may limit, -

withhold or revoke any rights granted to it by virtue
of the present Agreement.

ARTICLE 5

(1) This Agreement shall be opén to signature by
States members of the European Civil Aviation Con-
ference. ’

(2) It shall be subject to ratification by the signa-
tory States.

(3) The instruments of ratification shall be depo-
sited with the International Civil Aviation Organi-
zation.

ARTICLE 6

(1) As soon as two of the signatory States have
deposited their instruments of ratification of this Agree-
ment, it shall enter into force between them three
months after the date of the deposit of the second ins-
trument of ratification. It shall enter into force, for
each State which deposits its instrument of ratification
after that date, three months after the deposit’of such

- instrument of ratification.

(2) As soon as this Agreement enters*into force it
shall be registered with the United Nations by the
Secretary General of the International Civil Aviation
Organization.

ARTICLE 7

(1) This Agreement shall remain open for signature
for six months after it has entered into force. There-
after, it shall be open for adherence by any non-signa-
tory State member of the European Civil Aviation Con-
terence.

(%) The adherence of any State shall be effected by
the deposit of an instrument of adherence with the
International Civil Aviation Organization and shall
take effect three months after the date of the deposit.

ARTICLE 8

(1) Any Contracting State may denounce this Agree-
ment, by notification of denunciation to the President
of the Kuropean Civil Aviation Conference and to the
International Civil Aviation Organization.

(%) Denunciation shall take effect six months after
the date of receipt by the International Civil Aviation
Organization of the notification of the denunciation,

ARTICLE 9

(1) The Secretary General of the International Civil
Aviation Organization shall give notice to the Presi-
dent and all States members of the European Civil
Aviation Conference:

(@) of the deposit of any instrument of ratification
or adherence and the date thereof, within thirty days
from the date of the deposit, and

(b) of the receipt of any denunciation and the date
thereof, within thirty days from the date of the receipt.

(%) The Secretary General of the International Civil
Aviation Organization shall also notify the President
and the States members of the European Civil Aviation
Conference of the date on which the Agreement will
enter into force in accordance with paragraph (1) of
Article 6. '

ARTIOLE 10

(1) Not less than twenty-five per cent (25 per cent)
of the Contracting States shall be entitled, by request
addressed to the International Civil Aviation Organiza-
tion given mnot earlier than twelve ( 12) months after
the entry into force of this Agreement, to call for a
meeting of Contracting States in order to consider any
amendments which it may be proposed to make to the
Agreement. Such meeting shall be convened by the
International Civil Aviation Organization, in consul-
tation with the President of the European Civil Avia-

~ tion Conference, on not less three than three month’s

notice to the Contracting States.
(2) Any proposed amendment to the Agreement
must be approved at he meeting aforesaid by a majo-
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rity of all the Contracting States, two-thirds of the
Contracting States being mnecessary to constitute a
quorum. ,

(3) The amendment shall enter into force in respect
of States which have ratified such amendment when
it has been ratified by the number of Contracting Sta-
tes specified by the meeting aforesaid, and at the time
specified by said meeting. :

ARTICLE 11

This Agreement shall apply to all the metropolitan
territories of the Contracting States, with the exception
of outlying islands in the Atlantic Ocean and islands
with semi-independent status in respect of which any
Contracting State, at the time of the deposit of its ins-
trument of ratification or adherence, may declare that
its mcceptance of this Agreement does not apply.

In witness whereof, the undersigned, being duly au-
thorized thereto, have affixed their signatures on behalf
of their respective Governments.

Done at Paris, on the thirtieth day of the month of
April of the year one thousand nine hundred and fifty-
six, in duplicate in three texts, in the English, French
and Spanish languages, each of which shall be of equal
authenticity. This Agreement shall be deposited with
the International Civil Aviation Organization which
shall send certified copies thereof to all its Member,
States.

Austria:
A. Vollgruber.
Belgium:

J. Guillaume.
P. Nottet.

Denmark:

E. Waerum.

France:

R. Lemaire.

Federal Repulﬂic of Germany:
K. Knipfer.

Finland:
. Greece:

. Tceland:

Agnar K. L. Jonsson.
Ireland:

J. C. B. Mac Carthy.
Ttaly:

P. Quarona.

Luxembourg:

Robert Als.
P. Hamer.

Netherlands:

W. van Boetzelaer.

Norway:
Rolf Andvord.

Portugal: »
7th May 1957 — Marcello Mathias.

Spain:

L1 Gobierno de Espafia, al firmar el presente Acuerdo,
formula las siguientes salvedades:

En el inciso a) del parrafo 1) del articulo 2, en
lugar de la palabra «emergencia» estima debe
emplearse «en caso.de necesidad urgentes,

En el inciso b) del parrafo 1) del articulo 2, para
servir debidamente al propésito del Acuerdo,
considera que las palabras «arrendador» o «ar-
rendadores» deben ser remplazadas por «arren-
datario» o «arrendatarios». De no establecerse
esta modificacién perderia el texto todo su valor
y significado, ddndole un sentido contradictorio
al que se busca.

En el parrafo 2) del articulo 2, piensa que la pala-
bra cacordara» debe ser sustituida por «conce-
derdn; y

En el inciso b) del parrafo 2) del articulo 4, las
palabras «a la Corte» deben ser remplazadas por
«al Tribunal». )

El Conde de Casa Rojas.

Sweden:
R. Kumlin

Switzerland:
G. Bauer.

Turkey:
N. Yolga.

United Kingdom:

— e

.Acordo multifateral relativo aos direitos comerciais
dos servicos aéreos nao regulares uropeus

Os Governos signatarios:

Considerando que cada um dos Estados Partes deste
Acordo tem como objectivo admitir livremente, no seu
territério, as aeronaves efectuando voos intra-europeus
comerciais niio regulares que ndio prejudiquem os ser-
vigos regulares, com o fim de embarcar ou desembarcar
trafego;

Considerando ser satisfatério o regime previsto mas
disposigdes do pardgrafo primeiro do artigo 5 da Con-
vengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, assinada em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944 (doravante desig-
nada «a Convengiio»), que se aplica aos movimentos
internacionais das aeronaves privadas comerciais efec-
tuando voos nio regulares que penetram sobre o terri-
tério dos Estados Partes daquela Convengiio, o atraves-
sam em transito, sem escala, ou ai efectuam escalas
nio comerclais; e '

Desejando chegar a um acordo mais amplo relativa-
mente ao direito que a alinea segunda do artigo 5 da
Convengdio concede as suas respectivas aeronaves comer-
ciais de embarcar ou desembarcar passageiros, carga ou
correio, quando estas aeronaves efectuam voos inter-
nacionais remunerados ou em execucgido de um contrato
de aluguer ou fretamento distintos dos servigos aéreos
internacionais regulares:

Conclufram o presente Acordo com aquela finalidade.

)
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ARTIGO 1

O presente Acordo aplica-se a todas as aeronaves
civis:

(a) Registadas num Estado membro da Comissio
Europeia de Aviagio Civil; e = -

(b) Exploradas por nacionais de um dos Estados
Contratantes, devidamente autorizados pela competente
autoridade nacional do respectivo Estado,

quando tais "aeronaves efectuem voos internacionais
remunerados ou em regime de aluguer ou fretamento
distintos dos servigos aéreos internacionais regulares nos
. territérios a que se aplica este Acordo, em conformi-
dade com o artigo 11. ’ -

ARTIGO 2

(1) Os Estados Contratantes concordam em admitir
livremente nos seus respectivos territérios, para em-
barcar ou desembarcar trifego, as aeronaves menciona-
das no artigo primeiro do presente Acordo, sem lhes
impor os «regulamentos, condigdes ou restrigdes» a que
se refere o pardgrafo segundo do artigo 5 da Convengdo,
quando tais aeronaves sio utilizadas numa das seguin-
tes actividades:

(a) Voos efectuados com fins humanitirios ou em
caso de necessidade imperiosa;

(b) Transportes de passageiros por taxi aéreo, com
cardcter eventual e a pedido, sob a condigdo de a aero-
nave utilizada ndo comportar uma capacidade de mais
de seis lugares para passageiros, de o ponto de destino
ser escolhido pelo afretador ou afretadores e de nio ser
revendida a terceiros parte da dita capacidade;

(¢) Voos em que toda a capacidade é fretada. pela
mesma pessoa fisica ou moral para o transporte do seu
pessoal ou das suas mercadorias, desde que nenhuma
parte da dita capacidade seja revendida;

(d) Voos isolados, ficando entendido, nos termos do
presente subparigrafo, que nenhum transportador ou
grupo de transportadores tem o direito a mais de um
voo por més, entre dois centros de trafego determina-
dos, para o conjunto das suas aeronaves.

(2) O mesmo tratamento serd concedido as aeronaves
utilizadas numa das seguintes actividades: '

(a) Transportes exclusivos de carga; .

(b) Transportes de passageiros entre regides que nio
tém entre si ligagio razodvelmente directa pelos servi-
¢os aéreos regulares;

"sem embargo de todo o Estado Contratante poder exigir
o abandono das actividades especificadas neste paragrafo
se as julgar prejudiciais aos interesses dos seus servigos
aéreos regulares explorados nos territérios a que se
aplica o presente Acordo; de todo o Estado Contratante
exigir informagSes completas sobre a natureza e g im.
portincia de todas as actividades deste género que se
tenham realizado ou se estejam a realizar; e ainda de,
com respeito a4 actividade mencionada no subpars-

grafo (b) deste paragrafo, todo o Estado Contratante

poder determinar livremente a extensio das regides
(incluindo o aeroporto ou os aeroportos nelas compreen-
didos), modificar, a todo o tempo, tal determinagdo e
decidir se aquelas regiGes tém ligagGes razoavelmente
directas pelos servigos aéreos regulares.

ARTIGO 8

Os Estados Contratantes concordam
casos nio previstos pelo artigo 2, em
cumprimento dos regulamentos, condigdes ou restriges
para-os voos nio regulares mencionados no pardgrafo
segundo do artigo 5 da Convengdo, os termos de tais

ainda que, nos
que se exige o

regulamentos, condigdes ou restrigdes serdo prescritos

por cada Estado Contratante num regulamento publi-
cado, indicando: '

(a) Os prazos em que devem apresentar-se as infor-
macdes exigidas (com um pedido de autorizagdo pré-
via, se esta for necessdria); este prazo nfio exceders
dois dias tteis no caso de um voo isolado ou de uma
série de quatro voos, no maximo; poders fixar-se wm
prazo mais longo, tratando-se de uma série maior de
Y005 ;

(b) A autoridade aerondutica do Estado Contratante
a qual podem dirigir-se tais informagdes (com o pe-
dido, se este for necessirio) directamente, sem utili-
zagdo da via diplomitica;

(¢) As informagdes a fornecer, que, no caso de um
voo 1solado ou de uma série de quatro voos no méximo,
serdo limitadas aos seguintes dados:

(1) Nome da empresa exploradora;

(%) Tipo da aeronave e marcas de registo;

(3) Datas e horas previstas de chegada ao terri-
tério do Estado Contratante e de partida do
mesmo territério;

(4) Itinerario da aeronave;

(5) Objectivo do voo, ntmerv de passageiros e na-
tureza e quantidade da carga a embarcar
e desembarcar,

ARTIGO 4

(1) Surgindo um diferendo entre Estados Contra-
tantes quanto & interpretacio ou aplicagiio do presente
Acordo, esfor¢ar-se-io eles, antes de mais, por solu-
ciond-lo por via 'de negociagdes directas.

(2) (a) Se os Estados interessados nio conseguirem
solucionar o diferendo, podem concordar em submets-lo.

& decisio de um tribunal de arbitragem ou de um 4r-
bitro. :

(b) Se, no prazo de um més, depois que um Estado
fez saber ao outro Estado a sua inten¢io de recorrer
a tal procedimento de arbitragem, eles nfio acordam
numa solugiio pela arbitragem. ou se, dentro de um
prazo adicional de trés meses depois de terem acordado
em submeter o diferendo a arbitragem, ndo chegam
a acordo quanto & composicio do tribunal arbitral ou
& pessoa do drbitro, qualquer Estado Contratante inte-
ressado pode submeter o diferendo ao Conselho da Orga-
nizagio da Aviagio Civil Internacional para decisdo.
Nenhum membro do Conselho pode votar na aprecia-
¢do feita pelo Conselho de um diferendo mo qual seja
parte. Se o dito Conselho declara nio desejar intervir
no diferendo, qualquer Estado Contratante interessado
pode submeté-lo a0 Tribunal Internacional de Justica.

(3) Os Estados Contratantes comprometem-se a aca-
tar toda a decisio tomada, de harmonia com o pard.
grafo (R) deste artigo. '

(4) Se um Estado Contratanie niio se conformar com
umsz decisio tomada de harmonia com o paragrafo (2)
do presente artigo, e enquanto continuar a proceder
assim, os outros Estados Centratantes podem limitar,
suspender ou revogar quaisquer direitos concedidos por
forga do presente Acordo.

ARTIGO 5

(1) Este Acordo ficara aberto a assinatura dos Esta-
dos membros da Comissio Luropeia de Aviagdo Civil.
() Estard sujeito a ratificagio dos Estados signa-
tarios. E .
" (3) Os instrumentos de ratificacio seriio depositados
na Organizacdio da Aviagio Civil Internacional.
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ARTIGO 6

(1) Logo que o presente Acordo tenha conseguido as
ratificacdes de dois Estados signatdrios, entrard em
. vigor entre esses Lstados trés meses depois da data
do depésito do segundo instrumento de ratificagdo.
O Acordo entrari em vigor, em relagio a cada Iistado
que deposite o seu instrumento de ratificagio depais
daquela data, trés meses apés o depdsito do instrumento
de ratificagfo.

(2) Logo que este Acordo entre em vigor serd regis-
tado nas Nagdes Unidas pelo secretario-geral da Orga-
nizagdo da Aviagio Civil Internacional.

ARTIGO 7

(1) Este Acordo ficard aberto & assinatura durante
seis meses depois da sua entrada em vigor. Depois deste
prazo ficord aberto & adesdo de qualquer Estado ndc
signatirio membro da Comissio Europeia de Aviagio
Cuvil. '

(2) A adesdo.de qualquer Estado serd efectuada pelo
depésito de um instrumento de adesic na Organizagio
da Aviacdio Civil Internacional e produzira efeitos trés
nmeses apés a data do depésito.

* ARTIGO 8

(1) Todo o Estado Contratante poderd denunciar
. este Acordo, por notificagio ao presidente da Comissio
Turopeia de Aviagdo Civil e & Organizagdo da Aviagfo
Civil Internacional. .

(2) A dentincia produzird os.seus efeitos seis meses
depois da data do recebimentc pela Organizagio da
Aviagio Civil Internacional da notificagio da demincia.

" ARTIGO 9

(1) O secretirio-geral da Organizagdo da Aviagfio
Civil Internacional notificard o presidente e todos os
Jstados membros da Comissio Kuropeia de Aviagio
Civil:

(a) Do depésito de qualquer instrumento de rati-
ficacio ou adesdo e da sua data, nos trinta dias seguin-
tes ao depdsito;

(b) Do recebimento de qualquer dendncia e da sua
data, nos trinta dias seguintes ao recebimento.

(2) O secretario-geral da Organizagio da Aviagio
Civil Internacional mnotificard também o presidente e
os Estados membros da Comissio Europeia da Aviagdo
Civil da data em que o Acordo entrari em vigor, de
harmonia com o pardgrafo (1) do artigo 6.

ARTIGO 10

(1) Os Estados Contratantes, em nimero ndo infe-
rior a vinte e cinco por cento (25 por cento), terfio o
direito a solicitar da Organizagio da Aviagio Civil
Internacional, passados, -pelo menos, doze (12) meses
apés a entrada em vigor do presente Acordo, que se

convoque uma reunido dos Estados Contratantes, com .

o fim de apreciar quaisquer emendas que possam pro-

_por-se a este Acordo. Tal reunido serd convocada pela -

Organizagio da Aviagdo Civil Internacional, em con-
sulta com o presidente da Comissio Europeia de Avia-
cio Civil, mediante notificagio aos Estados Contra-
tantes, com uma antecedéncia ndo inferior a trés meses.
(2) Todo o projecto de emenda ao Acordo deve ser
aprovado na referida reunido por uma maioria de todos
os Estados Contratantes, sendo necessarios dois tergos
para constituir o quérum.
_ (8) A emenda entrard em vigor, relativamente aos
Tstados que a tenham ratificado, quando for ratificada

pelo nimero de Estados Contratantes especificado na
dita reunifo e nu data fixada por esta.

ARTIGO 11

. ste Acordo aplica-se a todos os territérios metropo-
litanos ‘dos Estados Contratantes, com excepgio das
ilhas afastadas no oceano Atlantico e das ilhas com
estatuto semi-independente, relativamente 4s quais todo
o Estado Contratante, no momento do depésito do sew
instrumento de ratificagio ou adesio, pode declarar que
se ndo aplicard o presente Acordo.

_Em fé do que os abaixo assinados, devidamente auto-
rizados, apuseram as suas assinaturas, em nome dos
seus respectivos Governos.

Feito em Paris, aos trinta dias do més de Abril do
ano de mil e novecentos e cinquenta e seis, em dupli:
cado, em trés textos, em inglds, francés e espanhol,
tendo cada um daqueles textos igual autenticidade.
O presente Acordo serd depositado na Organizagio da
Aviagio Civil Internacional, que remetera cépias cer-
tificadas conformes a todos os Estados membros da
Organizagdo.

Austria:
A. Vollgruber.

Bélgica:
J. Guillaume.
P. Nottet.

Dinamarca:

E. Waerum.

*

Francga:
R. Lemaire.

Repiiblica Federal da Alemanha:
K. Knipfer. '

Finlandia:
Grécia:

Islandia:

Agnar K. L. Jonsson.

"Irlanda:

J. C. B. Mac Carthy.
Ttalia:

P. Quaroni.

Luxemburgo:

Robert Als.
P. Hamer.

Holanda:
W . van Boetzelaer.

Noruéga:
Rolf Andvord.

Portugal:
7 de Maio de 1957. — Marcello Mathias.
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Espanha;:

O Governo de Espanha, ao assinar o presente Acordo,
formula as seguintes reservas:

Na alinea (a) do paragrafo (1) do artigo 2, em
lugar da palavra «emergéncia» julga que deve
empregar-se «em caso de necessidade urgenten.

Na alinea (b) do paragrafo (1) do artigo 2, para
servir devidamente o objectivo do Acordo, con-
sidera que as palavras «arrendador» ou «arren-
dadores» devem ser substituidas por «arrenda-
tario» ou «arrendatarios». Ndo se estabelecendo
esta modificagiio, perderia o texto todo o seu valor
e significado, dando-se-lhe um sentido contradi-
tério ao que se prétende.

No pardgrafo (R) do artigo 2 pensa que a palavra
«acordard» deve ser substituida por «conce-
derd». E

Na alinea (b) do parigrafo (2) do artigo 4, as
palavras «a Corte» devem ser substituidas por
«ao Tribunal».

El Conde de Casa Rojas.

Suécia:

R. Kumlin.

Suiga:
G. Bauer.

Turquia:

N. Yolga.

Reino Unido:
B R e S Y R TN TR N NS

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n.° 41 816

Comegada em 1948 com 5000t, a exportagio de
minério de ferro de Goa tem crescido firme e vigorosa-
niente, e ultrapassou em 1957 os 2 800 000 t. Os gran-
des jazigos descobertos, o bom teor e favoravel compo-
sigio do minério, a localizagio das minas em regides
bem servidas de meios de comunicagdo, a proximidade
de um excelente porto e a quase permanéncia de uma
conjuntura de altas cotagBes estio na raiz deste incre-
mento da produgio, que a iniciativa de mineiros e ex-
portadores, amparada pela constante solicitude do Go-
verno, conseguiu fomentar, com incalculdvel beneficio
para a economia do Estado da India e para as suas
populacGes.

Importa, porém, consolidar a posi¢io alcancgada, e
possivelmente melhori-la, de modo que, mesmg na even-
tualidade de uma sensivel regressio de cotagdes, que
comeca a desenhar-se, ou do aparecimento de novos com-
petidores, se mantenham em elevado grau as condicdes
de concorréncia do nosso minério no mercado interna-
cional, ndo esquecendo que ele terd contra si, em con-
trapartida das vantagens referidas, o inconveniente de
se encontrar muito longe dos principais mercados con-
sumidores.

Por se considerar de todos os pontos de vista reco-
mendédvel que com tal finalidade se aplicassem os re-
cursos provenientes da prépria exportagio mineira em
época de altas cotag@es, tem o Governo procurado levar
as principais empresas licadas & actividade mineira a
aplicar as suas disponibilidades na execuciio de planos
de apetrechamento mecénico da lavra, do manuseamento

e dos transportes do minério, por forma a conseguir
para este, posto no porto de Mormugdo, o menor custo
possivel. Ao mesmo tempo estio em curso ou planeados
importantes melhoramentos do apetrechamento geral do
porto e caminho de ferro, custeados pelo Estado, os
quais tém de atender, ndio apenas &s exigéncias do tré-
fego mineiro, mas &s do restante trafego, cujo incre-
mento tem sido também muito -acentuado, devido quer
a evolugdo econdémica do territério, quer a suspensdo
das comunicagdes terrestres com a Unido Indiana.

Para o volume atingido pelas exportacdes de miné-
rio nio basta, porém, um melhor apetrechamento ge-
ral do porto. H4 mnecessidade de um apetrechamento
mecanico especializado, que permita o rdpido carrega-
mento de grandes navios e possa justificar a vinda a
Mormugdo dos cargueiros especiais para minério, cada
vez mais utilizados no trafego a longa distincia e que,
portanto, importa, como requisito fundamental de com-
petigiio, estar preparado para servir.

O principio de fazer aplicar capitais provenientes da
exportagio mineira ao apetrechamento destinado a fo-

‘mentar e estabilizar a mesma, o avultado investimento

requerido por tal instalaglio mecanica especializada, a
circunstincia de os melhoramentos de cardcter geral
do porto e caminho de ferro exigirem avultada soma de
dinheiros piblicos e ainda a notéria vantagem de in-
teressar os mercados importadores do nosso minério na
aplicagdio de capitais recuperdveis através da prépria
importagiio levaram o Governo a tentar que a insta-
lagdo mecénica especial para o manuseamento e carre-
gamento de minério no porto de Mormugio fosse
custeada por firma exportadora idénea, financiada por
empresas siderirgicas importadoras do seu minério, me-
diante empréstimo a amortizar através de razodvel re-
dugio no prego deste. Definiram-se ainda como con-
digdes essenciais a nacionalidade portuguesa da firma
exportadora concessiondria, a acessibilidade indiscrimi-
nada da instalagio aos exportadores aptos a utilizi-la
e a pratica de tarifas susceptiveis de justificar econo-
micamente a sua utilizagfo.

As diligéncias, segundo a orientagio enunciada, con-
cluiram por um acordo de principio com a firma Chow-
gule & C.* L.*, de Mormugdo, e com as grandes si-
derurgias japonesas que a apoiavam e se mostraram
dispostas a financiar o empreendimento na base refe-
rida. Simultineamente, aquela firma concordou com o
aumento de poténcia da central que teria de construir
para accionamento da instalagiio de carga de minério,
de forma a ser capaz de abastecer de energia eléctrica
o porto e o caminho de ferro, cuja obsoleta central te-
ria de ser -em breve substituida, e a cidade de Vasco
da Gama e Mormug#o. :

Assentes estas bases, houve que definir as linhas ge-
rais do projecto, discutir a possibilidade de o execufar
dentro das instalagGes portudrias existentes e chegar
a acordo com a companhia concessiondria do porto e
caminho de ferro (The West of India Portuguese Gua-
ranteed Railway Company, Ltd., de Londres) quanto
ao regime a estabelecer para a concessio a outra enti-
dade da instalagio mecinica para carregamento de mi-
nério e espagos portudrios a ela adstritos. Concluiu-se
que a solugio mais vantajosa seria reservar para o
efeito o cais n.> 6 do porto, prolongé-lo com um novo
cais — o n.° 7 —, especialmente destinado & descarga
das barcacas de transporte fluvial do minério, e cons-
truir grande extensio de novos terraplenos, para par-
que de depdsito e estabelecimento folgado dos acessos
ferrovidrios 4s instalagdes a erigir. Houve, entdo, que
negociar com a firma Chowgule & C.2, 1.%, a cons-
trugio e o financiamento a curto prazo destas impor-
tantes obras de construgdo civil, que foram objecto de
um contrato de empreitada j& em curso.



