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A introducao de racionalidade na gestio, garantindo
o acesso do medicamento em condicOes de seguranga
e qualidade, acompanhado de ganhos de eficiéncia do
sistema, sdo dimensdes ja anteriormente referenciadas.

Esperam-se ganhos de eficiéncia no inferiores a 5%
relativamente ao total de despesa com medicamentos.

Nos indicadores de avalia¢ao destaca-se a implemen-
tacdo faseada e gradual do sistema de informacao e
gestdo, a par da integracdo dos técnicos em situacao
precdria, seguida de recrutamento de novos elementos
e da reorganizacao de infra-estruturas. Indicadores de
gestdo serdo estabelecidos de forma detalhada pela uni-
dade executiva e equipa de projecto.

Para a avaliacdo da implementacdo sera realizada
uma auditoria.

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL

Decreto n.° 19/2000
de 11 de Agosto

Pelo Decreto n.° 21/98, de 10 de Julho, o Governo
aprovou, para adesdo, as emendas ao anexo da Con-
vengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974 (SOLAS 74), e as emendas ao
apéndice do referido anexo, que foram adoptadas pela
Conferéncia SOLAS 1994, cujos textos em inglés e por-
tugués foram publicados em anexo ao referido diploma.

Tendo-se verificado a necessidade de proceder a algu-
mas alteracOes aos textos publicados, pretende-se agora,
através do presente diploma, proceder a alteragdo da
redacgdo de algumas das disposicOes constantes dos
capitulos IX, X e XI, na traducdo para portugués, cujo
texto integral se republica em anexo, e que constituem
emendas ao anexo a Convengao SOLAS 74 e ao apén-
dice do mesmo anexo adoptados pela Conferéncia
SOLAS 1994.

Assim:

Nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 197.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Os capitulos 1X, X e X1 do anexo a Convengao Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar,
1974 (SOLAS 74), cujas emendas foram adoptadas pela
Conferéncia SOLAS 1994 e aprovadas, para adesao,
pelo Decreto n.° 21/98, de 10 de Julho, passam a ter
a seguinte redaccio, na traducio para portugués:

«CAPITULO IX

Gestao para a exploracao segura de navios

Regra 1

Definicées
Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

1) ‘Cédigo Internacional de Gestao para a Segu-
ranca (Cddigo ISM)’, o Cddigo Internacional
de Gestao para a Seguranga de Exploracdo dos
Navios e a Prevencao da Polui¢ao, adoptado
pela Organizagdo através da Resolugdo
A.741(18), com as alteracdes que lhe forem
introduzidas por emendas adoptadas pela Orga-
nizagao, aplicadas de acordo com as disposicoes
do artigo viir da presente Convencao, respei-

tantes a procedimentos de alteracao aplicaveis
ao anexo, com exclusdo do capitulo 1;

2) ‘Companhia’, o proprietario ou qualquer outra
entidade ou pessoa, tal como o gestor de navios,
o afretador em casco nu, a quem tenha sido
confiada pelo proprietdrio do navio a respon-
sabilidade da sua exploracdo e que, assumin-
do-a, tenha aceite todas as obrigagdes e res-
ponsabilidades impostas pelo Cddigo Interna-
cional de Gestdo para a Seguranca;

3) ‘Navio petroleiro’, o navio petroleiro tal como
vem definido na regra 11-1/2.12;

4) ‘Navio-tanque de produtos quimicos’, o navio-
-tanque para transporte de produtos quimicos
tal como vem definido na regra vii/8.2;

5) ‘Navio-tanque de gas’, o navio-tanque para o
transporte de gis tal como vem definido na
regra vii/11.2;

6) ‘Navio graneleiro’, o navio que, em regra, s0
tem um convés, tanques superiores laterais e
inferiores laterais nos pordes de carga e se des-
tina a transportar principalmente carga seca a
granel. Esta definicao inclui navios como os
mineraleiros e os transportadores de carga
combinada;

7) ‘Unidade mével de perfuragao no mar (MODUY’,
o navio destinado a efectuar operagoes de per-
furacdo, tendo em vista a investigagdo ou a
exploragao dos recursos naturais do subsolo dos
fundos marinhos, tais como os hidrocarbonetos
liquidos ou gasosos, o enxofre ou o sal;

8) ‘Embarcacio de alta velocidade’, a embarcagio
tal como vem definida na regra x/1.2.

Regra 2
Ambito de aplicacio

1 — O presente capitulo aplica-se com carécter obri-
gatdrio as embarcacOes seguintes, qualquer que tenha
sido a sua data de construcao:

1) Navios de passageiros, incluindo as embarcacoes
de alta velocidade de passageiros, a partir de
1 de Julho de 1998, inclusive;

2) Navios petroleiros, navios-tanques de produtos
quimicos, navios-tanques de gds, navios grane-
leiros e embarcacoes de alta velocidade de
carga, de arqueacdo bruta igual ou superior a
500, a partir de 1 de Julho de 1998, inclusive;

3) Aos demais navios de carga e as unidades mdveis
de perfuracao dos fundos do mar, de arqueagao
bruta igual ou superior a 500, a partir de 1 de
Julho de 2002, inclusive.

2 — O presente capitulo nao se aplica a embarcacoes
ao servico do Estado, se utilizados para fins nao
comerciais.

Regra 3

Requisitos relativos a gestao para a seguranca

1 — As companhias e os navios devem satisfazer as
disposicoes do Cddigo Internacional de Gestao para a
Seguranca.

2 — Os navios devem ser explorados por companhias
detentoras de documentos de conformidade (DOC)
mencionados na regra 4.
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Regra 4
Certificacao

1 — Os documentos de conformidade devem ser emi-
tidos a favor das companhias que satisfagam os requisitos
do Cddigo Internacional de Gestao para a Seguranga,
competindo a sua emissdo a Administracdo, aos orga-
nismos reconhecidos pela Administragiao ou a qualquer
outro governo contratante a pedido da Administragéo.

2 — A bordo dos navios deve existir uma cdpia do
documento de conformidade, destinado a ser exibido
pelo comandante em casos de verificagao.

3 — Para cada navio deve ser emitido um certificado
de gestao para a seguranca, competindo a sua emissao
a Administracdo e aos organismos por ela reconhecidos,
depois de verificarem que a companhia e a sua gestao
a bordo estdo de acordo com o sistema de gestdo para
a seguranca aprovado.

Regra 5

Manutencao das condicdes

Regra 6

Verificacao e controlo

CAPITULO X

Medidas de seguranca a aplicar as embarcacoes
de alta velocidade

Regra 1

Definicoes

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

1—‘Céddigo das Embarcagoes de Alta Velocidade
(Codigo das EAVY, o Cddigo Internacional de Segu-
ranga das Embarcacoes de Alta Velocidade, adoptado
pela Comissao de Seguranca Maritima da Organizacao
através da Resolugdo MSC.36(63), com as alteracoes
que lhe forem introduzidas por emendas adoptadas pela
Organizacdo e aplicadas de acordo com as disposicoes
do artigo vin da presente Convencao, respeitantes a
procedimentos de alteracdo aplicdveis ao anexo, com
exclusdo do capitulo 1.

2 — ‘Embarcacao de alta velocidade’, a embarcacao
que pode atingir uma velocidade méxima, em metros
por segundo (m/s), igual ou superior a:

3,7 v 0,1667
€m que:

V =ao volume da querena correspondente a linha
de agua de projecto (m?).

3 — ‘Embarcacao construida’, a embarcacdo cuja qui-
lha ja foi assente ou se encontra numa fase equivalente
de construcao.

4 — ‘Fase equivalente de construgao’, aquela em que:

1) A embarcagdo em construcdo ja se identifica
com uma embarcacao especifica;

2) Ja foram utilizados, pelo menos, 50 t ou 1%
da massa estimada de todos os materiais estru-
turais, no caso de este segundo valor ser inferior.

Regra 2
Aplicacao

1 — Este capitulo aplica-se a embarcacOes de alta
velocidade construidas a partir de 1 de Janeiro de 1996,
inclusive, pela forma seguinte:

1) As embarcacoes de passageiros com lotacdo
completa que, nas suas viagens, nao se encon-
trem a mais de quatro horas de navegagao de
um porto de abrigo, a velocidade normal de
Servico; €

2) As embarcacoes de carga completamente car-
regadas, com arqueagao bruta igual ou superior
a 500, que nao se encontrem a mais de oito
horas de navegagdo de um porto de abrigo, a
velocidade normal de servico.

2 — As embarcagOes, qualquer que seja a sua data
de construcdo, que sejam submetidas a reparacdes, a
modificacoes, a transformacoes e a colocacio dos arran-
jos respectivos devem continuar a satisfazer, no minimo,
os requisitos que ja lhes eram aplicéveis. As embarcacoes
construidas antes de 1 de Janeiro de 1996 e que preen-
cham os requisitos aplicaveis as embarcacdes construidas
a partir de 1 de Janeiro de 1996, inclusive, devem satis-
fazer estes mesmos requisitos, no minimo, depois de
submetidas a reparacdes, a modificagdes, a transforma-
¢oes e a colocacdo dos arranjos respectivos. No caso
de grandes reparacoes, de modificacoes, de transfor-
macoes e de colocacdo dos arranjos respectivos, a Admi-
nistragdo podera exigir, se o entender possivel e razoa-
vel, que sejam observados os requisitos aplicaveis as
embarcagdes construidas a partir de 1 de Janeiro de
1996, inclusive.

Regra 3

Requisitos apliciveis as embarcacées de alta velocidade

1 — Nao obstante as disposi¢oes dos capitulos I a 1v
da regra v/12, as embarcacdes de alta velocidade que
satisfagam os requisitos previstos no Codigo das Embar-
cacOes de Alta Velocidade e que tenham sido vistoriadas
e certificadas em conformidade devem considerar-se
como satisfazendo os requisitos dos capitulos 1 a 1v e
da regra v/12. Para efeitos da presente regra, os requi-
sitos do Cddigo devem ser considerados obrigatorios.

2 — Os certificados e licengas emitidos ao abrigo do
Cédigo referido tém o mesmo valor € o0 mesmo reco-
nhecimento que os certificados emitidos ao abrigo do
capitulo 1.

CAPITULO XI
Medidas especiais para reforcar a seguranca maritima
Regra 1

Autorizacao das organizacées reconhecidas

As organizagdes a que se refere a regra 1/6 devem
cumprir as directrizes tracadas pela Organizagao.

Regra 2

Vistorias detalhadas

Os navios graneleiros, definidos na regra 1X/1.6, e 0s
navios petroleiros, definidos na regra 11-1/2.12, devem
ser submetidos a um programa detalhado de vistorias,
de acordo com as directrizes previstas na Resolucao
A.744(18) ou nas emendas em vigor adoptadas pela
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Organizacao e aplicadas de acordo com as disposigcoes
do artigo vir da presente Convengao, respeitantes a
procedimentos de alteragdo aplicaveis ao anexo, com
exclusao do capitulo 1.

Regra 3

Numero de identificacao de navios

1 — Esta regra aplica-se aos navios de passageiros
de arqueacao bruta igual ou superior a 100 e aos navios
de carga de arqueacdo bruta igual ou superior a 300.

2 — A cada navio deve ser atribuido um nimero de
identificacdo, de acordo com o sistema de numeracao
da IMO para identificagao de navios, adoptado pela
Organizacao.

4 — No caso de navios construidos antes de 1 de
Janeiro de 1996, a presente regra sé lhes sera aplicavel
quando ocorrer a renovacao de um certificado em data
posterior a 1 de Janeiro de 1996, inclusive.

Regra 4

Controlo dos navios pelo Estado do porto

1 — Os navios que toquem portos de um Estado Con-
tratante ficam sujeitos ao controlo exercido pelo Estado
do porto, no que respeita as condi¢cdes operacionais rela-
tivas a seguranga desses navios, sempre que indicios cla-
ros levem a admitir que os comandantes ou as tripu-
lagdes ndo conhecem as regras essenciais a aplicar a
bordo relativas a seguranca de navios.

3 — Os procedimentos relativos ao controlo dos
navios pelo Estado do porto, previstos na regra 1/19,
aplicam-se as situacOes abrangidas por esta regra.

4 — As disposigdes desta regra nao podem ser inter-
pretadas de forma a limitar os direitos e as obrigacoes
dos Estados Contratantes, quanto a fiscalizacao das con-
di¢des operacionais relativas a seguranca dos navios a
que se refere a presente regra.»

Artigo 2.°

O apéndice do anexo a Convencao Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974
(SOLAS 74), na traducdo para portugués, passa a ter
a seguinte redaccao:

«1) Modelo do certificado de seguranca para navios
de passageiros:

Certificado de seguranca para navios de passageiros

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

‘De acordo com o sistema de numeragdo da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zagao através da Resolucao A.600(15).

2) Modelo do certificado de seguranca de construcao
para navios de carga:

Certificado de seguranga de construgao para navios de carga

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

‘De acordo com o sistema de numeragdao da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zagao através da Resolucdo A.600(15).

3) Modelo do certificado de seguranca do equipa-
mento para navios de carga:

Certificado de seguranc¢a do equipamento para navios de carga

O texto da nota 2 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

‘De acordo com o sistema de numeragdo da IMO
para identificacao dos navios, adoptado pela Organi-
zacdo através da Resolucdo A.600(15).

4) Modelo de certificado de seguranga radioeléctrica
para navios de carga:

Certificado de seguranca radioeléctrica para navios de carga

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

‘De acordo com o sistema de numeragdao da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zacao através da Resolucdo A.600(15).

5) Modelo de certificado de isengao:

Certificado de isengao

Substituir o texto da nota 2 de rodapé pelo que se
segue:

‘De acordo com o sistema de numeragao da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zacao através de Resolucdo A.600(15).”»

Artigo 3.°

E republicado em anexo o texto do Decreto n.° 21/98,
de 10 de Julho, com as alteracoes que lhe foram intro-
duzidas pelo presente diploma.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15
de Junho de 2000. — Antdnio Manuel de Oliveira Guter-
res — Jaime José Matos da Gama — Jorge Paulo Saca-
dura Almeida Coelho — José Manuel Silva Mourato.

Assinado em 26 de Julho de 2000.

Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 27 de Julho de 2000.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

ADIGAO DOS NOVOS CAPITULOS IX, X E XI AO ANEXO DA CON-
VENGAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA
HUMANA NO MAR, 1974, E EMENDAS AO APENDICE DO REFE-
RIDO ANEXO.

1— O novo capitulo 1X que se segue € adicionado
a0 anexo:

«CAPITULO IX

Gestao para a exploracao segura de navios

Regra 1

Definicées
Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

1) ‘Cédigo Internacional de Gestao para a Segu-
ranca (Codigo ISM)’, o Cddigo Internacional
de Gestao para a Seguranca de Exploracdo dos
Navios e a Prevencao da Polui¢ao, adoptado
pela Organizacdo através da Resolugdo
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A.741(18), com as alteragdoes que lhe forem
introduzidas por emendas adoptadas pela Orga-
nizacao, aplicadas de acordo com as disposi¢oes
do artigo viir da presente Convencao, respei-
tantes a procedimentos de alteragao aplicaveis
ao anexo, com exclusao do capitulo ;

2) ‘Companhia’, o proprietario ou qualquer outra
entidade ou pessoa, tal como o gestor de navios,
o afretador em casco nu, a quem tenha sido
confiada pelo proprietario do navio a respon-
sabilidade da sua exploracido e que, assumin-
do-a, tenha aceite todas as obrigagdes e res-
ponsabilidades impostas pelo Cddigo Interna-
cional de Gestdo para a Seguranca;

3) ‘Navio petroleiro’, o navio petroleiro tal como
vem definido na regra 11-1/2.12;

4) ‘Navio-tanque de produtos quimicos’, o navio-
-tanque para transporte de produtos quimicos,
tal como vem definido na regra vii/8.2;

5) ‘Navio-tanque de gas’, o navio-tanque para o
transporte de gis tal como vem definido na
regra vii/11.2;

6) ‘Navio graneleiro’, o navio que, em regra, sO
tem um convés, tanques superiores laterais e
inferiores laterais nos poroes de carga e se des-
tina a transportar principalmente carga seca a
granel. Esta defini¢do inclui navios como os
mineraleiros e os transportadores de carga
combinada;

7) ‘Unidade mével de perfuragao no mar (MODUY’,
0 navio destinado a efectuar operagoes de per-
furacdo, tendo em vista a investigacio ou a
exploragao dos recursos naturais do subsolo dos
fundos marinhos, tais como os hidrocarbonetos
liquidos ou gasosos, o enxofre ou o sal;

8) ‘Embarcacdo de alta velocidade’, a embarcagao
tal como vem definida na regra x/1.2.

Regra 2
Ambito de aplicacao

1 — O presente capitulo aplica-se com carécter obri-
gatério as embarcacOes seguintes, qualquer que tenha
sido a sua data de construgao:

1) Navios de passageiros, incluindo as embarcacoes
de alta velocidade de passageiros, a partir de
1 de Julho de 1998, inclusive;

2) Navios petroleiros, navios-tanques de produtos
quimicos, navios-tanques de gds, navios grane-
leiros e embarcacoes de alta velocidade de
carga, de arqueacao bruta igual ou superior a
500, a partir de 1 de Julho de 1998, inclusive;

3) Aosdemais navios de carga e as unidades moveis
de perfuracdo dos fundos do mar, de arqueagao
bruta igual ou superior a 500, a partir de 1 de
Julho de 2002, inclusive.

2 — O presente capitulo nao se aplica a embarcagoes
ao servico do Estado, se utilizados para fins nao
comerciais.

Regra 3

Requisitos relativos a gestao para a seguranca

1 — As companhias e os navios devem satisfazer as
disposicoes do Cddigo Internacional de Gestao para a
Seguranca.

2 — Os navios devem ser explorados por companhias
detentoras de documentos de conformidade (DOC)
mencionados na regra 4.

Regra 4

Certificacao

1 — Os documentos de conformidade devem ser emi-
tidos a favor das companhias que satisfagam os requisitos
do Cddigo Internacional de Gestao para a Seguranga,
competindo a sua emissdo a Administracdo, aos orga-
nismos reconhecidos pela Administragiao ou a qualquer
outro governo contratante a pedido da Administragao.

2 — A bordo dos navios deve existir uma cdpia do
documento de conformidade, destinado a ser exibido
pelo comandante em casos de verificagao.

3 — Para cada navio deve ser emitido um certificado
de gestao para a seguranca, competindo a sua emissao
a Administracdo e aos organismos por ela reconhecidos,
depois de verificarem que a companhia e a sua gestao
a bordo estdo de acordo com o sistema de gestdo para
a seguranca aprovado.

Regra 5

Manutencao das condicdes

O sistema de gestdo para a seguranca deve ser man-
tido de acordo com as disposi¢oes do Cddigo Inter-
nacional de Gestao para a Seguranga.

Regra 6

Verificacao e controlo

1— A Administragdo, um outro Governo Contra-
tante a pedido da Administracdo ou uma organizacao
reconhecida pela Administracdo deve verificar perio-
dicamente o bom funcionamento do sistema de gestao
para a seguranca do navio.

2 — Sob reserva das disposi¢oes do pardgrafo 3 da
presente regra, um navio que deva possuir um certificado
passado em virtude das disposigdes da regra 4.3 deve
ser submetido ao controlo em conformidade com as dis-
posicoes da regra X1/4. Para este fim, um tal certificado
deve ser considerado como um certificado emitido de
acordo com a regra 1/12 ou 1/13.

3 — Em caso de mudanca do Estado da bandeira ou
de companhia, devem ser adoptadas disposicoes espe-
ciais de transicao, de acordo com as directrizes desen-
volvidas pela Organizagao.»

2 — O novo capitulo X que se segue ¢ adicionado
a0 anexo:

«CAPITULO X

Medidas de seguranca a aplicar as embarcacées
de alta velocidade

Regra 1

Definicées

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

1—“Cddigo das Embarcagoes de Alta Velocidade
(Codigo das EAV)’, o Cddigo Internacional de Segu-
ranca das Embarcacoes de Alta Velocidade adoptado
pela Comissdao de Seguranga Maritima da Organizacao
através da Resolucdo MSC.36(63), com as alteracdes
que lhe forem introduzidas por emendas adoptadas pela
Organizacao e aplicadas de acordo com as disposigcoes
do artigo vir da presente Convengao, respeitantes a
procedimentos de alteragdo aplicaveis ao anexo, com
exclusao do capitulo 1.
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2 — ‘Embarcacao de alta velocidade’, a embarcacao
que pode atingir uma velocidade méaxima, em metros
por segundo (m/s), igual ou superior a:

3,77 0.1667
em que:

V =ao volume da querena correspondente a linha
de agua de projecto (m?).

3 — ‘Embarcacao construida’, a embarcacao cuja qui-
lha j4 foi assente ou se encontra numa fase equivalente
de construcao.

4 — ‘Fase equivalente de construgao’, aquela em que:

1) A embarcacdo em construgdo ja se identifica
com uma embarcacao especifica;

2) Ja foram utilizados, pelo menos, 50 t ou 1%
da massa estimada de todos os materiais estru-
turais, no caso de este segundo valor ser inferior.

Regra 2
Aplicacao

1 — Este capitulo aplica-se a embarcacoes de alta
velocidade construidas a partir de 1 de Janeiro de 1996,
inclusive, pela forma seguinte:

1) As embarcacdes de passageiros com lotacdo
completa que, nas suas viagens, ndo se encon-
trem a mais de quatro horas de navegacao de
um porto de abrigo, a velocidade normal de
SErvigo; €

2) As embarcacoes de carga completamente car-
regadas, com arqueagao bruta igual ou superior
a 500, que nao se encontrem a mais de oito
horas de navegagdo de um porto de abrigo, a
velocidade normal de servico.

2 — As embarcacOes, qualquer que seja a sua data
de construcdo, que sejam submetidas a reparacdes, a
modificacdes, a transformagdes e a colocacdo dos arran-
jos respectivos devem continuar a satisfazer, no minimo,
os requisitos que ja lhes eram aplicaveis. As embarcacoes
construidas antes de 1 de Janeiro de 1996 e que preen-
cham os requisitos aplicaveis as embarcacoes construidas
a partir de 1 de Janeiro de 1996, inclusive, devem satis-
fazer estes mesmos requisitos, no minimo, depois de
submetidas a reparacoes, a modificacOes, a transforma-
¢oes e a colocacdo dos arranjos respectivos. No caso
de grandes reparacoes, de modificacoes, de transfor-
macdes e de colocacdo dos arranjos respectivos, a Admi-
nistracdo podera exigir, se o entender possivel e razoé-
vel, que sejam observados os requisitos apliciveis as
embarcagdes construidas a partir de 1 de Janeiro de
1996, inclusive.

Regra 3

Requisitos apliciveis as embarcacées de alta velocidade

1 — Néo obstante as disposi¢oes dos capitulos I a 1v
da regra v/12, as embarcagdes de alta velocidade que
satisfacam os requisitos previstos no Codigo das Embar-
cacoes de Alta Velocidade e que tenham sido vistoriadas
e certificadas em conformidade devem considerar-se
como satisfazendo os requisitos dos capitulos 1 a v e
da regra v/12. Para efeitos da presente regra, os requi-
sitos do Cddigo devem ser considerados obrigatorios.

2 — Os certificados e licengas emitidos ao abrigo do
Cddigo referido tém o mesmo valor e 0 mesmo reco-
nhecimento que os certificados emitidos ao abrigo do
capitulo 1.»

3 — O novo capitulo X1 que se segue é adicionado
a0 anexo:

«CAPITULO XI

Medidas especiais para reforcar a seguranca maritima

Regra 1

Autorizacao das organizacoes reconhecidas

As organizagoes a que se refere a regra 1/6 devem
cumprir as directrizes tragadas pela Organizacao.

Regra 2

Vistorias detalhadas

Os navios graneleiros, definidos na regra 1x/1.6, € os
navios petroleiros, definidos na regra 11-1/2.12, devem
ser submetidos a um programa detalhado de vistorias,
de acordo com as directrizes previstas na Resolugao
A.744(18) ou nas emendas em vigor adoptadas pela
Organizacao e aplicadas de acordo com as disposigcoes
do artigo vt da presente Convencio, respeitantes a
procedimentos de alteracdo aplicdveis ao anexo, com
exclusdo do capitulo 1.

Regra 3

Numero de identificacao de navios

1 — Esta regra aplica-se aos navios de passageiros
de arqueacgao bruta igual ou superior a 100 e aos navios
de carga de arqueacdo bruta igual ou superior a 300.

2 — A cada navio deve ser atribuido um nimero de
identificacido, de acordo com o sistema de numeracio
da IMO para identificacao de navios, adoptado pela
Organizacao.

3 — O namero de identificacido do navio deve constar
nos certificados e nas cOpias autenticadas emitidos de
acordo com a regra 1/12 ou a regra 1/13.

4 — No caso de navios construidos antes de 1 de
Janeiro de 1996, a presente regra so lhes serd aplicavel,
quando ocorrer a renovacao de um certificado em data
posterior a 1 de Janeiro de 1996, inclusive.

Regra 4

Controlo dos navios pelo Estado do porto

1 — Os navios que toquem portos de um Estado Con-
tratante ficam sujeitos ao controlo exercido pelo Estado
do porto, no que respeita as condi¢cdes operacionais rela-
tivas a seguranca desses navios, sempre que indicios cla-
ros levem a admitir que os comandantes ou as tripu-
lacoes ndo conhecem as regras essenciais a aplicar a
bordo relativas a seguranca de navios.

2 — Nas circunstancias previstas no pardgrafo 1 da
presente regra, o Governo Contratante que exerce o
controlo deve tomar as medidas necessarias para impe-
dir a saida do navio até que a situagao tenha sido regu-
larizada, de acordo com os requisitos da presente
Convencao.

3 — Os procedimentos relativos ao controlo dos
navios pelo Estado do porto, previstos na regras 1/19,
aplicam-se as situacOes abrangidas por esta regra.

4 — As disposigOes desta regra nao podem ser inter-
pretadas de forma a limitar os direitos e as obrigacdes
dos Estados Contratantes, quanto a fiscalizacao das con-
di¢des operacionais relativas a seguranca dos navios a
que se refere a presente regra.»
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4 — Alteracoes ao apéndice do anexo:
1) Modelo do certificado de seguranga para navios
de passageiros:

Certificado de seguranca para navios de passageiros

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

«De acordo com o sistema de numeracdo da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zacdo através da Resolucdo A.600(15).»

2) Modelo do certificado de seguranca da construcdo
para navios de carga:

Certificado de seguranca de construgao
para navios de carga

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

«De acordo com o sistema de numeracdo da IMO
de identifica¢ao dos navios, adoptado pela Organizagao
através da Resolucdo A.600(15).»

3) Modelo do certificado de seguranca do equipa-
mento para navios de carga:

Certificado de seguranc¢a do equipamento para navios de carga

O texto da nota 2 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

«De acordo com o sistema de numeracao da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zacdo através da Resolucdo A.600(15)».

4) Modelo de certificado de seguranga radioeléctrica
para navios de carga:

Certificado de seguranca radioeléctrica para navios de carga

O texto da nota 3 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

«De acordo com o sistema de numeracdo da IMO
para identificacdo dos navios, adoptado pela Organi-
zacdo através da Resolucdo A.600(15).»

5) Modelo de certificado de isengao:

Certificado de isengao

O texto da nota 2 de rodapé € substituido pelo que
se segue:

«De acordo com o sistema de numeracdo da IMO
para identificagdo dos navios, adoptados pela Organi-
zacdo através de Resolucdo A.600(15).»

Decreto n.° 20/2000
de 11 de Agosto

Pelo Decreto n.° 19/98, de 10 de Julho, o Governo
aprovou, para adesdo, as emendas de 6 de Marco de
1992 ao anexo 1 ao Protocolo de 1978 da Convencao
Internacional para a Prevencao da Poluicao por Navios,
de 1973, cujos textos em inglés e portugués foram publi-
cados em anexo ao referido diploma.

Tendo-se constatado a necessidade de proceder a
algumas alteragdes aos textos publicados, sao as mesmas
levadas a efeitos através do presente diploma.

Assim:
Nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 197.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo Gnico

Sao alteradas algumas disposigdes respeitantes as
emendas de 6 de Marco de 1992 ao anexo 1 ao Protocolo
de 1978 da Convencao Internacional para a Prevengao
da Polui¢ao por Navios de 1973, aprovadas, para adesao,
pelo Decreto n.° 19/98, de 10 de Julho, e publicadas
em anexo ao referido diploma, as quais passam a ter
a seguinte redaccio, na traducdo para portugués:

«ANEXO
Emendas ao anexo 1 da MARPOL 73/78

Regra 1

Definicées

Regra 13F

Prevencao da poluicao por hidrocarbonetos
em caso de abalroamento ou encalhe

quer secgao transversal, a profundidade de cada tanque
ou espago do duplo fundo deve ser tal que a distancia 4,
medida entre o fundo dos tanques de carga e a linha
de tragado da chaparia do fundo, medida perpendicu-
larmente a chaparia do fundo, como se indica na fig. 1,
nao seja inferior a distancia abaixo definida:

h= %(m) ou 7=2,0 m, se este ultimo valor for inferior

Em caso algum o valor de % deve ser inferior a 1,0 m.

¢) Zona do encolamento ou locais em que o enco-
lamento nao estd claramente definido. — Quando as
distancias & e w sao diferentes, a distincia w deve ter
preferéncia nos niveis que excedam 1,5 4, acima da linha
base, como se indica na fig. 1.

d) Capacidade total dos tanques de lastro.— Em
todos os navios-tanques que transportem petréleo bruto,
de porte bruto igual ou superior a 20 000 t, e em todos
0s navios-tanques que transportem produtos refinados,
de porte bruto igual ou superior a 30 000 t, a capacidade
total dos tanques laterais, dos tanques do duplo fundo
e dos tanques do pique a proa e do pique a ré nao
deve ser inferior a capacidade dos tanques de lastro
segregado, determinada de acordo com as disposicoes
da regra 13. Os tanques e espagos laterais e os tanques
do duplo fundo, utilizados para satisfazer os requisitos
da regra 13, devem estar dispostos de uma maneira tao
uniforme quanto possivel ao longo da zona dos tanques
de carga. A capacidade suplementar de lastro segregado,
que tenha sido prevista para reduzir as tensoes longi-
tudinais de flexao da viga do navio, caimento, etc., pode
ser localizada em qualquer ponto do interior do navio.

4 —a) Os tanques ou espagos do duplo fundo exi-
gidos na alinea b) do paragrafo 3 podem ser dispensados,
se a concepgao do navio permitir que a pressao da carga
e dos vapores que se exerce no fundo da chapa de reves-



