DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE

N.° 57 — 9-3-1990

PRESIDENCIA DA REPUBLICA

Decreto do Presidente da Repiblica n.° 13/90
de 9 de Margo

O Presidente da Republica decreta, nos termos do
artigo 138.°, alinea b), da Constitui¢do da Republica,
0 seguinte:

E ratificada a Convengdo Relativa a Um Cédigo de
Conduta das Conferéncias Maritimas, aprovada, para
adesdo, com as reservas previstas no Regulamento
(CEE) n.° 954/79, do Conselho, de 15 de Maio de
1979, pela Resolugdo da Assembleia da Republica
n.° 6/90, em 20 de Dezembro de 1989.

Assinado em 13 de Fevereiro de 1990.

Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.
Referendado em 21 de Fevereiro de 1990.

O Primeiro-Ministro, Anibal Antonio Cavaco Silva.

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Resolugdo da Assembleia da Reptiblica n.® 6/90
Cédigo de Conduta das Conferéncias Moaritimas

A Assembleia da Republica resolve, nos termos dos
artigos 164.°, alinea j), e 169.°, n.° 5, da Constituicao,
o seguinte:

E aprovada, para adesdo, com as reservas previstas
no Regulamento (CEE) n.® 954/79, do Conselho, de
15 de Maio de 1979, a Convengdo Relativa a Um Co-
digo de Conduta das Conferéncias Maritimas, adoptado
pela Conferéncia de Plenipotencidrios das Nag¢des Uni-
das, que teve lugar em Genebra de 12 a 15 de Dezem-
bro de 1973 (primeira parte) e de 11 de Margo a 6 de
Abril de 1974 (segunda parte), cujo texto original em
francés e respectiva traducdo para portugués vdo ane-
X0s 4 presente resolugdo.

Aprovada em 20 de Dezembro de 1989.

O Presidente da Assembleia da Republica, Vitor Pe-
reira Crespo.

CONVENTION RELATIVE A UN CODE
DE CONDUITE DES CONFERENCES MARITIMES

Oblectifs ot prinGs

Les Parties contractantes & la présente Convention:

Désirant améliorer le systéme de conférences ma-
ritimes;

Reconnaisant la nécessité d’un code de conduite
des conférences maritimes qui soit universelle-
ment acceptable;

Tenant compte des besoins et des problémes pro-
pres aux pays en voie de développement sur le
plan des activités des conférences maritimes qui
assurent leur trafic extérieur;

Convenant d’exprimer dans le Code les objectifs
fondamentaux et les principes de base ci-apres:

a) L’objectif consistant a faciliter 'expan-
sion ordonnée du trafic maritime mon-
dial;

b) L’objectif consistant a stimuler le déve-
loppement de services maritimes réguliers
et efficaces, adaptés aux besoins du tra-
fic considéré;

¢) L’objectif consistant a assurer 1’équilibre
entre les intéréts des fournisseurs et ceux
des utilisateurs de services réguliers de
transport maritime;

d) Le principe selon lequel les pratiques des
conférences maritimes ne devraient entrai-
ner aucune discrimination 3 [’encontre
des armateurs, des chargeurs ou du com-
merce extérieur d’aucun pays;

e) Le principe selon lequel les conférences
ont des consultations sérieuses avec les
organisations de chargeurs, les représen-
tants des chargeurs et les chargeurs sur
les questions d’intérét commun, avec la
participation, sur demande, des autorités
compétentes;

/) Le principe selon lequel les conférences
devraient mettre a la disposition des par-
ties intéressées des renseignements perti-
nents sur celles de leurs activités qui con-
cernent ces parties et publier des
renseignements concrets sur leurs acti-
vités:

sont convenues de ce qui suit:

PREMIERE PARTIE
CHAPITRE PREMIER

Définitions

Conférence maritime ou conférence. — Un groupe
d’au moins deux transporteurs-exploitants de navires
qui assure des services internationaux réguliers pour le
transport de marchandises sur une ligne ou des lignes
particuliéres dans des limites géographiques déterminées
et qui a conclu un accord ou un arrangement, quelle
qu’en soit la nature, dans le cadre duquel ces trans-
porteurs opérent en appliquant des taux de fret uni-
formes ou communs et toutes autres conditions de
transport concertées pour la fourniture de services ré-
guliers.

Compagnie maritime nationale. — Une compagnie
maritime nationale d’un pays donné est un transpor-
teur-exploitant de navires qui a son siége social et dont
le contréle effectif est exercé dans ce pays et qui est
reconnu comme tel par une autorité compétente dudit
pays ou par sa législation.

Les compagnies qui sont la propriété et sous la ges-
tion d’une entreprise commune comportant au moins
deux pays, dont le capital social est détenu pour une
part substantielle par des intéréts nationaux, publics et



