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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Gabinete do Ministro

Decreto-Lel n.° 38:246

1. O grande valor que os caminhos de ferro tém para
a economia nacional 1mpde que o Estado vele por que
a sua exploragio corresponda cada vez melhor as ne-
cessidades piblicas. Por seu lado, os transportes auto-
méveis, pelos interesses que prosseguem, pelas inidme-
ras exigéncias que satisfazem ¢ ainda por constituirem
um importante meio de fomento, sio também credores
da maior atengdo. E, todavia, indispensdvel evitar que
o desenvolvimento de uns se faga em prejuizo dos ou-
tros, estabelecendo o equilibrio dos interesses em jogo,
que deve ser regulado de harmonia com o interesse na-
cional.

A concorréncia, quando levada a cabo dentro de li-
mites razoiveis, é um instrumento de progresso. Im-
porta, no entanto, que niio exceda tais limites, para
além dos quais deixa de ser construtiva para se trans-
formar em factor de desperdicio.

Os caminhos de ferro e os transportes automéveis pos-
suem caracteristicas e vantagens préprias. Os caminhos
de ferro asseguram, como nenhum outro meio, o trans-
porte de grandes massas de passageiros e mercadorias e
respondem a certas exigéncias da defesa e da economia
da Nagdo. O automével tem grande maleabilidade,
maior aproximac¢do dos lugares préprios e penetra fa-
cilmente nos centros populacionais.

De tais caracteristicas e vantagens cumpre tirar o
méiximo proveito. Para tanto, é necessirio que um se
estenda aonde o outro nio puder chegar, que entre si
se concertem e completem, que estabelegam em con-
junto a rede de comunicagGes terrestres de que a eco-
nomia mnacional carece. E necessirio, em suma, coorde-
nar as suas actividades. '

Por sua vez, dentro de cada um dos dois sistemas de
transporte, é preciso coordenar e fortalecer as entida-
des em campo, nio sé para facilitar ligages e acordos
entre ambos, mas também como meio de resolver difi-
culdades que afectam internamente os dois sectores.

Nio podem imputar-se unicamente acs transportes
automéveis as dificuldades com que se debatem os ca-
minhos de ferro. Tais dificuldades —que consistem
principalmente na impossibilidade de conseguir um
aumento de receitd correspondente ao aumento de des-
pesas com o pessoal e ao encarecimento dos materiais
e combustiveis — siio também devidas a causas ineren-
tes ao préprio transporte ferrovidrio.

Além da coordenagio com o transporte automdvel,
importa, ipois, fortalecer as empresas ferroviarias, con-
centrando muma tnica todas as existentes, o que per-
mitird reduzir os servigos que em cada uma se repetem,
uma utilizag@o mais rendosa do material circulante e
uma melhor ligagdo entre todas as linhas.

Por outro lado, é imprescindivel que os transportes
ferrovisrios se aperfeigopem de forma a corresponderem
técnica e comercialmente s necessidades piblicas. Para
o efeito; serd, porém, necessdrio mobilizar capitais tdo
avultados que é de prever que a empresa centralizadora
de toda a exploragio os nio possa conseguir pelos seus
préprios meios. Por isso é razoivel que o Governo possa
auxiliar o empreendimento na medida e pela forma con-
venientes, facilitando a obtencfio desses capitais ou tor-
nando comportivel o correspondente encargo. )

Foi em consideragiio destas e de outras razdes referi-
das no respectivo preAmbulo que o Governo em-1945
aprésentou 3 Assembleia Nacional uma proposta de lei
de coordenagiio dos tramsportes terrestres.

Desta proposta, sobre a qual a Camara Corporativa
emitiu um notdvel parecer, resultou, apés longo debate

na Assembléia Nacional, a Lei n.° 2:008, de 7 de
Setembro de 1945, jé regulamentada pelo Decreto
n.° 37:272, de 31 de Dezembro de 1948 (Regulamento
de Transportes em Automdéveis), na parte relativa aos
transportes por estrada.

Por motivos que adiante se referem, s6 agora é pos-
sivel dar-lhe cumprimento no que respeita aos caminhos
de ferro. :

2. O objectivo fundamental deste diploma, conforme
consta do seu artigo 1.°, é habilitar o Ministro das
ComunicagSes a contratar com a C. P. a substituigdo das
actuais concessGes de caminho de ferro por uma con-
cessio tnica que abranja as linhas do Estado. Trata-se
de uma solucilo juridica que hé-de ser acompanhada
e seguida de solugdes econémico-financeiras e que deve,
por 1sso, ter virtualidades para as permitir.

Foi mecessirio analisar, a par das questdes de ca-
récter juridico levantadas pela regulamentaciio da lei,
a situagdo econémica e financeira da empresa, pois sdo
do dominio piblico —e o Governc tem delas um com-
pleto comhecimento — as enormes dificuldades desta
natureza que C. P. atravessa. :

A concess@io Umica, se a solugfio juridica nio tornasse
possiveis ou ndo fosse acompanhada por medidas de or-
dem econémica e financeira, ndio modificaria a situagio:
a C. P. continuaria a experimentar as mesmas dificul-
dades e em breve sogobraria, incapaz de as vencer sem
auxilio do Governo. )

Muito embora as medidas tomadas comstem de outros
diplomas publicados nesta data, julga<se comveniente
aproveitar este relatério para dar uma visio de conjunto
do problema e das solugGes adoptadas mnos aspectos ju-
ridico, econémico e financeiro, a fim de se apreender
todo o alcance ido presente decreto-lei.

I. — Regime juridico da concessio

3. Dias bases da Lei n.° 2:008 tém especial relevancia
nos transportes ferrovidrios as I e 1r, que se lhes me-
ferem mos seguintes termos:

Base 1

O Governo, para se conseguir a maior eficiéncia
gconémica dos transportes ferrovidrios, estabelecera
o plane de substituicio de todas as concessdes de
linhas férreas de via larga e estreita por umfa con-
cessio tnica, que abrangers as linhas do Estado.

Esta concessio serd feita & empresa que resultar
da fusdio das actuais, por acordo entre elas. O Go-
verno promovers .este acondo e deve, em qualquer
caso, tomar as medidas necessirias a satisfagio do
objectivo previsto na alinea anterior.

Na fusfio das empresas e no contriato de concessio
dnica serio sempre levados em conta e assegurades
los direitos, expectativas e valores patrimomiais dio
Estado, quer resultem da sua posigio nas empresas,
quer das concessdes existentes.

Base 11

A nova empresa incumbe realizar, além da ex-
ploragdé de toda a rede, conforme os progressos
técnidos e comerciais, a transformagio e reapetre-
chamento dessa rede, conforme plano por ela pro-
iposto ou da imiciativa das estincias oficiais, apro-
vado em ,Conselho die Ministros.

O plano deve prever tudo o que respeita & eco-
nomia dos transportes ferroviirios e, em especial,
a electrificagllo das linhas, na medida em que for
julgada conveniente.

Para executar este plano, pode o Governo faci-
litar & empresa a obtengio dos necessirios meios
financeiros e atemuar os encargos que actualmente
onerem o exercicio da indistria i':'e:rmvi’é;ria.
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Referidas, embora muito sucintamente, as razdes
que levaram 3 fixagdo da doutrina nelas comsagrada,
Importa esclarecer n forma domo o Governo, ao decretar
as bases da jconcessdo tnica, as aplicou. ;

A base 1 da Lei n.° 2:008 estabelece que a concessio
deve ser feita & empresa lque resultar da fusfio das
actuais.

A C. P. é hoje detentora de todas as concessSes de
linhas férreas e das linhas do Estado: ou porque lhe te-
nham sido feitas directamente — caso das linhas do
Norte e Leste, Sintra-Torres, Torres-Figueira, Vendas
Novas, Beira Baixa e Cails do Sodré-Cascais; ou por ter
adquirido, com autorizag@o do Governo, os alvaris de
concessdio e o material motor e circulante a outras em-
presas — caso da Beira Alta, Vale do Vouga, Compa-
nhia Nacional e Norte de Portugal; ou por lhe terem
sido arrendadas — caso das linhas do Minho e Douro,

do Sul e Sueste, da Régua a Chaves, do Pocinho a Mi-

randa e Duas Igrejas, da Régua a Vila Franca das Na-
ves (em construgfio) e do Vale do Tamega — e ter feito
a rescisdo do trespasse da exploracgfio das quatro dltimas.

Com estas operagdes a C. P. tornou-se concessiondria
ou titular da explorag¢fio de todas as linhas e colocou-se,
assim, na situagio exigida pela base 1 da Lei n.° 2:008
para ser concessiondria iunica do servigo piblico de
transportes ferrovidrios.

H4, no entanto, uma excepgdo: a da linha do Cais do
Sodré a Cascais. Esta linha foi concedida pelo Estado &
IC. P. por alvard de 1887, mas esta empresa arrendou
ou subconcedeu a sua exploragio, em 1918, & Sociedade
Estoril por um prazo de cinquenta anos.

Reconhece o Governo que a letra e ainda mais es-
pecialmente o espirito da Lei n.® 2:008 impdem a inte-
gragio da exploragfo desta.linha na da empresa que
realizar a da restante rede, pelo que convidou a C. P. a
acordar com a Sociedade Estoril a rescisfo do trespasse
da respectiva exploragdio. Contudo, as negociagles rea-
lizadas para o efeito nio consegniram harmonizar os
pontos de vista divergentes das duas partes.

E certo que se poderia ter enveredado pelo caminho
do resgate. O Governo entendeu mn&o o dever fazer
desde ja. .

Em face desta situaco, duas solugdes eram ainda pos-
siveis: aguardar melhor oportunidade para a efectivacio
da concessio dnica, ou, tendo em atencio os beneficios
que é de esperar dela advenham, efectui-la desde j4,
embora incompletamente, deixando para melhor opor-
tunidade a integrag@o da exploragdo da linha do Cais do
Nodré a Cascais na C. P.

Foi esta dltima solugio que, em virtude do exposto,
o Governo preferiu adoptar e é esta a raziio da inclusfio
da segunda parte da alinea 3) do n.° 1 da base 1.

4, A extensfio da nova concessdio é definida na base 1:
a3 alinea @), quanto &s linhas existentes, e na alinea b),
quanto &s que de futuro se construirem e devam consi-
derar-se complementares do sistema actualmente em ex-
ploragdo.

Embora a lei seja omissa quanto &s futuras linhas, en-
tendeu-se que, se a maior eficiéncia econémica dos trans-
portes ferrovidrios aconselha hoje a redugdo & unidade
da exploragio das existentes, o mesmo critério, até no
prolongamento do espirito da lei, deve ser sefuido

quanto &s que se vierem a construir e devam considerar-.

-se complementares do sistema actualmente em explo-
ragio.

5. Determina ainda a base 1'da Lei n.° 2:008 que no
contrato de concessfo tnica sejam sempre levados em
conta e assegurados os direitos, expectativas e valores
patrimoniais do Estado, quer resultem da sua posigdo
nas empresas, quer das concess3es existentes.

A posigio do Estado nas empresas, a interpretar-se
esta f6rmula como significando a posi¢io do Estado no
seu capital, em nada é afectada pelo contrato. )

Os direitos, expectativas e valores patrimoniais do Es-
tado podem ser levados em conta e assegurados, entre
cutras, de duas maneiras extremas, mas tipicas: ou por
uma representagfo dos valores do Estado no capital da
Companhia, na mesma proporgdio em que se encontra-
rem os valores desta em relagdo ao seu passivo — capi-
tal accionista, capital obrigacionista e outras dividas —;
ou por uma participag¢io nos lucros.

Ambas as solug¢Oes, bem como outras intermédias ou
mistas, foram estudadas. Optou-se pela dltima —a de
participagiio nos lucros —, que, além de defender devi-
damente os ‘interesses do Estado, evita o inconveniente
que, na primeira, proviria do reforgo da sua posi¢dio no
passivo da nova concessdo.

Com efeito, se fosse representado por acges, isso
equivaleria, dada a posi¢gdo que o Estado j4 tem na Com-
panhia, ao seu completo dominio. Era uma espécie de
nacionalizagdo, pelo menos de facto, da empresa. Seria
uma solugfo contriria ao espirito da Lei n.° 2:008.

Se se representasse por obriga¢Bes, aumentar-se-ia
o passivo da empresa em tal medida que dificilmente
ela obteria os capitais de que carece para a obra de
transformagdo e reapetrechamento a que se obriga pelo
contrato.

O que hé de essencial na solugio adoptada é que os
direitos, expectativas e valores patrimoniais do Estado
s8o assegurados n3o por intermégio duma participacio
no capital da Companhia diferente da que ji tem, mas
por uma participagfo nos lucros. -

E esta solugio que a base xvir consagra. Satisfeitos
todos 0s encargos, ¢ saldo restante, isto é, o rendimento
liquido da exploragio a atribuir como dividendo, serd
distribuido entre o Estado e os accionistas nas seguin-
tes condig¢Bes:

Quando o saldo for igual ou inferior a 5 por cento
do capital accionista, serd distribuido pelos
accionistas;

Quando o saldo for superior a § por cento do capi-
tal accionista e permita, portanto, um dividendo
superior, o remanescente é distribuido, segundo
uma certa regra, entre o Estado e os accionistas,
Fixa-se, no entanto, o dividendo méximo de
10 por cento; o excesso do saldo, a partir deste
momento e qualquer que sejaro seu valor, rever-
terd para o Estado.

Asseguram-se, assim, os direitos, expectativas e va-
lores patrimoniais do Estado e, de alguma maneira,
prevé-se o imprevisivel, acompanhando-se constante-
mente o movimento da empresa. E, por outro lado,
mantém-se o estimulo para o capital ser interessado na
boa administragfo.

Pensou-se também na férmula de fazer participar
o Estado nos lucros, sempre que estes existissem, mas
o facto de se tratar de um capital acccionista muito li-
mitado, do qual o Estado é possuidor de cerca de 45 por
cento, e, sobretudo, de os accionistas s6 terem recebido
dividendo nos ltimos quarenta anos quatro vezes, pa-
rece justificar devidamente a solugdo adoptada.

6. A base 11 da Lei n.° 2:008 estabelece, por um lado,
a obrigagdo de a concessioniria realizar, além da explo-
ragdo de toda a rede, a sua transformacfio e reapetre-
chamento, conforme plano aprovado em Conselho de
Ministros, e confere ao Governo, por outro lado, a fa-
culdade de facilitar & empresa, para execugio daguele
plano, a obtengfio dos necessirios meios financeiros e de
atenuar os encargos que actualmente oneram o exercicio
da inddstria ferroviaria.
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As obrigacgdes que, nos termos desta base da lei, in-
cumbem 3 concessiondria estdo reproduzidas nas ba-
“ses 111 e Iv. O Governo decidiu, porém, estendé-las as
linhas ou ramais de interesse piblico considerados na
alinea b) da base 1, uma vez que ficam integrados na
nova concessio.

Quanto & faculdade de facilitar & empresa, para a
execugfio dos planos, a obtengiio dos necessdrios meios
financeiros, entendeu-se dever comsiderar duas situa-
¢des, segundo essa execugfio se fizer conforme o escalo-
namento neles previsto ou dentro de prazo imposto
pelo Governo (base v).

No primeiro caso o Governo poders facilitar a obten-
¢io dos meios, isto é, ndn se obriga; no segundo, e ha-
vendo necessidade disso, por se verificar que a Compa-
nhia nfo dispde deles nem pode por si s6 consegui-los,
o Governo, ao contririo, obriga-se, pelo modo que jul-
gar mais adequado, nfo 86 a facilitd-los, mas ainda a
suportar o agravamento que da execu¢io dos planos
resultar para a economia geral da empresa, se, enquanto
e na medida em que a Companhia o nSio puder fazer.
Em qualquer destes casos os respectivos financiamentos
serfio a todo o tempo reembolsaveis. :

No que respeita & faculdade de atenuar os encargos
que actualmente oneram o exercicio da industria fer-
rovidria, quando da execu¢io dos planos nfo resulte
o equilibrio econémico da empresa, entendeu-se adoptar
a*dupla modalidade de os reduzir .ou de conceder subsi-
dios ndo reembolsiveis dentro dos limites de ftais
encargos.

-Quer dizer: em vez de diminuir os emcargos que
oneram a inddstria ferroviaria, podera o Governo man-
té-los e continuar a alimemntar com eles um fundo espe-
cial, com as receitas do qual pode garantir as emissGes
de obrigaces necessdrias para a transformagdo e reape-
trechamento da rede actual e para a construgio das li-
nhas complementares e ainda prestar os auxilios que
as circunstincias mostrem indispensiveis. N&o atenua
directamente os encargos, mas compensa a Companhia,
através do fundo, quando verifique que eles sdo incom-
portiveis.

Nao prevé a lei, e, portanto, ndo habilita o Governo
a resolvé-lo, o problema do desequilibrio econémico da
concessionsria verificado com cardcter de permanéncia,
independentemente da execugdo de quaisquer planos.
Para preencher esta lacuna se inseriu mo =n.° 1 da
base viI uma disposi¢fo que permite ao Governo, mestas
circunstincias e na hipétese de o Companhia mostrar
ndo poder conseguir o equilibrio econémico, reduzir
os  encargos ou conceder subsidios.

Sendo a asfixia da tesouraria um grave elementa de
perturbag@io na administragdo duma empresa, pretende-
-se, com a doutrina do n.° 2 da base vi, dar-lhe, neste
aspecto, um razoivel desafogo.

7. Esclarecida a forma como o Governo, ao estabe-
lecer as bases da mova concessfo, deu execugdio & Lei
n.° 2:008, justifica-se seguidamente a doutrina da-
quelas que se reputam de maior importincia. As res-
tantes, ou porque constituem doutrina em vigor nas
concessOes existentes, ou pela sua prépria natureza, nfo
carecem ‘de qualquer explicagdo ou justificaglo, que
alongariam desnecessariamente este relatério.

A questdo do prazo da concessdio (base 1r) é de solu-
¢do bastante arbitraria. Abstraiu-se dos vdrios critérios
em que muito se tem falado — termo da concessdo da
C. P., que acaba mais tarde, termo da amortizagio das
obrigaces de 1947, etc. —, para sé considerar aquele
& luz do qual se supBe dever resolver-se a questdo.

A transformagio e o reapetrechamento da rede exi-
‘gem o investimento de capitais avultados, que hio-de
representar-se em muito maior wcifra por obrigagdes do

que por acgdes, cuja amortizagio deve naturalmente
estar efectivada mo termo da concessdio: esta deve ser
dada, pois, por um prazo tal que a referida amortizagao
nfo constitua encargo incomportével. Ora, é sabido que’
a partir dum limite minimo de anos —quarenta — ¢é
relativamente pequena a diminui¢io da anuidade.
O prazo da concessdo nfio poderia, porbanto, ser infe-
rior a este limite; mas, atendendo a que as obrigagGes
nio terdo todas a mesma data de emissio e & conve-
niéncia de deixar um periodo de desafogo financeiro &
Companhia, o Governo resolveu fixi-lo em cinquenta
anos.

8. A base x estabelece que o material circulante e
outro, com excep¢io do mobilidrio, necessdrio ao servigo,
embora nfo caiba sob as rubricas de material circulante
ou material fixo, deixa 'de ser propriedade privada da
Companhia, para ficar no regime actualmente aplicivel
a0 material fixo, passando, como este, a fazer parte
do dominio piblico.

As razdes que justificaram o regime actual parece
ndo valerem em face da economia do contrato de con-
cessdo tnica.

Podia argumentar-se em contrario afirmando que o
regime vigente favorece mais do que o adoptado as
possibilidades de recurso ao crédito por parte da Com-
panhia. Mas, além de que estas possibilidades s&o mais
hipotéticas do que reais, dada a circunstincia de que
a execugdo sobre o material circulante s6 pode fazer-se
no termo da concessio, a base v e o artigo 2.° do pre-
sente decreto-lei eliminam esta dificuldade.

Dir-se-d4 ainda que, deste modo, fica o Governo,
no termo da concessfo, impossibilitado de tornar efec-
tiva a obrigagio imposta & Companhia na base xiv.
Mas, por um lado, isto n8o é rigorosamente exacto,
dada a constituigfo e o destino do fundo de renovagio
(bases xvI ¢ xviir, n.° 1), e, por outro, as bases XIII e
x1v obviam & dificuldade, ao darem ao Governo o di-
reito de, duramte a concessdo, obrigar a Companhia a
manter todo o material em bom estado de servigo.

Nio se pense também que com o regime prescrito
desaparece a maneira de reembolsar o capital aceio-
mista, porque a isso obsta a base xviir, w.° 2, ao conver-
ter uma simples possibilidade muma certeza: o valor
mominal das acgGes passa la ser sempre reembolsado,
snquanto actualmente podia sé-lo ou m@e. Com efeito,
até agora era possivel ndo dar nada, dar menos ou
dar mais ao capital-ac¢Ges; para o futuro dar-se-d sem-
pre o valor mominal das acgGes.

9. As bases x11, XI1II e XIV obrigam a Companhia a
estar dotada do material necessdrio @ uma boa explo-
racilo ¢ a mamté-lo sempre em bom estado de servigo.
O Governo jvigiard pelo cumprimento desta obrigagdo e’
procederd de modo que €la seja permamentemente cum-
prida. Ressalva-se a hipétese, que parece legitima, de
a Companhia mfo dispor de meios financeiros pama isso.

Deste modo, todo o material estard no termo da
concessioc em bom estado de servigo, além de que &
depreciagio do material circulante estard coberta pelo
fundo de xenovacio a que adianbte se faz referénicia.

10. Com a base xvI pretende-se, em primeiro lugar,
que, uma vez executado o plano de tramsfiormagdo e rea-
petrechamento, nio se deixe de fazer regularmemte a
conservagio e renovagio do material por forga das
reiceitas da exploragdo.

Normalmente os encargos de removacio dia via sfo
representados pelo custo de uma percentagem do mia-
terial que @ compde, @ substitulr anualmente, e esse
custo corresponde a uma soma que, ‘correndo a explora-
¢ilo em condigles satisfatérias, aparece em cada exer-
cicio como despesa de exploragdo. Se esta renovagdo se

[4
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atrasa, pode chegar-se a um momento em que j& nfo é
legitimo fazer suportar a um exercicio a despesa cor-
respondente, a qual entio se parecerd mais com as de
‘primeiro estabelecimento do que com as de exploragio.
Jsto mesmo pode passar-se com o resto do material
fixo, quando as necessérias reparagbes se niio fizeram,
até mo caso de ge tratar de imstalagies consideraidas,
como os edificios, de duragio praticamente indefinida,
desde que sejam regularmente reparaidas.
. Mas a base xvI val mais longe: obriga & comstituiggo,

ainda 3 custa idas receitas e exploragio, de um fundo
de amportiza¢io e removacdo do material circulante, de
modo a ter constantemente dispomiveis ou represen-
tadas em primeiro estabelecimento as somas correspon-
dentes  sua depreciaciio. ‘

Por mais cuidada que seja a sua conservacdo, o ma.
terial (pelo menos certo material) tem um limite de
vida além do qual a sua comtinuagho ao servigo é an-
tieconémico. Isto mio se passa s6 ‘com o material cir-
culante; passa-se também com muitos elementos. da
instalagdo fixa. Comtudo, limita-se o fundo de amor-
ttizaglio e removagfio a0 matemial circulamte, porque, re-
jpresentando uma grande parte da trede investimentos
[feitos- por intermédio de capital obrigacionista com
eerto plano de amortizagio, 'a generalizagio deste fundo
obrigaria, em extensa medida, & uma dupla amortiza-
¢do, com que a inddstria ferrovidria visivelmente ndo
pode arcar, tanto mais que a aplicagio & via, em cada
exercicio, das somas correspondentes & percentagem
do material desgastado acima referida tem pratica-
mente a mesma fun¢io do fundo.

Assim se conseguird que no termo da concessio o
material civculante esteja nfo g6 em bom estade de
servige, mas até reintegrada a sua depreciagio.

11. A base XI1x estd no prolongamento do que foi
preceituado nas bases anteriores. Nela se estabelece que
o resgate s6 se poderd efectuar decorridos vinte e cinco
anos do prazo da concess3o, tempo largamente suficiente
para a empresa atingir o rendimento normal, uma vez
realizada a transformacfo prevista. Por outro lado, con-
signou-se um sistema de resgate em que o capital-acgdes
terd sempre, até & expiragio do prazo por que foi dada
a concessio, uma retribuigiio correspondente & taxa de
desconto do Banco de Portugal, acrescida de duas uni-
dades, se nio for maior a média dos dividendos dos
dltimos cinco anos. Se aquela média for maior, serd ela

a adoptada.
" O capital-acgGes deixa de correr o risco de ter um di-
videndo inferior & taxa de desconto do Banco de Por-
tugal, acrescida de duas unidades, em compensagdo do
risco que corre de nfio atingir dividendos superiores aos
representados pela média dos distribuidos nos wltimos
cinco anos anteriores ao resgate.

II. — Situagao econdmica

12. A situagfo econémica da Companhia (3:600 qui-
16metiros de linha) pode resumir-se no quadro seguinte:

Trafego
Auts Hocal® | Dot
Passageiros-| Toneladas- — Em contos
-quilometro | -quilometro | Em contos
1946 . . . . . .. . - - 722:700 -
1947 . 423:874 | 206:388 | 689:500 | 25:000
1948 . . . .. . . | 432:3380 | 181:652 | 635:000 | 61:500
1949 . . . . o ... 366:000 | 159:290 | 618:500 | 69:600
1950 . . .. .. . 351:325 | 147:007 | 597:000 -

Observagdo. — A exploragio das diferentes empresas concessio-
nirias, com excepgdo da Estoril, passou a fazer-se em conjunto a
partir de 1 de Janeiro de 1947,

[)

A leitura deste quadro revela, de 1947 a 1950, uma
quebra de receitas de 125:700 contos, consequéncia da _
assustadora diminuigdo do trafego, tanto de passageiros
como de mercadorias, verificada no mesmo periodo.

Para que o deficit anual nio aumentasse na medida
correspondente a esta quebra de receitas, foram tomadas
varias providéncias, quer pelo Governo quer pela Com-
panhia. Reviu-se e simplificou-se o sistema tarifirio;
adquiriu-se, por intermédio do Fundo Especial de Ca-
minhos de Ferro, nuns casos, e directamente pela em-
presa, noutros, material de tracgfo de exploragio mais
econémica do que o existente; procurou-se uma melhor
utilizagdo deste; simplificaram-se alguns servigos; re-
duziram-se percursos; restringiram-se as despesas com
o pessoal, ndo preenchendo as vagas que se iam dando
nos respectivos quadros, etc. N3o obstante, a partir de
1 de Jameiro de 1949, a situagio agravou-se com um au-
mento de despesa anual de 45:000 contos, proveniente
da revisio de vencimentos e saldrios do pessoal.

O deficit indicado nos anos de 1947 a 1949 ndo seria
tdo elevado se os encargos com a integralizagiio das re-
servas matemsticas das diferentes caixas de reforma do
pessoal fossem substituidos — como é possivel e seria
altamente vantajoso, dada a perenidade do servigo—
pela obrigagiio de a empresa assegurar o funcionamento
das referidas caixas. Reduzir-se-ia em 1949 a 50:000
contos e em 1950 a um nimerc da mesma ordem de
grandeza — o que mostra que, se as circunstincias se
n3o alterarem, tende a tomar caricter permanente e a
fixar-se naquele valor.

13. N#ao é apenas entre nés que os caminhos de ferro.
atravessam uma situagdo dificil. Em Inglaterra, na
Bélgica, em Franga, na Suicga, e até nos Estados Uni-
dos, para nfo citar outros paises, nio é mais anima-
dora.

Na Inglaterra, 32:000 quilémetros de linha deram,
respectivamente em 1948, 1949 e 1950, os deficits de
7, 25 e 35 milhGes de libras, isto é, em trés anos, cerca
de 70 milhges (5.660:000 contos). Este estado de coisas
tende a agravar-se, a menos que pare a baixa das re-
ceitas e que as despesas com o pessoal (dois tergos das
despesas totais), com o material ¢ com o combustivel
deixem de aumentar,

Na Bélgica, o deficit anual da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Belgas (5:000 quilémetros) nio
deixou de elevar-se desde a liberta¢fio: 1:150 milh@es
de francos belgas (655:500 contos) em 1946; 2:400 mi-
1hGes (1.368:000 contos) em 1947; 2:530 milhdes
/(1.442:100 contos) em 1948 (25 por cento do total das
despesas de exploragio); e em 1949 atingiu 3:000 mi-
Ihdes (1.710:000 contos), ou seja 29 por cento das des-
pesas de exploragio. Como mos outros paises, 0s deficits
resultam do aumento dos encargos aliado a umia baixa
das receitas.

O Governo Belga adoptou medidas enérgicas tenden-
tes a sanear a situagdo — suspensdio do recrutamento do
pessoal; electrificagio e dieselizag@io, destinadas a au-
mentar a rentabilidade da rede; abandono de linhas
secundarias, etc. —, e, com elas, espera reduzir progres-
sivamente, até & sua supressio total, em 1954, as sub-
vengdes concedidas & Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Belgas. :

Na Suiga (3:000 quilémetros), os caminhos de ferro
também ndo escapam & crise mundial, se bem que se
possam considerar entre os mais modernos do Mundo
e trés quartas partes da rede estejam electrificadas: em
1948 tiveram ainda um saldo positivo de 15 milhdes de
francos suigos; o-exercicio de 1949 foi pior, devido a
uma baixa de 30 por cento das receitas das mercado-
Tias; e as previsdes para 1950, bastante pessimistas, so
de um deficit superior a 50 milhdes (325:000 contos).
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O Governo Suigo pensa, quer por um aumento.de ta-
rifas, que garanta um rendimento suficiente, quer por
meio de subvengSes, quer pela electrificagfio total da
rede, restaurar a economia dos caminhos de ferro. -

Em Franga (40:000 quilémetros), o deficit da explora-
¢iio em 1949 foi de 50 bilides de francos (4.135:000
contos). O de 1950 parece aproximar-se dos 100 ‘biliGes
{8.270:000 contos), em consequéncia da forte diminui-
¢io do trafego. Estes deficits sGo cobertos por subsidios
concedidos pelo Estado. Estdo, por sua vez, em curso
medidas destinadas a melhorar a situagfo: electrificagio
das grandes linhas, dieselizagfio, abandono de linhas se-
cundarias, redugio de pessoal, coordenagfio dos trans-
portes terrestres e fluviais, ete. ;

Nos Estados Unidos, os caminhos de ferro n#o esca-
pam, ainda que em menor grau, & evolugio geral da
técnica dos transportes, o que é altamente significativo.

Durante & guerra, o caminho de ferro conheceu nos
Estados Unidos uma grande expansio, que mais ndo
fosse como consequéncia da batalha travada nas duas
frentes — a do Atlamtico e a do Pacifico. Em 1949 so-
freu, porém, como o conjunto da economia americana,
as consequéncias da reconversdo: o 'trifego de merca-
dorias foi inferior em 15,6 por cento ao de 1948, en-
quanto o de passageiros diminuiu de 12,5 por cento.
Em fins de Outubro de 1949 o conjunto das receitas
tinha baixado de 11 por cento e o produto liquido‘da
exploragio 'de 36,5 por cento. Perante esta situagio ex-
tremamente dificil, as companhias pediram uma revisio
de tarifas, que foi concedida &4s mais afectadas.

14. O ripido exame feito & situagfo actual dos cami-
nhos de ferro de alguns paises permite concluir que as
dificuldades com que a C. P. se debate sdo geralmente
experimentadas por todas as empresas ferroviirias.

O desequilibrio econémico e financeiro dos transportes

- ferrovidrios nfio representa, porém, o reflexo duma crise

econémica geral senfo na medida em que as tarifas nfo
puderam acompanhar o mercado geral dos pregos.
O constante aumento dos indices de produgfio industrial
em quase todos os paises mostra bem que assim é.

Também nio deve procurar-se a explicagfio deste es-
tado de coisas numa diminui¢iio do volume do trifego
ferroviario. Se bem que tenha realmente diminuido em
relagio ao volume do trifego dos dois primeiros anos do
apés-guerra, a verdade é que, ainda assim, é superior
ao transportado nos anos que imediatamente a prece-
deram.

O facto de os caminhos de ferro nos iltimos tempos se
terem desenvolvido numa escala bem menor do que an-
tes da guerra mostra que o seu progresso nfo tem acom-
panhado o incremento da produgio industrial na mesma
medida em que até ali aconteceu. B possivel, portanto,
concluir que houve uma regressio na proporgio do tri-
fego confiado aos caminhos de ferro, devida sem divida
a0 desenvolvimento considerdvel dos transportes wauto-
méveis.

O nimero de automéveis pesados aumentou de 1938
a 1949 numa percentagem média de 65 por cento em to-
dos os paises da Europa, atingindo nalguns 180 por
icento.

Em Portugal, os totais de viaturas automéveis exis-
tentes em 1938 e 1950 sio representados pelos seguintes
nimeros: ‘

" De passageiros:
Em 1938; 36:400.
Em 1950, 63:500.

De mercadorias:

Em 1938, 10:000.
Em 1950, 25:500.

Quer dizer: de 1938 a 1950 os automéveis de passagei-
ros aumentaram em cerca de 74 por cento e os de merca-
dorias em 155 por cento. © aumento total & traduzido
pela percentagem de cerca de 94 por cento.

Por outro lado, o trifego transportado em automéweis
aumentou extraordinariamente nos ltimos tempos.
A titulo de exemplo indica-se o nimero de passageiros

f:.rans-portad-os nos ltimos anos em cayreiras regulares
interurbanas: '

Em 1948, 26 milhges.
Em 1949, 30 milhdes.
Em 1950, 31 milhdes.

O desenvolvimento do transporte automdvel, conju-
gado com outros factores, teve como consequéncia que a
rdpida-elevagio das despesas de exploragdo nio fosse
acompanhada pela elevacio das receitas e conduziu as
empresas ferrovidrias a situagiio de desequilibrio econé-
mico e financeiro em que se encontram, a qual pde aos
governos de todos os paises problemas duma amplitude
e complexidade excepcionais.

15. O Estado, "directamente ou por inbermédio do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, vem suportando
varios encargos. icom os transportes ferrovigrios. Sio,
duma maneira geral, os tltimos vestigios da adminis-
kracio directa idas suas linhas: é o caso da contribuicfio
para a Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado, que em 1950 foi de 19:500 contos e
que nos préximos dez anos ainda aumentard, para a
partir dessa data comegar a diminuir até & sua total
extin¢do, a longo prazo; é o caso das obras complemen-
tares de primeiro estabelecimento e derenovagiio daparte
metalica das referidas linhas, que se computa em 20:000
contos por ano; é, finalmente, o icaso da garantia dada
as obrigagGes Norte, de 2:850 contos.

Ao estudar as bases da concessdo vnica, que engloba
as linhas do Estado, julgou-se conveniente, para uma
melhor arrumagdo dos problemas ferrovidrios, que aque-
les encargos —segundo as previsdes, da ordem dos
42:500 contos anuais — passassem para a concessiondria.

Era preciso, porém, procurar uma compensagiio para
tais encargos ou, pelo menos, atenué-los, uma vez que,
como atrds se viu, a Companhia nfo estd em situagdo
econémica de os suportar.

Para este fim, reduziu-se o imposto ferroviario nas li-
nhas mao electrificadas de 12 por cento para 7 por
cento — o que representa uma diminui¢fio de encargos
de 24:000 contos —, isentou-se a Companhia da contri-
bui¢do industrial — que pode avaliar-se em 200 — e ex-
tinguiram-se as obrigages da empresa quanto a adian-
tamentos para complemento de juros ou anuidades
fundados em contratos anteriores ao da concessfo
unica — aproximadamente no valor de 700.

Desta forma, embora a compensagio dos novos encar-
gos nio seja completa, reduzem-se a 17:500 contos
(42:500 — 25:000), que, juntos aos 50:000 de deficit
anual atrds referido, elevam este a 67:500.

Para debelar esta situagfio, serd necessario adoptar va-
rias medidas, embora escalonadas no tempo, tanto mais
que umas s6 podem efectivar-se com grandes investi-
mentos de capital e outras exigem tempo para a prepa-
ragdo técnica do pessoal. Impde-se, sobretudo, @ redugio
gradual do nimero de empregados, a simplificagdo dos
servigos e a substituigdo do material cansado e antieco-
némico, em especial o de tracgiio.

Com este ultimo objectivo j4 foram adquiridas pela -
Companhia e pelo Fundo Especial de Caminhos de
Ferro 12 locomotivas, 18 tractores e 24 automotoras
Diesel, que permitiram, além de importante e visivel
melhoria dos servigos, uma economia anual pas despesas
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de exploragio de 30:000 contos, o que nfio pouco con-
tribuiu para atenuar as consequéncias da guebra de re-
ceitas e do aumento de despesas atrds apontados.

Em 1950, foram encomendadas por conta do auxilio
directo do Plano Marshall e pela importancia de 95:000
contos 17 locomotivas Diesel e prevé-se a aquisicio
imediata de 35 automotoras, 12 tractores e 20 carrua-
gens, cujo custo, orgado em 135:000 contos, terd de ser
satisfeito por meio de empréstimo a contrair. Mais
adiante se verd como é possivel nfio onerar este, ao me-
10s N0s primeiros anos, a situa¢io econémica da Com-
panhia.

O referido material permitir4 uma nova economia
anual da ordem dos 46:000 contos, assim distribuidos:
das 17 locomotivas, 17:000; das 35 automotoras, 26:000;
dos 12 tractores, 3:000.

Como, porém, o recente aumento do custo dos com-
bustiveis — 180$ por tonelada de carviio e 30§ por to-
nelada de fuel — agrava as despesas de exploragio em
15:000 contos, o beneficio da utiliza¢io dos novos ma-
teriais cifrar-se-4 em 31:000 (46:000—15:000) e o
deficit da Companhia descerd para 36:500 (67:500 —
—31:000). .

Novas aquisi¢des de material moderno e econémico,
completadas icom a oportuna electrificacio das linhas e
ramais que o trifego justifique, aliadas a uma severa
e esclarecida ndministragdo da Companhia, hio-de per-
mitir, quer-se crer, o seu completo equilibrio econémico,
que se traduzird numa melhoria muito importante de
um servigo piiblico e no enriquecimento da economia na-
cional através da valorizagiio desse servigo.

A economin em combustivel hi-de cifrar-se em mui-
tas dezenas de milhares de contos por ano; ultrapassars,
possivelmente, a centena de milhares. '

Importa, porém, encontrar solugdio adequada até i
efectivagiio completa desta politica, visto que, como j4
se disse, ela tem de ser levada a cabe cautelosamente,
nilo s6 porque exige o investimento de capitais avulta-
dos, como porque, para ser executada com seguranca,
¢ necessdrio dar tempo & preparagio técnica do pessoal
na manipulagio dos novos maquinismos.

Com esta finalidade, considerando que ao Estado
compete colocar a concessiondria em condig¢des de supor-
tar os encargos que para ela transferiu e atendendo ao
caracter de servigo piblico dos caminhos de ferro e &
sua importincia na economia e defesa nacionais, é dada
a0 Groverno a faculdade de conceder & Companhia subsi-
dios' reembolsiveis, enquanto esta nio puder conseguir
0 seu equilibrio econémico.

Para este efeito, poderd utilizar o Fundo Especial de
Transportes Terrestres, criado nesta data pela fusio do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro ¢ do Fuindo Es-
pecial de Camionagem, cujas disponibilidades sio de
40:000 contos, visto haver que deduzir as receitas
—num total de 53:000— 13:000 de encargos j& con-
traidos em empréstimos.

Desta maneira, porém, ¢ Fundo Especial ficaria im-
possibilitado, nfio s6 de servir de garantia de financia-
mentos & empresa para execugio do plano de transfor-
magfio e reapetrechamento, a que esta se obriga pelo
contrato da concessdio tinica, como de executar a prazo
“curto o disposto na base xmr da Lei n.° 2:008 — cons-
truglio de centrais de camionagem e de outros abrigos
.para fins idénticos. E, por isso, necessidrio aumentar as
suas receitas.

Para este fim, passam a atribuir-se ao Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres 90 por cento do produto
do imposto ferrovidrio e 60 por cento do produto dos
impostos de compensagio e de camionagem. O Estado
abre assim mdo de 10 por cento do imposto ferrovidrio
além da sua reduglo nas linhas nilo electrificadas de
12 para 7 por cento — e de 60 por cento do imposto de

compensagiio, pois que até & presente data constituem
receita sua 20 por cento do primeiro e todo o segundo.

Ao mesmo tempo, julgou-se justo agravar o imposto
ferrovidrio devido pela exploragio de linhas electrifi-
cadas, dadas as suas maiores possibilidades, € tendo
em atengdo a letra e o espirito da Lei n.° 2:008 no
sentido de se obter uma exploragiio de conjunto equili--
brada, estabelecer taxas mais elevadas para aquelas
cuja exploragdo niio esteja incorpcrada na da concessiio
inica; actualizar, em relagfio ao custo da gasolina, o
imposto de compensag¢io devido pelas viaturas automé-
veis que utilizem combustiveis estrangeiros niio sujeitos
aos mesmos impostos que a oneram; e, finalmente, re-
modelar o imposto de camionagem com vista & obtengfo
do equilibrio econémico em que deve assentar a coorde-
nagiio dos transportes terrestres.

III. — Situagdo financei .

16. As mis condigdes econémicas da exploragio atrds
referidas nfio podiam deixar de traduzir-se numa difieil
situagdio financeira.

Dadas novas bases juridicas & explora¢io da rede fer-
rovidria e melhoradas, através das medidas que acabam
de apontar-se, as suas condigdes econémicas, resta fazer
a sua reorganizagiio financeira por forma a evitar que
um passivo avultado, em grande parte a curto prazo,
fragmentado e oneroso, nfio seja por si mesmo um facfor
de embaraco e um gravame para a administragio da .
Companhia. De outro mode, incapaz de o liquidar pelos
seus recursos proprios nas condigfes estabelecidas, ela
ver-se-ia obrigada a fazé-lo pela realizagio de novas
operagSes de 1déntica natureza, com prejuizo do seu
crédito ¢ agravamento dos seus ji elevados encargos.

17. O passivo da Companhia, referido a 31 de De-

zembro de 1950, pode resumir-se assim:
* Contos
a) Obrigacdes em circulagio da C. P. e
empresas incorporadas . . . . . . 7T0:780
b) Imposto ferroviirio e outras contribui-
¢les legais em divida . . . . . . 289:470
¢) Dividas a instituigdes bancéarias :
Caixa Geral de Dep6si- ,
tos, Crédito e Previ-

déneia . . . . . . . 325:D70
Olltl‘ZlS e & s e b+ & o 26:250 351:820

d) Dividas vencidas a fornecedores e ou-
tras.,. . . . .. e e o« o« . 061:4B0

¢) Letras a pagar e outras dividas a curto
prazo . . . . . . 2 . .. .. . 59000

Total . . . . . . . ., . 832:520

Postos de parte os 70:780 contos de obrigagdes em
circulagfio que t8m o seu vegime juridico estabelecido
e cujos encargos a 'Companhia continuard a satisfazer,
€ de 760:000 contos, nimeros redondos, o passivo a re-
gularizar, a que havera a juntar os 135:000 necessarios
& aquisi¢gio do material circulante indispensavel para
melhorar a economia da exploragdo, ji teferida. Nfo
seria possivel & Companhia obter no mercado tio avul-
tada soma, que, além disso, nele pesaria por forma in-
conveniente, absorvendo capitais necessirios a outros
empreendimentos. .

Por isso é mister reduzir, quanto possivel, aquele pas-
sivo, consolidar directamente em operagio a longo
prazo o que se mostrar susceptivel de comsolidagio e,
quanto ao restante, obter capital fresco que permita
fazer uma pronta liquidagio das dividas — exceptuadas
as que forem expressdo apenas de uma normal activi-
dade administrativa— e adquirir aquele equipamento.
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18. X possivel desonerar a Companhia do passivo

descrito sob a alinea b). :
- Como primeiro passo para a resolugiio do problema,
sacrifica o Estado o “valor do seu crédito por imposto
ferrovidrio em atraso, concedendo & Companhia um
subsidio extraordinério, niio reembolsdvel, de importin-
cia correspondente (123:570 contos).

Os restantes 165:900 contos classificados sob aquela
alinea e que representam as obrigagdes da Companhia
quanto & integralizagio das reservas matemdticas da
Caixa de Reformas e Penstes nilo tém por agora de
ser considerados, por estar em estudo a reforma desta
Caixa e por o Estado, no termo da concessfio ou em caso
de resgate, se substituir & Companhia nas responsabi-
lidades desta para com o ipessoal no tocante as reformas
e pensdes, conforme consta do n.° 3.° da base xvrI1.

Reduz-se assim as alineas ¢), d) e ), num total de
472:270 contos, a importincia do passivo a regularizar.
A verba da idltima alinea, porém, correspondente a le-
tras a pagar e outras dividas correntes, niio pode con-
siderar-se anormal no ciclo administrativo de uma em-

. presa do vulto da Companhia e deve fazer-se-lhe face
pela constituigiio do fundo de maneio suficiente para
lhe assegurar razodvel desafogo de tesouraria.

Julga-se que, com uma administragio diligente, uma
abertura de crédito, em conta corrente e a juro mo-
dico, do valor de 40:000 contos serd suficiente para esse
fim. Podersd a Companhia obté-lo com garantia em ti-
tulos da sua carteira.

19. E assim no valor das verbas c) e dy —413:270
contos —, acrescido dos 185:000 precisos para aquisi-
¢io de material,,que se cifram as necessidades da Com-

panhia em crédito 4 longo prazo, para poder sanear a,

sua vida financeira e melhorar a sua exploragdo.
Dos 323:000 contos a que monta hoje a divida & Caixa
Geral de Depédsitos, Crédito ¢ Previdéncia, dispde-se

esta a consolidar 170:000 e a deixar para oportuna regu- -

larizagio 23:000; por outro lado, dos 135:000 contos ne-
cessarios & aquisicio de material circulante 35:000 serfio
obtidos por meio de subsidio extraordindrio do Fundo
Especial de Transportes Terrestres.

O necessirio em dinheiro para pagar & Caixa os res-
tantes 130:000 contos do seu crédito, liquidar os créditos
dos bancos e dividas em atraso e completar o custo da
aquisicio daquele material anda a roda de 320:000
contos.

Estudado cuidadosamente o problema, resolveu o Go-
verno para tal fim conceder & Companhia, por inter-
médio do Fundo de Fomento Nacional —ao qual o
Ministério das Finamcgas facultarid os meios necessi-
rios —, wm empréstimo daquela importancia, amortiza-
vel em vinte e cinco anuidades, a partir do quinto ano
da celebrag@io do contrato, e garantido por obrigagdes de
4 por cento e condigdes correspondentes a emitir pela
C. P

.

~20. A divida a longo prazo constituida pelos em-
préstimos da Caixa Geral de Depdsitos e do Fundo de
Fomento Nacional . trard & Companhia um encargo

anual, de juros e amortizag¢les, de aproximadamente-

30:000 contos. :

~ Como os encargos que a Companhia suportou em 1950
com juros das suas dividas, muitas das quais em regime
de moratéria, atingem 24:000 contos, serd de 6:000 o
aumento do encargo com os juros e cregular amortizagio
da mova divida. Dado, porém, que os empréstimos do
Fundo de Fomento Naciomal e do Plano Marshall s6
_cotiegardio a ser amortizados cinco anos apés a celebra-
¢do dos contratos, messe periodo inicial nfo haverd au-
mento de despesa para a Companhia. Entretanto, o pro-
gresso que se espera do novo sistema de administragio

.

e exploragiio deverd permitir-lhe cobrir aquele encargo,
que representa o prego da mormalizagio da vida da Com-
panhia e restauragio do seu crédito. .

Julga-se que, assim, embora com avultado sacrificio
do Estado, ficam tomadas as providéncias necessirias
para pdr a concessiondria em razodvel posigiio finan-
ceira, permitindo-lhe ao mesmo tempo realizar as aqui-
sigdes do indispensdvel material.

Nestes termos:

Usando da autorizagio conferida pela Lei n.° 2:008,
de 7 de Setembro de 1945, 0o Governo decreta e eu pro-
mulgo, nos termos do § 2.° do artigo 80.° da Consti-
tuigdo, para valer como lei, o seguinte: .

Artigo 1.° O Ministro das Comunicagdes contratara
com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
(C. P.), nos termos das bases anexas a este decreto-lei,
que dele ficam fazendo parte integrante, a substituigio
do arrendamento das linhas férreas do Estado e de todas
as concessbes existentes, pela concessdio tinica prevista
na Lei m.° 2:008, de 7 de Setembro de 1945.

Art. 2.° Para facilitar as operagfes financeiras pre-
vistas mas bases v e VI e obviar aos encargos ou prestar
os auxilios ai referidos, poderd o Governo utilizar o
Fundo ¥special de Transportes Tervestres, criado nesta
data, ou qualquer outro meio que julgue mais ade-
quado.

Publique-se ¢ cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 9 de Maio de
1951. — Antén10 DE OLIVEIRA SALAZAR — Jodo Pinto
da Costa Leite — Fernando dos Santos Costa — Joa-
quim Trigo de. Negreiros — Manuel Gongalves Cava-
leiro de FFerreira— Artur Aguedo de Oliveira— Adolfo
do Amaral Abranches Pinto — Américo Deus Rodri-
gues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha— José
I'vederico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel Maria
Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de
Lima — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Go-
mes de Araitjo — José Soares da Fonseca.

Bases anexas ao Decretb-Lel n.° 38:246

Base 1

A nova concessio abrange:

a) Tddas as linhas e ramais existentes a seguir enu-
merados, ficando extintas ‘todas as anteriores comces-
s0es e arrendamentols, salvo o que se dispde na segunda
iparte da alinea 8) dio m.° 1 da base 111.

I. — No NorTE:

1) Via larga:

Linha do Minho: do Porto (S. Bento) a Mon-

- ¢fio, incluindo os ramais de Alfindega,
Braga, Viana-Doca e Internacional de Va-
lenga, a linha de Circunvalagfio de Leixdes
e suas (dependéncias a Contumil e Erme-
sinde e o funicular de Santa Luzia, da es-
tacdo de Viama do Castelo ao Monte de
Santa Luzia. :

Linha tdo Douro: de Ermesinde & fronteira
de Barca de Alva. -

2) Via estreita:

Linha da Pévoa: do Porto (Boavista) a Pévoa
de Varzim e Lousado, com os ramais de
Matosinhios e de S. Gens.

Linha de Guimarfes: do Porto (Trindade) a
Fafe. '
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Linha do Tamega: de Livragio a Awco ide
Badiilhe.

Linha do Corgo: da Régua a Chaves.

Linha do Tua: do Tua a Braganga.

Linha do Sabor: do Pocinho a Duas Igrejas.

II. — No Cenzro:

1) Via larga:

Linha do Norte: de Lisboa (Santa Apolénia,
e suas dependéncias) a Campanhd, com os
ramais de Tomar, da Lousd (Coimbra-B a
Serpins) e do canal de S. Roque e ainda
a linha de cintura de Brago de Prata a
Campolide, com as concdrdamcias de Xa-
bregas e Benfica. _

Linha do Leste: do Enfroncamento & fron-
‘teira de Elvas, incluindo o ramal de Ca-
ceres. i

Linha do Oeste: de Lisboa (Rossio) a Fi-
gueira da Foz, com os ramalis de Alcantara,
de Sintra e de Alfarelos e concordamcia de
Lares.

Linha de Cascais: dio Cais do Sodré a Cascais
e seu ramal de (Cruz Quebrada ao Estidio
Nacional.

Linha da
Guarda.

Linha da Beira Alta: [da Figueira da Foz,
tpor Pampilhosa, & fronteira de Vilar For-
moso.

Linha de Vendas Novas: do Setil a Vendas
Novas.

Beira Baixa: de Abrantes a

2) Via estretta:
Linha do Ddo: de Santa Comba D3o a Viseu.
Linha do Vouga: de Viseu a Espinho, com os
ramais de Sernada a Aveiro e de Aveiro-
<Mar.

III. — No SuL:

Via larga:

Linha do Sul: de Lisboa (Terreiro do Pago),
por Beja, 'a Vila Real de Santo Anténio e
ramais do Seixal, Montijo, Montemor,
Moura e Lagos.

Linha do Sado: de Pinhal Novo & Funcheira,
com o ramal de Sines.

Linha de Evora: de Casa Branca a Vila Vi-
gosa, com os ramais de Reguengos, Mora e
Portalegre-Estagfo.

b) Todas as linhas ou ramais de interesse publico
que de futuro se construirem e devam considerar-se com-
plementares do sistema actualmente em exploragdo.

Base x

O prazo da nova concessio é de cinquenta anos, a con-
tar de 1 de Janeiro de 1951 e a acabar em 31 de Dezem-
bro de 2000. ’

BasE 11x

1. A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
adiante designada por Companhia, obriga-se:

1) A transformar e reapetrechar a rede actual, con-
forme plano por ela proposto ou da iniciativa das estan-
cias oficiais, aprovado em Conselho de Ministros;

2) A ampliar ou completar a rede, nos termos da ali-
nea b) da base I e em harmonia com o plano ferrovisrio
aprovado;

3) A fazer a exploracdio de toda a rede concedida, se-
gundo os métodos, de empresa industrial privada, con-
forme os progressos técnicos e comerciais. A exploragso
da linha de Cascais poderd, porém, continuar no regime
actual até que pelo Estado seja promovido o resgate ou
pela Companhia obtida a rescisio do actual contrato de
arrendamento.

2. O plano de transformagfio e reapetrechamento deve
ser apresentado pela Companhia no prazo de um ano,
a contar da assinatura do contrato da nova concessio.

3. O plano das futuras linhas da rede ferrovidria serd
elaborado de harmonia com o artigo 4.° do Decreto-Lei
1.° 35:196, de 24 de Novembro de 1945.

4. Os planos a que se referem os n.”* 2 ¢ 3 poderdo
a todo o tempo ser revistos.

Base 1v

O plano de transformagio e reapetrechamento deve
conter:

1) O estudo econémico-financeiro em que se fun-
dam as solugies propostas;

%) A previsio dos seus resultados sobre a explora-
¢ao;

3) A indicagdo das possiveis repercussdes que'sobre
a exploragio terfo outros sistemas de ‘trans-
porte terrestre, fluvial ou aéreo e das solugdes
aconselhdveis para a sua coordenagfo;

4) O estudo da electrificagiio das linhas ou trégos
“de linhas que se julgar conveniente executar
dentro de prazo curto, com a determinagfo
deste prazo e referéncias 3 medida em que a
electrificagdo poderd continuar-se depois.

Base v

1. A aprovagiio dos planos a que se refere a base 1,
quer sejam da 1niciativa da Companhia, quer das estin-
cias oficiais, atribui aquela a faculdade de iniciar a sua
execugdo, conforme o escalonamento indicado pelo Go-
verno.

O Governo pode.impor & Companhia a execugio, den-
tro de certo prazo, dos planos aprovados ou de qualquer
dos elementos que, no seu conjunto, os compdem.

2. Para a execugfio dos planos a que se refere a
alinea primeira do nimero anterior o Governo podera
facilitar a obtengio dos meios financeiros indispensi-
veis. Quando a execuglio daqueles planos for imposta
nos termos da alinea segunda, o Governo, havendo
necessidade disso, facilitard a Companhia, pelo modo
que julgar mais adequado, a possibilidade da obtengdo
daqueles meios financeiros. o

Em qualquer destes casos, os respectivos financia-
mentos serio a todo o tempo reembolsiveis pelas re-
ceitas de exploracdo. :

3. Se da execugiio dos planos n&o resultar equilibrio
econémico -para a empresa, poderi o Governo atenuar
os encargos que actualmente oneram .o exercicio da
industria ferrovidria directamente ou por subsidios
ndio reembolsdveis que caibam dentro dos limites da-
queles emcargos. : :

4. Quando a execuc¢fio dos planos for imposta nos
termos da alinea segunda do m.° 1 e dela resultar
agravamento para a economia geral da Companhia, o
Governo suportard esse agravamento se, ou enquanto
e na medida em que a Companhia o nio puder suportar.

Base vi

1. O Governo poderd usar da faculdade conferida
no n.° 3 da base amterior se a Companhia, independen-
temente da execugio de quaisquer planos, mio puder
conseguir equilibrio econémico. Neste caso, porém, os
subsidios serfo reembolsaveis.
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2. O Governo poderd sempre, independentemente da
execu¢iio de quaisquer planos, facilitar 4 Companhia,
até um limite a fixar, a constitui¢io de um fundo de
maneio que lhe permita razodvel desafogo de tesouraria.
O regime das dividas a esse fundo sera o estabelecido
na alinea segunda do n.° 2 da base v.

Base vix

A Companhia pode, independentemente de autoriza-
¢io, fazer tramnsportes por via terrestre, fluvial ou aérea,
afluentes ou de ligagdo entre os elementos da. sua rede,
utilizando, & sua escolha, isolada ou cumulativamente,
qualquer meio de transporte, sem prejuizo da possibi-
lidade para o Governo da concessiio de exclusivos de
transporte aéreo.

O transporte e as operagOes acessérias deste serdo,
neste caso, regidos pelas disposigdes legais aplicdveis
a cada um dagueles meios.

-

Base v

A Companhia é autorizada a orgamizar, por si ou
associada, empresas destinadas a transportar por qual-
quer dos meios de transporte referidos na base anterior
pessoas ou mercadorias em. servigo combinado com o
caminho de ferro ou em substituigfo deste, sujeitando-
-se a0 regime instituido para o sistema de transporte
que adopthr.

- Também & auntorizada a participar em empresas ja
organizadas, cujos fins abnanjam os constantes da ali-
nea anterior. .
- Base 1x

1. A Compapnhia poderd, mediante proposta fumda-
nmentada e awprovada pelo Governo, estabelecer regimes
especiais de exploragio econdémica das linhas férreas
secundarias cujo rendimento n#io ‘compense as despesas
de uma exploragio normal.. :

Se mesmo naqueles regimes continuarem a ser de-
ficitdrias, poderd ser autorizada a cessagdo temporaria
ou definitiva, parcial ou total, da exploragdo, desde
que, em vez desta, seja estabelecido pela Companhia,
ou por esta contratado com outra empresa, um servigo
de transportes por estrada com. percurso egquivalente
que substitua o da linha férrea, sem deixar de dar
satisfaglio &s necessidades piblicas e as exigéncias de
desemvolvimento da regifio servida. :

2. Esta concessiio ndo exonera a iCompanhia da obri-
gagio de transportar, nas condigdes estabelecidas pelos
convénios em vigor, os funciondrios civis e os militares
em servigo, as malas do correio e toda a carga perten-
cente ao HEstado. .

3. No caso de cessagdo, a (Companhia continua obri-
gada a conservar em bom estado as vias, edificios, apa-
relhos de sinalizaclio, telégrafos ou telefones e todas
as outras instalagGes e aparelhos mecessdrios para a ex-
ploragdio das linhas, salvo se o Gioverno autorizar o le-
vantamento destas.

Base x

1. O estabelecimento industrial da Companhia, em
todo o seu conjunto, com excepgio do mobilidrio, apli-
cado a0 funcionamento do servigo (material fixo e cir-
culante, edificios e outras dependéncias ou imdveis e
utensilios necessarios ao servigo), estd sujeito ao regime
do dominio piblico, com as modificagdes especiais esta-
belecidas na lel ou nestas bases.

2. Para que qualquer parte ou porgdo deste dominio
entre no coméreio privado, ndo é necessirio diploma le-
gal; basta a desafectagdo material, originada em acto do
Governo ou da Companhia. A desafectagio é originada
em acto do Governo quando a obra de que hé-de resul-

* tar s6 puder realizar-se depois de o respectivo projecto
ser por ele aprovado, ou quando a substitui¢gio do ma-

terial circulante tiver de ser por ele autorizada; é ori-
ginada em acto da Companhia em todos os outros casos.

Base x1
Os bens de que a Companhia for proprietiria e que,
por sua natureza, ndo sio aplicados ao funcionamento
do servigo, bem como os combustiveis e outros provi-
mentos, estiio sujeitos ao regime do comércio privado.

Base x1x

A Companhia obriga-se a ter as locomotivas, tracto-
res, automotoras, carruagens, vagdes, miquinas e uten-
silios, aparelhos de via, reservatérios e ‘gruas hidrdu-
licas, guindastes, aparelhos de sinalizacgiio, telégrafos e
telefones e, em geral, todo o material fixo e circulante
que for necessdrio para assegurar a regularidade e a
eficiéncia da exploragio do servigo piblico que lhe é
confiado.

Base x1mx

A Companhia deverd consérvar, durante todo o prazo
da concessio, as linhas férreas e suas dependéncias, com
todo o seu material fixo, circulante e acessério em bom
estado de servico, e assim as deverd entregar ao Estado,
findo aquele prazo, fazendo sempre, para esse fim, as
necessdrias reparagdes. '

Base x1v

Se a Companhia nfo cumprir as obriga¢des das duas
bases anteriores, o Governo devera notificd-la para que
o faca dentro de certo prazo. Ndo o fazendo ela, poderd
o Governo substituir-se-lhe, para o efeito, € tem o di-
reito de arrecadar todas as receitas da Companhia, até
completar a importincia das despesas feitas, salvo se
aquela provar que lhe é impossivel conseguir 0s melos
financeiros para cumprir as referidas obrigagdes.

Se, perante a prova produzida, o Governo reconhecer
ou vier a ser reconhecida esta impossibilidade, serad
aplicivel o disposto na primeira parte da alinea pri-
meira e na alinea segunda do n.° 2 da base v.

‘Base xv

As receitas e despesas resultantes da exploragiio pela
Companhia de sistemas de transporte diferentes do fer-
roviario sio receitas e despesas de exploragdo da con-
cessio.

Os lucros ou prejuizos das empresas de transporte di-
ferentes do ferrovidrio em que a Companhia tenha po-
si¢io sdio levados & conta de exploragdo desta, ma parte
que lhe competir, devendo os respectivos relatérios cons-
tituir anexo ao relatério da Companhia. '

.

Base xv1 .

1. As despesas de conservagiio e renovagio do mate-
rial fixo, circulante e acessério sio encargo da. explo-
ragio. . '

2. Para a renovagio do material circulante consti-
tuir-se-4 um fundo de amortizagie e removagio, con-
forme esquema a organizar pela Companhia, para ser
submetido & aprovagio do Governo. Com autorizagio do
Governo, sob proposta ‘da Companhia, este fundo po-
deréd ser investido na aquisigio de material circulante
ou de aparelhagem oficinal destinada & sua manuten-
¢iio e, eventualmente, em instalagdes para seguranga da
circulagho.

X Basg xvir

1. As receitas da Companhia, depois de deduzidas as
despesas de exploragdo e os encargos sociais, as despe-
sas extraordindrias de primeiro estabelecimento até 2
por cento das receitas brutas, os encargos do fundo de
amortizaedo e renovacio e os reembolsos ao Estado ou
a0 Fundo Especial de Transportes Terrestres para ocor-

'
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Ter aos encargos de juro e amortizagdo de obrigagdes
ou dividas asseguradas pelo m.° 2 da base vI serfio apli-
cadas nos termos e pela ordem seguintes:

1.° Encargos das obrigacgfes emitidas;

2.° Encargos de juro e amortizagio de obrigagtes
ou dividas asseguradas nos termos do n.° 2
da base v;

3.° Reembolsos ao Estado ou ao Fundo Especial de
Transportes Terrestres correspondentes as so-
mas despendidas por motivo de financiamen-
tos directamente feitos & empresa;

4.° Instituigio ou reintegragio do fundo de re-
serva, legal;

5.° Encargos com os subsidios reembolsiveis con-
cedidos nos termos do n.° 1 da base vi;

6.° Atribuigdo facultativa até 8 por cento das re-
ceitas brutas para a constituigio ou refergo
dum fundo destinado a obras ou material de
primeiro estabelecimento;

7.° Dividendo as acgoes.

2. Se o saldo resultante da aplicagiio das seis pri-
meiras alineas for igual ou inferior a & por cento do
capital accionistd, serd totalmente atribuido aos accio-
nistas. Para valores daquele saldo superiores a 5 por
cento.a percentagem do saldo a distribuir pelos accio-
nistas como dividendo sers calculada pela seguinte
formula:

208

c

D=4

em que S representa o saldo a partilhar e € o capital
accionista.

O dividendo a distribuir nunca poders, porém, ser
superior a 10 por cento.

O excesso do saldo sobre o dividendo distribuido per-
tencerd ao Estado.

_ Base xvin

1. No fim da concessfio reverteriio para o Estado o
estabelecimento nos termos em que  definido na base x
com o fundo de amortizagfo e renovagio, constituido de
harmonia com a base xv1, e 0 mdbilidrio. '

2. O Estado assume o encargo de reembolsar os accio-
nistas pelo valor nominal das acgdes.

3. O Estado substituir-se-a & Companhia nas respon-
sabilidades desta para com o pessoal no tocante as re-
formas e pensdes.

4. O Estado tomara pelo seu valor a posigiio da Com-
panhia em putras empresas de transporte ou nas uni-
dades econdémicas que explorar com destino aos servigos
da concessdo.

5. Os bens a que se refere a base x1 serio adquiridos
pelo seu valor.

6. As somas realizadas nos termos dos dois ndmeros

anteriores serfio aplicadas do modo seguinte:

1.° Despesas a fazer para cumprimento das obri-
gacles impostas pela base xirr;

2.° Reembolsos ao Estado ou ao Fundo Especial
de Transportes Terrestres, correspondentes as
somas despendidas por motivo de financia-
mentos directamente feitos & empresa ou
para ocorrer aos encargos de juro e amorti-
zaglo de obrigagdes ou dividas, asseguradas
nos termos do n.° 2 da base v; :

3.° Quaisquer débitos em atraso & Caixa de Refor-
mas e Pensdes;

4.° O excesso revertera para os accionistas.

7. Se houver obrigag¢des ndo amortizadas em confor-
midade com os respectivos planos ou dividas pendentes
com vencimento posterior ao termo da concessfio, por

efeito, num caso e noutro, de expressa autorizagdo do
Governo, os encargos e pagamentos respectivos ficam
a incumbir ao Estado.

Al

Base x1x

1. Passados vinte e cinco anos sobre a data da con-
cessiio, poderd o Governo, em qualquer época, resgatd-la.

2. No caso de resgate, proceder-se-4 do mesmo modo
que no termo da concessiio, como é estabelecido na
base anterior, tomando o Governo o encarge das obri-
gagdes e das dividas, mesmo niio especialmente autori-
zadas, e substituindo-se o capital nominal das accdes
pelo valor actual, & taxa de desconto do Banco de
Portugal, acrescida da uma unidade daquele capital
nominal no termo da concessiio e da sua remuneragdo
durante os anos que faltarem para o referido termo
da concess@io, 3 taxa de desconto do Banco de Portugal
acrescida de duas unidades, se nio for maior a média
dos dividendos distribuidos mos dltimos cinco anos.

Se aquela mddia for maior, serd el a adoptada.

Base xx

1. No caso de interrupgio total ou parcial da explo-
ragio nfo autorizada ou m@o devida a forga amaior ou
impossibilidade financeira, o Groverno proverd por sua
prépria autoridade, provisdbriamente, pava que a dita
exploragiio continue por conta da Companhia e imti-
ma-la-3 logo para se habilitar & fazé-la. -

2. Se, trés meses depuis de intimada, a Companhia
nido provar que estd habilitada a continuar a exploragio
em toda a rede, nos termos do contrato, incorrerd ma-
pena ide rescisiio da concessio, que logo passard defini-
tivamente para o Estado.

3. A rescisfio opera a substituigfio da Compalnhia pelo
Governo, sem indemnizagio alguma; mas as obriga-
goes ou dividas por este garantidas ou pelo Fundo Es-
pecial de Transportes Terrestres continuam a cargo de
um ou :de owtro e os valores a que se meferem 08 n.* 4
¢ & da base xvrir seriio aplicados ao ipagamento das obri-
gagles e dividas nfo garantidas, na medida em que isto
for necessario, trevertendo o excesso para o Estado.

4. Quando os valores a que se referem os n.* 4 e 5
da base xvimx forem imsuficientes para assegurar o pa-
gamento das obriga¢Ges e dividas nfio garantidas, fica-
rilo estas a cargo da entidade que fizer a exploragdo.

Base xx1

1. Quaisquer expropriagGes que a Companhia houver
de fazer para obras de caminho de ferro, se nio for
podsivel acorldo, serdo regulladas pelas leis, geral ou
especiais dos caminhos de ferro, devendo, no respectivo
processo, intervir o Ministério Piblico.

2. Pela transmissfio dos direitos expropriados, ndo se
pagard qualquer contribui¢io ou imposto, incluindo o
do lselo, idevendo declarar-se no respective titulo que
tais direitos sdo incomporados mo dominio piblico.

Base xx11
0 Governo concederd a Companhia, sem encango al-
gum para esta, os terrenos o Estado que deverem ser
ocupados pelas linhas, edificios e outras dependéncias,
mecessarios ipara o servigo dos caminhos de ferro e as
arvores existentes messes terrenos.

Base xxIm
Sem prejuizo do que dispde o m.° 1 da base xxiv,
o Governo concede & Companhia a faculdade de desviar
cursos de dgua e alterar a direcgfio dos caminhos, uma
vez que a comstrugilo, ampliagdo, duplicagio das vias
ou, em geral, qualquer modificag@o das linhas férreas

. assim o exijam.
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Base xx1v

1. A Companhia deverd submeter & aprovagio do
Governo todas as obras de importimncia superior a
1:000 <ontos que ndo fagam parte de planos ja apro-
vados e nio sejam de simples conservagiio ou renovagio
das linhas férreas e suas dependéncias.

2. O encargo de novos tipos de material fixo ou ecir-
culante, a alteragiio da respectiva classificagio ou o seu
abate a0 Servigo carecem igualmente de autorizagio do
Governo.

Base xxv
O Governo e as autarquias locais, quando mandarem
proceder A execucdo de quaisquer obras, deverio tomar
todas as medidas necessarias para que nio resulte im-
pedimento ou obstidculo & exploragio nem qualquer

encargo para a Companhia, -

Base xxvr

A Companhia obriga-se, sempre que circunstincias
locais e particulares relativas a seguranga piblica o
exijam, a vedar o terreno do caminho de ferro, podendo
também, fora destes casos, construir as vedagles que
julgar convenientes para definir os limites daquele
terreno ou impedir o acesso as linhas, estagGes e outras
dependéncias.

As vedagdes serfio feitas por muros, sebes vivas, gra-
des de madeira ou por qualquer sistema aprovado pelo
Governo, observando-se as prescrigdes legais.

- Base xxvIT

1. O Governo, pela exploragio ferrovidria e pela que,
nos termos da base 1x, a substitua, concede a Compa-
_nhia, durante o prazo da concessdio, isengio completa
de quaisquer impostos ou contribugdes do Estado ou
administrativos gerais eu especiais. )

Esta isengio ndo se aplica ao imposto ferrovidrio in-
corporado nas tarifas, fixado no Decreto-Lei n.° 38:245
e a entregar pela Companhia nos cofres do Tesouro.

2. Nenhuma contribuigiio especial serd langada so-
bre o objecto desta concessfo. \

Base xxvinn

1. Os contratos que visem 3 constituigdo da conces-
sd0 dnica, bem como os alvards ou quaisquer diplomas,
ou convengdes a ela relativos ou relativos & construgdo
de novas linhas, serfio isentos de quaisquer impostos,
incluindo o imposto do selo.

2. Serdo igualmente isentos de quaisquer impostos
os juros das obrigagdes emitidas pela Compamhia com
autorizacio do Governo.

3. As emissdes de obriga¢Bes niio ficam sujeitas ao
limite fixado mo artigo 196.° do Cédigo Comercial.

Base xx1x

1. Durante o prazo da concessiio @ Companhia be-
neficiard de isengio de direitos de importagido e de emo-
lumentos consulares em relagio ao material fixo e cir-
culante necessirio para a construgiio e exploragdo das
linhas. -

A Companhia conformar-se-4 com os regulamentos
estabelecidos para prevenir o abuso. desta isengdo.

2. A Companhia obriga-se a adquirir os materiais a
que se refere o nimerg anterior na inddstria nacional,
que serd préviamente ouvida e os seus produtos prefe-
ridos, se forem de idéntica qualidade e fornecidos em
idénticas condi¢des de prazo, desde que os pregos res-
pectivos, no local da produgfio, ndo excedam em 15 por
cento o custo dos estrangeiros, postos mo Pais e devi-

"damente despachados com o beneficio da isengio com-
cedida por esta base.

Base xxx
1. A Companhia obriga-se a fazer todos os transpor-
tes que lhe forem requisitados pelo Estado ou pelos
particulares, nos termos dos respectivos regulamentos,

"contratos, tarifas e convengdes, aprovados pelo Governo.

2. A Companhia nfio € obrigada, porém, a fazer o
transporte «de carga perigosa nem daquela cujas for-
mas, dimenstes ou pesos sejam incompativeis com a re-
sisténeia da via ou do material de transporte, com a
capacidade deste ou com a seguranca dos comboios.

Base xxx1

1. O ndimero de comboios ¢ sua composigio, a ordem
de inserg@io das viaturas, os hordrios, as velocidades de

~marcha e os tempos de paragem nas estagdes e apea-

deiros serdo estabelecidos pela Companhia tendo em
conta a natureza e intensidade do tréfego de cada linha

- ou trogo da rede, as mnecessidades econdémicas das re-

gides por esta servidas e a existéncia de outros meios
de transporte explorados pela Companhia directamente
ou por terceiros.

2. O Governo poderd intervir, para defesa do inte-
resse piublico, em qualquer das matérias a que se re-

" fere o ndmero anterior.

3. O Governo pode requisitar & Companhia os ser-
vigos extraordindrios que forem necessirios. A

Base xxx11

1. As condigBes e pregos de transporte e das opera-
gOes acessdrias deste serfio os-constantes das respectivas
tarifas, decretadas pelo Governo ouvida a Companhia
e observado o que se dispde na base rir da Lei n.° 2:008
ou no diploma legal que ao tempo vigorar.

2. No decreto que estabelecer as tarifas ou nos que
o modificarem se determinari se a Companhia pode
fazer contratos de transporte especiais, com pregos e
condigdes diversos dos estabelecidos naqueles decretos,
e se, independentemente de qualquer acordo, pode esta-
belecer pregos especiais para o transporte de mercado-
rias e de passageiros, funcionando as tarifas decretadas

86 como limite maximo.

3. As facilidades ou redugtes concedidas pela Com-
panhia ndo poderdo envolver qualquer privilégio de
ordem pessoal. ' '

Base xxxInm1
A Companhia obriga-se:

1.° A por & disposigio do Governo, por metade do

prego da tarifa geral, todos os meios de trans-

porte que tiver, quande aquele lhos requisi-

tar para dirigir forgas armadas ou material

de guerra para qualquer ponto que a rede

possa servir.

Os pregos das operagdes acessérias serdo, porém,

cobradas sem qualquer redugfo;

2.° A transportar as malas do correio, as -ambu-
lancias postais e o pessoal dos correios en-
carregado do servigo destas, mas condigdes
acordadas ou a acordar com a Administragdo-
-Greral dos. Correios, Telégrafos e Telefones;

3.° A transportar gratuitamente os agentes do Go-
verno especialmente incumbidos da fiscaliza-
cdo da rede; : .

4.° A transportar os militares e agentes de policia
em servi¢o, viajando em corpo ou isolada-
damente, por metade dos pregos da tarifa ge-
ral, bem como a aplicar igual redugiio aos
transportes, requisitados pelo Governo, dos
Deputados & Assembleia Nacional e Procura-
dores & Camara Corporativa; ‘

5.° A facultar ao Governo o uso gratuito, para ser-
vigo oficial, do seu telégrafo e telefone; mos
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mesmos termos em que estes servigos sio pres-
tados pelos CTT;

6.° A conceder os passes e as redugdes que, depois
de ouvida a Companhia, forem, por forga da
lei, atribuidos as entidades oficiais.

Base xxx1v

0O Governo fiscalizara, por intermédio dos seus agen-
tes, a exploragio das linhas férreas e a execuglo de

obras de transformagio ou substituigiio e as de grande |

reparagdo, notificando a Companhia dos desvios encon-
trados, para que sejam corrigidos.

. ) Base xxxv

1. Em tempo de guerra ou de grave emergéncia a
rede ou qualquer das suas linhas pode ser ocupada mi-
litarmente, nos termos das leis que regularem a mobi-
lizagio do Pais nas suas diferentes modalidades.

2. O pessoal mobilizado, cuja graduagiio e equipara-
¢iio militar respeitard a hierarquia éstabelecida dentro
do servigo ferroviirio, mantera os seus vencimentos nor-
mais, aumentados da subven¢fo de campanha quando
as linhas, ramais ou trogos mobilizados estiverem na
zona de operagdes.

3. Todas as despesas com a actividade das linhas mo-
bilizadas correrdo por conta da Companhia, a quem o
Estado pagars os servigos que em seu exclusivo proveito
foram efectuados e os encargos que resultarem do abono
de subvengiio de campanha.’

BasSE XXXVI

1. O Governo remodelara, dentro de um ano, a contar
da data da assinatura do contrato, a legislagiio relativa
3 concessio de caminhos de ferro, e, ouvida a Compa-
nhia, remodelard também a legislagio sobre a explo-
ragio e policia dos mesmos, no sentido do seu ajusta-
mento as novas condigdes técmicas e econdmicas da
exploragfo. - -

2. A Companhia devers propor i aprovagio do Go-
verno os regulamentos internos necessirios ao servigo
de exploragio.

- Base xxxvII

A Companhia desiste do direito que eventualmente
pudesse ser-lhe atribuidoe por decisfio arbitral ao reem-
bolso das importincias correspondentes aos deficits
provenientes da exploragio das linhas do Estado, nos
termos do respectivo contrato de arrendamento.

BASE XXXVIII ’

O Estado desiste do recebimento das importancias
que a Companhia, nos termas do Decreto-Lei m.° 34:183,
de 8 de Dezembro de 1944, tem retido em seu poder,
incluindo nelas as correspondentes a todo o exercicio de
1950. ’ ’ '
) : BASE xxXIX

O Estado atribui desde j4 & Companhia um subsidio
.extraordindrio, nfo reembolsivel, de valor correspon-
-dente ao da sua divida por imposto ferrovidrio até 31 de
‘Dezembro de 1950. '

' BASE XL

Os deficits da Caixa de Reformas e Pensdes dos Ca-
minhos de Ferro'do Estado ficam a cargo da Companhia
‘na parte em que deviam ser suportados pelo Estado
nos termos do contrato de arrendamento.

Base xu1

Os deficits do ramal de Lamarosa a Tomar serfo re-
.gularizados por negociagdes entre a Companhia e a Ci-
.mara Municipal daquela cidade.

BasE xnIx

Ficam extintas as responsabilidades do Fundo Espe-
cial de Transpotes Terrestres quanto a construgdes,
obras complementares, renovacgdes da via e aquisigGes
de material de qualquer.espéceie a que esteja obrigado
por forgca da lei ou de contrato, em vigor nesta data,
e quanto a adiantamentos reembolsiveis para comple-
mento de juro ou anuidades, fundados em contratos an-
teriores o este.

Exceptuam-se os empréstimos directamente contrai-
dos pelo Fundo Especial para execugdo das referidas
obrigagses. -

Ficam extintas as obrigagdes da ‘Companhia quanto
a adiantamentos para complemento de juro ou anuida-
des, fundados em contratos anteriores a este, e bem
assim os respectivos juros.

Base xvinx
O servigo de juro e amortizagio das obrigac¢des «Norte
5 por cento», emitidas pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal, fica constituindo en-
cargo da Companhia, sem prejuizo para os portadores
da garantia do Estado, nos termos do Decreto-Lei

n.° 36:070, de 30 de Dezembro de 1946.

Base xu1v

1. A Companhia é portuguesa e, como tal, sujeita
unicamente as leis e tribunais portugueses. N

2. Todo o pessoal dos quadros permanentes da Com-
panhia cujas funcgdes sejam exercidas em Portugal e
se relacionem com a administra¢io e direccdo dos ser-
vigos de exploraciio das linhas, incluindo o pessoal ope-
rario, serd portugués. :

3. O pessoal estrangeiro que, na data do contrato,
estiver ao servigo da Companhia, em Portugal, hd
mais de cinco anos poders ser conservado, sujeitando-se
em tudo as leis e tribunais portugueses.

Base xLv

1. Todas as questdes que se suscitarem entre o Go-
verno e a Compamnhia sobre a execugio do contrato
serio decididas em tribunal arbitral composto de cinco
membros, dois dos quais nomeados pelo Governo e dois
pela Companhia. O presidente do tribunal, com voto de
desempate, serd sempre esgolhido pelo presidente do
Supremo Tribunal de Justiga.

2. O tribunal julgard ez aquo et bono e das suas
decisdes nfio haverd recurso. .

Ministério das Comunicacdes, 9 de Maio de 1951.-—
O Ministro das Comunicacdes, AManuel Gomes de Araijo.

Deoreto-Lel n.* 38:247

1. A lei de coordenagdo dos transportes terrestres,
de 7 de Setembro de 1945, estabelece os principios fun-
damentais que devem reger a exploragiio dos trans-
portes ferrovidrios e automéveis e define as regras para
a justa e econdmica repartigio do trafego entre estas
duas formas de transporte.

Em obediénecia ao estatuido naquela lei, foi ja pro-
mulgado o Regulamento de Transportes em Automé-
veis (Decrete n.° 37:272, de 31 de Dezembro de 1948),
que fixa o regime de exploragio deste meio de transporte
de acordo com a funciio que lhe compete desempenhar
num sistema coordenade de transportes terrestres e pu-

-blicam-se nesta data, pelo Decreto-Lei n.° 38:246, as

bases em que deve ser feita a concessiio tinica de todas

-as linhas férreas do continente.

2. A fiscalizagfio dos transportes terrestres tem estade
a cargo das Direcgdes-Geerais dos ‘Servigos de Viagio
e de Caminhos de Ferro. ’



