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PRESIDENCIA DO CONSELHO
E MINISTERIO DAS FINANGAS

Decreto-Lei n.c 38:244

Usando da faculdade conferida pela 1.> parte do
n.° 2.% do artigo 109.° da Constituicio, o Governo de-
creta e eu promulgo, nos termos do § 2.° do seu ar-
tigo 80.°, para valer como lei, o seguinte: )

Artigo 1.° I o Fundo de Fomento Nacional autori-
zado a conceder & Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugneses, com garantia em obrigagdes da mesma em-
presa, um empréstimo até & importancia de 320:000 con-
tos amortizdvel no prazo maximo de trinta anos e com
juro nio superior a 4 por cento ao ano.

Art. 2.° Nos termos do artigo 5.°, alinea b), do De-
croto-Lei n.° 37:354, de 26 de Marco de 1949, e, na me-
dida do possivel, do artigo 3.°, alinea c), do Decreto-Lei
n.° 87:724, de 2 de Janeiro de 1950, fica o Ministro das
Financas autorizado a conceder ao Fundo de Fomento
Nacional, em uma ou mais prestagdes, subsidios até &
importancia de 320:000 contos, que vencerio o juro
anual de 33/; por cento e seriio reembolsaveis por forca
das amortizacBes do empréstimo a que se refere o artigo
anterior.

\
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Art. 3.° No orgamento do Ministério das Financas
serdo abertos, em receita extraordinaria e por contrapar-
tida do produto da venda de titulos, os créditos especiais
necesgarios 4 execucio do artigo anterior.

§ tnico. As importincias correspondentes aos reem-
bolsos a que se refere o mesmo artigo dario entrada nos
cofres publicos em conta especial «Operacdes de Tesou-
raria» sob a designagio «Subsidio ao Fundo de Fomento
Nacional»; donde transitaro para receita do KEstado em
compensacgio de encargos de amortizagiio da divida pa-
blica. ] ,

Art. 4.° ¥ a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses autorizada a emitir até 350:000 contos de obri-
gacdes amortiziveis em vinte e cinco anos a contar do
D.® ano posterior A emissiio e com a taxa de juro anual
de 4 por cento. .

§ unico. A Companhia dos Caminhos de IFerro Por-
tugueses anulara as obrigagtes de 3 1/2 por cento de 1947
que tenha em carteira ou se encontrem dadas em penhor
de dividas liquidadas por forga do empréstimo a que se
refere o artigo 1.° deste decreto-lei.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiblica, 9 de Maio de
1951. — Anréxio DE OLIVEIRA SALAZAR — Jodo Pinto
da Costa Leite — Fernando dos Santos Costa — Joa-
quim Trigo de Negreiros — Manuel Gongalves Cava-
leiro de Ferreira— Artur Aguedo de Oliveira— Adolfo
do Amaral Abranches Pinto — Américo Deus Rodri-
gues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha— José
Frederico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel Maria
Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de
Lima — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Go-
mes de Araijo — José Soares da Fonseca.

MINISTERIOS DAS FINANCAS
E DAS COMUNICAGOES

Gabinetes dos Ministros

Decreto-L.ei n.° 38:245

. O facto de sobre as receitas do trifege dos ca-
minhos de ferro recairem vérios impostos de incidéncia
diferente — uns cobrados do publico, outros a cargo das
empresas e alguns apliciveis sbmente a certas linhas —
cuja liquidagio, verificagio e entrega dava lugar a com-
plicadas operagdes de escrita, onerosas para as empresas
¢ sem a minima vantagem para o Estado, levou a subs-
tituir esses impostos por um inico, denominado imposto‘
ferrovidrio, de receita equivalente.

Este imposto, criado pelo Decroto com forca de lei
n.° 12:103, de 5 de Agosto de 1926, aplica-se a todas
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as linhas do Pais e é constituido pela percentagem de
12 por cento das receitas brutas do transporte, com
exclusfio das receitas acessorias; desses 12 por cento,
9,3 por cento correspondem aos impostos até entdo
cobrados do publico e que naquela data foram incorpo-
rados nas tarifas, e os restantes 2,7 por cento ao que
no antigo sistema constituia encargo das empresas.

2. O facto de as receitas acess6rias nio serem, nos
termos do artigo 2.° do citado Decreto com forga de lei
n.° 12:103, passiveis do imposto ferroviirio apresenta,
na pratica, inconvenientes: primeiro, porque a classifi-
cagdo das receitas oferece, por vezes, sérias dificuldades,
com as quais se nio compadece a precisio imprescin-
divel aos preceitos fiscais; depois, porque obriga as
empresas a demoradas operagdes de escrituragdo.

Para obviar a estes inconvenientes, pareceu preferivel
a0 Governo fazer recair o imposto ferrovidrio sobre a
totalidade das receitas, sem que, por este motivo, se
agravem os-encargos das empresas.

3. O Decreto-Lei n.° 37:351, de 24 de Margo de 1949,
reviu e simplificou o sistema tarifario, alterando disposi-

¢Bes/ que a pratica demonstrou necessitarem de correcgiio

e substituindo o regime de pregos-base cativos da apli-
cagio complexa de multiplicadores e adicionais pelo de
pregos-base de aplicagio imediata. Instituiu-se, assim,
como prescreve a base 111 da Lei n.° 2:008, de 7 de Se-
tembro de 1945, um sistema tarifirio baseado em dis-
tancias quilométricas corridas desde a estagiio de origem
do transporte & do destino, e concorreu-se largamente
para a simplificaciio e consequente economia dos servigos
das empresas exploradoras de caminhos de ferro.

Mas ao fazer-se a referida revisiio foi-se mais longe.
Como as tarifas dos caminhos de ferro, além das fungdes
politica e social, tém uma funcio econémica — de inte-
resse nfio apenas para o Pafs, mas também para as proé-
prias empresas, pois é através delas que se procura garan-
tir-lhes uma exploragiio equilibrada —, na determinagio
dos valores das respectivas taxas entrou-se em linha de
conta com a totalidade do imposto ferroviario, que neles
ficou, assim, incorporado.

Tudo aconselha que se fixe e mantenha essa orientagiio
de simplificar o prego do transporte ferroviario, fazendo
compreender nas tarifas todos os encargos — incluindo
os fiscais — que o piblico terd de pagar pela prestagio
daquele servigo.

4. As bem conhecidas dificuldades econémicas que
assoberbam a maioria das empresas exploradoras de ca-
minhos de ferro provém ndo s6 da concorréneia dos
transportes por estrada e outros, mas, ainda, para as que
vivem com maiores dificuldades, do custo da exploracio.

Justifica-se, pois, que as taxas do imposto ferroviirio
variem com q sistema de trac¢io empregado nas linhas
a que se aplicam. '

Por outro lado, parece também razodvel estabelecer
taxas mais elevadas para as linhas electrificadas cuja
exploragio nio esteja incorporada na da concessio dnica.
Conseguir-se-4, assim, que estas linhas contribuam para
a maior eficiéncia econdémica dos transportes ferrovia-
rios, realizando-se, embora por forma indirecta, o objec-
tivo expresso na base 1 da j& citada Lei n.° 2:008, ao
mandar conceder todas as linhas férreas a uma emproesa
que resultasse da fusio das existentes.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituicio, 0 Governo decreta e eu
‘promulgo, nos termos do § 2.° do seu artigo 80.°, para
valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° O imposto ferroviario serd liquidado sobre
as receitas brutas do transporte, incluindo as receitas aces-

[y

sfrias, cobradas pelas empresas exploradoras de conces-
sdes de caminhos de ferro segundo as tarifas estabeleci-
das nos termos da base w1 da Lei n.° 2:008, de 7 de
Setembro de 1945.

§ tUnico. O imposto ferrovidrio estabelecido por este
decreto-lei constitui o Gnico encargo fiscal sobre o uso do
transporte em caminho de ferro e considera-se incorpo-
rado nas tarifas a que se refere o corpo deste artigo,
sobre as quais as empresas exploradoras nio poderio
langar qualquer suplemento a titulo de reembolso ou
compensag¢io do mesmo imposto.

Art. 2.° As taxas do imposto ferroviirio sio as se-
guintes :

1.° Sobre as receitas brutas do transporte das linhas
ndo electrificadas exploradas pela titular da
concessio a que se refere a base 1 da Lei
n.° 2:008, T por cento;

2.° Sobre as receitas brutas do transporte das linhas
electrificadas exploradas pela mesma empresa,
12 por cento;

3.° Sobre as receitas brutas do transporte das linhas
olectrificadas nio exploradas pela concessio-
niria referida nos nimeros anteriores, 24 por
cento.

Art. 3.° Das importancias cobradas pela liquidagio

.do imposto ferroviirio 10 por cento constitnirfio receita

geral do Estado e o restante receita do Fundo Espeial
de Transportes Terrestres. :

Art. 4.° Até ao dia 20 de cada més as empresas ex-
ploradoras de caminhos de ferro enviario A Direcciio-
-Geral de Transportes Terrestres um mapa das recéitas
de trifego passiveis do imposto ferroviirio realizadas no
més anterior. Até ao Gltimo dia do més a Direcgio-Geral
de Transportes Terrestres liquidari, em face dos mapas,
o imposto ferrovidrio que for devido e passara guias para
entrega na conta do Tesouro das importancias que, nos
termos do artigo 3.° deste decreto, constituem, respecti-
vamente, receita geral do Estado e do Fundo Especial de
Transportes Terrestres.

§ unico. As importincias liquidadas nos termos do
corpo deste artigo deverfio ser pagas pelas empresas até
a0 dia 10 do més seguinte a0 da liquidagio.

Art. 5.° A falta de remessa dos mapas ou de paga-
mento do imposto dentro dos prazos fixados no artigo
anterior e seu § Gnico serfio punidas com multa igual a
20 por cento do imposto que se mostrar devido.

Art. 6.° A empresa titular da concessiio a que se re-
fere o Decreto-Lei n.® 3%:246, desta data, deverd satis-
fazer, nos termos do disposto no presente diploma, o im-
posto ferroviario que for devido desde 1 de Janeiro do
corrente ano.

§ tnico. A empresa referida no corpo deste artigo
deverd, no primeiro mapa que apresentar em execucio do
artigo 4.° deste decreto-lei, tncluir todas as receitas que,
nos seus termos, sio passiveis do imposto ferroviario desde
1 de Janeiro de 1951, ficando sem efeito quaisquer rela-
¢Des até entdo apresentadas relativamente ao ano corrente
e anuladas ex officio as liquidagdes nelas baseadas.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.
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