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aplicada pela Direcgdo Geral de (taminhos de Ferro,
a qual reverter a favor do Fundo especial de caminhos
de ferro; e as infracgGes que se verificarem as condigdes
em que os ditos vagdes podem passar das linhas férreas
nacionais para quaisquer outras linhas férreas serfio
punidas nos termos e pela forma estabelecidos no de-
creto-lei n.° 31:328, de 21 de Junho de 1941.

§ 1.° Se a multa aplicada pela Direcgio Geral de
Caminhos de Ferro nio fér paga dentro do prazo fixado,
sero 08 vagdes apreendidos e postos ao servigo das
emprésas ferrovidrias até que o seu pagamento se venha
a wealizar,

§ 2.° Nos casos em que as infrac¢des devam ser pu-
nidas mos termos e pela forma estabelecidos no decreto-
-lei m.° 31:328, a Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro
enviard ao presidente do tribunal competente os ele-
mentos que tiver reiinido e possam interessar & ins-
trugdo do .processo.

Art. 5.° Os créditos das emprésas em que se acharem
matriculados vagBes particulares, quando provenientes
de estadia, reparagGes ou qualquer outra causa indicada
em regulamentos ou nas respectivas tarifas vespeitantes
aqueles vagdes, gozam de privilégio mobilidrio especial
sobre o valor dos mesmos vagdes.

Art. 6.° Aos vagBes particulares matriculados em
- emprésas exploradoras de caminhos de ferro é aplicdvel
o disposto mo n.° 6.° do artigo 822.° do Cédigo de Pro-
cesso Civil.

§ tnico. Os vagles a que se refere &ste artigo nio
podem também ser dados em penhor.

Publique-se ¢ cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 21 de Julho de
1941. — Anténto Oscar DE Fragoso Carmona — An-
tonto de Oliveira Salazar — Mdrio Pais de Sousa —
Adriano Pais da Silvae Vaz Serra— Joao Pinto da Costa
Leite — Manuel Ortins de Bettencourt — Duarte Pa-
checo — Francisco José Vieira Machado — Mdrio e
Figueiredo — Rafael da Silva Neves Duque.

——ee——

Gabinete do Ministro

Portaria n.° 9:839

Tornando-se necessirio regular as condi¢Ses para a
admissdo e circulagio de vagdes particulares nas linhas
férreas nacionais, tanto de via larga como de via redu-
zida: manda o Govémo da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Piblicas ¢ Comunicagdes, aprovar
o respectivo regulamento, que faz parte integrante
desta portaria.

Ministério das Obras Priblicas e Comunicagdes, 21 de
Julho de 1941. — O Ministro das Obras Piblicas e

Comunicacdes, Duarte Pacheco.

Regulamento
Regime dos vagdes particulares

Condi¢des para a admissido e circulagio de vagdes
particulares na réde ferroviiria nacional

CAPITUILO I
Admissiio & ciroulagdo dos vagdes particulares

Artigo 1.° A circulagiio de vagdes de propriedade
particular nas linhas férreas nacionais, tanto de via
larga, como de via reduzida, nos termos das tarifas
em vigor, 86 é permitide mediante a sua matricula
em alguma das emprésas exploradoras de caminhos de
ferro.

§ tnico. Consideram-se vagdes de propriedade par-
ticular ou vagdes particulares, para os fins e efeitos do
presente regulamento, os que forem propriedade de
pessoas singulares ou colectivas nio concessiondrias ou
exploradoras de caminhos de ferro.

Art. 22 Para que se efectue a matricula de vagdes
particulares é necessdrio que o proprieidrio dos vagdes
a requeira & Direcgdo Geral de (‘aminhos de Ferro
por intermédio da emprésa onde deseja efectuar a ma-
tricula, fazendo acompanhar o sew requerimeunto dos
desenhos e notas das caracteristicas mais importantes
dos ditos vagdes, bem como de todos os elementos elu-
cidativos sdbre o tipo de comstrucdo e qualidade dos
materiais empregados, por onde se mostre que os va-
goes satisfazem s condigBes téenicas e de seguranca
exigidas pelo presente regulamento, e declarando no
mesmo requerimento que se trata de uma primeira ma-
tricula ou de mudanga de matricula para nova réde,
J& autorizada nos termos do artigo 9.° déste regula-
mento.

§ 1.° As pegas desenhadas ou escritas a que se refere
éste artigo deverdo ser sempre, ¢ obrigatoriamente, as-
sinadas por um engenheiro mecanico.

§ 2.% Sempre que se trate de vagdes destinados a ser-
vigos especiais, tais como transporte de 6leos ou outros
produtos inflamiveis ou explosivos, vagdes frigorificos,
etc., deverd essa circunstinecia ser mencionada clara-
mente no requerimento em que se pega a matricula e
anotada ma inscrigio dos desenhos a que se refere o
corpo déste artigo.

Art. 3.° A respectiva emprésa deve transmitir o pe-
dido, devidamente informado e documentado, & Direc-
¢do Geral de Caminhos de Ferro, a qual, por sua ves,
proceders ao exame fiscal dos vagdes propostos e resol-
verd s6bre a matricula.

Sé depois de comunicada oficialmente a autorizagio
por parte daquela Direcgio Geral, poderi a emprésa -
proceder % matricula, do que dard imediato conheci-
mento & mesma Direcedo Geral, para efeitos de registo.

Art. 4.° Tratando-se de vagles a comstruir, a sua
construgdo s6 podera iniciar-se depois da aprovagdo do
respectivo projecto pela Direcgio Geral de Caminhos
de Ferro.

§ tnico. Os projectos a que se refere dste artigo de-
verdo ser sempre, e obrigatoriamente, elaborados e assi-
nados por um engenheiro mecanico.

Art. 5.° Tanto para os vagdes a construir, como para
0s jé construidos, a emprésa e a Direcgio Geral de Ca-
minhos de Ferro poderdo impor as modificagdes julga-
das necessdrias para que os vagdes a matricular ofe-
regam todas as condigGes técmicas de seguranca exigidas
por éste regulamento e para que as suas caracteristicas
obedegam s prescrigdes do material unificado, no que
interessa especialmente aos caminhos de ferro portu-
gueses.

Art. 6.° As emprésas de caminhos de ferro, por ini-
clativa prépria ou por indicagio expressa da Direcedo
Geral de Caminhos de Ferro, poderdo suspender a li-
cenga de circulagdo, totalmente ou em determinadas
categorias de combéios, aos vagdes que revelem defeitos
ou deficiéncias que reduzam ou limitem as garantias
de seguranga, emgquanto tais defeitos ou deficiéncias
nio forem devidamente reparados ou feitas as modifi-
cagles julgadas necessérias para que ndo sofra risco
a circulagio dos combéios de cuja composigio ésses va-
g0es possam vir a fazer parte.

Art. 7.° Ndo poderio efectuar-se transformagies ou
modificagdes em vagdes particulares sem prévia autori-
zagio da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, & qual
serfio presentes os projectos respectivos, acompanhados
do parecer da emprésa,
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Art. 8.° Para munter permanentemente em dia o
registo de vagdes particulares da Direcgio Geral de
Caminhos de Ferro, as emprésas fornecerdo aquela en-
tidade todos o2 elementos necessdrios e dar-lhe-io conhe-
cimento imediato de todas as alterages que se veri-
fiquem no efectivo dos vages particulares matriculados
na sua réde, qualquer que seja a causa ou origem dessa
alteracfio.

§ 1.° Os proprietarios de vagdes particulares nio os
poderdo demolir sem prévia autorizacio da Direcgiio
Geral de Caminhos de Ferro. A autorizacio n¥o poders
ser concedida sem que a Direcgdio Geral tenha mandado
proceder a exame dos vagdes pelos seus funciongrios
téenicos, que deverdo lavrar o respectivo auto e apre-
sentd-lo com o seu relatério e parecer.

§ 2.° A Direcgio Geral de ICaminhos de Ferro poderd
mandar proceder a demoligio dos vagBes particulares
que, depois do exame levado a efeito pelos funciondrios
técnicos, se verificar nfo estarem em condigBes, ndo
50 de poderem continuar a circular, como também de
merecerem qualquer reparagio. Do resultado désse
exame se lavrard o competente auto, que sers apresen-
tado com o relatério e parecer do respectivo funciond-
rio téenico.

§ 3.° Os vagdes demolidos ou que sofram avarias irre-
pardvels em desastre sé poderdo ser abatidos ao efectivo
depois do exame e nas condigdes dos parigrafos ante-
riores.

Art. 9.° Os proprietdrios de vagdes particulares ma-
triculados em qualquer réde ferrovidria sé6 poderdio fa-
zer mudanga de matricula dos seus vagdes, para outra
réde, mediante autorizacdo da Direcgio Geral de Ca-
minhos de Ferro.

CAPITULO 11
Condigdes téonicas de admissdo & ciroulagio

Art. 10.° A construgiio, caracteristicas e dimensdes
relativas das diferentes partes e érgios dos vagoes par-
ticulares deverdo obedecer s prescrighes téenicas da
Conferéncia de Berna para Unificagio do Material de
Caminhos de Ferro, na parte que é aplicavel ao mate-
rial destinado a circular nas Iinhas portuguesas, e ao
que dispde o presente regulamento.

Art. 11.° As respectivas emprésas ferrovidrias cowm-
pete verificar se o material proposto a matricula se ins-
creve nos gabarits das rédes portuguesas, o que devers
constar da informagio a que se refere o artigo 3.°

Art. 12.° O péso total de cada vagdio de dnis eixos
montados, quando carregado, nio podera exceder 25
toneladas nas linhas de via Jarga e 18 nas de via re-
duzida. O péso por metro corrente do seu comprimento
total, medido entre as faces exteriores das bombas de
choque, nio poderd ser superior a 3:000 quilogramas.

§ tnico. A Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro,
sob parecer favordvel da respectiva emprésa, poders,
em casos justificados e sem prejuizo da seguranga da
circulagiio, autorizar pesos superiores aos previstos
neste artigo.

Art. 13.° O afastamento de eixos em vagdes de dois
eixos de via larga nio deve ser inferior a 3™ 500. Para
vagdes montados sdbre bogies, o afastamento minimo
de dois eixos do mesmo bogie é de 1™,800. Nos bogies
de via reduzida o afastamento minimo serd «de 1=,200.

§ tnico. A relacio entre o afastamento de eixos ex-
tremos e 0 comprimento total, incluidas as bombas de
choque, nos vagoes de dois eixos, niio deve ser inferior
a 0,4, isto é,

Plst%"gla de elxos extreinos ) 4
omprimento total

Art. 14.° A suspensido dos vagdes de dois eixos serd
do tipo de brincos ow manilhas, com molas de olhal de
laminws paralelas.

Art. 156.° Os eixos montados terdo rodas de centro
cheio, devendo os aros ter as dimensGes e perfis regu-
lamentares da emprésa matriculadora. Sio admitidas
rodas monobloco em ago endurecido ou de tipo ame-
ricano em ferro fundido regelado chilled cast iron.

As dimensdes dos moentes serdo proporcionadas as
cangas méximas e velocidades admissiveis, partindo,
para €ixos novos, ide um trabalho de metal dos moentes
1gual a 5% /mm?, quando circulem em pequena veloci-
dade, e 3,5 a 4 quilogramas, quando tenham de cir-
cular em combéios de passageiros. _

Para moentes de eixos usados, aqueles niimeros serdo
reduzidos de 1,5 a 2 por cento por cada ano de trabalho,
a partir do 10.° ano de entrada em servigo.

Para ser mantida uwma boa lubrificagio e garantir
os moentes contra aquecimento, a pressio por centi-
metro quadrado sobre a superficie do moente, em con-
tacto com a chumaceira (0,85 x ¢ x d, em que ¢ e d sdo,
respectivamente, o comprimento e o didmetro do
moente), ndo deverd ser superior a 25 a 30 quilogramas,
para os vagdes circulando em combéios de pequena
velocidade, e 16 a 25 quilogramas, quando circulem em
combdios de passageiros. Os mdmeros maximos indi-
cados entendem-se mo limite de gasto dos moentes,
o qual nio poders exceder 10 por cento do didmetro
primitivo, ]

§ tnico. Para eixos fabricados com agos especiais ou
para os que trabalham em rolamentos de esferas ou de
rolos, ‘ou ainda em outros casos devidamente justifi-
cados, aqueles mimeros poderdo ser alterados, por pro-
posta da respectiva emprésa, com autorizagio da Di-
recgio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 16.° A altura de tamponagem, medida do nivel
de cabega do carril ao centro dos pratos das bombas
de chogue, sera

1,04 a 1™,06 com vagdo vazio ;
07,94 a 0,95 com vagfo carregado.

O afastamento das bombas de choque, medido de
centro a centro dos pratos, serd de 2 metros.

Art. 17.° O tipo dos aparelhos de choque e tracgdo
serd o indicado ou admitido pela respectiva emprésa.
As secgdes das diversas pegas componentes dos engates

- serfio as preseritas pela Conferéncia de Berna para a

Unificagdo do Material dos Caminhos de Ferro.

Art. 18.° A Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
ou as emprésas poderdo exigir que, por cada grupo de
determinado nimero de vagdes do mesmo proprietério,
um seja munido de freio de pparafuso manobrivel de
dentro de uma guarita. Essa guarita devera ter as di-
mensGes € estrutura convenientes para abrigar o
guarda-freio e protegé-lo contra as failhas da’ loco-
motiva e contra as intempéries. ' '

§ 1.° A aparelhagem e transmissdes do freio deverdo
ser tais que, quando manobradas, se exer¢a uma pressio
uniforme sdbre os cepos. Um esforgo de 50 quilogramas
aplicado no volante ou manivela de manobra deve pro-
duzir sbbre os cepos uma, pressio igual a 0,60 (t+ o),
sendo ¢ e ¢ respectivamente a tara e a carga maxima
do vagfo.

§ 2.° As quatro rodas de cada vagio de dois eixos e,
pelo menos, as de um bogie dos vagdes déste tipo serdo
frenadas com dois cepos cada uma.

§ 8.° Todos os vagdes particulares devem ter tubo de
intercomunicagio e ligagdes para freio de vécuo do tipo
adoptado pela emprésa. A Direcgio Geral de Caminhos
de Ferro ou aquela poderfo exigir que em cada grupo
de um determinado nimero de vagdes pertencentes ao
mesmo proprietario, destinados a circular normalmente
ou periddicamente em combéios de passageiros, um seja
equipado com freio de vicuo.
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 Art. 19.° As caixas de lubrificagdo serdo dos tipes
adoptados peld emprésa ou autorizados por ela.

CAPITULO IIX
Pintura e inscrigdes

Art. 20.° As caixas dos vagdes particulares serdo pin-
tadas, empregando-se as cOres que os seus proprietd-
rios preferirem, mas estas, bem como quaisquer disticos,
desenhos ou reclamos permitidos, nos termos do § 2.°
do artigo 21.°, serdo sempre indicados e especificados
nos: respectivos desenhos e documentos de que trata o
artigo 2.°, e sujeitos a aprovaciio da Direcgio Geral de
Caminhos de Ferro.

Art. 21.° Os vagdes deverdo ter as seguintes inserigoes
bem visiveis e patentes, todas pintadas a branco, ex-
cepto o nome do proprietirio, que pode ser pintado de
outra qualquer cér:

, 1.° Nos dois lados da caixa (ou do reservatério nos
vagoOes-tanques): :

a) Nome do proprietario ou suas iniciais e as da em-
présa.matriculadora; nimero de ordem e letra de série
e nome da estagiio escolhida para sede do vagdio;

. b) A tara (péso em vazio), expressa em quilogramas;

¢) A carga normal e a carga méxima, expressas em
toneladas; : : .

.2) A lotagdo ou capacidade maxima do reservatério,
expressa em litros, para os vages-tanques ou reserva-
térios; a superficie total dos pisos, expressa em metros
quadrados, para os vagdes-jaulas;

2.° Nas duas longarinas exteriores do leito:

- a) Ao centro, as iniciais da emprésa, a letra da 36-
rie, ¢ 0 nimero de ordem do vagHo;

b) No lado esquerdo de cada longarina, préximo dos,
topos, a indicagio da tltima reparagio (reparagio de
conservagio ou grande reparag¢iio), oficina onde foi efec-
tnada e data (mimero de ordem do més e ano);

¢) Nolado direito de cada longarina, préximo dos to-
pos, a indicagfo do wltimo levante periédico ou aciden-
tal, oficina ou local onde foi efectuado e data respec-
tiva; -

-+d) As caixas de lubrificagdo serdo numeradas, inscre-
vendo-se os nuimeros respectivos nas longarinas, na ver-
tical do eixo de cada caixa. A ordem de numeragdo serd
a adoptada na Conferéncia de Berna, conforme os cro-
quis que vdo no final déste regulamento.

--§ 1.° Os tipos e tamanhos das letras destas inscrigdes,
+ excepto a que se refere ao nome do proprietario ou suas
iniciais, serfo os usados normalmente no material da
respectiva emprésa e aplicar-se-fo nas diferentes partes
do vagdo, conforme a emprésa usar no seu material.

§ 2.° Além das inscrigdes indicadas anteriormente, as
quais sio obrigatérias, podem os proprietirios de va-
goes particulares fazer pintar reclamos ou disticos in-
dicadores da sua wutilizaglo ou de prevengio para o
publico, ou outros, mas de modo que ndo impegam ou di-
ficultem a visibilidade, nem confundam a leitura das
inscri¢des obrigatérias.

CAPITULO IV

Conservagio e repavagdo dos vagdes particulares

Art. 22.° As emprésas tomam a seu cargo a lubrifica-
¢io dos vagdes particulares, ficando responsiveis pelas
avarias ou danos provenientes da sua falta ou defi-
ciéncia.

Art. 23.° A conservagio dos vagdes incumbe inteira-
mente aos seus proprietérios e compreende:

a) Levantes periédicos;

b) Pequenas reparagdes;

"nas alineas ¢) ou d) do artigo anterior, nio podera

c) Reparages de conservagio;

d) Grandes reparagdes.

Os levantes por aquecimentos acidentais por falta de
lubrificagdo serfio de conta da emprésa, que tem tam-
bém o encargo de, quando uma avaria e dé em tran-
sito, preparar o vagdo para seguir até ao local onde
possa efectuar-se a reparagio definitiva, podendo neste
caso cobrar do proprietirio a importancia do seu custo.

A oportunidade de se proceder a qualquer das repa-
ragles enunciadas acima serd determinada pela emprésa
ou pela Direcgio Geral de Caminhos de Ferro se o pro-
prietirio ndo tomar a iniciativa de proceder a elas antes
de ser intimado a fazé-lo.

§ tnico. Se, decorrido o prazo marcado para se iniciar
& reparagdo, o proprietério ndo a fizer, a emprésa to-
mari as medidas necessirias para impedir a circulagio
do vagdo.

Art. 24.° Sempre que um vagdo seja retirado da
circulagdo para sofrer alguma das reparagdes previstas
entrar novamente em servigo sem autorizagio da Di-
recgdo Geral de Caminhos de Ferro. Para 1sso, o pro-
prietirio pedird & emprésa que promova o respectivo
exame fiscal, indicando o local onde se encontra o va-
gdo e enunciando pormenorizadamente quais as repa-
ragBes executadas.

§ inico. Os funciondrios técnicos da fiscalizacdo te-
rdo entrada livre e permanente nas oficinas ou locais
onde se estiver procedendo a reparagdes, transformacbes
ou construgio de vagdes particulares, para o que ¢ pro-
prietario se assegurard oportunamente da necessiria
autorizagdo.

CAPITTLO V

Disposigdes gerals e transitérias

Art. 25.° Toda a correspondéncia entre os proprieti-
rios de vagdes particulares e a Direcgio Geral de Ca-
minhos de Ferro serd feita por intermédio da respec-
tiva emprésa.

Art. 26.° Aos vagdes particulares autorizados a eir-
cular & data de entrada em vigor do presente regula-
mento, ou aos que estejam em estado adiantado de cons-
trugdo, conforme projecto aprovado nos termos do
artigo 4.°, nfio sdo exigiveis as prescrigdes contidas nos
artigos 10.°, 12.°, 13.° e seu § unico, 14.°, 17.° e §§ 2.°
e 3.° do artigo 18.°, devendo, porém, os proprietirios
proceder as modificagdes necessirias de modo a satisfa-
zer, tanto quanto possivel, a essas prescrigbes logo que
o vagdo sofra grande reparagiio ou transformacdo do
seu tipo ou série.

§ 1.° A Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, con-
formando-se com alegagdes devidamente justificadas por
caso de forga maior ou circunstincias anormais que 1m-
pegam ou dificultem a execucgio das modificagdes pre-
vistas neste artigo, poderd, a titulo exeepcional, auto-
rizar o seu adiamento, total ou parcialmente, até que
cessem aquelas causas, desde que a sua ndo execugdo
nio ponha em risco a seguran¢a da circulagio.

§ 2.7 A isengfio das prescrigdes relativas s condicdes
técnicas de admissfo, incluidas nos artigos e paragra-
fos citados no corpo déste artigo, ndo dispensa o cumpri-
mento da obrigagio de matricula de todos os vagdes
particulares existentes & data da entrada em vigor
déste regulamento, nos termos e segundo os tramites
previstos nos artigos 2.° 3.°, 4.° ¢ seus respectivos
pardgrafos, para efeito do registo a que se refere o
artigo 8.°

§ 3.° A Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro podera
fazer depender a sua resolugiio de exame prévio dos va-
gdes para os quais seja pedida a isengdo de que tratam
os §§ 1.° ¢ 2.°, sempre que o julgue conveniente.
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Art. 27.° Os vagdes particulares matriculados em -

Espanha poderdo circular em Portugal nos termos das
tarifas em vigor e dos convénios celebrados entre a res-
pectiva emprésa espanhola e as emprésas ferrovidrias
portuguesas, desde que se estabeleca reciprocidade para
a circulagio em Espanha, em idénticas condigdes, de
vagdes particulares matriculados em linhas portugue-
3as.

Art. 28.° O Govérno reserva-se o direito de Tequisi-
tar e utilizar os vagdes de propriedade particular, em
caso de mobilizagio, para transportes militares, nos
termos e condigBes em que pode proceder nas mesmas
circunstincias com o material das emprésas de cami-
nhos de ferro, conforme o estipulado nos contratos de
concessio e o que consta da legislagio militar respec-
tiva.

Art. 29.° O presente regulamento anula e substitue
as condigdes .10.2, 12.%, 13.*) 14.°, 15.° (primeiro e ter-
ceiro periodos), 16.* e primeiro periodo da 17.* da
tarifa especial A de grande e pequena velocidade, de
1922, mantendo-se em vigor todas as demais disposigdes
da mesma tarifa e seus aditamentos n.® 1 ¢ 2. .

Art. 30.° Das decisGes da Direcgio Geral de Cami-
nhos de Ferro na execugiio déste regulamento cabe re-
curso para o Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
goes.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21
de Julho de 1941. — O Ministro das Obras Piblicas e
Comunicagdes, Duarte Pacheco.

Esquema da distribuigao das inscrigdes
num vagao particular fechado
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Administragéio Geral do Pérto de Lisboa

Declara-se que, por despacho de S. Ex.® o Sub-Secre-
tirio de Estado das Ohras Pablicas e Cqmunicagbes de

16 do corrente, foi autorizada a antecipagiio dos duodsé-
cimos da verba or¢amental da rubrica cAuntoméveiss da
alinea a) «Veicalos com motor» do n.° 2) «De semoven-
tes> do artigo 7.” «Despesas de conservagio e aprovei-
tamento do material» do orcamento de despesas priva-
tivo da Administracio Geral do Porto de Lisboa do
corrente ano econdmico.

Administragio Geral do Porto de Lisboa, 16 de Julho
de 1941.— O Administrador Geral, Salvador de Sa No-
gueira.
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MINISTERIO DAS COLONIAS

Direc¢d@o Geral de Administra¢do Politica
e Civil

Portaria n.» 9:840

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Colénias, nos termos do artigo 91.° da Carta
Organica do Império Colonial, que se execute em todo
o territério do Império o decreto-lei n.° 30:384, de 18
do Abril de 1940, com as seguintes modificagdes :

L. — Os avisos serfio expedidos pelo correio pelo
sistema de avenca on andlogo, sem necessidade de
qualquer depésito ou caugio por parte dos tribunais.
* II. — Nos respectivos processos contar-se-4 a fa-
vor do Estado, e como receita sua, o casto do porte
normal e registo de um bilheto postal ¢ bem assim
o do porte e registo do recibo do aviso-notificagio.

Para ser publicada no «Boletim Oficial» de todas
as coldnias.

Ministério das Colénias, 21 de Julho de 1941.— O Mi-

nistro das Colénias, Francisco José Vieira Jackado.
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MINISTERIO DA ECONOMIA

Gabinete do Ministro

Decreto-lel n.° 31:410

Lavra wlgumu confusiio no mercado das las. deter-
minada, essencialmente, pelos factores seguintes: ele-
vagdo dos pregos das 1is estrangeiras e a contingéncia
de ndo ser possivel um reabastecimento regular; desejo
de tirar partido das circunstaneias para fazer lucros
que, de certo limite em diante, nio podem consentir-se,
por serem ilegitimos. Convém examinar as cousas a
huz da raziio para esclarecimento e orienta¢do dos inte-
ressados, -

1. Alguns industriais precipitaram-se nas compras
ou encomendas de lis nacionais porque, reputando-as
insuficientes para as necessidades do €ONSUmMo Ou con-
siderando aleatéria a importagd¥o, pretendem, sem olhar
A pregos, assegurar a laboragdio das fabricas e até mesmo
constituir reservas para o futuro. O Govérno cuida, que,
apesar das dificuldades trazidas pela guerra, se poders
adquirir e transportar o que seja necessario para preen-
chimento do nosso deficit de 13s.

Suponhamos, porém, que assim ndo era. A solugdo
mais conforme ao bem comum nfo estava em cada um
avolumar as suas existéncias, tornando mais precdria a
situaciio dos outros, mas em se repartir o matéra
prima segundo uma regra de equidade e sem encareci-
mento injustificdvel.



