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b) A companhia que efectue, sem autorizagao pré-
via do IPTM ou de uma OR, alteracdes a estru-
tura dos navios, as maquinas ou aos equipa-
mentos, depois de concluida qualquer vistoria,
violando o disposto no artigo 8.°, € punida com
coima cujo montante minimo é de € 400 e o
maximo de € 4000;

¢) A companhia que ndo efectue a manutencao
dos navios e seus equipamentos, de acordo com
as regras constantes do anexo a Convencao, vio-
lando o disposto no n.° 1 do artigo 9.°, € punida
com coima cujo montante minimo é de € 500
e 0 maximo de € 5000;

d) A companhia ou o comandante que ndo comu-
niquem ao IPTM ou a uma OR ou as auto-
ridades do porto de um Estado Parte da Con-
vencao as defici€ncias detectadas nos navios, ou
a ocorréncia de qualquer acidente, violando, res-
pectivamente, o disposto nos n.°* 2 e 3 do
artigo 9.° e no n.° 4 do artigo 15.°, sdo punidos
com coima cujo montante minimo é de € 300
e 0 maximo de € 5000;

e) A companhia que utilize navios que nao se
encontrem devidamente certificados ou que
tenham os seus certificados suspensos, violando,
respectivamente, o n.° 4 dos artigos 10.° e 12.°,
¢ punida com coima cujo montante minimo é
de € 600 e 0o maximo de € 6000;

f) A companhia cujo navio inicie uma viagem, sem
que tenha sido visitado por um inspector do
IPTM ou de uma OR, depois de ter adquirido
pavilhdo nacional, violando o disposto no n.° 2
do artigo 11.°, € punida com coima cujo mon-
tante minimo € de € 400 e o maximo de € 5000;

g) O comandante do navio que nédo tenha afixado
a bordo, ou colocado em local bem visivel e
de facil acesso, os certificados de seguranca, vio-
lando o disposto no artigo 13.°, é punido com
coima cujo montante minimo é de € 200 e o
maximo de € 2000.

2 — A negligéncia e a tentativa sao puniveis.

3 — As contra-ordenacdes previstas neste diploma
aplica-se subsidiariamente o regime geral das contra-
-ordenacoes.

Artigo 21.°

Instrucao dos processos contra-ordenacionais

A instrucao dos processos contra-ordenacionais e a
aplicagdo das coimas, previstas neste diploma, sdo da
competéncia do IPTM.

Artigo 22.°

Destino das coimas

O produto das coimas, previstas no n.° 1 do artigo 20.°,
constitui receita do IPTM em 40% e dos cofres do
Estado em 60 %.

Artigo 23.°

Competéncia fiscalizadora

Sem prejuizo das competéncias legais atribuidas a
autoridade maritima, compete ao IPTM fiscalizar o cum-
primento das disposicoes constantes do presente
diploma.

Artigo 24.°

Regidoes Auténomas

O presente diploma aplica-se as Regioes Autonomas
dos Agores e da Madeira, sem prejuizo das competéncias
cometidas aos respectivos 0rgaos de governo proprio
e das adaptagoes que lhe sejam introduzidas por diploma
regional.

Artigo 25.°
Disposicao transitéria

Os certificados emitidos antes da entrada em vigor
deste diploma mantém-se validos até ao fim do seu
periodo de validade.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24 de
Margo de 2004. — José Manuel Durdo Barroso — Maria
Manuela Dias Ferreira Leite — Maria Teresa Pinto Basto
Gouveia — Maria Celeste Ferreira Lopes Car-
dona — Antonio Pedro de Nobre Carmona Rodrigues.

Promulgado em 26 de Abril de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 27 de Abril de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

Decreto-Lei n.° 107/2004

de 8 de Maio

Através do Decreto-Lei n.° 293/2001, de 20 de
Novembro, foi transposta para o direito interno a Direc-
tiva n.° 98/18/CE, do Conselho, de 17 de Margo, que
estabeleceu um conjunto de regras sobre a construcao
e os equipamentos dos navios de passageiros e das
embarcagoes de passageiros de alta velocidade.

Posteriormente, as alteragoes a Convencao SOLAS
e a codigos e resolucdes internacionais determinaram
a necessidade de alteracdo daquela directiva, nomea-
damente do seu anexo I, concretizada através da Direc-
tiva n.° 2002/25/CE, da Comissao, de 5 de Marco, trans-
posta, por sua vez, para a ordem juridica nacional pelo
Decreto-Lei n.° 180/2003, de 14 de Agosto.

Todavia, a introducdo de modificagdes as jangadas
pneumadticas, embarcacdes de socorro rapidas, meios de
salvamento e coletes de salvacao dos navios ro-ro exis-
tentes, prevista na secgao 5.1 do capitulo 111 do anexo 1
da Directiva n.° 98/18/CE, bem como a introducdo de
novas modificacdes a esses equipamentos maritimos até
1 de Janeiro de 2003, prevista na Directiva
n.° 2002/25/CE, determinaram nova alteracdo daquela
directiva, de modo a estabelecer um prazo razoéavel para
aplicagao destas novas prescricoes especificas aos navios
ro-ro existentes.

Assim, a Directiva n.° 2003/75/CE, da Comissao, de
29 de Julho, veio concretizar essa alteragao substituindo
o texto da seccdo 5.1 do capitulo 111 do anexo 1 da Direc-
tiva n.° 98/18/CE, do Conselho, alterada pela Directiva
n.° 2002/25/CE, da Comissao, de 5 de Marco.

Pelo presente diploma transpoe-se para a ordem juri-
dica interna a Directiva n.° 2003/75/CE, de 29 de Julho,
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procedendo-se a alteragao da secgao 5.1 do capitulo 111,
publicada em anexo ao Decreto-Lei n.° 180/2003, de
14 de Agosto.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprio das
Regides Auténomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma transpde para a ordem juridica
nacional a Directiva n.° 2003/75/CE, da Comissao, de 29
de Julho, que substituiu o texto da secgao 5.1 do capitulo 111
do anexo 1 da Directiva n.° 98/18/CE, do Conselho, de
17 de Marco, alterada pela Directiva n.® 2002/25/CE, da
Comissao, de 25 de Marco, transpostas, respectivamente,
pelos Decretos-Leis n.° 293/2001, de 20 de Novembro,
e 180/2003, de 14 de Agosto.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 180/2003, de 14 de Agosto

O texto da sec¢ao 5.1 do capitulo 11 do anexo I ao
Decreto-Lei n.° 180/2003, de 14 de Agosto, € substituido
pelo texto que figura na Directiva n.° 2003/75/CE, da
Comissdo, de 29 de Julho, que se publica em anexo
ao presente decreto-lei, dele fazendo parte integrante.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24
de Marco de 2004. — José Manuel Durdo Bar-
roso — Paulo Sacadura Cabral Portas — Maria Teresa
Pinto Basto Gouveia — Maria Celeste Ferreira Lopes Car-
dona — Antonio Pedro de Nobre Carmona Rodrigues.

Promulgado em 26 de Abril de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 27 de Abril de 2004.

O Primeiro-Ministro, José Manuel Durdo Barroso.

ANEXO

«CAPITULO 111
[...]

5.1 — Navios ro-ro de passageiros (R 26)

Navios ro-ro construidos antes de 1 de Janeiro de
2003 das classes B, C e D:

5.1.1 — Os navios ro-ro de passageiros cujo assenta-
mento da quilha ou fase de construcao equivalente se
tenha verificado antes de 1 de Janeiro de 2003 devem
satisfazer as prescricoes dos pontos 5.1.6.2, 5.1.6.3,
5.1.6.4,5.1.7, 5.1.8 e 5.1.9, 0 mais tardar a data da pri-
meira vistoria periddica posterior a 1 de Janeiro de 2006.

Antes desta data sao aplicaveis as prescricoes dos
pontos 5.1.2,5.1.3,5.1.4 e 5.1.5.

Sem prejuizo do disposto anteriormente, quando
sejam substituidos meios ou dispositivos de salvagao nes-

ses navios ou 0s mesmos sejam objecto de reparagoes,
alteracoes ou modificacoes de grande importancia que
envolvam a substitui¢do ou adjungdo de meios ou dis-
positivos de salvacio, devem ser satisfeitas as prescricoes
dos pontos 5.1.6,5.1.7,5.1.8 € 5.1.9.

5.1.2 — Jangadas salva-vidas:

5.1.2.1 — As jangadas salva-vidas devem ser servidas
por sistemas de evacuacdo para o mar que satisfagcam
as prescricoes da regra SOLAS 1m1/48.5, na versdo em
vigor em 17 de Marco de 1998, ou dispor de dispositivos
de colocagdo na agua que satisfacam as prescricoes da
regra SOLAS m1/48.6, na versdao em vigor em 17 de
Margo de 1998, distribuidos por igual a cada bordo do
navio.

A comunicagao entre o posto de embarque e a pla-
taforma deve ser assegurada.

5.1.2.2 — As jangadas salva-vidas devem ser monta-
das a bordo com meios de libertacdo automatica que
satisfacam as prescrigoes da regra SOLAS 111/23, na ver-
sdo em vigor em 17 de Marco de 1998.

5.1.2.3 — As jangadas salva-vidas devem estar equi-
padas com uma rampa de escorregamento que satisfaga
as prescricoes das regras SOLAS 111/39.4.1 ou 111/40.4.1,
na versao em vigorem 17 de Margo de 1998, consoante
for o caso.

5.1.2.4 — As jangadas salva-vidas devem ser auto-en-
direitantes ou reversiveis com cobertura que tenham
estabilidade em alto mar e possam ser manobradas com
seguranca independentemente da face em que estiverem
a flutuar. O IPTM pode autorizar jangadas abertas
reversiveis se o considerar adequado em virtude da natu-
reza da viagem (4guas abrigadas) e das condicoes de
tempo e de mar favordveis da zona e periodo de ope-
ragao, e desde que tais jangadas satisfagam inteiramente
as prescrigoes do anexo 10 do Cddigo das Embarcagoes
de Alta Velocidade.

Em alternativa, os navios ro-ro de passageiros devem
dispor, para além das jangadas atribuidas, jangadas auto-
-endireitantes ou reversiveis com cobertura de modo
que a capacidade total obtida seja suficiente para aco-
modar, pelo menos, 50% das pessoas que nao estejam
destinadas as baleeiras. Esta capacidade adicional sera
determinada com base na diferenca entre o nimero total
de pessoas a bordo e o nimero de pessoas acomodaveis
nas baleeiras. Estas jangadas devem ser aprovadas pelo
IPTM tendo em conta as recomendacdes adoptadas pela
OMI na Circular 809 do MSC.

5.1.3 — Embarcacdes de socorro rapidas:

5.1.3.1 — Pelo menos, uma das embarcagoes de
socorro deve ser rapida e aprovada pelo IPTM tendo
em conta as recomendagdes adoptadas pela OMI na
Circular 809 do MSC.

5.1.3.2 — As embarcagbes de socorro rapidas devem
dispor de dispositivos de colocacdo na dgua adequados,
aprovados pelo IPTM. Ao aprovar tais dispositivos, o
IPTM deve ter em conta, para além das recomendacoes
adoptadas pela OMI, o facto de estas embarcacoes se
destinarem a ser colocadas na 4gua e recuperadas
mesmo em condi¢des de mau tempo e mar.

5.1.3.3 — Pelo menos, duas tripulagdes por embar-
cacdo de socorro rapida devem receber formacao e rea-
lizar exercicios regularmente, tendo em conta o prescrito
na tabela A-vi/2-2 da seccdo A-v1/2, «Requisitos Mini-
mos sobre Niveis de Competéncia para Embarcacoes
de Socorro Répidas», do Cddigo de Formacao, Cer-
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tificacado e Servico de Quartos para os Maritimos
(Codigo STCW) e as recomendagdes adoptadas pela
OMI na Resolugiao A.771 (18), na sua versao em vigor.
A formagao e os exercicios devem contemplar todos
os aspectos do salvamento, manuseamento, manobra e
operacdo destas embarcagdes em vdarias condicOes,
incluindo a sua reposicdo na posi¢do direita apds
socobramento.

5.1.3.4 — Caso o arranjo ou a dimensao de um navio
ro-ro de passageiros existente impecam a instalacdo da
embarcagao de socorro rapida conforme prescrito no
ponto 5.1.3.1, esta podera ser colocada a bordo em subs-
tituicdo de uma embarcagao de sobrevivéncia existente
que seja aceite como embarcagio de socorro ou embar-
cacdo para utilizacdo em caso de emergéncia, desde que
estejam reunidas todas as condig¢oes seguintes:

5.1.3.4.1 — A embarcacao de socorro répida deve dis-
por de um dispositivo de colocacdo na dgua que satisfaga
o disposto no ponto 5.1.3.2;

5.1.3.42 — A capacidade da embarcagdo de sobre-
vivéncia perdida em resultado da referida substituigao
deve ser compensada com a colocagao a bordo de jan-
gadas salva-vidas com capacidade para acomodarem,
pelo menos, o0 mesmo nimero de pessoas destinadas
a embarcacio substituida; e

5.1.3.4.3 — As referidas jangadas devem ser servidas
pelos sistemas de evacuagdo para o mar ou dispor dos
dispositivos de colocacdo na agua, existentes.

5.1.4 — Meios de salvamento:

5.1.4.1 — Os navios ro-ro de passageiros devem estar
equipados com meios eficazes para recuperar rapida-
mente sobreviventes que se encontrem na agua e para
transferir sobreviventes de unidades de salvamento ou
de embarcacoes de sobrevivéncia para o navio.

5.1.42 — O meio de transferir sobreviventes para o
navio pode fazer parte de um sistema de evacuacao
para o mar ou de um sistema concebido para salvamento.
Estes meios devem ser aprovados pelo IPTM, tendo
em conta as recomendacdes adoptadas pela OMI na
Circular 810 do MSC.

5.1.4.3 — Caso a rampa ou manga de escorregamento
de um sistema de evacuacdo para o mar (MES) constitua
o meio de transferir sobreviventes para o navio, essa
rampa ou manga deve estar equipada com cabos ou
escadas para ajudar a subida.

5.1.5 — Coletes de salvacao:

5.1.5.1 — Nao obstante o prescrito nas regras
SOLAS 11/7.2 e 111/22.2, deve existir nas imediacoes dos
postos de reunido um nimero suficiente de coletes de
salvacao para que os passageiros nao tenham de voltar
aos seus camarotes para se munirem dos seus coletes.

5.1.5.2 — Nos navios ro-ro de passageiros, todos os
coletes de salvacdo devem estar equipados com um sinal
luminoso que satisfaga as prescricoes da regra
SOLAS 111/32.2, na versao em vigor em 17 de Marco
de 1998.

Navios ro-ro construidos ap6s 1 de Janeiro de 2003
das classes B, C e D:

5.1.6 — Jangadas salva-vidas:

5.1.6.1 — As jangadas salva-vidas devem ser servidas
por sistemas de evacuacido para o mar que satisfacam
as prescrigdes da seccdo 6.2 do Cédigo LSA ou dispor
de dispositivos de colocagio na dgua que satisfacam as
prescricoes do pardgrafo 6.1.5 do mesmo Cddigo, dis-
tribuidos por igual a cada bordo do navio.

A comunicagao entre o posto de embarque e a pla-
taforma deve ser assegurada.

5.1.6.2 — As jangadas salva-vidas devem ser monta-
das a bordo com meios de libertagao automatica que
satisfacam as prescricoes da regra SOLAS 111/13.4.

5.1.6.3 — As jangadas salva-vidas devem estar equi-
padas com uma rampa de escorregamento que satisfaca
as prescrigcdes dos pardgrafos 4.2.4.1 ou 4.3.4.1 do
Codigo LSA, consoante for o caso.

5.1.6.4 — As jangadas salva-vidas devem ser auto-
-endireitantes ou reversiveis, com cobertura, que tenham
estabilidade em alto mar e possam ser manobradas com
seguranga independentemente da face em que estiverem
a flutuar. O IPTM pode autorizar jangadas abertas
reversiveis se o considerar adequado em virtude da natu-
reza da viagem (4aguas abrigadas) e das condicoes de
tempo e de mar favordveis da zona e periodo de ope-
ragao, e desde que tais jangadas satisfagam inteiramente
as prescri¢oes do anexo 10 do Cédigo das Embarcacoes
de Alta Velocidade.

Em alternativa, os navios ro-ro de passageiros devem
dispor, para além das jangadas atribuidas, jangadas auto-
-endireitantes ou reversiveis com cobertura de modo
que a capacidade total obtida seja suficiente para aco-
modar, pelo menos, 50% das pessoas que nao estejam
destinadas as baleeiras. Esta capacidade adicional sera
determinada com base na diferenca entre o niimero total
de pessoas a bordo e o nimero de pessoas acomodaveis
nas baleeiras. Estas jangadas devem ser aprovadas pelo
IPTM tendo em conta as recomendacoes adoptadas pela
OMI na Circular 809 do MSC.

5.1.7 — Embarcagdes de socorro rapidas:

5.1.7.1 — Pelo menos, uma das embarcagoes de
socorro deve ser rapida e aprovada pelo IPTM tendo
em conta as recomendacdes adoptadas pela OMI na
Circular 809 do MSC.

5.1.7.2 — As embarcagdes de socorro rapidas devem
dispor de dispositivos de colocagio na dgua adequados,
aprovados pelo IPTM. Ao aprovar tais dispositivos, o
IPTM deve ter em conta, para além das recomendacoes
adoptadas pela OMI, o facto de estas embarcagdes se
destinarem a ser colocadas na &4gua e recuperadas
mesmo em condi¢des de mau tempo e mar.

5.1.7.3 — Pelo menos, duas tripulagdes por embar-
cacdo de socorro rapida devem receber formacéo e rea-
lizar exercicios regularmente, tendo em conta o prescrito
na tabela A-v1/2-2 da seccdo A-v1/2, «Requisitos Mini-
mos sobre Niveis de Competéncia para Embarcacoes
de Socorro Rapidas», do Cddigo de Formagao, Cer-
tificacdo e Servico de Quartos para os Maritimos
(Cédigo STCW) e as recomendagoes adoptadas pela
OMI na Resolucdo A.771(18), na sua versdo em vigor.
A formagao e os exercicios devem contemplar todos
os aspectos do salvamento, manuseamento, manobra e
operacao destas embarcagcdes em varias condicoes,
incluindo a sua reposicdo na posicao direita apds
sogobramento.

5.1.7.4 — Caso o arranjo ou a dimensao de um navio
ro-ro de passageiros existente impecam a instalacdo da
embarcagdo de socorro rdapida conforme prescrito no
ponto 5.1.7.1, esta podera ser colocada a bordo em subs-
tituicdo de uma embarcagao de sobrevivéncia existente
que seja aceite como embarcagio de socorro ou embar-
cacdo para utilizacdo em caso de emergéncia, desde que
estejam reunidas todas as condi¢oes seguintes:

5.1.7.4.1 — A embarcacao de socorro rapida deve dis-
por de um dispositivo de colocacio na 4gua que satisfaca
o disposto no ponto 5.1.7.2;

5.1.7.4.2 — A capacidade da embarcacao de sobre-
vivéncia perdida em resultado da referida substituigdo
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deve ser compensada com a colocacio a bordo de jan-
gadas salva-vidas com capacidade para acomodarem,
pelo menos, o mesmo nimero de pessoas destinadas
a embarcacao substituida; e

5.1.7.4.3 — As referidas jangadas devem ser servidas
pelos sistemas de evacuagao para o mar ou dispor dos
dispositivos de colocacdo na dgua existentes.

5.1.8 — Meios de salvamento:

5.1.8.1 — Os navios ro-ro de passageiros devem estar
equipados com meios eficazes para recuperar rapida-
mente sobreviventes que se encontrem na agua e para
transferir sobreviventes de unidades de salvamento ou
de embarcagOes de sobrevivéncia para o navio.

5.1.8.2— O meio de transferir sobreviventes para o
navio pode fazer parte de um sistema de evacuacao
para o mar ou de um sistema concebido para salvamento.
Estes meios devem ser aprovados pelo IPTM, tendo

em conta as recomendagdes adoptadas pela OMI na
Circular 810 do MSC.

5.1.8.3 — Caso a rampa ou manga de escorregamento
de um sistema de evacuacao para o mar (MES) constitua
o meio de transferir sobreviventes para o navio, essa
rampa ou manga deve estar equipada com cabos ou
escadas para ajudar a subida.

5.1.9 — Coletes de salvacao:

5.1.9.1 — Nao obstante o prescrito nas regras
SOLAS 11/7.2 e 111/22.2, deve existir nas imediacdes dos
postos de reuniao um ndmero suficiente de coletes de
salvacao para que os passageiros nao tenham de voltar
aos seus camarotes para se munirem dos seus coletes.

5.1.9.2 — Nos navios ro-ro de passageiros, todos os
coletes de salvacao devem estar equipados com um sinal
luminoso que satisfaga as prescricoes do paragrafo 2.2.3
do Codigo LSA.»



