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Toda a correspondéncia, quer oficial, ASSINATURAS ) O prego dos andncios é de 4$50 a
quer relativa a an(ncios e a assinaturas ﬁ’i'{éséﬂf:‘“- « Ano ﬁgﬂ Semestre . . ., . . 2%5 linha, acrescido do respectivo imposto
do «Diario do Governo» e do «Didrio das || 4 5aters - © ° o 120 M 703 do selo, dependendo a sua publicagio
Sessdes», deve ser dirigida 3 Adminis- A82série . .. » 1208 B e e 508 de depésito prévio a efectuar na Im-
tracdo da Imprensa Nacional de Lisboa. | " Para 0 estrangelro ¢ ultramar acresce o porte do correfo prensa Nacional de Lisboa.

SUPLEMENTO

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Administracao-Geral dos Correios, Telégrafos e Telefones

Decreto n.° 48 404

Usando da faculdade conferida pelo n.° 8.% do artigo 109.° da Constituicio, o Governo decreta e eu promulgo

0 seguinte: .

Artigo tinico. ¥ aprovada a revisio parcial do Regulamento das Radiocomunicagdes de Genebra (1959)..
Essa revisiio, que segue em anexo ao presente decreto e dele faz parte integrante, foi assinada em Genebra
em 29 de Abril de 1966 e altera o referido Regulamento das Radiocomunicagdes, aprovado pelo Decreto n.° 45 205,

de 21 de Agosto de 1963.
Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 28 de Maio de 1968. — Amirico DEuUs Ropricues TroMAzZ — Anténio .
de Oliveira Salazar — Alberto Marciano Gorjdo Franco Nogueira — Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

Revisdo parcial do Regulamento das Radiocomunicagdes de Genebra (1959) -

Em execugdo das disposigbes da Resolugio n.°o 13
da Conferéncia administrativa ordinaria das radiocomu-
nicagbes de Genebra (1959), o Conselho de adminis-
tragdo da Unifio adoptou, durante a sua 18.% sessio
(1963), a Resolugéo n.° 525, pela qual propds a convo-
cagdo de uma Conferéncia administrativa extraordi-
ndria das radiocomunicagdes encarregada de proceder
a um novo exame das disposi¢gdes do apéndice 26 ao
Regulamento das Radiocomunicagées relativas ao ser-
vigo mével aerondutico (R) e das disposigbes conexas
do Regulamento das Radiocomunicagdes. Tendo. esta
proposta obtido o acordo da maioria dos Membros da
Unido, realizou-se a primeira sessio da Conferéncia
administrativa extraordinria das radiocomunicagées
aeronduticas em Genebra, de 27 de Janeiro a 20 de
Fevereiro de 1964.

Durante a sua 20. sessio (1965), o Conselho de
administragiio adoptou a Resolugiio n.° 563, pela qual,
com o acordo prévio da maijoria dos membros da Uniso,

decidin que a segunda. sessdo da Conferéncia adminis-
trativa extraordiniria das radiocomunicag¢des aerondu-
ticas se realizaria em Genebra a partir de 14 de Margo
de 1966, com uma duragio de oito semanas e com a
seguinte ordem do dia:

Com base nas decisdes tomadas pela sessdio pre-
-paratéria da Conferéncia e nos trabalhos prepara-
térios realizados pela I. F. R. B., proceder a um
novo exame e, na medida julgada necessiria, a
revisio do Plano de adjudicagho de frequéncias
para o servigo mével aerondutico (R), contido no
Apéndice 26 ao Regulamento das Radiocomuni-
cagdes, bem como das disposi¢es conexas do Re-
gulamento das Radiocomunicagdes.

Em consequéncia, reunida na data fixada, a Con-
feréncia administrativa extraordindria das radiocomu-
nicagdes reviu, de acordo com as disposigdes dos n.%s 60
e 61 da Convengdo de Genebra (1959), as partes per-
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tinentes do Regulamento das Radiocomunicagbes de
Genebra (1959). Os pormenores dessa revisio figuram
nos anexos.

As disposi¢des do Regulamento das Radiocomuni-
cagdes de Genebra (1959) assim revistas fazem parte
integrante do Regulamento das Radiocomunicagées
anexo & Convencio Internacional das  Telecomunica-
¢bes. Essas disposigbes revistas entrario em vigor em
1 de Julho de 1967, com excep¢do das disposigdes do
Plano de adjudica¢io de frequéncias para o servigo
mével aerondutico (R) que figura no apéndice 27, as
quais entrardo em vigor em 10 de Abril de 1970, &s
00.01 horas T. M. G. As disposi¢des do Regulamento
das Radiocomunicacées de Genebra (1959) anuladas,
substituidas ou modificadas em consequéncia da revisio
deixam de ter validade nas datas de entrada em vigor
das disposi¢Ges revistas pertinentes. '

Ao assinar a presente revisio do Regulamento das
Radiocomunicagées de Genebra (1959), os delegados
respectivos declaram que, se uma administra¢io formula
reservas sobre aplicagio de uma ou varias disposi¢des
revistas do Regulamento das Radiocomunicac¢des, ne-
nhuma outra administra¢io é obrigada a observar essa
ou essas disposi¢ées nas suas relagdes com a adminis-
tragdo que formulou tais reservas. S

Em firmeza do que os delegados dos Membros da
Unido representados na Conferéncia administrativa ex-
traordinaria das radiocomunica¢es. aeronduticas de
Genebra (1966) assinaram, em nome dos seus respecti-
vos paises, a presente revisio do Regulamento das
Radiocomunicages de Genebra (1959), cujo exemplar
Unico ficard nos arquivos da Unifo Internacional das
Telecomunicacbes e de que serd enviada uma cépia
certificada conforme a cada um dos Membros e Mem-
bros Associados da Unido. ‘

Os Membros e Membros Associados da Unido devem
informar o secretario-geral da sua aprovacio da re-
visdo do Regulamento das Radiocomunicacgdes de Ge-

nebra (1959) pela Conferéncia administrativa extraor-

dinaria das radiocomunicagdes aeronduticas de Genebra
(1966). O secretario-geral mnotificard essas aprovagdes
aos Membros e Membros Associados, & medida que as
for recebendo.

Feito em Genebra, aos 29 de Abril de 1966.

Pela Argélia (Reptblica Argelina Democratica e
Popular):
M. Harbr.
M. Abdelwahab.

Pelo Reino da Arabia Saudita:

A. A. Daghistani.
M. N. Rihallah.
J. 1. Dabbagh.

Pela Republica Argentina:
A. Darino.

Pela Comunidade da Australia:

J. D. Campbell.
A. Foxcroft.

Pela Bélgica:

P. Bouckier.
R. Lecomte.

Pelo Brasil:
J. de Almeida Rocha.

Pela Republica Popular da Bulgaria:
J. Jablin.

Pelo Ca,na,déu:
. B. Powell.

Pela China:

Tsing-Chang Liu.
T. L. Wang.
H. W. Tien.
An-Kang Cheng.

Pela Reptiblica da Colombia:
A. Tapias Rocha.

Pela Repiblica Democratica do Congo:
A. O. Bolela. ‘ '

Por Cuba:
J. A. Valladares Timoneda.
M. Torre Menier.
J. Raurell Vidal.
J. M. Aguilor Alfonso.

Pela Dinamarca;

P. V. Larsen.

Pelo conjunto dos territérios representados pelo
Departamento Francés dos Correios e Telecomu-
nica¢des do Ultramar:

M. Chef.

Pela Espanha:
P. Marin Arenzana.

Pelos Estados Unidos da América:

A. L. Lebel.
L. Loevinger.
W. B. Hawthorne.

Pela Etidpia:
T. Sebhata.
H. G. Mariam.

Pela Franca:
J. M. Giraud.

Por Ghana:
B. K. Rakshit.
8. V. Ametewee.
B. K. Atltuquayefio.

Pela Repiiblica Popular Hingara:

L. Horvdth.
J. Vdsdrhely:.

Pela Reptiblica da India:

8. C. Bose.
V. M. Goygte.

Pela Reptiblica da Indonésia:
R. D. Roesbands.

‘Pela, Irlanda:

T. O. Dalaigh.

Pela Italia:
- A. Bigi.
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Pela Jamaica: ' Pela Reptiblica Sul-Africana e Territério da Africa

V. A. Panton. do Sudoeste: :
~ H. F. McNamee. W. L. Browne.

P, P. du Plessis.
Pelo Japio:

S. Ouchi. Pela Suécia:
Y. Imuta. G. Malmgren.

Pelo Estado de Koweit: Pela Confederagdo Suica:
S. A. Amin. ' R. Monnat.

M. A. Adwans. ' H. A. Kieffer.

K. M. Alyagout. Pela Repiiblica Socialista Checoslovaca:

Pelo Luxemburgo: _ J. Marsicek.
P. Bouchier. M. Zahradnicek.
Pela Maldsia: Pelos territérios ultramarinos cujas relagdes inter-
K. P. R M ) nacionais séio asseguradas pelo Governo do Reino
P. Ramanathan Menon Unido da Gréa-Bretanha e da Irlanda do Norte:
Por Malta: - P.D. Webb.
J. V. Galea. o

Pela Tailandia:

Pelo México: Dr. Chitti Wacharasindhu.

J. J. Herndndez G. - B
Pela Unifio das Republicas Socialistas Soviéticas: -

Pela Noruega: _ A. Jaro. ‘ v
0. J. Sandvei. . V. Popov.
Pela Nova Zelandia: ; - V. Panagriev. :
H. G. Arthur. Pela Reptblica da Venezuela:
G. L. Budd. _ J. M. Medina.
. x : T. Ruben Leal.
PeloAPagl}l:s;ao: N. V. Alcazar.
. Ghafoor. : 4
Pel R ino dos Paf B'_ Pela Reptiblica Socialista Federativa da Jugos-
elo Reino dos Paises Baixos: » lavia: 4
10{- {4 S}e)lif. _ ‘ ' M. Dakic.
. A. Puis. : —_
Pela Reptiblica Popular da Poldnia: ABREVIATURAS
J. Rutkowski. Utilizam-se no anexo I as seguintes abreviaturas,
. para caracterizar a natureza das emendas efectuadas
Por Jl”lorfizgal. Viei quando da revisio parcial do Regulamento das Radio-
- Amaro Viewra. comunicagées. '
A. J. Frazdo Baptista. ,
D. A. Pires Franco.
Simbolo Significac¢fo
Pelas provincias portuguesas do ultramar: - )
M. Amaro Vieira. MOD Modifioac
A. J. Frazdo Baptista. oditicagao
D. A. Pires Franco. iiE)A}i) Sg?ri?;?f ©
Inalterad
Pela Republica Federal da Alemanha: noTorace
U. Moh?. ) Nota. — Se uma modificaglio afecta apenas a redacgdo de
R. an;. um nimero sem alterar o fundo, utiliza-se MOD.

Pela Reptblica Socialista da Roménia:

I. Petrau. . . ' L
V. Nicolescu. ANEXO 1

C. P. Radulesou. . Revis3o parcial dos artigos 7, 9 e 20 do Regulamento

Pelo Reino Unido da Gri-Bretanha e da Irlands das Radiocomunicagdes e do apéndice 1 ao referido
do Norte, incluindo as ilhas anglo-normandas e rRegulamento. )
a ilha de Man: , ARTIGO 7
5' g ﬁg:;:{f;den ’ O n.0 431 ¢ substitutdo pelo texto se-
o ’ : © guinte:
Pela Repiiblica de Singapura: : MOD 431 § 5. As frequéncias das faixas atri-

Wan Sung Kong. _ bufdas ao servigo mével aerondutico en-
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tre. 2850 e 18 030 kHz (ver o artigo 5) cadas no apéndice 27 (parte 1, sec-
sdio consignadas de acordo com as dis- cio 11-B, pardgrafo 4).
posigoes dos apéndices 26 e 27 e com  SUP 559
as outras disposicdes pertinentes do  MOD 560 (4) Todas as consignacdes de
resente Regulamento. frequéncia a que se refere o n.°o 552
p q que se ¥
sfio inscritas no Ficheiro de referéncia
ARTIGO 9 de acordo com as conclusdes da Comis-
Os n.05 540, 552 o 560, 589 o 593 sdo. A data a inscrever na coluna 2a
e 635 sdo substitutdos pelos textos se- ou na coluna 2b & a determinada pelas
guintes: SISPOSH}Oei per:_mentes da secgdo III
MOD 540 (6) As disposigdes dos n.os 537 0 presente artigo. . .
a 539 ndo se aplicam as consignagdes I1NA 589 § 80. (1) Faixas de frequéncias airi-
de frequéncia que estejam de acordo ‘ butdas em exclusivo ao servigo mdvel
com os planos de adjudicacio que fi- aerondutico (B) entre 2850 kHz e 17 970
uram nos apéndices 25, 26 e 27 ao kHz. . . R
%resente Regulamento; a Comissio ins- MOD 590 - (2) Se a conclusfio é favordvel
creve essas consignagdes de frequéncia relativamente aos n.°s 554 a 557, ins-
no Ficheiro de referéncia quando da fll;‘;e'lss z(;aja de 29 de Abril de 1966
recepedo da ficha de notificagio. olun : . ,
INA 552 § 21. (1) Exame das fichas de noti- MOD 591 ) Se arconclusag é favoravel
ficagdo respeitantes s consignagdes de relativamente a0 n.°‘ 558, inscreve-se a
frequéncia as estagdes aeronduticas do ﬁf‘rf: g]g 29 de Abril de 1966 na co-
servigo mdvel aerondutico (R) nas faizas .
atribuidas em exclusivo a este servigo en- ~ INA 592 (4) Em tOdOOS 08 outros casos
" tre 2850 kHz e 17 970 kHz (ver o n.° 500). a que se refere o n.° 552, inscreve-se
INA 553 (2) A Comissfio examina cada na coluna 2b a data de recepgio da
ficha de notificacio a que se refere o ficha pela Comissio.
n.° 552, a fim de determinar: INA 593 (6) Quando se trate de con-
A s . g signagbes a estacdes que ndo estagdes
MOD 554 a) Se r:s fgi%?ﬁzz é’::lfgga‘iaé‘nz?;s aeronduticas do servigo mével aerondu-
os I;ciﬁca das na colu(rll a 1 do tico (R), inscreve-se a data pertinente
plgno de adjudicagio de fre- na coluna 2b (ver os n.os 525, 526,
A . ; 530 e 531).
g:le ::;iié%agz'o(zf{s; f;{:g%glﬁ; MOD 635 § 47. As disposicoes das seccdes v,
1o apéndice 27 (parte 11, sec- VI (com excepgdo do n.° 619) e vII do
50 11, artigo 2), ou s a con- presente artigo nio se aplicam as con-
gigna(;’{?mo regsulta’ de uma mo- signagdes de frequéncia em concordan-
dificagio permitida da classe cia com 08 plallos de adjudicagéo que
de emissgo, satisfazendo a lar- figuram nlgs apéndices 25, 26 e 27 ao
gura de faixa necessiria & presente Regulamento.
nova emissfio & definicdo das
vias, tal como é dada no ARTIGO 20
' apéndice 27; : O n.o 793 é substituido pelo texto se-
INA 3555 b) Se sio devidamente observadas guinte :
as limitagdes de utilizagdo es- ’ .
pecificadas na coluna 3 do INA Documentos de servi¢o
plano; INA 789 § 1. O secretario-geral publicard os
MOD 556 c) Se a ficha de notificacio estd . sopui .
° ; : guintes documentos:
39 %z%;daocgﬁ o fﬁ?‘fﬂfﬁ INA 790 (I) Lista I. Lista internacional das
éeni , i,
expostos no apéndice 27; fre%@;izczlcitsta contém:
MOD 557 d) Se & zona d_e utl_hza(;ao esta con- MOD 793 ¢) As adjudicagdes que figuram nos
tida no interior das zonas in- lanos de adiudicacio que
dicadas na coluna 2 do Plano - - planos juax c(l} q
(por ordem numérica das fre- g(énStg’;lem os apéndices 25,
quéncias). e . ‘
MOD 558 (3) No caso de uma ficha de
notificagdo em conformidade com as APENDICE 1
disposigées dos n.°s 554 a 556, mas : L
nido em relacdo as do n.° 557, a Comis- O pardgrafo 3 das «nformagdes suple-
sdo examina se fica assegurada as adju- mentaresy do n.° 11, da sec¢do B do
dicagdes do Plano a protecgdio especi- apéndice 1 ao Regulamento das Radio-
ficada no apéndice 27 (parte I, sec- comunicages é substituido pelo texto’ se-
¢do 11-A, parigrafo 5). Para isso a guinte : )
Comissdo admite que a frequéncia serd  MOD 3. Indicar a ou as frequéncias de re-

utilizada de acordo com as «Condigdes
adoptadas para a partilha das frequén-
cias entre zonasy, tais como especifi-

feréncia sempre que determinada emis-
880 as contenha, por exemplo a fre-
quéncia da onda de suporte reduzida




_—

28 DE MAIO DE 1968

781

de uma emissdio de faixa lateral dnica
ou de faixas laterais independentes, ou
as frequéncias das ondas de suporte
do som e da imagem de uma emisséo
de televiséio. Pelo que respeita as emis-
soes de televisio da Regifo 1, cada
ficha de notificagdo deverd indicar, a
titulo de informagao suplementar, simul-
tdneamente a frequéncia da outra onda

de suporte e a frequéncia consignada. -

No caso das estagdes do servico mével

. aerondutico (R) que utilizem emissdes
permitidas diferentes da dupla faixa
lateral, deve ser fornecida, a titulo de
- informagdo suplementar, a frequéncia
de referéncia, bem como .a frequéncia
central da via inscrita no plano de
adjudicagdo de frequéncias do apén-
dice 27.

ANEXO 2

O novo apéndice seguinte [apéndice 27, Genebra
(1966)] é adicionado ao Regulamento de Radiocomu-
nicagdes de Genebra (1959), em seguida ao apéndice 26,
e substitui as disposi¢gées do apéndice 26 relativas ao
servigo mével aerondutico (R).

APENDICE 27

ao Regulamento das Radiocomunicagdes

de Genebra (1959)

Plano de adjudicacio de frequéncias

a0 servico moével aeronautico (R) e informacdes conexas

[Ver o artigo 7 do Regulamento das Radiocomunicagdes de
Genebra (1959)]

27/1

27/2

27/3

PARTE I

Disposicdes gerais .
SECQAO 1
Definigées

1. Plano de adjudicagdo de frequéncias:

Plgno que indica as frequéncias a utilizar
numa zona, sem precisar as estagdes a que
essas frequéncias podem ser consignadas.

2. Significagdo da terminologia empregada
no presente apéndice para os diferentes mé-
todos de reparticio de frequéncias:

Reparticdo
das Em Em Em Em
frequ:,_ncias francés inglés . espanhol portugués
Servigos Attribution { Allocation Atribucién Atribuicio
(attribuer) | (to allocate) (atribuir) (atribuir)

Zonas {Allotissement Allotment | Adjudicacién { Adjudicac8o

(allotir) (to allot) | (adjudicar) | (adjudicar)
Assignation | Assig t| Asi i6n | Comsignac#o
Estagles { (assigner) | (to assign) (asignar) (comsgn&r)

Y

3. Uma linha aérea mundial principal é uma
linha de grande comprimento, compreendendo

27/4

21/5

27/6

277

27/8

27/9

27/10

um ou varios trogos, cujo cardcter é essen-
cialmente internacional, que se estende por
varios pafses e exige comunicagbes a grande
distincia.

4. Uma z2ona de passagem das linhas aéreas
mundiais principais (ZLAMP) é uma zona que
abrange certo niimero de linhas aéreas mun-
diais principais que geralmente seguem uma

mesma corrente de trafego e que geografica-

mente sdo suficientemente préximas para po-
derem ser servidas logicamente pelas mesmas
familias de frequéncias.

5. As linhas aéreas regionais e nacionais
sio todas as linhas aéreas que utilizam o
servigo mével aeronautico (R) e que ndo sa-

" tisfazem & defini¢do de linhas aéreas mundiais

principais dada no n.° 27/3. ’

6. Uma zona das linhas aéreas regionais e
nacionais (ZLARN) é uma zona que engloba
um certo nimero de linhas aéreas definidas
no n.° 27/5.

7. Uma zona de adjudicagdio VOLMET é uma,
zona cujos limites englobam todos os pontos

" onde uma instalacfio destinada a difusées em

ondas decamétricas pode emitir utilizando uma
familia de frequéncias adjudicada & zona em
causa.

8. Uma zona de recepgdo VOLMET é uma
zona no interior da qual as aeronaves devem
poder receber as emissdes de uma ou véarias
estagdes situadas na zona de adjudicagdo
VOLMET & qual ela estd associada.

9. Uma familia de frequéncia do servigo md-
vel aerondutico 6 um grupo de frequéncias
escolhidas em diferentes faixas do servigo mé-
vel aerondutico, destinado ao estabelecimento
de comunicag¢des entre as aeronaves em Voo
e as estagdes aeronduticas correspondentes
quaisquer que sejam as horas e as distdncias.

SEOgX0 11

Princfpios téonicos e de exploragio aplicados na ela-
boragio do plano de adjudicagio de frequéncias
para o servigo mével aerondutico (R).

A. Determinagio da largura das vias

1. Espagamentos entre frequéncias:

Os espagamentos entre frequéncias indicados
no quadro seguinte sio suficientes para per-
mitir o emprego de sistemas de comunicacdo
que utilizam as classes de emissfo referidas
nos n.% 27/49 a 27/53.

Faixa Espaga- i Espaca-
RO
2 850-3 025 . . 7 8 815~ 8965 7
3 400-3 500 . . 7 10 005-10 100 8
46504700 . . . . 7 11 275-11 400 8
5 450-5 480 (Reg. 2) 7 13 260-13 360 8
5480-5680 . . . . 7 17 900-17 970 8
6 525-6 685 . . 7 - -
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27/11 a) Supde-se que, para as emissOes radiotele-  27/14 d) Para satisfazer necessidades especiais po-
fénicas, as frequéncias de modulag¢do tém por & der-se-4 agrupar vias adjacentes que resultam
limite superior 3000 Hz e que, para as outras do quadro precedente (n.° 27/10), sob reserva
classes de emissdio autorizadas, a largura de de que as administragdes interessadas con-
faixa ocupada nfo ultrapassa a das emissdes cluam acordos especiais.
de, clacse A3, 2715 Os acordos indicad o5 27/12
27/12 b) A fim de evitar as interferéncias preju- / 2761 4 S acordos lm' d cados nos " n& d / di N
diciais susceptiveis de se verificarem em conse- /1 . sergo cox;g ul og elél virtuce Iai 18-
~ quéncia do emprego simultineo de uma mesma po 819(1)‘38 %Sl artigos da_ on\éen%ao ln ¢rn€,-
via por emissoes de classes diferentes, a utili- filona, d.as e echuplchgzgs i’ do Zgu a&nen 0
zaclo, para as diversas classes de emissdo, das as raglocomunicagoes ImtItulacos «Aeordos es-
vias tais como derivam do quadro precedente peciaisy. ,
(n.o 27/10), serd objecto de acordos especiais o . Lol
entre as administragdes interessadas, nio se , 2. Frequéncias a adjudicar.
concedendo qualquer prioridade de principio  27/16 No quadro seguinte encontra-se a lista das
, a uma classe de emissiio  determinada. frequéncias a adjudicar nas faixas atribuidas
27/13 ¢) Reconhece-se que é possivel fraccionar em exclusivo ao servico mével acrondutico
em varias vias cada uma das vias resultante (R), na base dos espagamentos entre frequén-
dos espagamentos acima. cias especificados no n.° 27/10.
kHz
2 850-3 025 3 400-3 500 5 480-5 680 6 525-6 685 10 005-10 100 13 260-13 360
2 854 3404 5484 ) ** 6 526 10 009 ) - 13 264 )
2 861 3411 5491 65633 10 017 13272
2 868 3418 5498 6 540 10 025 13 280
2 875 3425 5 505 6 547 10 033 13 288
2 882 3432 5512 6 554 10 041 13 296
2 889 3439 5519 6561 10 049 12 vias 13304
2 896 3 446 5526 6 568 10 057 13312 ; 13 vias
2903 3453 ¢ 15 vias 5 533 6575 10 065 13 320
2910 3 460 5 540 6 582 10073 13 328
29017 3 467 5 547 6 589 10 081 13 336
2 924 3474 5 554 6 596 10089 13 344
2931 24 vias 3481 5 561 6 603 ¢ 23 vias ** 10 093 13 352
2 938 3488 5 568 6610 . ) ** 13356
2 945 3495 5575 28 vias 6617 ; E
2 952 * 3499 5582 6 624
7 11 275-11 400
2 959 5 589 6631 17 90017 970
2 966 5 596 6638
2973 5603 6 645 't
2 980 4650-4700 15419 6 652 11279 '
2 987 5617 6 659 11 287 17 909
2 994 5624 6 666 11 295 17917
3001 4 654 5631 6673 11 303 17925
3 008 4661 5638 6 680 11 311 17933 8 vias
3015 4 668 5 645 11 319 17941 >
4675 ; 7 vias 5652 11 327 - 17949
3023,5 (R)e (OR)| 4682 5 659 8 815-8 965 11 335 { 15 vias 17 957
4689 5 666 11 343 17 965
4696 5673 11 351 :
11 359
- 5680 (R)e(OR)| 8819 11 367
8 826 11375
5 450-5 480 8 833 11 383
: 8 840 11391
8 847
Regifio 2 8 854
. 8861
5454 8 868
5461 . 8 875
5469 [ 4 Vies 8 882
5477 8 889 .
8 896 22 vias
8903
8910
- 8917
8 924
8931
8938
8 945
8 952
8959
*8963

* Esta frequéncia apenas deve ser utilizada para emissdes de classe Al.
** Esta frequéncia apenas deve ser utilizada para emissOes das classes A1, A3A, ASH e A3J.
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27/17

27/18

27/19

27/20

27/21.

27/22

3. Vias comuns aos servigos (R ) e (OR):

3.1 O uso das vias comuns aos servigos (R)

+© (OR) e cujas frequéncias centrais sio 3023,5

e 5680 kHz fica autorizado no Mundo inteiro
como indicado nos n.°s 27/198 e 27/201. Nio
obstante estas disposigdes, a frequéncia 5680
kHz pode também ser utilizada nas estacdes

aeronduticas para as comunicagdes com esta-

goes de aeronave quando as outras frequén-
cias das estagdes aeronduticas nio -estiverem
disponiveis ou forem desconhecidas. Esta uti-
lizagio fica, contudo, limitada a zonas e
submetida a condigdes tais que ndo possa dai
resultar qualquer interferéncia prejudicial as
outras comunicagdes autorizadas ao servigo
mével aerondutico.

+ 3.2 Todas as estagdes que utilizam frequén-
cias 3023,5 kHz e 5680 kHz para fins de busca
e salvamento e que empreguem a técnica da
faixa lateral tinica devem emitir uma onda de
suporte de nivel suficiente para que a emissio
possa ser recebida com um receptor de dupla
faixa lateral; devem igualmente estar em con-
digdes de receber emissées de dupla faixa la-
teral. o

3.3 Sob reserva de que tenham sido tomadas
as medidas de coordenacio requeridas, as es-
tagbes do servigo mével aerondutico (R) que
utilizam a via comum aos servigos (R) e (OR),
cuja frequéncia central é 3023,5 kHz, podem
utilizar para a sua onda de suporte a fre-
quéncia 3023 kHz. '

4. A Organizagio da Aviagio Civil Interna-
cional (0. A. C. 1.) assegura, em grande parte
do Mundo, a coordenagdo internacional das
radiocomunicagdes do servigo mével aerondu-
tico (R). E, pois, de consultar essa Organizagdo
nos casos apropriados, especialmente para uti-
lizar operacionalmente as frequéncias previstas
no Plano.

5. Adaptagio do procedimento~ de adjudi-

cagdo: .

O Plano de adjudicagdo contido no presente
apéndice nio esgota, evidentemente, todas as
possibilidades de partilha. Assim, para fazer
face a necessidades especiais de exploragio que
o presente Plano nfo satisfaga de outra ma-
neira, as administragdes podem consignar fre-
quéncias das faixas do servico mével aero-
nautico (R) em ‘zonas diferentes daquelas a
que estdo adjudicadas no Plano. Todavia, a
utilizagdo das frequéncias assim consignadas
ndo deve diminuir a protecgdio de que gozam
essas mesmas frequéncias, nas zonas a que

estdo adjudicadas pelo Plano, para valor in-

ferior ao determinado pela aplicagio do pro-
cedimento previsto para o servigo (R) na secgdo
11-B da parte 1 do presente apéndice.

6. Quando for indispensivel satisfazer as
necessidades da exploraciio das linhas aéreas
internacionais, as administragses podem adap-
tar o procedimento de adjudicacio para con-
signar frequéncias do servigo mével aerondu-
tico (R); essas consignacgdes serdo objecto de

27/23

27/24

27/25

27/26

27/27

um acordo prévio por parte de administragdes
cujos servigos possam ser desfavorivelmente
influenciados. :

A

7. Recorrer-se-4 & coordenagdo descrita no
n.° 27/20 quando for oportuno e conveniente
fazé-lo, para utilizar racionalmente as fre-
quéncias em causa. "

B. Curvas dé alcance da interferéncia
1. Definigdo das cwrvas:

L.1 As curvas anexas indicam, para as di-
ferentes ordens de grandeza das frequéncias,
o limite das distdncias minimas aceitdveis que
devem separar duas estagdes aeroniuticas que
emitam na mesma frequéncia e cuja poténcia
aparente radiada média seja 1 kW (por exem-
plo, entre emissées de classes tais como Al,
F1 ou F2 ¢ A3 ou ASH nio moduladas) a fim
de assegurar, no limite de alcance ttil da
emissio desejada de uma das estacdes terres-
tres, uma relagio do sinal ttil/sinal inter-
ferente de 15 dB a bordo de uma aeronave.
Admite-se geralmente que esse limite corres-
ponde & fronteira da zona interessada; o al-
cance Util ndo é indicado nas curvas.

1.2 Existem dois tipos de curvas, a utilizar
respectivamente com os planisférios em pro-
jeccio de Mercator e com os mapas em pro-
jecgdio gnomdnica para as zonas polares. As
curvas para a projecgdo de Mercator abrangem
as regides compreendidas entre 60° de latitude
norte e 60° de latitude sul. As curvas para a
projecgiio gnomdénica abrangem as zonas si-
tuadas ao norte de 30° N e ao sul de 300 S,
As curvas para a projeccio gnomdnica apre-
sentam uma zona de sobreposicio com as
curvas para a projeccio de Mercator entre os
paralelos 30° N e 609 N e os paralelos 30° S e
60° S. Essas zonas de sobreposigio servem para
assegurar a continuidade entre as curvas dos
dois sistemas.

2. Tipos de mapas utilizados :

As curvas, a tragar em papel vegetal, s6
podem ser utilizadas com um planisfério ou um
mapa polar cuja protecgdo e escala sejam
idénticas as indicadas em cada uma das curvas.

Néo devem pois ser utilizadas com mapas que®

nio estejam de acordo com estas defini¢des.
Os planisférios e os mapas polares a utilizar
com o presente apéndice, nas quais figuram
os limites' das ZLAMP, das ZLARN e das
zonas VOLMET, serdo elaborados em escala
que permita utilizar as curvas directamente.
As zonas de aurora estio representadas nos

. mapas polares,

3. Mudan¢a de escala ou do sistema de pro-
Jecgdo: :

3.1 Se se deseja utilizar outros mapas com
uma escala ou com uma projecgio diferente,
é necessario desenhar, a partir das coorde-
nadas que figuram nos quadros seguintes, no-
vas curvas para ter em conta a mudanca de
escala ou de projecgdo.

7
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27/28 3.2 Ao desenhar as novas curvas, o ponto getal ‘que contenha a curva correspondente 3
de intersecgio do eixo vertical de simetria, ordem de grandeza da frequéncia e &s condi-
isto 6, um merediano, e do eixo perpendicular ¢bes de partilha que se pretende estudar.
que representa um paralelo deve estar & la-  27/33 5.2 Devem-se utilizar os mapas e 08 vege-
titude 00° para a curva 00°, 20° para a curva tais em projecgio gnomoénica para as zonas
200, 40° N para a curva 40°, ete. polares situadas ao norte de 60° N e ao sul

27/29 3.3 As coordenadas geograficas que figuram de 60° S; os mapas e vegetais em projecgdo
nos niimeros 27/39 a 27/48 sdo dadas em re- do~Mercator devem-se utilizar entre 60° N e
lagio ao meridiano 180° tomado como eixo 600 8. )
de simetria para a.construgio das curvas.  27/34 5.3 Coloca-se o centro de vegetal (isto 6,

.. - . : a interseccio do eixo de simetria e do eixo
4. OOnd@gogs qdoptadas para a partilha das horizontal) sobre a linha que delimita a zona
frequéncias enire as zonas: ou sobre o local geografico do emissor. Anota-se

27/30 4.1 As curvas foram elaboradas nas condi- a latitude desse ponto e toma-se a curva

: gdes seguintes de partilha das frequéncias: correspondente.

27/35 5.4 Para um emissor situado num ponto
Faixas qualquer exterior & curva, a relacdo da pro-
compreen- ' teccdo. definida no n.° 27/24 serd superior a

Zonas didas entre: Condigtes de partilha 15 gB / P
- (MH2) 27/36 5.5 Para um emissor situado num ponto no
interior da curva, a relagdo de protecgdo obtida
Entre duas ZLAMP ou 3 e 6,6 |Propagacdio nocturna. sera 1pfer10r & 1.5 dB TOda'Vla" 8¢ O emissor
duas zouas VOL-| 9e 115 | Propagacio diurna, esté situado no interior da curva e se o tra-
MET ou entro uma | 13 ¢ 18\ Separagho em longitude. jecto da propagagdo atravessa uma zona de
VOLMET. Nota, — ddmite-se que as con- aurora, admite-se que a atenuagdo do sinal
dighes do ot iTs % para no interior dessa zona conduz a uma relagdo

5,6 MHz. de protecgdo superior a 15 dB.

27/37 5.6 A orientagio das curvas em projecgio
Entrowna ZLAMBon | 8 o oo s Docturna. de Mercator é tal que elas sio utilizaveis para
¢ uma ZLARN. 13 618 |Separagio em longitude. o hemisfério norte; para o hemisfério sul de-
vem inverter-se. E de ter em conta este facto
Entre duss ZLARN| 8 e 4,7 |Propagacio nocturna. quando se trata de seguir os limites de zonas
Seels ggggggﬁ‘fg"eg‘l‘gggimd& que passam d.e um hemisfério para o outro.
27/38 5.7 Quer seja para a zona polar boreal quer
. austral, a curva em projecgdo gnoménica deve

27/31 4.2 Curvas §11.Il>.lgnaentares pem;nf,enil dei}er- ser colocada numa posicio tal que a linha
minar as (11)08511].0 1108 %S de3 ﬁlﬁatlgaé% 1&;1 re- norte-sul (terminada por uma seta) fique para-
21;6&011;8 as altz‘(la:s 08 i Z % z© lela ao meridiano da longitude considerada,

’ z para utilizagao Clurna. ficando a seta dirigida para o pélo.
5. Modo de emprego: . . wacado i
. Elementos para o tragado das curvas.

27/32 5.1 Toma-se um dos mapas das ZLAMP, P o
das ZLARN ou das zonas VOLMET a utilizar ~ 27/39 Elementos para o tragado das curvas de
com o presente apéndice e escolhe-se um ve- ‘ interferéncia a 700 km:

3 e 3,5 MHz, dia
Latitude 00° 100 200 30° 400
Longitude Latitude Longitudé Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude

Coordenadas 180 6,3 180 16,3 180 26,3 180 36,3 180 46,3
para o tragado 178,9 6,2 178,9 16,2 178,8 26,2 178,6 36,2 178,4 46,2
das curvas. 177,8 5,9 177,8 15,9 177,6 26,9 177,3 35,9 176,9 45,9
’ 176,8 5,56 176,7 15,4 176,5 25,4 176,1 35,4 175,56 45,4
175,9 4,8 175,8 14,8 175,5 24,8 175,1 34,7 174,3 44,7
175,2 4 175 14 174,7 24 174,2 33,9 173,3 43,9
174,5 3,1 174,4 13,1 174,1 23 173,56 33 172,56 42,9
174,1 2,2 173,9 12,1 173,6 22 173 32 172 41,9
173,8 1,1 173,7 11 173,4 21 172,8 30,9 171,8 40,8
173,7 0 173,6 9,9 173,3 19,9 172,7 29,8 171,8 39,7
173,8 — 11 173,7 8,8 173,4 18,8 172,9 28,7 172 38,6
174,1 — 2,2 174 7,8 173,8 17,7 173,3 27,7 172,56 37,6
. 174,5 —3,1 174,56 6,8 174,3 16,8 173,9 26,7 173,2 36,6
175,2 —4 175,2 5,9 175 15,9 - 174,6 25,8 174,1 35,8
175,9 —4,8 175,9 5,2 175,8 15,1 175,5 25,1 175,1 35,1
176,8 — 5,5 176,8 4,5 176,8 14,6 176,56 24,5 176,2 34,5

177,8 — 5,9 177,8 " 4,1 177,8 14,1 177,6 24,1 177,4 34
178,9 — 6,2 178,9 3,8 178,9 13,8 178,8 23,8 178,7 33,8
180 — 6,3 180 3,7 180 13,7 180 23,7 180 33,7
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Latitude 60° 80° 700 80° 900
Longitude Latitude Longitude , | - Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 56,3 180 66,3 180 * 76,3 180 86,3 83,7
para o tragado 178 56,2 177,3 66,2 175,4 76,2 163,9 86,1 83,7
das curvas. 176,2 55,9 174,7 65,8 171,2 75,8 152,2 85,4 83,7
174,5 55,3 172,56 65,3 167,7 75,1 145,2 84,5 83,7
173 54,6 170,6 64,5 164,9 74,3 141,9 83,4 ° 83,7
171,8 53,8 169,1 63,6 162,9 73,4 140,8 82,4 ] 83,7
171 52,8 168,1 62,7 161,8 72,3 141,3 . 81,3 5 83,7
170,4 51,8 167,6 61,6 161,3 “ 71,2 142,8 80,2 gﬂ 83,7
170,2 50,7 167,3 60,5 161,5 70,1 144,9 79,2 S 83,7
170,3 49,6 167,5 59,4 162,1 69,1 147,6 78,2 - 83,7
170,6 48,5 168,1 58,3 163,2 68 150,5 77,3 g 83,7
171,2 47,5 169 57,4 164,6 67,1 153,8 76,5 K 83,7
172,1 46,6 .170,1 56,4 166,4 66,2 - 157,3 75,8 g 83,7
173,1 45,7 171,4 55,6 168,3 65,5 160,8 75,2 < 83,7 -
174,3 45 172,9 55 170,4 64,9 164,6 74,6 83,7
175,6 44,5 174,6 54,4 172,7 64,4 168,4 74,2 83,7
177 44 176,3 54 175,1 64 172,2 73,9 83,7
178,5 43,8 178,2 53,8 177,6 63,8 176,1 73,8 83,7
180 43,7 180 53,7 180 63,7 180 73,7 83,7
27/40 Elementos para o tragado das curvas de interferéncia a 3500 km:
3 MHz, noite
Latitude 00° 100 200 800 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 - 31,5 180 41,6 180 51,5 180 61,5 180 71,5
para o tragado 173,9 31 173,1 40,9 171,7 50,8 169,3 60,7 164,3 70,4
das curvas. 168,2 29,4 166,7 39,2 164,2 48,9 160,1 58,4 - 152,1 67,5
N 163 26,9 161,1 36,4 158 45,8 153 54,9 144,2 63,5
158,5 23,6 156,4 32,8 153,2 41,9 148 50,6 139,7 58,7
154,9 19,6 152,9 28,6 149,8 37,4 144,9 45,8 137,56 53,6
152 15,1 150,3 . 23,9 147,6 32,5 143,3 40,7 137 48,4
150,1 10,3 148,7 18,9 146,4 27,4 142,9 35,5 137,6 43,2
148,9 5,2 148 13,7 146,3 22,1 143,4 30,3 139,1 38,1
148,5 0 148,1 8,5 146,9 17 144,7 25,2 141,3 33,2
148,9 — 5,2 149 3,4 148,3 11,9 146,7 20,9 144,1 28,6
150,1 — 10,3 150,6 — 1,6 150,3 7,1 149,3 15,8 147,4 24,3
‘152 — 15,1 152,9 - 6,3 153,1 2,6 152,5 11,6 151,1 20,4
154,9 — 19,6 156 — 10,5 156,4 — 1,4 156,2 7,8 155,3 16,9
-158,5 — 23,6 159,7 -— 14,2 160,3 -— 4,8 160,3 4,6 "' 159,8 14
163 — 26,9 164,1 — 17,3 164,7 — 7,7 164,8 2 164,5 11,6
168,2 — 29,4 169,1 — 19,6 169,6 — 9,8 169,7 0,1 169,5 9,9
173,9 — 31 174,4 — 21 174,7 — 11,1 174,8 — 1,1 174,7 8,9
“ 180 — 31,5 180 — 21,6 180 — 11,6 180 — 1,5 180 8,5
Latitude 50° 60° 700 80° 90°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 81,5 0 88,5 0 78,5 0 68,5 68,5
para o tracado 149,56 79,7 78 84,7 25,3 77,7 14,2 68,3 58,56
das curvas. 133,9 75,6 90,4 79,7 46,6 75,7 28 67,7 58,5
127,6 70,7 97,6 74,7 62,9 72,9 41,3 . 66,7 58,6
125,7 65,6 103,3 69,8 75,9 69,7 53,8 65,4 © 58,5
126 60,3 108,7 65 86,6 66,4 65,5 63,9 - =l 58,5
127,6 55,2 113,9 60,3 95,8 62,9 76,4 62,3 -g 58,6
129,9 50,2 118,9 55,9 . 104,1 59,6 86,7 60,5 go 58,6
132,9 45,4 124,1 51,6 111,9 56,3 96,5 58,8 ° 58,56
136,4 40,8 129,2 47,6 119,2 53,2 105,8 57,1 e - 58,5
140,2 36,5 134,5 43,9 126,2 50,4 114,8 55,6 g 58,56
144,4 32,6 139,8 40,5 133,1 47,7 123,4 54 g 58,6
148,8 29 145,3 374 139,9 45,4 131,9 52,6 %3 58,5
153,6 25,9 150,8 34,8 146,6 43,3 140,1 b6l1,4 =4 58,6
158,5 23,3 156,5 32,6 153,3 41,6 148,2 50,4 58,5
163,7 21,2 162,3 30,8 160 40,3 156,2 49,6 58,6
169,1 19,7 168,1 29,5 166,6 39,3 164,2 49 58,5
174,5 18,8 174,1 28,8 173,3 38,7 172,1 48,6 58,6
180 - 18,5 180 - 28,5 180 38,56 180 - 48,5 58,5
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27/41 Elementos para o tragado das curvas de interferéncia a 4000 km:
3,5 MHz, noite

Latitude 00° 10° 20° . 300 40°

Longitude Latitude Tongitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude

Coordenadas 180 36 180 46 180 56 .| 180 66 180 76
para o tragado 172,8 35,4 171,7 45,3 169,7 55,1 166,1 64,9 157,6 74,5
das curvas. 166 33,6 164 43,2 160,6 52,7 154,7 62 . 1428 70,6

160 30,6 157,5 39,9 153,4 49 146,6 57,1 134,9 65,5
155 26,8 152,3 35,7 148,1 44,4 141,5 52,6 | 131,2 59,9
150,9 22,2 148,4 30,8 144,5 39,2 138,7 47 129,9 54
147,8 17,1 145,7 25,56 142,3 33,6 137,4 41,2 130,2 48,2
145,7 11,6 144,1 19,8 1414 27,7 137,4 35,4 131,6 42,4
144 .4 5,9 143,4 13,9 141,4 21,9 138,3 29,5 133,8 |- 36,7
144 0 143,6 8,1 | . 142,3 16,1 140 23,9 136,5 31,3
144,4 -~ 5,9 144,6 2,3 143,9 10,4 142,4 18,4 139,8 26,2
145,7 — 11,6 146,4 | — 3,3 146,3 5 145,4 13,3 143,6 21,5
147,8 — 17,1 149 -— 8,6 1494 0 149 8,6 147,8 17,2
150,9 —- 22,2 152,4 — 13,4 153,1 — 4,b 153,2 4,4 152,4 13,3
155 — 26,8 156,6 --- 17,6 157,56 — 8,4 157,8 0,8 157,4 10,1
- 160 — 30,6 161,6 — 21,2 162,5 — 11,8 162,9 — 2,1 162,8 7,5
166 — 33,5 167,3 — 23,8 168 — 14 168,4 — 4,2 168,3 5,6
172,8 — 35,4 173,5 — 25,4 173,9 — 15,5 174,1 — 5,6 174,1 4,4
180 — 36 180 — 26 180 — 16 180 — 6 180 4

Latitude 500 60° 700 80° 90°

Longitude . Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude

Coordenadas 180 86 0 84 0 74 0 64 54
para o tracado 126,9 82,7 T 46,5 81,9 20,9 73,4 13,4 63,8 54
das curvas. 115,7 77,1 69,8 77,6 39,7 71,6 26,5 63,2 54

113,9 71,3 83 72,8 55,5 69,1 39,2 62,3 54
114,9 65,4 92,2 67,8 68,8 66,1 " 51,3 61 54
117,1 59,6 99,7 62,8 80,1 62,8 62,8 59,6 ° 54
120,1 54 106,4 57,9 90,1 59,4 73,7 58 'g 54
123,5 48,5 112,6 53,2 99 56 84,1 56,3 £ 54
127,4 43,3 118,6 48,7 107,3 52,7 93,9 54,5 =1 54
131,5 38,3 124,5 44.5 115,2 49,5 .|  103,4 52,8 o 54
135,9 33,7 130,4 40,5 122,8 46,5 112,6 51,2 g 54
140,7 29,4 136,3 36,9 130,1 - | 43,7 121,5 49,6 o 54
145,7 25,5 142,3 33,6 137,4 41,3 130,2 48,2 g 54
150,9 22,1 148,4 30,8 144,5 39,1 138,7 47 & 54
156,4 19,3 154,6 28,4 151,6 37,3 147,1 45,9 | 54
162,1 17 160,8 26,5 158,7 | 35,9 155,4 45,1 54
168 15,3 167,2 25,1 1 165,8 34,8 163,6 44,5 54
174 14,3 173,6 24,3 172,9 34,2 171,8 44,1 54
180 14 180 24 180 34 180 44 ‘ 54
27/42 Elementos para o tracado das curvas de interferéncia a 1200 km:
4,7 MHz, dia '
. Latitude 000 100 . 200 300 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude

Coordenadas 180 10,8 180 20,8 180 30,8 180 40,8 180 50,8
para o tragado 178,1 10,6 178 20,6 177,8 30,6 © 177,65 40,6 177,1 50,6
das curvas. 176,3 10,1 176,1 20,1 175,8 30,1 175,2 40,1 174,3 50

174,6 - 9,3 174,3 19,3 173,8 29,2 173,1 39,2 171,8 49,1
173 8,3 172,7 18,2 172,2 28,1 171,2 38 179,6 47,8
171,7 6,9 171,4 16,8 170,3 26,7 169,7 36,5 168 46,4
170,6 5,4 170,3 15,2 169,7 25,1 168,86 34,9 166,8 44,7
169,8 3,7 169,6 13,5 168,9 23,3 167,9 33,1 166,1 42,9
169,4 1,9 169,1 11,7 -168,6 21,5 167,5 31,3 165,8 41

169,2 0 169 9,8 168,5 19,6 167,6 29,4 166 89,2 -
169,4 — 1,9 169,3 8 168,8 17,8 168 27,6 '166,6 37,3
169,8 — 3,7 169,8 6,2 169,4 - 16 168,7 25,8 167,5 35,6
170,6 — 5,4 170,6 4,5 170,4 * 14,4 169,8 . 24,2 - 168,7 34

171,7 — 6,9 171,7 3 171,5 | 12,9 171 22,8 170,2 32,6
173 -— 8,3 173,1 1,7 172,9 11,6 - 172,6 21,5 171,9 31,4
174,6 — 9,3 174,6 0,6 174,5 10,6 174,3 20,56 173,8 30,5
176,3 -— 10,1 176,3 — 0,2 176,3 9,8 176,1 . 19,8 175,8 29,8
178,1 — 10,6 178,1 — 0,6 178,1 | 9,4 178 19,3 177,9 29,3
180 -— 10,8 180 —0,8 180 9,2 180 19,2 180 29,2
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Latitude 500 60° 700 80° 90°
N !
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 . 60,8 180 70,8 180 80,8 ° 0 89,2 79,2
para o tragado 176,2 60,6 174,4 70,6 168,7 80,5 “7L1 88 79,2
das curvas. 172,6 60 169,3 69,8 159,4 79,56 87,5 86,3 79,2
169,5 59 165 68,7 152,9 78,1 96,6 84,6 79,2
167 57,6 161,8 67,3 149,1 76,4 103,6- 82,9 79,2
165,1 | 56,1 159,6 65,6 147,2 74,6 109,9 81,2 'g 79,2
163,8 54,4 158,4 63,8 146,8 - 72,8 115,8 79,6 3 79,2
163,2 52,5 158 62 147,4 70,9 1214 78,1 éb 79,2
163,1 50,7 158,3 60,1 148,9 69,1 126,9 76,7 o 79,2
163,56 48,8 - 159,1 58,3 150,8 67,4 132,3 75,3 b 79,2
164,3 47 160,4 56,6 153,3 65,8 137,7 74,1 g 79,2
165,5 45,3 162,1 54,9 156 64,3 143 73 K=y 79,2
167 43,8 164,2 53,6 159,1 63 148,3 72 ‘g 79,2
168,3 42,5 166,4 52,2 162,3 61,9 153,6 71,2 e 79,2
170,3 - 41,3 168,9 51,2 165,7 60,9 158,9 70,6 79,2
172,9 40,4 171,6 50,3 169,1 60,2 164,2 69,9 79,2
175,8 39,7 174,3 49,7 172,7 59,6 169,4 , 69,56 79,2
177,6 39,3 177,1 49,3 176,3 - 59,3 174,7 69,3 79,2
180 39,2 180 49,2 180 59,2 180 69,2 79,2
27/43 . Elementos para o tragado das curvas de interferéncia a 5500 km:
4,7 MHz, noite, e 10 MHz, dia
_ Latitude 00° 100 20° 30° 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 49,5 180 59,5 180 69,5 180 79,5 178,7 89,5
para o tragado 168,5 48,5 165,56 58,2 159,6 67,8 144,9 76,7 97 82,4
das curvas. ' 158,2 45,6 153,2 54,7 144,6 63,3 128,3 70,7 98,4 74,8
149,7 41,2 144,1 49,6 135,4 57,2 121,56 63,5 101 67,2
143 35,6 137,8 43,3 130,1 50,3 119 56 104,1 59,7
138,1 29,3 133,6 36,5 127,3 43 118,6 48,4 107,5 52,4
134,6 22,3 131,1 29,2 126,1 35,4 119,56 40,8 111 45,1
132,3 15,1 129,8 21,6 126,1 27,8 121,2 33,4 114,8 38,1
130,9 7,6 129,56 14,1 127 20,3 123,5 26 118,9 31,2
130,5 0 130,1 6,5 128,7 12,8 126,5 18,9 123,2 24,7
130,9 -— 7,6 131,56 — 1 131,2 5,6 130 12,1 127,9 18,4
132,3 — 15,1 133,8 — 8,2 134,4 — 1,3 134,1 - 5,7 132,9 12,6
134,6 - 22,3 137 -— 15,2 138,3 -—- 17,8 138,8 -~ 0,3 138,4 7,3
138,1 | — 29,3 141,2 — 21,6 143,2 — 13,7 144,2 5,7 144,3 2,56
143 7 — 35,6 146,6 — 27,4 148,9 — 19,0 150,2 — 10,4 150,7 — 1,6
149,7 — 41,2 1563,2 — 32,4 155,56 — 23,4 156,9 — 14,2 157,6 — 5
158,2 ~— 45,6 161,2 — 36,2 163,1 — 26,7 164,2 — 17,1 164,8 — 17,5
168,5 — 48,5 170,3 — 38,7 171,3 — 28,8 172 — 18,9 172,3 —9
180 — 49,5 180 — 39,5 180 — 29,5 180 — 19,5 180 — 9,5
Latitude 500 60° 700 80° 90°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 0 80,5 0 70,5 0 60,5 0 50,5 40,5
para o tragado 40,2 78,2 22,2 69,5 15,3 60 11,9 50,3 © 40,6
das curvas. 63,5 73,1 41,5 66,9 30,1 58,7 23,8 49,8 40,6 -
‘ 77,1 67 57,1 63,1 43,8 56,7. 35,4 48,9 40,5
86,6 60,7 69,8 58,6 56,4 54 48,7 47,8 © 40,5
94,2 54,3 80,4 53,8 67,8 51 57,7 46,4 =1 40,5
100,8 47,9 89,6 - 48,8 78,4 47,8 68,3 44,9 é 40,5
107 41,7 97,9 43,8 88,2 44,4 78,7 43,2 go 40,5
112,9 35,6 105,7 38,9 97,5 41 88,7 41,5 S 40,5
118,8 29,8 113,1 34,2 106,3 37,6 98,4 39,8 o 40,56
124,7 24,4 120,4 29,8 114,8 34,4 108 38,1 8 40,5
130,8 19,3 127,6 25,6 123,1 31,4 117,3 36,5 K=y 40,5
137,1 14,7 134,8 21,9 131,3 28,7 126,5 35 g 40,5
143,7 10,6 142,1 18,5 139,5 26,3 135,6 33,7 [« 40,5
150,5 7,1 149,5 15,7 147,6 24,3 144,5 32,6 40,5
157,6 4,3 157 13,5 155,7 22,6 153,5 31,7 - 40,5
164,9 2,2 164,6 11,8 163,8 21,5 162,3 31 40,5
172,4 0,9 172,3 10,8 171,9 20,7 171,2 30,6 40,5
180 0,5 180 10,5 180 20,5 180 30,5 40,5
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27/44 Elementos para o tracado das curvas de interferéncia a 1500 km:
5,6 MHz, dia
Latitude. 00° 10° 20° 300 40°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 13,5 180 23,5 180 33,5 180 43,5 180 53,5
para o tragado 177,6 13,3 177,56 23,3 177,2 33,3 176,8 43,3 176,1 53,2
das curvas. 175,3 12,7 175 22,6 174,6 - 32,6 173,8 42,5 172,5 52,5
173,2 11,7 172,8 - 21,6 172,1 31,56 171 41,4 169,3 51,3
171,2 10,3 170,8 20,2 170 30 168,7 39,9 166,6 49,6
169,6 8,6 169,1 18,5 168,3 28,5 166,9 38 164,6 47,7
168,3 6,7 167,8 16,5 167 . 26,2 165,5 36 163,2 45,6
- 167,3 4,6 166,9 14,3 166,1 24,1 164,7 33,7 162,4 - 43,3
166,7 2,3 166,4 12,1 165,7 21,8 164,4 31,4 162,3 41
166,5 0 166,3 9,7 165,7 19,4 164,5 29,1 162,6 38,7
166,7 — 2,3 166,6 7,4 166,1 17,1 165,1 26,8 163,4 36,4
167,3 — 4,6 167,3 5,2 166,9 14,9 166 24,6 164,6 34,3
168,3 — 6,7 168,3 3,1 168 L 12,9 167,3 22,6 166,1 32,4
169,6 — 8,6 169,7 1,2 169,5 11 169 20,9 168 30,7
171,2 - 10,3 171,4 — 0,4 171,2 9,56 170,8 19,3 170,1 29,2
173,2 — 11,7 173,3 — 1,7 173,2 8,2 172,9 18,1 172,4 28
175,3 — 12,7 175,4 — 2,7 175,4 7,3 175,2 17,2 174,8 27,2
177,6 — 13,3 177,7 — 3,3 177,7 6,7 177,6 16,7 177,4 26,7
180 — 13,5 180 — 3,5 180 6,5 18 16,5 180 26,5
Latitude 500 60° 70° 800 900
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas’ 180 63,5 180 73,5 180 83,5 0 86,5 76,5
para o tragado 174,8 63,2 172 73,1 160,8 82,9 35,2 86 76,5
das curvas. 170,1 62,4 164,9 72,1 147,7 81,4 59,4 84,7 76,5
166,1 61 159,4 70,6 140,7 79,4 75,56 83,1 76,5
162,9 59,3 155,6 68,7 137,6 77,1 87,2 81,4 ° 76,5
160,7 57,3 153,3 66,5 137 74,8 96,7 79,6 =t 76,5
159,3 55,1 152,3 64,2 137,8 72,5 104,9 77,9 g 76,56
158,7 52,8 152,3 61,9 139,6 70,2 112,4 76,3 gﬁ 76,5
158,8 50,4 153 59,6 142 68,1 119,3 74,7 S 76,5
159,5 48,1 154,4 57,4 144,9 66 125,9 73,3 . 76,5
160,7 46 156,2 55,3 148,2 64,1 132,2 71,9 “g’ 76,5
162,3 43,9 158,4 53,3 151,7 62,4 138,4 70,7 g 76,5
164,2 42,1 161 51,6 155,4 60,9 144,5 69,6 g 76,5
166,4 40,4 163,8 50,1 159,3 59,6 150,5 68,7 e 76,5
168,9 39 166,8 48,8 163,3 58,56 156,5 67,9 76,5
171,6 37,9 170 47,8 -167,4 57,6 162,4 67,3 76,5
174,3 37,1 173,3 47,1 171,6 57 168,3 66,9 76,5
177,1 36,7 176,6 46,6 175,8 56,6 174,1 66,6 76,5
180 36,5 180 46,6 180 56,5 180 66,56 76,5
27/45 Elementos para o tragado das curvas de interferéncia a 6500 km:
5,6 e 6,6 MHz, noite
Latitude 00° "100 200 300 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 58,5 180 68,5 180 78,5 180 88,5 0 81,5
para o tragado 164,2 57,1 158,1 66,6 144 75,4 102,4 81,3 46,7 78,3
das curvas. 150,8 53,2 142,2 61,6 126,6 68,7 100,1 72,8 68,5 71,7
140,8 47,6 132,2 54,9 119,2 60,8 101,1 64,3 80,1 - 64,4
133,6 40,8 126,2 47,2 116 52,4 102,9 55,8 88 56,7
128,7 33,2 122,7 39,1 114,9 43,9 1 105,3 47,4 94,2 49,1
125,3 25,2 120,8 30,7 115,1 35,4 108 39,1 99,7 41,6
123,1 17 120,1 22,2 116 26,9 110,9 30,9 104,9 34
121,9 8,6 120,2 13,7 - 117,7 18,5 114,3 22,9 110 26,7
121,5 0 121,1 5,2 119,9 10,3 118 15,1 115,1 19,6
121,9 — 8,5 122,8 -— 3,2 122,8 2,3 122,1 7,6 120,5 12,9
123,1 — 17 125,2 — 11,3 126,4 — 5,5 126,8 0,6 126,3 6,5
'125,3 — 25,2 128,6 — 19,2 130,8 — 12,8 132 — 6,2 | 1324 0,5
128,7 — 33,2 133 — 26,7 136,1 — 19,7 138 — 12,3 139 — 4,8
133,6 — 40,8 138,9 — 33,5 142,5 — 25,8 144,9 — 17,7 146,2 — 9,5
140,8 — 47,6 146,4 — 39,56 150,2 — 31 152,6 — 22,2 154 — 13,3
150,8 — 53,2 156 — 44,3 159,1 — 35 161,1 — 25,6 162,3 — 16,1
164,2 — 57,1 167,4 — 47,4 169,2 — 37,6 170,4 — 27,8 171 — 17,9
180 — 58,5 180 — 48,6 180 — 38,5 180 — 28,6 180 — 18,5
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Latitude 50° 60° 700 80° 90°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 0 71,6 0 61,5 0 51,5 0 41,5 31,56
para o tragado 25,7 70,1 17,6 60,7 13,6 51,1 11,4 41,3 31,5
das curvas. 46,4 66,2 34 58,6 26,9 49,9 22,7 40,8 31,6
61,7 61 43,4 55,3 39,6 48 33,8 40 31,5
73,3 55,1 61 51,2 51,6 45,6 44,8 38,9 ° 31,5
82,7 48,8 71,9 46,6 62,8 42,7 55,5 37,6 el 31,5
90,7 42,4 81,7 41,7 73,8 39,6 66 36,1 E 31,5
98 36 90,6 - 36,7 83,2 36,2 76,2 34,4 g‘) 3Lb
104,8 29,7 99 31,8 92,7 32,8 86,2 32,7 9 31,5
111,6 23,6 107 26,9 101,8 29,4 96,1 31 " 31,5
115,1 17,8 114,9 22,2 110,7 26,1 105,7 29,3 g 31,5
124,9 12,3 122,7 17,9 119,5 23 115,3 27,6 K=y 31,5
131,8 7,3 130,5 13,8 128,1 20,2 '124,7 26,1 g 31,5
139,2 2,7 138,4 10,3 136,7 17,7 134 24,9 [« 31,6
146,8 — L1 146,5 7,2 145,3 15,5 143,3 23,6 : 31,6
154,7 — 4,3 154,7 4,8 154 13,8 152,5 22,7 31,6
162,9 — 6,6 163 3 162,6 12,5 161,7 22,1 31,6
171,4 — 8 171,5 1,9 171,3 11,8 170,8 21,6 31,5
180 — 8,56 180 1,6 180 11,5 180 21,6 31,5
27/46 Elementos para o tragado das curvas.de interferéncia a 1900 km:
6,6 MHz, dia
Latitude 000 100 200 300 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude | Latitude
Coordenadas 180 17,1 180 27,1 180 37,1 180 47,1 180 57,1
para o tragado 176,9 16,8 176,7 26,8 176,3 36,8 175,7 46,8 174,7 56,7
das curvas. 174 16 173,6 26 172,9 35,9 171,7 45,8 169,7 55,7
171,3 ‘14,8 170,7 24,6 169,7 34,6 168,1 44,3 165,56 54
168,8 13 168,2 -22,8 167 32,6 165,2 42,3 162,2 51,9
166,7 10,9 166,1 20,6 164,9 30,3 162,9 39,9 159,8 49,4
165,1 8,5 164,5 18,1 163,3 27,7 161,3 37,2 158,2 46,6
163,9 5,8 163,3 15,4 162,3 24,9 160,4 34,4 157,56 43,7
163,1 2,9 162,7 12,5 161,8 22 160,2 31,5 157,6 40,8
162,9 0 162,7 9,6 161,9 19,1 160,4 28,5 158,1 37,9
163,1 — 2,9 163,1 6,6 162,4 16,2 161,3 25,7 159,3 35,1
163,9 — 5,8 163,9 3,8 163,5 13,4 162,56 23 160,9 32,56
165,1 — 8,6 165,2 1,2 165 10,9 164,2 20,5 162,9 30,1
166,7 — 10,9 | 167 — 1,2 166,8 8,6 166,3 18,3 165,2 28
168,8 — 13 169,1 — 3,2 169 6,6 168,6 16,4 167,8 26,2
171,3 — 14,8 171,6 — 4,9 171,65 5 . 171,2 14,9 170,7 24,8
174 -— 16 174,2 — 6,1 174,2 3,9 174,1 13,8 173,7 23,7
176,9 -— 16,8 177,1 — 6,8 177,1 3,1 177 13,1 176,8 23,1
180 - 17,1 180 — 7,1 180 2,9 180 12,9 180 22,9
Latitude 500 60° 700 800 90°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 67,1 180 77,1 180 87,1 0 - 82,9 72,9
para o tragado 172,6 66,7 167,3 76,5 137 85,7 23,2 82,5 72,9
das curvas. 166 65,5 157,1 75 123,8 83,1 43,5 81,6 72,9
160,7 63,6 150,3 72,8 120,8 80,1 60 80,2 . 72,9
156,8 61,3 146,2 70,1 121,4 77,2 73,6 78,6 P 72,9
154,4 58,6 1444 67,3 123,56 74,3 84,9 76,9 ] 'g 72,9
153,1 55,8 144 64,3 126,5 71,5 94,8 75,2 2 72,9
152,8 52,8 144,7 61,4 130,1. 68,8 103,6 73,5 E‘J 72,9
153,3 49,9 146,3 58,6 133,9 66,3 111,8 71,8 S 72,9
154,4 47,1 148.4 55,9 138 63,9 119,4 70,3 & 72,9
156,1 44,4 151 53,3 142,3 61,7 126,8 68,8 8 72,9
158,2 41,9 153,9 51 146,7 59,7 133,8 67,6 g 72,9
160,7 39,6 157,2 49 151,3 58 140,7 66,3 3 72,9
163,5 37,6 160,7 47,2 155,9 56,5 147,4 65,3 [« 72,9
166,5 36 164,3 45,7 160,7 55,2 154 64,4 72,9
169,7 34,6 168,1 44,5 165,4 54,2 160,6 63,8 72,9
173,1 33,7 172 43,6 170,3 53,56 167,1 63,3 72,9
176,5 33,1 176 43,1 175,1 53 173,56 63 72,9
180 32,9 180 42,9 180 52,9 180 62,9 -- 72,9
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27/47 . Elementos para o tragado das curvas dé interferéncia a 3800 km:
9 MHz, dia
Latitude 00° 10° 200 300 400
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude - Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 34,2 180 44,2 | 180 54,2 180 64,2 180 74,2
para.o tragado 173,3 33,6 172,3 43,5 170,6 53,4 167,5 63,2 160,6 72,9
das curvas. 166,9 31,9 165,1 41,6 162,1 51,2 | 157 60,6 146,8 69,4
. 161,2 29,1 158,9 38,5 155,3 . 47,8 149,3 56,6 138,8 64,8
156,4 25,5 154 34,6 150,2 43,4 1442 51,9 134,6 59,5
152,5 21,2 150,2 30 146,6 38,5 141,2 46,6 133 53,9
149,5 16,3 147,6 24,9 1444 33,2 | 139,8 41,1 132,9 . 48,3
147,4 11,1 145,9 19,4 143,4 27,6 139,6 35,5 134 42,8
146,2 5,6 145,2 - 13,9 143,3 . 22 140,3 29,9 135,9 37,3
145,8 0 145,4 . 8,3 144,1 16,4 141,9 24,4 138,4 32,1
146,2 — 5,6 146,3 2,7 145,7 11 144,1 19,2 141,5 27,2
147,4 — 11,1 148,1 — 2,6 147,9 5,9 147 14,3 145,1 22,6
149,5 — 16,3 | . 150,6 — 7,7 150,9 ) 1,1 150,4 9,8 149,1 18,4
152,5 — 21,2 153,9 — 12,3 154,5 — 3,2 154,4 5,8 153,6 14,8
156,4 — 25,5 157,9 — 16,3 158,7 — 7 158,8 2,3 158,4 11,6
161,2 — 29,1 162,6 —- 19,6 163,4 — 10,1 163,7 — 0,5 163,5 9,1
166,9 — 31,9 168 — 22,1 168,7 — 12,3 |- 168,9 — 2,6 168,8 7,3
173,3 — 33,6 173,9 — 23,7 174,2 — 13,7 174,4 — 3.8 174,4 6,2
180 — 34,2 180 — 24,2 180 — 14,2 180 — 4,2 180 5,8
Latitude ; 500 60° ‘ 700 800 900

. Longitude | Latitude. Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude

Coordenadas 180 84,2 0 85,8 0 75,8 0 65,8 55,8
para o tracado 137,8 81,6 56 83,2 22,4 75,1 13,7 65,6 55,8
das curvas. 123,5 76,7 77,1 78,6 42 73,3 27 65 ' 55,8

119,5 71,2 88,4 73,7 58,2 70,7 39,9 64 55,8
119,2 65,6 96,4 68,7 71,4 67,6 52,2 62,8 © 55,8
120,6 60 103,2 63,8 82,5 64,3 63,8 61,3 g 65,8
123 54,5 109,3 59 92,2 60,8 74,7 59,7 E 55,8
126 - 49,2 115,1 54,3 101 57,6 85,1 58 gﬂ 55,8
129,5 44,1 120,7 49,9 109,1 54,2 94,9 56,2 S 55,8
133,4 39,3 126,3 45,7 116,7 51 104,3 54,5 - 55,8
137,6 34,8 132 41,9 124,1 48,1 113,4 52,9 2 55,8
142,1 30,7 137,7 38,3 131,3 45,4 122,2 51,4 k=3 55,8
146,9 26,9 143,5 35,2 138,3 42,9 130,8 50 -8 55,8
152 23,7 149,3 32,4 145,3 40,8 139,2 48,7 (] 55,8
157,2 20,9 155,3 30,1 152,3 39 147,5 47,7 55,8
162,7 18,7 161,4 28,2 159,2 37,6 155,7 | 46,9 55,8
168,4 17,1 167,6 26,9 166,1 36,6 163,8 46,3 55,8
174,2 16,1 173,3 26,1 173,1 36 171,9 45,9 55,8
180 15,8 180 25,8 180 35,8 180 45,8 55,8
27/48 Elementos para o tragado das curvas de interferéncia a 6000 km:
11,3 MHz, dia
Latitude 00° 100 200 300 400
Longitude Latitude Longitude Latitude T.ongitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 180 54 180 64 180 74 180 84 0 86
ara o tragado 166,6 52,8 162,3 62,56 153,5 71,8 | - 128,2 79,7 66,2 81,2
as curvas. 154,8 49,6 148,2 58,3 136,6 66,3 115 72,2 82,1 73,8
145,56 44.5 138,5 52,4 127,7 59,3 111,4 64,2 90 66,1
138,5. 38,3 132,2 45,4 123,2 51,6 111 58,2 95,7 58,5
133,5 31,3 128,2 37,9 121,1 43,6 111,9 48,1 100,6 50,9
130 23,9 126 30 120,6 35,6 113,6 40,1 105,2 43,4
127,7 16,1 124,9 22. 121,1 27,5 116 32,2 109,7 36,1
-126,4 8,1 124,8 13,9 | . 122,3 19,5 118,8 24,6 114,3 29
126 0 125,6 5,9 124,3 11,6 122,2 17,1 119,1 22,2
126,4 — 8,1 127,1 — 2,1 127 4 126 9,9 124,2 15,7
127,7 — 16,1 129,5 -— 9,8 130,4 — 34 130,4 3,1 129,6 9,5
130 — 23,9 132,8 — 17,2 134,6 — 10,3 135,4 — 3,2 135,4 3,9
133,5 — 31,3 137,2 — 24,2 139,7 — 16,7 141,1 — 9 141,7 — 1,2
138,5 — 38,3 142,9 — 30,5 145,8 — 224 147,6 — 14,1 148,5 -— 5,6
145,5 44,5 150 — 36 152,9 — 27,2 154,8 — 18,2 155,6 -— 9,1
154,8 — 49,6 158,7 — 40,3 161,2 —30,9. 162,7 — 21,4 163,6 — 11,8
166,6 — 52,8 163,9 | —43 170,3 — 33,2 171,2 — 23,3 | 17L,7 — 13,4
180 — 54 180 — 44 180 — 34 180 — 24 180 — 14
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Latitude 500 600 700 80° 90°
Longitude Latitude Longitude Latitude Longitude Latitu(fe Longitude Latitude Longitude Latitude
Coordenadas 0 76 0 66 0 56 0 46 36
para o tracado 31,1 74,2 19,5 65,1 14,4 55,6 11,6 45,8 36 .
das curvas. 63,56 69,9 37,2 62,8 28,3 54,3 23,2 45,3 36
68,6 64,2 52,3 59,2 41,5 52,4 34,5 44.5 ) 36
79,4 58,1 65 55 53,7 49,8 457 434 ° 36
88,1 51,7 75,8 50,3 65,1 46,9 56,5 42 e 36
95,5 45,3 85,4 45,3 75,7 43,7 67,1 40,5 - 36
102,3 38,9 94,1 40,3 85,6 40,3 77,4 38,3 gb . 36
108,7 32,7 102,2 35,4 95 36,9 87,4 37,1 ° 36
115 26,3 110 30,6 104 33,5 97,2 35,4 t 36
121,4 21,1 117,5 26 112,7 30,3 106,8 33,7 g 36
127,8 15,8 125,1 21,8 121,2 27,2 116,2 32,1 o 36
134,56 11 132,6 17,9 129,7 24,5 125,5 30,6 'g 36
141,4 6,7 140,2 14,4 138,1 22 134,7 29,2 «4 36
148,6 3 148 . 11,56 146,4 19,9 143,9 28,1 36
156,1 —0 155,8 9,1 154,8 18,2 152,9 27,2 36 -
163,9 — 2,2 163,8 7,4 163,2 17 162 26,5 36
171 — 3,5 - 171,9 6,4 171,86 16,3 171 26,1 36
180 —4 180 6 180 16 180 26 36
C. Classes de emissio e poténcia 27/52 1.2.2 Modulagio de frequéncia:
1 Classes de emissiio: TelegrafAia por manipulagag por desvio de
) frequéncia sem modulagio por uma fre-
27/49 E permitido utilizar no servico mével aero- quéncia audivel, sendo uma das duas
nautico (R) emissGes como as seguintes, sob frequéncias emitidas num dado instante
reserva de que essa utilizagio: (F1). '

Esteja de acordo com as disposi¢des dos Telegrafia por manlp}zlagao por tudo ou
n.9 27/10 a 27/16 e dos n.os 2763 a nada de uma frequéncia sudivel de mo-
27/73 ; dulagdo de frequéncia, ou por manipu-
- > A s o3 lagdo por tudo ou nada de uma emissio

Néo cause interferéncia prejudicial aos modulada em frequéncia (F2)
outros utilizadores da frequéncia. _ :

27150 1.1 Telefon ’d lacdo d libud. 27/53 1.3 Fac-simile:
.1 Telefonia — modulagdo de amplitude: . N .
7/ : ¢ P Com modulagéo da onda de suporte prin-

Dupla faixa lateral (A3). cipal, quer directamente, quer por uma

Faixa lateral tnica, onda de suporte re- subonda de suporte modulada de fre-
duzida (A3A). quéncia (A4).

Faixa lateral tinica, onda de suporte com- .
pleta (A3H). _ 2. Poténcia:

Faixa lateral {inica, onda de suporte su- 27/54 2.1 Salvo indicagio contriria na parte 1T

a2 p dicag ria na p
primida (A3J). do presente apéndice, as poténcias de ponta

Duas faixas laterais independentes (A3B). fo~rnecldas & linha de ahment};agéo dfi antena

ndo ultrapassam os valores maximos indicados
1.2 Telegrafia (incluindo as transmissées au- no quadro. abaixo; admite-se que as poténcias
tométicas de dados): aparentes radiadas de ponta correspondentes
) sdo iguais a dois tergos desses valores.
27/51 1.2.1 Modula¢do de amplitude:

Telegrafia sem modulagdo por uma fre- Poténcia
quéncia audivel (manipulagdo por tudo Classe de emissio Estagdes ponta
ou nada) (Al). méxima

Telegrafia por modulagio por tudo ou 2 ‘
nada de uma ou de varias frequéncias . EstagSes aeronduti- | 1,5 kW
audiveis de modulagiio ou manipulagio Al ¥1 F2 cas.

e Estagdes de aeronave | 75 W
por tudo ou nada da emissdo modulada »
(A42). A3 A3SH

Telegrafia harménica multivias, faixa- la- Estagles aeronduti- | 6 kW
teral tnica, onda de suporte reduzida Taxa de 0“60‘1‘11&' cas.

(A7A). g :r'l 20 1 por | Estacoes de aeronave | 300 W

Telegrafia harmémica multivias, faixa la- ‘
teral tnica, onda de suporte completa Outras emissdes,

(A7TH). gais como A2, | Estagdes aeronduti- | 6 kW
: st : _ 3A, A3B, A3J, cas.

Telegra.ﬁ'a .ha'rmémca' multivias, fa,u-(a, .la‘ A4, ATA, ATH, | Estagbes de aeronave | 300 W
teral 1nica, onda de suporte suprimida AT7T. v
(A7d).
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27/56

27/57

27/58

27/59

27/60

27/61

27/62

27/63

2.2 Admite-se que a poténcia de ponta ma-
xima especificada no quadro anterior para as
estagbes aeronduticas produzird a poténcia
aparente radiada média de 1 kW (para emis-
sdes das classes, tais como Al, F1 ou F2 e A3
ou A3H nio moduladas) adoptada para o

“tragado das curvas que indicam os alcances

de interferéncia.
2.3 A fim de assegurar comunicagbes de

- qualidade satisfatéria com as aeronaves, as

estagdes aeronduticas que servem as ZLAMP
ou as zonas VOLMET podem utilizar poténcias
mais elevadas que as poténcias maximas espe-
cificadas no nimero 27/54. Se assim for, a
administragio com jurisdigio sobre a estacde
aerondutica interessada procede em cada caso
de modo que:

a) Seja efectuada uma coordenag¢do com
as administragdes interessadas
quando sfio possiveis interferéncias
prejudiciais;

b) Nio seja causada qualquer interferén-

cia prejudicial as estagbes que utili-
zam frequéncias de acordo com as
disposigdes pertinentes do Plano de
adjudicacdo;

¢) Nas outras ZLAMP, ZLARN ou zonas
VOLMET, as quais sfo adjudicadas
a ou as mesmas frequéncias, sejam
mantidas as relagdes de protecgio

. especificadas para essas zonas;

d) As caracteristicas de directividade da
antena sejam tais que fique reduzida
ao mfinimo a radiacdio nas direc¢des
em que niio é necessiria e especial-
mente para as outras ZLAMP,
ZLARN ou zonas VOLMET, &s quais
estio adjudicadas a mesma ou as
mesmas frequéncias;

e) De acordo com as disposigdes do Regu-
lamento das Radiocomunicagdes, se-
jam notificadas & I. F. R. B. os
pormenores completos relativos a
cada consignagdo, incluindo as carac-
teristicas da antena de emissdo.

2.4 Admite-se que a poténcia dos emissores
de aeronave pode, na pratica, ultrapassar os
limites especificados no n.° 27/54, mas a utili-

zagio de uma poténcia maior ndo deve cansar

interferéncia prejudicial as estagdes que utili-
zam frequéncias de acordo com os principios
técnicos em que estd fundado o Plano de
adjudicagdo. :

3. Disposigdes de ordem técnica relativas & ubi-
lizagto de emissdes de faizxa lateral dnica :

3.1 Definigdo do nivel da onda de suporte:

Nivel N (dB) da onda
de suporte em relagio

Onda de suporte
a potém}ia. de ponta

Onda de suporte completa

(ASH) .. . ... ... O>N>—6
Onda de suporte reduzida

(A3A) . . . .. ... —6>N>—26
Onda de suporte suprimida

(A3T). . . . . e e e —26 >N

27/64

27/65

27/66

27/67

27/68

27/69

27/70

27/71

3.2 Modos de funcionamento:

Um emissor equipado Unicamente para a
téenica da faixa lateral tnica e que
funcione numa zona em que sdo- utili-
zadas estagdes de dupla faixa lateral
deve poder funcionar pelo menos se-
gundo os dois modos seguintes:

Onda de suporte completa (A3H);
Onda de suporte suprimida (A3J).

3.3 Tolerdncia aplicivel aos niveis das emis-
soes de faixa lateral tnica fora da largura de
faixa necessiria: o

3.3.1 No caso de uma emissio de faixa late-
ral tnica (classes de emissio A3H, A3A e
A3J), a poténcia média fornecida numa fre-
quéncia qualquer & linha de alimentagio da
antena de uma estac¢iio aerondutica ou de uma

‘estacio de aeronave serd inferior & poténcia

média (Pm) do emissor, da quantidade indi-

‘cada no quadro seguinte.

3.3.2
Afastamento A em relagiio Atenuacdio minima
3 frequéncia consignada em relacfio a Py
kHz) (dB)
2< A < 6 25
6 A <10 35
[ Estagdes de aeronave: 40.
10 < A EstagSes aeronduticas: 43+
L +101ogye Pm (W).

3.4 Utilizacdo das vias:

3.4.1 Uma estagio que utilize emissdes de
faixa lateral Gnica é considerada como funcio-
nando de acordo com o Plano de adjudica-
¢io se a largura de faixa necessiria nédo se
estender para além dos limites da metade
superior ou da metade inferior das vias espe-
cificadas no Plano para as emissées de dupla
faixa lateral.

3.4.2 Sob reserva das disposi¢des do n.° 27/
12 e das condigdes que seguem, uma estagio
que utilize emissdes de faixa lateral dnica pode
funcionar quer na metade superior, quer na
metade inferior das vias determinadas pelas
frequénecias centrais que figuram no Plano de
adjudicagéo: -

a) Se a estacdio funciona na metade supe-
rior, deve utilizar a faixa lateral
superior, sendo a frequéncia da onda
de suporte igual & frequéncia central
da via que figura no Plano de adju-
dicacdo; :

b) Quando funcionam em vias cuja lar-
gura é de 7 kHz, os aparelhos que
nio podem funcionar senio em mil-
tiplos inteiros de 1kHz ndo serdo

. . utilizados senfio na metade superior
das vias que figuram no Plano de
-adjudicacéio;

¢) Se a estagiio funciona na metade infe-
rior, deve utilizar a faixa lateral -
superior, sendo a frequéncia da onda
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27/72

27/73

27/74

27/75

27/76

27/77

27/78

27/79

‘10, 11, 13 e 17 MHz . . .

de suporte inferior & frequéncia cen-
tral da via que figura no Plano de

adjudica¢éio da quantidade seguinte:

Diferencga entre a frequén-
cia da onda de suporte
(frequéncia de referén-
cia) e a frequéncia cen-
tral da via que figura no
Plano de adjudicagiio.

Faixas

2,3, 4,5 6 e SMHz . . . — 3 500 Hz

~ 4 000 Hz

4. Frequéncias consignadas:

4.1 A frequéncia consignada a uma estagio
que faz emissdes radiotelefénicas de faixa late-
ral tnica deve ser superior de 1500 Hz & fre-
quéncia da onda de suporte (frequéncia de
referéncia).

4.2 As frequéncias consignadas as estages
que utilizem emissdes de dupla faixa lateral
(A3) devem ser aquelas cujos valores figuram
no Plano de adjudicacéo.

PARTE II

Plano de adjudicacdo de frequéncias para o ser-
vico mével aeronautico (R) nas suas faixas
exclusivas entre 2850 kHz e 17 970 kHz.

SECGA0 1

Descrigéo dos limites das zonas e subdivisdes
de zonas

1. As descru;oes dos limites dadas a seguir
referem-se as zonas a que sdo adjudicadas
frequéncias de acordo com o Plano de adju-
dicagéio de frequéncias elaborado pela Confe-
réncia.

2. Essas zonas sdo igualmente representadas
graficamente em mapas a utilizar com o pre-
gente apéndice. Se existirem diferencas entre
uma zona tal como representada nos mapas
e tal como descrita a seguir, fara fé a descrigéo.

3. A mencédo do nome de um pais ou de um
territério nas descrigbes ou nos mapas, bem
como o tragado de fronteiras nos mapas,
nido implicam, da parte da U. I. T., qualquer
tomada de posi¢io quanto ao estatuto politico
desse pafs ou territério, nem qualquer reconhe-
cimento oficial dessas fronteiras.

4. Na descricdo dos limites das zonas de
passagem das linhas aéreas mundiais princi-
pais (ZLAMP), qualquer linha que une dois
pontos e que ndo é definida de outro modo é
um arco de circulo méximo.

Na descrigdo dos limites das zonas das linhas
aéreas regionais e nacionais (ZLARN) e das
subdivisdes dessas zonas, qualquer linha que
une dois pontos e que ndo é definida de outro
modo é uma recta num mapa em projecgéo de
Mercaptor. '

Na descri¢éo dos limites das zonas VOLMET,
qualquer linha que une dois pontos é um arco
de circulo méximo.

27/80

27/81

27/82

27/83

27/84

27/85

27/86

27/87

Anmqo 1

Descricio dos limites das zonas de passagem
das linhas aéreas mundiais principais (ZLAMP)

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — CARAIBAS :

(ZLAMP-CAR)

Do ponto 20° N 120° W, pelos pontos 35° N
1200 W, 35°N 85°W, 43°N 74°W, 40°N
600 W, 00° 480 W, 00° 800 W, até ao ponto
200N 1200 W.

Nota. — A utilizagdo de uma #inica das fami-
lias de frequéncias adjudicadas a
esta zona pode ser alargada até ao
ponto médio da linka aérea que liga
o México a Taits.

Zona, de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — CENTRO-ESTE DO PACI-
FICO:

(ZLAMP-CEP)

Do ponto 500 N 1220 W, pelos pontos 380 N
1200 W, 320N 117°W, 2008 145°W, 20°8
1520 W, 220N 159° W, até ao ponto 50° N e
1220 W,

Zona de passagem das linhas aéreas  mundiais
principais — CENTRO-OESTE DO PA-
CIFICO:

(ZLAMP-CWP)
Do ponto 170 N 155° W, pelos pontos 100 N

1600 E, 1001170 E, 230 N 1140 E, 400 N 1170 E,

250 N 155° W, até ao ponto 170N 1550 W.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — HEUROPA :

(ZLAMP-EU)

Do ponto 33°N 120 W, pelos pontos 54° N
120 W, 700N 00°, 740N 400 E, 40°N 40° E,
44°N 360 E, 29°N 35° 30' E, 320 N 13° E até
ao ponto 33° N 120 W,

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — EXTREMO ORIENTE:

(ZLAMP-FE)
Do ponto 242N 88° E, pelos pontos 350 N
1320 E, 370N 143°E, 35°N 143°E, 10°N

1260 E, 07° S 1060 E, até ao ponto 249 N 88° E.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — MEDIO ORIENTE :

(ZLAMP-ME)

Do ponto 500N 80¢ E, pelos pontos 31° N
80° E, 290N 850 E, 080N 75° E, 220N 56° E,
160N 420 E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N
37° E, até ao ponto 50° N 80° E.

Zonar de passagem das linhas aéreas mundw,as»
principais — NORTE DO ATLANTICO:

(ZLAMP-NA)

Do Pélo Norte pelos pontos 490 N 1000 W,
490N 740 W, 39o N 780 W, 180 N 660 W, 05° N
550 W, 16° N 260 W, 320 N 080 W, 440 N 02° E,

60° N 200 E, até ao Pélo Norte. ‘
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27/88

27/89

27/90

27/91

27/92

27/93

27/94

27/95

27/96

27/97

Nota. — Para esclarecer as adjudicagdes de fre-
quéncia a esta ZLAMP, ela é divi-
dida em 3 sectores, designados res-
pectivamente NA-1, NA-2 e NA-3,

2

cuja descrigio é a seguinte:

Sector — NORTE DO ATLANTIC’O —1

(NA-1):

Do ponto 40°N 740 W pelo ponto 49° N
100° W até ao P6lo Norte, depois pelos pontos
60° N 200 E, 68° N 20° W, até ao ponto 49° N
740 W,

Nota. — Apenas pode ser utilizada neste sector
uma dnica das familias de frequén-
cias adjudicadas & ZLAMP-NA;
no Plano, essa familia é designada
por (NA-1).

Sector — NORTE DO ATLANTICO-—2
(NA-2): »
Do ponto 390N 780 W, pelos pontos 49° N
740 W, 68° N 200 W, 60° N 20° E, 440N 020 E,
350 N 260 W, até a0 ponto 390N 780 W,

Sector — NORTE DO ATLANTIOO —3

(NA-3):

Do ponto 39° N 782 W, pelos pontos 350 N
260 W 440 N 020 E, 320 N 080 W, 160 N 260 W,
05° N 55° W, 18 N 66° W, até ao ponto 39° N
780 W.

Nota. — Apenas pode ser utilizada neste sector ‘

uma das familias de frequéncias
adjudicadas & ZLAMP-NA; no
Plano essa familia é designada por
(NA-3). '

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais— NORTE DO PACIFICO:

(ZLAMP-NP)

Do ponto 500 N 166° E, pelos pontos 75°N
1500 W, 75°N 90°W, 550N 110°W, 460N
1220 W, 500N 170° W, 33¢ N 138° K, 520N
1320 E, até ao ponto 50° N 166° E.

Zona de passagem, das linhas aéreas mundiais
principais —AFRICA DO NORTE —
SUL-1:

(ZLAMP-NSA-1)

Do ponto 050N 03° W, pelos pontos 37° N
030W, 37°N 14° E, 000 28°E, 11°S 280K,
200 S 35°E 31° S 35°E 31°S 170 K, até ao
ponto 05° N 03° W.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — AFRICA DO NORTE —
SUL-2:

(ZLAMP-NSA-2)

Do ponto 00° 240 E, pelos pontos 37°N
070 E, 370N 360 E, 300 N 350 E, 100 N 520 E,
2208 60°E, 3008 340K, 300S 240 E, até ao
ponto 00° 240 E.

Nota. — Apenas uma das familias de frequén-
cias consignadas a esta zona se pode
alargar até o Austrdlia ocidental
através das ilhas dos Cocos.

27/98

27/99

27/100

27/101

27/102

27/103

27/104

Zona_de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — ATLANTICO SUL:

(ZLAMP-SA)

Do ponto 40°N 03° W, pelos pontos 05° N
03°W, 2008 200W, 220 30'S 420W, 15°8
500 W, 00° 380 W, 40° N 15° W, até ao ponto
400N 03°W.

Nota. — Apenas wma das familias de frequén-
cias consignadas o esta zona se pode
alargar até Buenos Aires.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — AMERICA DO SUL —1:

(ZLAMP-SAM-1)

. Do ponto 3608 73°W, pelos pontos 00°
93°W, 15°N 106°cW, 15°N 75°W, 05°N
75° W, 200 S 500 W, 36° S 520 W, até ao ponto
3608 73°W.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais

principais — AMERICA DO SUL — 2:

(ZLAMP-SAM-2)

Do ponto 34°S 740 W, pelos pontos 24° S
600 W, 020 N 790 W, 150 N 83° W, 150 N 600 W,
05° 8 300 W, 3608 52°W, até ao ponto 34° S
740 W.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — SUESTE ASIATICO:

(ZLAMP-SEA)

Do ponto 292N 85° E, pelos pontos 150 N
1050 E, 000 1350 E, 000 168° E, 350 S 1500 E,
3508 1160 E, 08° N 75° E, até ao ponto 29° N
850 E.

Zona de passagem das linhas aéreas mundiais
principais — PACf FICO SUL:

(ZLAMP-SP)

Do ponto 22° N 158° W, pelos pontos 220 N
1560 W, 000 1200 W, 400 S 1200 W, 500 S 1700 W,
500S 145° E, 3828 1450 E, 000 167° E, 000
1750 W, até ao ponto 220 N 1580 W.

ARrIGO 2

Descricio dos limites das zonas e subdivisées de zonas
das linhas aéreas regionais e nacionais (ZLARN)

Zona de linhas aéreas regionais e nacionais—1:

(ZLARN-1)

Do Pélo Norte, ao longo do meridiano 150 W,
pelos pontos 720 N 150 W, 400 N 50° W, 300 N
390W, 30°N 10°W, 31°N 10°W e 31°N
100 E; satisfaz depois ao seguinte tragado:
fronteira Libia-Tunisia até ao Mediterraneo,
costas da Libia e da R. A. U. até Alexandria,
e depois até ao Cairo; dai para leste, ao longo
do paralelo do Cairo até & intersecgdo com o
meridiano 40° E; segue depois para norte ao
longo deste meridiano até & margem sul do
mar Negro, depois ao longo da costa turca
para oeste até & intersecgio com o meridiano
30 E; ao longo deste meridiano até & fronteira
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27/106

27/107

27/108

Roménia-U. R. 8. 8., depois ao longo das
fronteiras da U. R. S. S. com a Roménia, a
Hungria, a Checosloviquia, a Polénia; costa
soviética-do Baltico até & fronteira da Finlan-
dia’ com a U. R. 8. 8. e daif, passando pelo
ponto 70°N 320 E e seguindo o meridiano,
até ao Pélo Norte.

Subdivisio de zona 14:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 65°N 260 W, passa
pelos pontos situados a 40°N 500 W, 400N
130W, 60°N 13°W, 60°N 260W, até ao

‘ponto 65°N 260 W.

Subdivisio de zona 1B:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Norte e seguindo o

- meridiano 15° W, passa pelos pontos seguintes:

720 N 15° W, 650 N 260 W, 60° N 26° W, 600 N
13°W e 50°N 13°W, dirige-se depois para
leste, passando pelas 4dguas territoriais entre
as ilhas anglo-normandas e a costa francesa,
que atinge no meridiano 03° W, para seguir
depois a fronteira nordeste da Franga com a

Bélgica, o Luxemburgo e a Reptiblica Federal

da Alemanha ; daf ao longo da fronteira Sufca-
-Republica Federal da Alemanha e Repiblica
Federal da Alemanha-Austria. Prossegue pela
fronteira entre a Checosloviquia e a Repu-
blica Federal da Alemanha, seguindo depois a
linha que separa a Repiblica Federal da Ale-
manha e a Alemanha de Leste, em direcgdo
ao mar Baltico, dirige-se depois para ocidente,
ao longo da costa da Repiiblica Federal da
Alemanha, até & fronteira entre a Republica
Federal da Alemanha e a Dinamarca; segue
por esta fronteira até ao mar do Norte e daf,
ao longo do paralelo 55° N, atinge o ponto
55° N 04° E, para, seguindo o meridiano 550 N
04° E; atingir o Pélo Norte.

Subdivisdo de zona 1C:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Norte, passa pelo ponto
55° N 040 E, para seguir o paralelo 55° N em
direcgio a leste e depois a fronteira que separa
a Dinamarca da Republica Federal da Ale-
manha, até ao mar Béltico; segue entdo a
costa da Reptiblica Federal da Alemanha, ao
longo do mar Béltico, até & linha entre a
Repiblica Federal da Alemanha e a Alemanha,
de Leste; segue ao longo desta linha, atingindo
as fronteiras ocidentais da Checosloviquia e
da Austria, da Suica e da Austria, para se
dirigir em seguida para leste, ao longo das
fronteiras meridionais da Austria e da Hun-
gria; dai, ao longo da fronteira da Hungria
com a Roménia, depois ao longo da fronteira
da U. R. 8. S. com a Hungria, a Checoslova-

quia e a Polénia até & costa do mar Baltico.

Depois segue a costa soviética do mar Béltico
até & fronteira fino-soviética, para, por fim,
atingir o Pélo Norte, passando pelo ponto
700N 320 E.

Subdivisiio de zona 1D:

Esta subdiviséo é delimitada por uma linha,
que parte do ponto de intersec¢io das fron-

N

27/109

27/110

teiras da U. R. 8. 8., da Hungria e da Roménia
para se dirigir para ocidente, ao longo das
fronteiras meridionais da Hungria e da Aus-
tria, até & fronteira da Suica com a Itilia,
seguindo depois a fronteira da Franga e da
Italia até ao Mediterrdneo, e, dadi, passar pelos-
pontos 43°N 10°E, 41°N 10°E e 41°N
07° E; daqui segue o meridiano 07°E até 3
costa do norte de Africa, prosseguindo pela
costa do norte de Africa, passando por Tunes,
Tripolis e Bengazi até a fronteira da Libia com
a R. A. U,, passa em seguida pela costa em
direc¢éio a Alexandria e Cairo, seguindo depois
o paralelo do Cairo até ao seu ponto de inter-
secgdo com o meridiano 40° E; dirige-se em
seguida para o norte segundo o meridiano
40° E, até & costa meridional do mar Negro;
dai, dirige-se para ocidente, ao longo da costa
turca do mar Negro, para atingir o meridiano
30°E e segui-lo até & fronteira da Roménia
com a U. R. 8. 8. e, a0 longo desta fronteira,
atingir o ponto de intersecgio das fronteiras
da U. R. 8. 8., da Hungria e da Roménia.

Subdivisdo de zona 1E :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 50°N 13° W, passa
pelos pontos 400 N 13° W, 400 N 50° W, 300 N
39°W, 30°N 10°W, 31°N 10°W e 31°N
10° E; segue depois a.fronteira da Libia com
a Tunfsia até ao Mediterrineo e dai, ao longo
da costa tunisina, até ao ponto de intersecio
com o meridiano 10°E, e em seguida até ao
ponto 43° N 100 E. Segue depois as fronteiras

- franco-italiana e {italo-suica; em seguida, di-

rige-se para as fronteiras que separam a Sufca
da Austria e da Repiiblica Federal da Alema-
nha, a Fran¢a da Repiblica Federal da Ale-
manha, o Luxemburgo da Bélgica, até & costa
da Mancha, e, partindo daf para ocidente,
atravessa as dguas territoriais entre as ilhas
da Mancha e a costa francesa, para atingir o
ponto 500 N 130 W.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—2:

(ZLARN-2)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do Pélo Norte, passa pelo ponto 700 N
320 E, para seguir a fronteira fino-soviética
até & costa do mar Baltico, seguindo depois
as dguas territoriais soviéticas, ao longo da
costa do mar Baltico até & fronteira que
separa a U. R. 8. 8. da Polénia, para seguir
entdo a fronteira que separa a U. R. S. S.
dos seguintes pafses: Polénia, Checosloviquia,
Hungria e Roménia até ao ponto de intersec-
¢do da costa turca do mar Negro com o meri-
diano 30° E; segue este meridiano até a costa
turca do mar Negro, segue esta costa até 3
intersecgdio das fronteiras da Turquia e da
U. R. S. 8., e daf, ao longo da sua fronteira
comum e da fronteira da U. R. S. S. com o
Irfio, até ao mar Céspio, segue depois a costa
iraquiana deste mar. Daf, segue a fronteira
meridional da U. R. 8. S. até ao ponto de

intersecgio das fronteiras da Mongélia, da
“China é da U. R. 8. 8., a cerca de 49° N 880 E,
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para depois seguir o meridiano 88°E até ao
paralelo 55° N e este até 600 E, e, dai, atinge
o Pélo Norte segundo o meridiano 60° E.

Subdivisio de zona 24 :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Norte, segue o meridiano
320 E até ao ponto 70°N 320E, depois a
fronteira fino-soviética até & costa do mar
Béltico e as 4guas territoriais soviéticas do
mar Baltico até ao ponto 550N 200 E; dai,
passa por Moscovo e, pelo ponto 55° N 60° E,
e atinge o Pélo Norte segundo o meridiano
600 E.

Subdivisdo de zona 2B:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 55°N 88¢ B, passa
pelos pontos 55°N 60° E, 470N 53° E para
depois seguir a costa oriental do mar Caspio
até & costa do Irdo e, dai, dirigindo-se para
leste segundo a fronteira meridional da U. R.
S. S. até ao ponto da intersecgdo das fronteiras
da Mongélia, da China e da U. R. S. 8., cerca
de 49° N 88°E, e em seguida pelo meridiano
880 E até ao ponto situado a 55° N.,

Subdivisdo de zona 2C:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto situado a 55° N 60° E,
vai até Moscovo e, daf, ao ponto 55° N 20° E,
para se dirigir em seguida para sul segundo a
fronteira que separa a U. R. S. S. da Polénia,
depois a fronteira entre a U. R. S. S. e os
seguintes pafses: Polénia, Checosloviquia,
Hungria e Roménia, até & costa do mar Negro
no seu ponto de intersecgdo com o meridiano
300 E. Segue entdo o meridiano 30°E até a
costa turca do mar Negro e por esta costa
até a interseccdo das fronteiras da Turquia e
da U.R. 8. S, e, dai, ao longo da sua fronteira
comum e da fronteira Irdo-U. R. S. S. até ao
mar Céspio; segue depois a costa meridional
do mar Céspio e dirige-se para norte seguindo
a costa oriental deste mar e, passando pelo
ponto 47°N 53¢ E, atinge o ponto 55°N
600 E.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—3:

(ZLARN-8)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do Pélo Norte, segue o meridiano
600 E até ao ponto 55° N 60° E para seguir o
paralelo 55° N até a 88° E e, dai, este meridiano

‘até ao ponto de intersecgdo das fronteiras da

Mongoélia, da China e da U. R. S. S. cerca de
490N 88° E; segue depois a fronteira que
separa a Mongélia da China e a U. R. 8. 8.
da China até & costa. Passa entdo entre as
dguas territoriais soviéticas e japonesas e,
pelos pontos 430N 1470 E, 50°N 164°E e
65° N e 1700 W, atinge o Pélo Norte segundo
o meridiano 170°W.

Subdivisdo de zona 3A:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Norte, segue o meridiano
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60°E até ao ponto 55°N 60° E, depois o
paralelo 55° N até ao seu ponto de intersecgéo
com o meridiano 88° E e, dai, passando pelos
pontos 60° N 88°E e 60° N 110° E, atinge o
o Pélo Norte segundo o meridiano 110° E.

Subdivisdo de zona 3B:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Norte, segue o meridiano
1100 E e passa em seguida pelos pontos 60° N
110°E, 60°N 1470 E, 43°N 147°E, 43°N
1470 E, 500N 1640 E 65°N 170° W e atinge
o Pélo Norte segundo o meridiano 170° W.

Subdivisdo de zona 3C':

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 60° N 88°E, atinge
o ponto de intersecgio das fronteiras entre a
Mongélia, a China e a U. R. 8. 8., cerca de
490 N 880 E, segue a fronteira Mongdlia-China
e a fronteira U. R. S. S.-China até & costa.
Segue pelas dguas territoriais que separam a
U. R. S. 8. do Japio e, passando pelos pontos
430N 147°E, 60°N 147° E, atinge o ponto
60° N 880 K.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—4:

(ZLARN—4)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do ponto 30° N 39° W, passa pelos
pontos seguintes: 100N 200W, 05°8 20° W,
05° S 120 E; segue depois pela fronteira seten-
trional da Reptiblica Democratica do Congo,
contorna o territério de Cabinda, segue pela
fronteira da Reptblica do Congo (Brazzaville),
da Reptblica Centro-Africana e do Suddo e,
dai, dirige-se para norte ao longo da fronteira
ocidental do Suddo; a partir daf, esta linha
segue a fronteira ocidental da R. A. U., pros-
segue para norte até ao Mediterrdneo e pro-
longa-se pelas costas mediterrdnica e atlantica
do norte de Africa até o ponto situado a
300 N 10° W. Dai, segue o paralelo 30° N em
direcgfio a ocidente para atingir o ponto situado
a 30°N 39° W, ponto limite da zona.

Subdivisdo de zona 4A:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 30°N 39° W, passa

_pelo ponto 21°N 31°W e depois por Gao e

Zinder. Deste ponto segue a fronteira seten-
trional da Nigéria até a um ponto situado a
oeste de Fort-Lamy; segue depois o paralelo
de Fort-Lamy até ao ponto 120N 220 E.
Dirige-se em seguida para norte segundo a
fronteira ocidental do Suddo e a fronteira

-ocidental da R. A. U. até ao Mediterraneo,

para seguir as costas mediterranica e atlantica
do Norte de Africa até ao ponto 30° N 100 W
e dai o paralelo 30°N até ao ponto 30°N
390 W, ponto limite da zona. :

 Subdivisio de zona 4B:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto 210N 31°W, passa
pelos pontos 100N 200W, 0508 20°W e
0508 120 e, dai, pela fronteira meridional
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da Republica do Congo (Brazzaville), da Re-
publica Centro-Africana, até ao ponto de in-
tersecgfio das fronteiras que separam a Rept-
blica Democratica do Congo, o Sudéo e a
Repiiblica Centro-Africana. Daf, segue a fron-
teira ocidental do Suddo até ao ponto 120 N
220 E, e depois o paralelo de Fort-Lamy até
4 fronteira da Nigéria. Daf, dirige-se para
ocidente seguindo esta fronteira até Zinder.
Daqui, atinge o ponto de partida 21°N 310 W
passando por Gao. :

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—9 :

(ZLARN-5)

Esta zona é delimitada por uma linha que
parte do ponto 41°N 40°E, e passa pelo
ponto 37°N 40°E, para seguir a fronteira
que separa a Turquia da Reptiblica Arabe
da Siria até & costa mediterranica e dai atin-
gir o ponto onde a fronteira comum da Libia
e da R. A. U. atinge a costa do norte de
Africa, ficando Chipre fora da zona. Dirige-se
em seguida para sul, segundo a fronteira oci-

dental da R. A. U. e do Sudio até a fronteira

do Quénia. Dai, dirige-se para leste pela fron-
teira norte do Quénia e, em direccdo ao sul,
segue a fronteira que separa o Quénia da
Somélia para atingir a costa oriental da Africa
no ponto 02¢ 8 41° E. Continua, passando pe-
los pontos 0208 73°E e 370N 73° E e segue
em direc¢do a leste pela fronteira entre o Afe-
ganistdo e o Paquistdo; dai, para ocidente, se-
gue a fronteira meridional da U. R. S. S. até
ao mar Céspio. Em seguida passa pela fronteira
norte do Irdo e da Turquia até 41°N 400 E.

Subdivisdo de zona 54 :

Esta subdivisio de zona é delimitada por
uma linha que, partindo do ponto 37°N
400 E, segue a fronteira que separa a Turquia
da Republica Arabe da Siria até a costa
mediterrdnica e, daf, atinge o ponto em que
a fronteira comum da Libia e da R. A. U.
alcanca a costa do norte de Africa, sem passar
por Chipre, dirigindo-se a seguir para sul,
ao longo da fronteira ocidental da R. A. U.,
e, daf, para leste pela fronteira comum a
R. A. U. e ao Suddo, para atingir o ponto
24°N 37° E, e continua, passando pelos pon-
tos 120N 44°0E, 13°N 520 E, 260N 520E;
segue pela fronteira que separa o Irdo do Ira-
que e a fronteira que separa o Iraque da Tur-
quia, para, por fim, atingir o ponto 37° N
400 K.

Subdivisio de zona 5B:

Esta subdivisio é delimitada por uma linha

que, partindo do ponto 41°N 40°E, passa
pelo ponto 370 N 400 E, para depois se dirigir
para leste, pela fronteira que separa a Tur-
quia da Reptiblica Arabe da Sfria e do Iraque,
e a fronteira que separa o Iraque do Irdo até
a0 ponto 300N 490 E, e, dai, corta o golfo
Pérsico ao meio, passando por 26°N 52°FE e
240N 60° E, Bombaim e 37°N 73°E, para
seguir em direc¢éo a leste, a fronteira que
separa o Afeganistdo do Paquistéio e, em direc-
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¢do & ocidente, a fronteira meridional da U. R.
S. S. até ao mar Céspio. Daf, segue a fronteira
norte do Irio e da Turquia até ao ponto
41°N 40°E.

Subdivisdo de zona 5C:
Esta subdivisdo é delimitada por uma linha,

- que, partindo do ponto 260N 52°E, passa

pelos pontos 130N 520 E, 13°N 540 F, 0208
540 E, 0208 732 E, Bombaim, 24°N 60°E e,
daf, corta o golfo Pérsico ao meio e atinge o
ponto 260 N 520 E.

Subdivisdo de zona 5D:

Esta subdiviséo é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto de encontro das fron-
teiras da R. A. U. da Libia e do Sudio, segue
em direcgio ao sul pela fronteira ocidental
do Suddo até a fronteira do Quénia, prolonga-
-se em seguida pela fronteira.norte do Quénia,
para se dirigir para sul segundo a fronteira
que separa o Quénia da Somadlia até & costa
oriental da Africa, num ponto a 020 § 420 E;
depois passa pelos pontos 0208 54°E, 13° N
54°E, 13° N 520 E, 12° N 44° E e, daf, dirige-se
para noroeste, cortando a meio do mar Ver-
melho, até ao ponto 24° N 370 E. Daf, segue a
fronteira meridional da R. A. U., para voltar
ao seu ponto de partida.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—6:
(ZLARN-6)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo aproximadamente do ponto 49°N
880 E, segue pela fronteira que separa a China
da U. R. S. 8., o Afeganistdo do Paquistio,
o Irdo do Paquistdo até ao ponto 23° N 61° E
e, daf, atinge Bombaim; segue depois pelo
meridiano 73° E e passa pelos pontos 0208
730K, 0208 920 E, 1008 92° E, 100§ 141° E,
00° 141°E, 00° 160°E, 03°30' N 160°E,
030 30' N 1700 W, 100N 1700 W, 500 N 164° E,
43°N 1470 E. Daf, passa, em direcgdo a oci-
dente, entre as aguas territoriais japonesas
e soviéticas, segue as fronteiras nordeste e
setentrional da China, para voltar ao seu ponto
de partida, aproximadamente a 49° N 88¢ E.

Subdivisdo de zona 64 :

Esta subdivisdo de zona é delimitada por
uma linha que, partinde do ponto 37° N 75° E,
segue a fronteira que separa o Paquistdo do
Afeganistdo, o Irdo do Paquistdo até ao ponto
23° N 61°E e, dai, continua até Bombaim,
em seguida até ao ponto 24¢N 80° E e, dai,
até Calcutd. Segue pela costa do Paquistdo
e da Birméinia até & fronteira que separa a
Birménia da Tailindia e depois esta fronteira
e a que separa a Birménia do Laos, para subir
a0 longo da fronteira que separa.a China da
Birménia. Dai, dirige-se para ocidente pela
fronteira meridional da China, para voltar a
atingir o ponto 370N 750 E. ‘

Subdivisdo de zona 6B :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo aproximadamente do ponto
49o N 880 E, segue a fronteira sino-soviétioca:
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até ao 370N 750 E e, dai, dirige-se para leste
ao longo da fronteira meridional da China
até & costa do mar da China meridional. Dai,
continua pelas aguas territoriais ao sul da
ilha de Hainfio e passa pelos pontos 20°N
113° E, 20° N 176° W, 50° N 164¢ E, 43° N
1470 E, seguindo depois para ocidente, passando
entre as dguas territoriais japonesas e soviéti-
cas e prolongando-se em seguida pela fronteira
que separa a China da U. R. 8. S, e a fron-
teira que separa a China e a Mongdlia, para
atingir aproximadamente o ponto 49° N 88 E.

Subdivisdo de zona 6C :

Esta subdivisio de zona é delimitada por
umsa linha que, partindo do ponto 20° N 130° E,
passa pelos pontos 049 N 1300 E, 04° N 1182 K,
e, dai, pelas fronteiras meridionais de Sabah
e de Sarawak até & costa, dirigindo-se depois

_para sul pela costa ocidental do Bornéu até

ao meridiano 110° E e por este meridiano até
a0 ponto 100 S 110° E. Daf, passa pelos pontos
100 S 141° E, 000 1410 E, 00° 160° E, 03° 30' N
160° E, 03° 30' N 170 W, 10° N 170° W, 200 N
176° W e, deste tiltimo ponto, volta a atingir
o ponto 20° N 130° E.

Subdivisdo de zona 6D :

Esta subdivisdo é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto de encontro das fron-
teiras da China, da India e da Birménia se
dirige para sul pela fronteira que separa a
Birménia da India e a Birménia do Paquistio
e atinge o golfo de Bengala; dai, segue a costa
da Birménia até ao seu ponto mais meridio-
nal. Dirige-se em seguida para a ilha de Weh
(a0 largo da costa setentrional de Samatra)
e, daf, passa pelos pontos 0208 920 E, 10°S
920E até ao ponto 10°8S 110° E; dai, sobre
para norte segundo o meridiano 110°E e
segue depois o limite da subdivisio de zona
6C e passa pelos pontos 200N 130°E e 20°N
1130 E. Dirige-se para sul contornando a ilha
de Haindo, e segue a fronteira que separa a
China do Vietname do Norte e em seguida as
fronteiras que separam a China do Laos e a
China da Birmédnia para atingir o seu ponto
de partida, no ponto de encontro das fronteiras
da China, da India e da BirmAnia.

Subdivisdo de zona 6F :

Esta subdivisio de zona é delimitada por
uma linha que, partindo do ponto 20° N 73° E,
passa pelos pontos 0208 73° E, 0208 920E,
depois pela ilha de Weh (ao largo da costa
setentrional de Samatra), até ao ponto 10°N
970 E; dafi, segue a costa da Birménia, do Pa-
quistdo e da India e atinge Calcutd para con-
tinuar em seguida, pelo ponto 24°N 800 E,
até ao ponto 20°N 730 E.

Subdivisdo de zona 6F :

Esta subdivistio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto de encontro das fron-
teiras da China, da India e da Birmania, se
dirige para nordeste até ao meridiano 100° E.
Segue este meridiano até ao limite setentrional
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da subdivisio de zona 6B, dirige-se em seguida

. para leste segundo este limite até a 147° E;

daf, passa pelos pontos 20°N 130°E, 04°N
130°E, em seguida dirige-se para ocidente
segundo o limite da subdivisio de zona 6D
até ao ponto de encontro das fronteiras da
China, da India e da BirmAnia.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—7 :
(ZLARN-T)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do Pélo Sul, segue o meridiano 200 W
e passa em seguida pelos pontos 05° S 200 W
e 0508 120W, pela fronteira setentrional da
Republica Democratica do Congo, ficando o
territério de Cabinda incluido nesta zona, a
fronteira que separa o Uganda do Sudéo e a
fronteira que separa o Quénia dos seguintes
paises: Suddo, Etiépia e Somadlia; passa pelos
pontos 0205 420 E, 0208 60° E; volta final-
mente a atingir o Pélo Sul segundo o meridiano
60° E.

Subdivisio de zona 74 :

Esta subdiviséio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Sul, segue o meridiano
20° W e passa em seguida pelos pontos 05° S
200W, 0598 10°E, 4008 10°E, 40°S 60°E
e volta a atingir o Pélo Sul segundo o meri-
diano 60° E.

Subdivisdo de zona 7B :

Esta subdivisio de zona é delimitada por
uma linha que, partindo do ponto 05° § 100 E,
passa pelo ponto 0508 120 E para seguir pela
fronteira setentrional da Repiblica Democra-
tica do Congo, ficando o territério de Cabinda
inclufido nesta zona, até ao ponto de encontro
das fronteiras do Uganda, da Repiblica Demo-
cratica do Congo e do Sudéo; dai segue pela
fronteira oriental e meridional da Reptblica
Democratica do Congo (compreendendo o
Reino do Burundi e & Repiblica de Ruanda)
e de Angola até a costa do Atldntico sul;
passa pelo ponto 1708 10° E e volta a atingir
o ponto 05° S 10° E.

Subdivisdo de zona 7C :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do ponto de jungdo das fronteiras
de Uganda e do Sudio, segue a fronteira oci-
dental do Uganda e da Tanzénia e em seguida
a fronteira meridional da Tanzdnia até &
costa. Dai, passa pelos pontos 1108 41°E,
1108 600K, 0208 60°E, 0205 41°E até 2
costa oriental da Africa, dirige-se depois para
norte segundo a fronteira oriental e setentrional
do Quénia, depois a fronteira setentrional do
Uganda e volta a atingir o ponto de encontro
das fronteiras da Repiiblica Democritica do
Congo, do Suddo e do Uganda.

Subdivisdo de zona 7D :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo da fronteira que separa a Tan-
zdnia de Mogambique no lago Niassa, se dirige
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para sul ao longo de toda a fronteira ocidental
de Mogambique até a costa oriental de Africa;
em seguida passa pelos pontos 2708 33°E,
400S 33°E, 4008 60°E, 11°S 60°E, 11°8
410 E para seguir a costa setentrional de Mo-
cambique até ao lago Niassa.

Subdivisdo de zona TH :

Esta subdivisdo é delimitada por uma linha
que passa pelos pontos 1708 10°E, 40°8
100 E, 400 S 330 E, 270 8 330 E, seguindo depois
toda a fronteira ocidental de Mogambique e a
parte inferior da fronteira ocidental da Tan-

~ zénia até & extremidade norte do lago Niassa.

Dai, segue pela fronteira que separa o Malawi
da Tanzénia e a que separa a ZAmbia da Tan-
zinia, para seguir depois as fronteiras que se-
param a Republica Democratica do Congo da
Zambia, Angola da Zimbia e Angola dos ter-
ritérios do Sudoeste Africano até & costa, para
voltar a atingir o ponto 17°S 100 E.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—S :

(ZLARN-8)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do Pélo Sul, segue o meridiano 60° E
e passa depois pelos pontos 02¢ S 60° E, 020 S
920 E, 1008 920 E, 10°S 110° E para voltar
a atingir o Pélo Sul segundo o meridiano 110° E.

Subdivisdo de zona 84 :

Esta subdivisio é delimitada por uma linha
que, partindo do Pélo Sul, segue o meridiano
60° E e passa pelos pontos 020 S 60° E, 0208
920 E, 10°S 920 E, 1008 110° E, para voltar
a atingir o Pélo Sul segundo o meridiano 1100 E.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais-9 :
(ZLARN-9)

Esta zona é delimitada por uma linha que,
partindo do Pélo Sul, segue o meridiano 110° E
até ao ponto 10°8 110°E; dai, passa pelos
pontos 1008 1410 E, 000 141° E, 00° 160° E,
03°30' N 1600 E, 03°30' N 1200 W, para voltar
a atingir o Pélo Sul segundo o meridiano
1200 W,

Subdivisdo de zona 94 :

A linha que delimita esta subdivisdo parte
do ponto 1008 1100 E, passa pelo Pélo Sal,
segue 0 meridiano 1390 E até 240 8, passa pelos
pontos 240 S 1310 E, 10° S 131° E para atingir
o ponto 10°S 1100 E.

Subdivisdo de zona 9B :

A linha que delimita esta subdivisio é de-
finida pelos pontos 000 141° E, 1008 141° E,
1008 1310 E, 240 S 1310 E, 240 S 1390 E, 270 §
139 E, 2708 170°W, 03° 30'N 170°W,
03° 30' N 1600 E, 000 1600 E, 000 1410 E.

Subdivisdo de zona 9C :

A linha que delimita esta subdivisdo parte
do Pélo Sul, segue o meridiano 1700 W até
032 30’ N, passa pelo ponto 03° 3¢' N 1200 W
e volta a atingir o Pdlo Sul segundo o meri-
diano 120° W.
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Subdivisdo de zona 9D :

A linha que limita esta subdivisio parte do
Pélo Sul, segue o meridiano 1392 E até 27° S,
passa pelo ponto 27° 8 170° W e volta a atingir
o Pélo Sul segundo o meridiano 1700 W.

Zona das linhas aéreas regionais e nacionars—10:
(ZLARN-10)

Subdivisdo de zona 10A4 :

A linha que delimita esta subdivisio passa
pelos pontos 500 N 1640 E, 660 N 169° W ; dai,
passa pelo Pdlo Norte, depois pelos pontos
670N 1300W, 57°N 150° W, 500N 1750 W,
para voltar ao seu ponto de partida, 500 N
164° E.

Subdivisdo de zona 10B :

A linha que limita esta zona parte do ponto
570 N 140° W, passa pelo Pélo Norte, depois
pelos pontos 480 N 910 W, 480 N 1270 W, 570 N
139¢ W, e volta ao seu ponto de partida, 570 N
1400 W.

Subdivisdo de zona 10C :

A linha que delimita esta subdivisdo é defi-
nida pelos pontos 57° N 140° W, 600 N 1400 W,
600N 91°W, 48°N 9lcW, 480N 127°W,
570N 1390 W, 570N 1400 W.

Subdivisdo de zona 10D :

A linha que delimita esta subdivisdo parte
do ponto 48° N 98 W, passa depois pelo Pélo
Norte e pelos pontos 69° N 4506 W, 61¢ N 700 W,
450 N 720 W, 410 N 810 W, 410 N 880 W, 480 N
910'W, 480N 98° W.

Subdivisdo de zona 10E :

A linha que delimita esta subdivisio passa
pelos pontos 450 N 740 W, 61° N 720 W, 69° N
470 W, depois pelo Pélo Norte e pelos pontos
720 N 150 W, 400 N 50° W, 40° N 65° W, para
voltar ao seu ponto de partida, 450 N 74° W,

Zona das linhas aéreas regionais e nactonais—11 :
(ZLARN-11)

Subdivisdo de zona 114 :

A linha que delimita esta subdiviséo parte
do ponto 29° N 180° W, depois segue o limite
que separa as regides 2 e 3 da U. I. T. até ao
ponto 50° N 1640 E, e, dai, pelos pontos 500 N
1500 W, 57° N 1390 W, 50°N 127°W, 33°N
1270 W, 330N 153° W, 29°N 153° W, para
voltar ao seu ponto de partida, 290 N 1800 W,

Subdivisdo de zona 11B:

A linha que delimita esta subdivisio passa
pelos pontos 50°N 127°W, 33°N 127°W,
33N 1190W, 250N 98°W, 25°N 35°W,
400N 500W, 40°N 650 W, 46°N 67°W, e,
dai, a linha que delimita esta subdivisio deve
seguir a fronteira entre os Estados Unidos e o
Canadé, para voltar ao seu ponto de partida,
500N 127 W, .
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27/153

27/154

27/155

27/156

27/157

27/158

27/159

Zona das linhas aéreas regionais e nacionais—12:
(ZLARN-12)

Subdivisio de zona 124 :

A linha que delimita esta subdivisdo parte
do ponto 03° 30' N 170° W, passa pelo ponto
100 N 1700 W, segue depois o limite que separa
as regides 2 e 3 da U. I. T. até ao ponto 29° N
180° W, e passa pelos pontos 29°N 153° W,
030 30’ N 153¢ W, para voltar ao seu ponto de
partida, 03° 30' N 1700 W.

Subdivisdo de zona 12B:

A linha que delimita esta subdivisio passa
pelos pontos 03° 30' N 153° W, 33° N 153° W,
330N 1200W, 17°N 1150W, 14°N 93° W,
020 N 860 W, 020 N 93° W, 05° S 930 W, 3°30' N
1200 W, para voltar ao seu ponto de partida,
030 30' N 153°'W.

Subdivisdo de zona 12C:

A linha que delimita esta subdivisdo é de-
finida pelos pontos 33°N 120°W, 35° N
1200 W, 320N 104°cW, 250N 91°cW, 23°N
830 W, 220N 83°W, 13°N 90°W, 16°N
1160 W, para voltar ao seu ponto de partida,
330N 1200 W,

Subdivisdo de zona 12D:

A linha que delimita esta subdivisdo passa
pelos pontos 20° N 910 W, 260 N 910 W, 260 N
790 W, 270N 790W, 27°N 76,50 W, 26°N
730 W, 170N 58°W, 10°N 58° W e deste
altimo ponto segue para Balboa (zona do ea-
nal) depois para a ilha de Cygne e para Beliza,
para voltar ao seu ponto de partida 20°N
9lo W.

Subdivisio de zona 12K :

A linha que delimita esta subdivisdo parte
do ponto 15°N 95° W e passa pelos pontos
230 N 920 W, 23° N 85° W, 199 N 85° W, 09° N
770 W, 020 N 79¢ W, depois pelo ponto 010 N
750 W, segue a fronteira oriental e meridional
do Equador até ao ponto 04°S 81° W; dai,
passa pelos pontos 02° N 810 W, 020 N 86° W

e 140N 93° W, para voltar ao seu ponto de '

partida, 150N 950 W.

Subdivisdo de zona 12F:

A linha que delimita esta subdivisdo passa
pelos pontos 04° S 93°'W, 020 N 93° W, 02° N
790 W, depois por Balboa (zona do canal) e
pelos pontos 13° N 770 W, 132 N 70° W, 080N
700 W, 06° N 670 W, 01° N 66° W, 040 S 700 W,
segue depois pela fronteira que separa a Colém-
bia do Peru até ao ponto de juncéio das fron-
teiras da Colémbia, do Peru e do Equador;
segue pela fronteira que separa o Peru do
Equador; dai, passa pelo ponto 04°S 81° W,
para voltar ao seu ponto de partida, 04°S
93° W.

Subdivisdo de zona 12G:

A linha que delimita esta subdivisfio é de-
finida pelos pontos 070 N 73° W, 14° N 73° W,
140 N 580 W, 01°¢ N 58°¢ W, 01° N 68° W, 05° N
699 W, para voltar ao seu ponto de partida,
070N 73°W. '

27/160

27/161

27/162

27/163

27/164

27/165

27/166

Subdivisdo de zona 12H:

A linha que delimita esta subdivisdo é de-
finida pelos pontos 10° S 70° W, 05° N 70° W,
050N 61° 10 W, 08° 45'N 60 W, 08°N 58° W,
080 N 490 W, 020 N 470 W, 100§ 47° W, para
voltar ao seu ponto de partida, 1008 70° W.

Subdivisdo de zona 12I:

A linha que delimita esta subdivisdo passa

. pelos pontos 25° N 700 W e 25° N 35° W, segue

depois pelo limite que separa as regides 1 e 2
da U. I. T., até ao ponto 00° 20° W, passa
pelos pontos 000 440 W, 08° N 54°W, 08° N
580 W, 170 N 58° W, para voltar ao seu ponto
de partida, 25° N 700 W.

Zona das linhas aéreas regionais e na-
cionais—13:
(ZLARN-13)

Subdivisdo de zonma 13A:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 0508 1200 W, 05° 8
930 W, 040 S 820 W, 190 S 810 W, 570 S 810 W,
570 S 90° W, depois pelo Pélo Sul, para atingir
de novo o seu ponto de partida, 95° S 120° W.

Subdivisdo de zona 13B:

A linha que delimita esta subdivisdo é de-
finida pelos pontos 290 S 111° W, 240 S1lleWw,
2408 1040 W, 2908 104° W, para voltar ao
seu ponto de partida, 290 S 111°W.

Subdivisdo de zona 13C:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 150 50'S 47° 50' W,
200 30 S 550 W, 220 35' S 540 30' W, segue de-
pois pela fronteira do Brasil com o Paraguai,
a Bolivia, o Peru, a Colémbia, a Venezuela,
a Guiana Britdnica, o Suriname e a Guiana
Francesa, passa pelos pontos 05°N 500 W,
059 N 480 30' W, para voltar ao seu ponto de
partida.

Subdivisdo de zona 13D:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 19°S 81°W, 040 8
820 W, 03°S 80° W, segue a fronteira entre
o Peru e o Equador até ao ponto 00° 750 W
e em seguida a fronteira entre o Peru, a Colom-
bia e o Brasil até ao ponto 1108 69° 30' W;
segue a fronteira entre a Bolivia e o Brasil,
passa pelo ponto 20° 10'S 58 W e segue a

-fronteira entre o Paraguai e o Brasil até ao
ponto 250 50'S 540 30’ W dai, segue a fron-
teira entre o Paraguai e a Argentina, até ao
ponto 220 30'S 62° 30'W, em seguida a fron-
teira entre a Bolivia e a Argentina, passa
pelo ponto 23°S 67° W, segue pela fronteira
entre o Peru e o Chile para voltar ao seu ponto
de partida, 19°S 81°W.

Subdivisdo de zona 13E:

A linha que delimita esta subdivisdo de
zona passa pelos pontos 3208 81°W, 190 S
81° W, depois segue a fronteira entre o Chile,
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27/167

27/168

27/169

27/170

27/171

27/172

27/173

o Peru, a Bolivia e a Argentina, até ao para-
lelo 32° 8, para voltar ao seu ponto de par-
tida, 320 S 810 W.

SubdivisGo de zona 13F:

A linha que delimita esta subdivisdo de
zona passa pelos pontos 57°S 810 W e 3208
81° W até ao cruzamento do paralelo 32°8
com a fronteira entre o Chile e a Argentina,
passa depois pelos pontos 5208 670 W, 570§
670 W, 57° S 400 W e pelo Pélo Sul para voltar
a alcangar o seu ponto de partida, 570 S 81° W.

SubdivisGo de zona 13Q:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelo ponto 36°S 55° W, depois
pelo cruzamento do paralelo 32° S com a fron-
teira entre a Argentina e o Chile, dirige-se
para norte segundo a fronteira entre a Ar-
gentina e a Bolivia, o Paraguai, o Brasil e o
Uruguai, para voltar ao seu ponto de partida.

SubdivisGo de zona 13H :

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 5708 90° W, 57°8
700 W e 5208 700 W, segue depois pela fron-
teira entre o Chile e a Argentina até ao seu
cruzamento com o paralelo 32° S, passa pelos
pontos 360 S 550 W, 570§ 550 W, 57° S 260 W
e pelo Pélo Sul para voltar ao seu ponto de
partida, 5708 90°W.

Subdivisdo de zona 131 :

A linha que delimita esta subdivisio de zona
passa pelos pontos 4008 500 W e 36° S 550 W,
segue pela fronteira entre o Uruguai, a Ar-
gentina e o Brasil e passa pelo ponto 35°8
450 W para voltar ao seu ponto de partida,
4008 500 W,

Subdivis@o de zona 13J :

A linha que delimita esta subdiviséo de

zona passa pelos pontos 150 50' S 47°¢ 50 W,
200 S 440 W, 220 55'S 430 10' W, 290 S 400 W,
350 § 45° W, segue pela fronteira entre o Bra-
sil, o Uruguai, a Argentina e o Paraguai até
ao ponto 220 35' S 550 40' W e passa pelo ponto
200 30' S 54°¢ 30' W para voltar ao seu ponto
de partida, 150 50' S 470 50' W.

Subdivisdo de zona 13K:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 150 50' S 47¢ 50' W,
200 S 440'W, 220 55' S 430 10' W, 290§ 400 W,
200 S 320 W, 00° 320 W e 05° N 480 30' W para
voltar ao seu ponto de partida, 15° 50'S
470 50' W.

SubdivisGo de zona 13L:

A linha que delimita esta subdivisio de
zona passa pelos pontos 000 320 W, 00° 20° W,
Pélo Sul, 5708 55°W, 3605 55°W, 40°8
500 W e 200 S 320 W, para voltar ao seu ponto
de partida.

27/174

27/175

27/176

27/177

27/178

27/179

27/180

27/181

ArTIGO 8

Descricio dos limites das xzonas de adjudicagio
e das zonas de recepgio VOLMET

Zona VOLMET — AFRICA — OCEANO
INDICO:
" (AFI-MET)

A zona de adjudicagio AFI-MET é deli-
mitada por uma linha que, partindo do ponto
37° N 03° W, passa pelos pontos 37°N 36° E,
300N 35°E, 100N 520 E, 2208 600 E, 3008
3401, 3008 240 E, 120N 200 W, 29° N 20° W,
para atingir o ponto 37° N 03° W.

A zona de recepgio AFI-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 37° N
03° W, passa pelos pontos 37°N 360 E, 30° N
350E, 100N 52°E, 2208 600 E, 300 S 34° E,
3008 249K, 05°N 10¢°W 1008 400 W, 290N
200 W, para atingir o ponto 37°N 03°W.

Zona VOLMET — ATLANTICO:
(AT-MET)

A zona de edjudicagio AT-MET é delimi-
tada por uma linha que, partindo do ponto
41° N 780 W, passa pelos pontos 510 N 550 W,
100 S 43° W, 372 8 59° W, para atingir o ponto
410N 78°W.

A zona de recepgdo AT-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 24°N
970 W, passa pelos pontos 24° N 850 W, 750 N
850 W, 750 N 200 W, 100 8 200 W, 460 S 520 W,
460 S 80° W, para atingir o ponto 24° N 970 W,

Zona VOLMET — EUROPA:
(EU-MET)

A zona de adjudicagio EU-MET é delimi-
tada por uma linha que, partindo do ponto
332 N 120 W, passa pelos pontos 54° N 120 W,
700N 000, 74°N 40°E, 40°N 36°E, 29°N
350 30' E, 320N 13°E, para atingir o ponto

© 33°N 120W,

A zona de recepgdo EU-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 15° N
200 W, passa pelos pontos 40° N 500 W, 750 N
500 W, 75° N 45° K, 152 N 450 E, para atingir
o ponto 15°N 20° W,

Zona VOLMET — MEDIO ORIENTE:
(ME-MET)

A zona de adjudicagdo ME-MET é delimi-
tada por uma linha que, partindo do ponto
500 N 80¢ E, passa pelos pontos 29¢ N 80¢ E,
270N 85°E, 160N 78°E, 22° N 560 E, 16¢ N
420 E, 30° N 300 E, 51°N 30°E, 57°N 37° E,
para atingir o ponto 50°N 80° E.

A zona de recepgdo ME-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 50° N
800 E, passa pelos pontos 29°N 80° E, 27° N
85°E, 160N 78°E, 15° N 420 E, 20°N 20° E,
40°N 20°E, 51°N 30°E, 57°N 37° E, para
atingir o ponto 50° N 80° E,
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27/182

27/183

27/184

27/185

Zona VOLMET — PACIFICO:
(PAC-MET)

A zona de adjudicagio PAC-MET é deli-
mitada por uma linha que, partindo do ponto
6520 N 1320 E, passa pelos pontos 63° N 1490 W,
380 N 1200 W, 230 S 1800, 340 S 1500 E, 220 N
112° E, para atingir o ponto 520N 132°E.

A zona de recepcio PAC-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 60° N

100° E, passa pelos pontos 80° N 1600 W, 750 N

90°W, 60°N 85°W, 200N 1200W, 4008
1200W, 5008 170°W, 5008 145°E, 2808
1450 E, 03¢ S 129¢ E, 05° N 800 E, 40° N 800 E,
para atingir o ponto 60°N 100° E.

Zona VOLMET — SUESTE ASIATICO:
(SEA-MET)

A zona de adjudicacio SEA-MET é deli-
mitada por uma linha que, partindo do ponto
290 N 86¢ E, passa pelos pontos 15° N 105° E,
1008 1550 E, 35° S 155° K, 35° S 116° E, 08° N
750 B, 26° N 65° E, para atingir o ponto 290 N
860 E.

A zona de recep¢do SEA-MET é delimitada
por uma linha que, partindo do ponto 350 N
500 E, passa pelos pontos 30°N 90° E, 10° N

1800, 40°S 1800, 48°S 170°E, 350 S 116° E,
08° N 75° E, 10° N 50° E, para atingir o ponto
350N 500 E.

SEC¢A0 1I

Adjudicagdo das frequéncias ao servigo mével
aerondutico (R)

ArTiGO 1

27/186
Plano de adjudicacio de frequéncias

(por ZLAMP, ZLARN, subdivisdes de ZI.ARN
e zonas VOLMET)

Notas:

a) O sinal * indica wma restrigdo no em-
prego da frequéncia considerada, cuja
significacdo é dada na coluna 3 do
Plano de adjudicagdo de frequéncias
por ordem numérica (n.o8 27/195 a
27/207 ).

b) A lsta que segue ndo compreende nem
as frequéncias comuns no Mundo in-
teiro aos servigos moveis aeronduticos
(R) e (OR), 3023,5 kHz e 5680 kHz,
nem as frequéncias mundiais 3499,
6526, 8963, 10093 e 13 356 kHz.
A adjudicacdo destas frequéncias estd
indicada no artigo 2.

27/187 -

27/188
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27/189
Fﬁ‘é;“ 3 3,5 4,7 5,6 6.6 9 10 11,3 13,3 18
Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
CAR 2 952 5484 6 540 8 840 10 017 11 343 13 320 17 917
2 966 5 568 6 561 8 959 11 367
CEP 3 467 b5 554 8 875 13 336 17 925
5 603 8 931
CWP 2 896 4 675 5 505 6 631 8 854 11 303 13 296 17 909
EU 2910 3 467 4 689 5 554 6 568 8 875 11 303 17 941
6 582 8 931
FE 2 868 5624 8 840 13 288 17 9656 -
2 987 5 645 8 868 13 312
ME 3 404 5 603 6 624 8 847 10 009 13 336 17 917
3 446
NA-1 2 868 5 624 ' 8910 13 328 17 941
NA-2 2 868 5610 8 854 13 288 17 941
NA . 2931 5 624 8 889 13 328
2 945 5 638 8 910 13 352
2 987 5673 8 945
NA-3 2931 5610 8 945 13 328 17 941
NP 2910 5 589 8 938 13 264 17 909
NSA-1 3411 55619 8 826 13 304 17 949
NSA-2 2 966 3 481 5 505 6 540 8 959 10 025 13 280 17 925
6 561 13 336
SA * 2875 3 432 6 610 8 882 10 049 13 344 17 949
6 680 '
SAM-1 2 889 4 696 6 666 8 826 11 343 17 917
SAM-2 2 910 5 582 8 847 11 327 13 320 17 917
SEA 2 987 5673 8 868 13 288 17 065
8 882
)
SP 2 945 5 638 8 847 13 304 17 949
1 11 359 13 296
1B * 3 453 * 5645 10 065
1C 2 994 *3 453 * 5645 6 533 8 938 10 065
3474 5 6569
1D 2 896 * 3418 4 668 * 5 568 6 631 8 952 10 081
1E 2 861 * 4 654 6 547 10 065
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Falxas 3 3,5 47 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18
Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
2 10 033 11 287 13 320 17 957
10 041 11 319
10 057 11 335
10 089 11 351
11 367
11 383
2A 2 875 3 425 4 661 5512 6 540 8 840 * 10017
2 882 3 439 4 696 - 5 568 6 561 8 861 10 049
2 903 3 460 5 596 6 575 8 868
2973 3495 5 666 6 589 8 903
3 008 6610 8917
2B * 2 854 3425 4 654 5484 6 533 8 861
* 2 868 3 439 4 661 5498 6 589 8 917
2 875 3 460 * 4 668 5 540 6 603
2924 3 488 4 696 5596 6 638
2 938 * 5638 6 645
2 952 * 5 645 6 673
* 2 980 5 666
20C 2 882 3418 4 654 5491 6 554 8 840 * 10017
2 903 3425 4 661 5 547 6 603 8 861
2917 3 439 4 675 5 582 6617 8 903
2 924 3 460 4 696 5 589 6 645 * 8917
2 938 3474 5 596 6 652
2 952 3 495 5617 6 659
2 959 5631 6 666
* 2 987 * 5 652
3 008 5 666
3 10 033 11327 | 13272 |*17941
10 073 11 375 17 957
10089 | * 11 391 )
3A 2 861 * 3411 4 661 5631 6 547 8 840
2 875 * 3432 * 4675 5 659 6 589 8 861
2 924 3 439 6 617 * 8 868
3 481 6 631 ¥ 8 882
6 680 8 917
* 8 959
3B 2 854 3 404 4 661 | 5484 6 533 * 8 819 10 025
2903 3 495 * 4 689 5 533 6 589 * 8 826
2 931 5 540 6 624 * 8 833
2 938 5 575 6 659 * 8 847
2 959 8 861
2 966 * 8 875
8 882
8 889
8 896
8 910
* 8 931
* 8 045
3C 2 854 3425 4 654 5498 6 603 8 861 10.025
2'882 3453 4 661 5 526 6 652 8 896
2917 *3474 * 4 682 * 5 554 6 666 8 910
2 994 4 696 5 568 * 8 945
3008
4 11 375 17 933
4A 2854 6 638 8 896 10 081
4B 2 924 6 589 8 924

6 638
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Faixas
Mty 3 3,5 14,7 5,6 6,6 9 10 11,3 18,8 18
Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz ‘ kHz kHz kHz
5 11 295 17 933
5A 3 453 5 526 6 610 8 896
5B 2 966 4 682 5 659 6 547 8 854
8 896
5C 4 682 5 659 6 547 8 896
5D 4 682 5 659 6 547 8 861
6 645
6 10 049 11 311 13 328
- 13 352
6A 2910 * 3411 5512 8 889 10 065
2 931 5 547 8 924
2 945 5 568 8 938
. 5 582
6B 2 889 * 3418 5491 6 540 8 952
* 2952 * 3 460 * 5610 6 575
* 5631
6C 2 924 3439 5 659 6 554 8 819 13 320
3015 6617 .8 833
8 945
6D 3411 4 668 5 526 6 589 8 826 11 359
3474 4 689 5533 6617 8 833
3 488 5 596 6 659 * 8 861
3495 5 652 8 875
8 931
8 959
6E 2 861 * 3411 5 547 6 533 8 889
2931 3467 5617 8917
6F 2973 * 3 481 6 568 10 065 13 280
* 3001 6 582 10 081
*6673
7 5498 10 041 11 335
TA 2 868 8 840 13 264
7B 2 888 8 840 13 264
7C 2 868 8 840 13 264
7D 2 868 8 840 13 264
R 2917 3425 4 675 5 491 " 6603 8 875
9 11 335
11 383
9A 3404 6 610 8 938 ‘ 11 319
3418 - 6 638 8 952 )
3453 6 652
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Faixas

MHz 3 3,6 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18
Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
9B 2 861 3 425 5498 6 533 8 889 11 319 17 933
2 959 3 446 5 526 6 540 8 896
3 008 3 460 5 666 6 575 8910
6 645 8917
6 666 8 924
9C 2 861 3 425 5498 6 533 8 896 17 933
2973 3 446 5 526 8910
3 460 5 666 8 917
8 924
8 952
8 959
9D 2 917 * 3 467 4 661 5498 6 561 8 826 11 319 17 933
2 938 * 3481 4 682 5 526 8 840
2973 8 889
3 008 8 931
8 952
8 959
10 10 041 '11 295 13 280
. 10 057 11 319
11 359
11 383
10A 2 861 3411 4 668 5 454 6 568 8 868
2 875 3 446 * 4 696 5 547 6 617 8 917
2 924 3481 5631 8 924
2 987
10B 2 896 3 418 4 654 5461 6 596 8 896 11 311
2 917 3 432 4 682 5 469 6 645 8 952
2973 3 453 5491
3 015 5 526
5 659
10C 2 854 3474 * 4 689 5498 6 533 8 826 11 311
2 889 5512 6 582
5 575 6 624
6 638
6673
10D 2 903 3 425 4 661 54 77 6 554 11 311
3 008 3 432 4675 5 540 6 610
3439 5 561 66 59
3 488 5 596 6 666
3 495 5617 6 680
5 645
5 666
10E 2 882 3 460 4675 5454 6 631 8 861 11 311
2 924 3495 4 682 5 505 8 903
2938
12 11 351
12C 2 8_7,3 3 404 4 661 5 4564 6 547 8 861 . 10 025
3 453 4 689 5 533 6 589 10 073
3 460 5617 6 603 10 089
5 666 6 652
12D 2 861 5 461 6 575 8 924
12E 2 959 3 425 5 575 6 533 8 875
3015 3 446 5631 8 938
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Fﬁié:a 3 3,5 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 18,3 18
Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz' kHz kHz kHz kHz
12F 2 959 3 425 5491 6 533 * 8 861
3 015 3 446 5 589 6 673 8 875,
3 467 5 631 8 938
12G 2 959 3425 5477 6 596
* 2 980 3 446 5512
3015
12H 2 959 3 425 5 589 6 533
3015 3 446
13 13 280 17 957
i
13C 2 854 3474 5 540 6 603 8 819 11 295
2 987 5617 6 652
13D 2 868 3411 5 4564 6617 8 910 10 033
2 924 3 495 5 469 6 638 8 917 10 065
13E 29017 3 488 4 654 8 945
13F 29017 3 439 4 654 5 666 6 624 8 861 11 359
2 952 8 896
’ 8 945
13G 2 938 4 668 5491 " 6554 . 8 903 10 025
2 980 6 645 8 952 10 041
2 994 10 081
3 008
13H 2 861 3 425 5477 8 840 11 287 13 312
. 2 966 5 498 8 938 11 319
5 547
131 2931 5 659 8 924
13J 2 882 3418 4675 5 461 6 547 8 889 10 009
2903 4 682 5 526 6 568 8 931 10 057
2973 6 582
13K 2 896 3 460 4 661 5 505 6 631 8 833 10 089
2 945 3481 5 596 6 659 8 854
AFI-MET * 3 488 6 575 *10073 11 279 * 17 909
* 3 495 *6617 .
AT-MET 3 001 5 652 8 868 11 372
EU-MET * 2 889 5533 8 833 11391 13 312
’ 2 980 5875
ME-MET 3 001 5 561 6 596 8 819 11 343
3015
SEA-MET 3432 6 680 10 017
PAC-MET 2 980 5519 *6 610 8 903 11279 |*11279 13 344
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Arrigo 2
Plano de adjudicagio de frequéncias
(Por ordem numérica)
Notas gerais:

27/192 1) Classe das estagdes: FA.

Classes de emissdo: ver os n.°s 27/49

a 27,53.

Poténcia: salvo indicac¢des contrarias
que figurem no Plano, o valor das
poténcias das estagbes aeronduticas
e das estagdes de aeronaves e o que
figura nos n.os 27/54 a 27/62.

Horario: H 24, salvo indicagdes con-
trarias.

27/193

27/194

2) Uma frequéncia adjudicada com a men-

cdo «utilizagcio diurna» pode ser
usada durante o periodo que se es-
tende de uma hora apds o nascer do
Sol até uma hora antes do por do
Sol quando a mesma via se encontre
adjudicada no Plano a zonas
ZLAMP, ZLARN, ou subdivisodes de
ZLARN ou a zonas VOLMET que
recebem uma protecgdo completa du-
rante as 24 horas.

3) Uma «via comum» é uma via adju-

dicada em comum a virias zonas’
sem ter em conta condigbes de in-
terferéncias reciprocas e o seu em-
prego é objecto de um acordo entre
as administra¢bes interessadas.
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27/195 Faixa 2850-3025 kHz
Freglﬁ%;mia Zona de emprego sutorizado Observacdes
1 2 3
2 854 ZLARN: 2B, 3B, 3C, 4A, 10C, 13C. Em 2B, utilizagéio sdbmente a norte de 40° N e a leste de 600 E.
B Via comum em 2B, 3B e 3C.
2 861 ZLARN: 1E, 3A, 6E, 9B, 9C, 104, 12D, 13H. | Via. comum a 9B e 9C.
2 868 ZLAMP: FE, NA-1, NA-2. Via comum a NA-1 e NA-2.
ZLARN: 2B, 7A, 7B, 7C, 7D, 13D. Em 2B, utilizagdo diurna.
Via comum a TA, 7B, 7C e 7D.
2 875 ZLAMP: SA. SA: utilizagio sdmente a sul de 30° N.
"ZLARN: 2A, 2B, 3A, 10A, 12C. Via comum em 2A, 2B e 3A.
‘ Em 10A, utilizagdo diurna.
2 882 ZLARN: 2A, 2C, 3C, 10E, 13J. Via comum a 24, 2C e 3C.
2 889 ZLAMP: SAM-1. Em EU-MET, utilizagio sdmente a norte de.  50°N.
ZLARN: 6B, 10C.
VOLMET: EU-MET.
2 896 ZLAMP: CWP.
ZLARN: 1D, 10B, 13K.
2 903 ZLARN: 2A, 2C, 3B, 10D, 13J. Via comum a 2A, 2C e 3B.
2910 ZLAMP: EU, NP, SAM-2. Via comum a EU e 6A.
ZLARN: 6A.
2917 | ZLARN: 2C, 3C, 7E, 9D, 10B, 13E, 13F. Via comum a 2C e 3C.
Via comum a 13E e 13F.
2924 ZLARN: 2B, 2C, 3A, 4B, 6C, 10A, 10E, 13D. Via comum a 2B, 2C e 3A.
2 931 ZLAMP: NA-2, NA-3. Via comum a NA-2 e NA-3. '
ZLARN: 3B, 6A, 6H, 131. Via comum a 6A e 6E.
2938 ZLARN: 2B, 2C, 3B, 9D, 10E, 13G. Via comum a 2B, 2C e 3B.
2 945 ZLAMP: NA-2, SP.
ZLARN: 6A, 13K.
2 952 ZLAMP: CAR. Via comum a 2B e 2C.
ZLARN: 2B, 2C, 6B, 13F. Em 6B, utilizaciio sbmente a leste de 125° E.
2 959 ZLARN: 2C, 3B, 9B, 12E, 12F, 12G, 12H. Via comum a 2C e 3B.
Via comum a 12E, 12F, 12G ¢ 12H.
2 996 ZLAMP: CAR, NSA-2. CAR: utilizagio alargada até ao ponto médio da linha aérea
ZLARN: 3B, 5B, 13H. que liga México a Taiti.
2973 ZLARN: 2A, 6F, 9C, 9D, 10B, 13J. Via comum a 9C e 9D.
2 980 ZLARN: 2B, 12G, 13G. Em 2B, utilizagfio diurna.
VOLMET: EU, MET, PAC-MET. Em 12G, potencm média limitada a 500 W de noite.
) : Em 12G protecgao de noite: ‘12 dB.
2 987 ZLAMP: FE, NA-2, SEA. Via comum & FE e SEA.
2C, 10A, 13C. Em 2C, utilizacdio diurna.

ZLARN:

Em IOA utilizago sdmente a leste de 1800
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I SERIE — NUMERO 127

Frequéncia
kHz

1

Zona de emprego autorizado

2

Observacdes

3

2004

ZLARN: 1C, 3C, 13G.

3001

ZLARN: 6F.
VOLMET: AT-MET, ME-MET.

Em 6F, utilizacdo sdmente a leste de 1200 E.

- 3 008

ZLARN: 24, 2C, 3C, 9B, 9D, 10D, 13G.

Via comum a 2A, 2C e 3C.
Via comum a 9B e 9D.

3015

ZLARN: 6C, 10B, 12E, 12F, 12G, 12H.

VOLMET: ME-MET.

Via comum a 12E, 12F, 12CG e 12H.

27/196

Frequénbia
kHz .

1

Zona de emprego autorizado

2

Observacgdes

3

3023,5

Mundial.

Utilizagiio autorizada no Mundo inteiro :

1) Nas estagbes de aeronave para :

a) Os comandos de aproximacéo e de aerédromo ;
b) As comunicagdes com as estagdes aeronduticas
quando as outras frequéncias destas estacGes

. ndo estdo disponiveis ou sdo desconhecidas.

2) Nas estagdes aeronduticas, para os comandos de apro-
ximagio e de aerdédromo, com as reservas seguintes:

a) Com uma poténeia média limitada a um valor
quando’ muito igual a 20 watts no circuito
de antena;

b) Em cada caso, deve-se estudar muito especial-
mente o tipo de antena a utilizar para evitar
as interferéncias prejudiciais;

¢) A poténcia das estagdes acronduticas que uti-
lizam esta frequéneia nas condigdes acima,-
indicadas pode ser aumentada até ao valor
necessério para satisfazer certas necessidades
de exploragéio, sob reserva de coordenagio

"entre as administra¢Ses directamente inte-
ressadas e aquelas cujos servigos possam ser .
desfavoravelmente influenciados;

3) As modalidades precisas da utilizagiio desta via para
os fins acima mencionados podem ser estabelecidas
por conferéncias aseronduticas regionais;

4) A utilizagiio desta frequéncia é igualmente autorizado
para estabelecer comunicagdes entre as estagdes moé-
veis que participem em buscas e operagdes de salva-
mento coordenadas, assim como comunicagdes entre
essas estagdes o as estagles terrestres participantes;

5) Esta via pode ser utilizada para emissdes de classe Al
ou A3, em conformidade com acordos especiais. Nao
deve ser fraccionada.

27/197

-~ Faixa 3400-3500 kHz

Frequéncia
kHz

1

Zona de emprego autorizado

2

- Observagdes

g

3 404

ZLAMP: ME,
ZLARN: 3B, 9A, 12C.
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Frequéncia
kHz

1

Zona de emprego autorizado

2

Observagdes

° 3

3411 ZLAMP: NSA-1. Em 3A, utilizacdo diurna. .
ZLARN: 3A, 6A, 6D, 6E, 10A, 13D. Em 6A, poténcia média reduzida a 250 W de noite.
Em 6E, utilizagiio sbmente a oeste de 820 30' E-e poténcia
média reduzida a 250 W de noite.
3418 ZLARN: 1D, 2C, 6B, 9A, 10B, 13J. Em 1D, utilizagio sdbmente a leste de 21° E.
Em 6B, utilizagiio sbmente a leste de 120° E.
3425 ZLARN: 24A, 2B, 2C, 3C, 7E, 9B, 90C, 10D, 12E, 12F, | Via comum a 2A, 2B, 2C e 3C.
12G, 12H, 13H. Via comum a 9B e 9C. .
Via comum a 12E, 12F, 12G e 12H.
3432 ZLAMP: SA. SA: utilizagio alargada até Buenos Aires.
ZLARN: 3A, 10B, 10D. Em 3A, poténcia média reduzida a 250 W de noite.
VOLMET: SEA-MET. :
3439 ZLARN: 24, 2B, 2C, 3A, 6C, 10D, 13F. Via comum a 24, 2B, 2C o 3A.
3446 | ZLAMP: ME. : Via comum a 9B e 9C.
ZLARN: 9B, 9C, 10A, 12E, 12F, 12G, 12H. Via comum a 12E, 12F, 12G e 12H.
3453 ZLARN: 1B, 1C, 3C, 5A, 9A, 10B, 12C. No que se refere a 1B e 1C, via comum a utilizar sdbmente na
' regiio do mar do Norte.
3 460 ZLARN: 2A, 2B, 2C, 6B, 9B, 9C, 10E, 12C, 13K. | Via comum a 2A, 2B e 2C. :
. Em 6B, utilizagiio sdmente a leste de 1200 E.
Via comum a 9B e 9C.
3 467 ZLAMP: CEP, EU. Em 9D, utilizagio sdmente a oeste de 1600 E.
ZLARN: 6E, 9D, 12F.
3474 ZLARN: 1C, 20, 3C, 6D, 10C, 13C. Via comum a 1C e 2C.
Em 3C, utilizagdo diurna.
3481 ZLAMP: NSA-2. NSA-2: utilizagdio alargada até a Austrdlia ocidental, ,via ilha
ZLARN: 3A, 6F, 9D, 10A, 13K. dos Cocos.
. Via comum a 6F e & extensio de NSA-2.
Em 6F, utilizaciio apenas a sul de 25° N e poténcia média redu-
zida a 2500 W de noite.
Em 9D, utilizagio apenas a leste de 160° E.
3 488 ZLARN: 2B, 6D, 10D, 13E. Em AFI-MET, utilizagiio apenas a oeste de 10°E e a sul de
VOLMET: AFI-MET. ) 20° N. ]
3495 ZLARN: 2A, 3C, 3B, 6D, 10D, 10E, 13D. Via comum a 2A e 2C.
VOLMET: AFI-MET. Via comum a 10D e 10E.
\ . Em AFI-MET, utilizacio apenas a sul do equador,
3499 Mundial. Apenas Al.
27/198 Faixa” 4650-4700 kMHz
F ‘e'll“llffci“ Zona de emprego autorizado Observages
1 2 3
4 654 ZLARN: 1E, 2B, 2C, 3C, 10B, 13E, 13F. Em 1E, utilizagio diurna.

Via comum a 2B, 2C e 3C.
Via comum a 13E e 13F. '
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F"e%‘ll{é:"ia Zona de emprego autorizado Observages
1 2 3
4 661 ZLARN: 24, 2B, 2C, 3A, 3B, 3C, 9D, 10D, 12C, 13K. | Via comum & 2A, 2B, 2C, 3A, 3B e 3C.
4668 | ZLARN: 1D, 2B, 6D, 104, 13G. Em 2B, utilizagéo diurna.
4 675 ZLAMP: CWP. Em 3A, utilizagéio diurna.
ZLARN: 2C, 3A, 7E, 10D, 10E, 13J. Via comum a 10D e 10E.
4 682 ZLARN: 3C, 5B; 5C, 5D, 9D, 10B, 10E, 13J. Em 3C, utilizagio diurna.
Via comum a 5B, 5C e 5D.
4 689 ZLAMP: EU. Em 3B e 10C, utilizagéio diurna.
ZLARN: 3B, 6D, 10C, 12C.
4 696 ZLAMP: SAM-1. Via comum a 2A, 2B, 2C e 3C.
ZLARN: 2A, 2B, 2C, 3C, 10A. Em 10A, utiliza¢do diurna.
27/199 Faixa 5450-5480 kHz (regio 2)
F &nci
fe%‘l{lélcm Zona de emprego autorizado Observacdes
1 2 3
5 454 ZLARN: 10A, 10E, 12C, 13D.
5461 ZLARN: 10B, 12D, 13J.
5469 | ZLARN: 10B, 13D.
5477 ZLARN: 10D, 12G, 13H.
27/200 Faixa 5480-5680 kHz
Fregllllé;xcia, Zona de emprego autorizado Observagdes
i 2 3
5484 ZLAMP: CAR. Via comum a 2B e 3B.
ZLARN: 2B, 3B.
5491 ZLARN: 2C, 6B, 7E, 10B, 12F, 13G.
5498 ZLARN: 2B, 3C, 7, 9B, 9C, 9D, 10C, 13H. Via comum a 2B e 3C.
Via comum a 9B, 9C e 9D.
5 505 ZLAMP: CWP, NSA—?. Em 10E, utilizaciio apenas a leste de 60° W e poténcia média
ZLARN: 10E, 13K. limitada a 250 W. )
5 512 ZLARN: 2A, 6A, 10C, 12G.
b 519 ZLAMP: NSA-1.
VOLMET: PAC-MET.
b 526 ZLARN: 3C, 5A, 6D, 9B, 9C, 9D, 10B, 13J. Via comum .a 9B, 9C e 9D.
5 533 ZLARN: 3B, 6D, 12C.

VOLMET: EU-MET.
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Frelguﬂé; cla Zona de emprego autorizado
1 2

Observacgdes

3

5 540 ZLARN: 2B, 3B, 10D, 13C.

Via comum a 2B e 3B.

5 547 ZLARN: 2C, 6A, 6E, 10A, 13H.

Via comum a 6A e 6E.

56554 | ZLAMP: CEP, EU.
ZLARN: 3C.

Em 3C, utilizagfio diurna.

5561 ZLARN: 10D.
VOLMET: ME-MET.

5568 ZLAMP: CAR.
ZLARN: 1D, 2A, 3C, 6A.

CAR: utilizagiio alargada até ao ponto médio da linha aérea
que liga México a Taiti.

Em 1D, utilizagdo diurna. .

Via comum a 2A e 3C. 1

-

5 575 ZLARN: 3B, 10C, 12E.
VOLMET: EU-MET.

5582 | ZLAMP: SAM-2.
ZLARN: 2C, 6A.

5 589 ZLAMP: NP. ‘
ZLARN: 2C, 12F, 12H.

. vVia. comum a 12F e 12H.

5 596 ZLARN: 24, 2B, 2C, 6D, 10D, 13K.

Via comum a 2A, 2B e 2C.

5603 ZLAMP: CEP, ME.

5610 | ZLAMP: NA-2, NA-3.
ZLARN: 6B.

Via comum a NA-2 e NA-3.

Em 6B, utilizagdio apenas a leste de 1000 E.

5617 ZLARN: 2C, 6E, 10D, 12C, 13C.

5624 ZLAMP: FE, NA-1, NA-2.

Via comum a NA-1 e NA-2.

5631 ZLARN: 20, 3A, 6B, 10A, 10E, 12E, 12F.

Via comum a 2C e 3A. ’
Em 6B, utilizagéio apenas a leste de 100° E e g sul de 40° N.
Via comum a 12E e 12F.

5638 | ZLAMP: NA-2, SP.
ZLARN: 2B.

Em 2B, utiliza¢io diurna.

5645 ZLAMP: FE.
ZLARN: 1B, 1C, 2B, 10D.

No que se refere a 1B e 1C, via comum a utilizar apenas na regiio
do mar do Norte.
Em 2B, utilizagdo diurna.

5652 | ZLARN: 2C, 6D.
VOLMET: AT-MET.

Em 2C, utilizagio diurna.

5659 ZLARN: 1€, 3A, 5B, 5C, 5D, 6D, 10B, 13I.

Via comum a 5B, 5C e 5D.

5 666 ZLARN: 2A, 2B, 2C, 9B, 9C, 10D, 12C, 13F.

Via comum a 2A, 2B e 2C.
Via comum a 9B e 9C.

5673 | ZLAMP: NA-2, SEA.
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Frequéncia’
kHz

1

Zona de emprego autorizado

2

Observacdes

-

3

5680

Mundial.

Utilizagdo autorizada no Mundo inteiro:

1) Nas estagdes de aeronave para:

a) Os comandos de aproximagéio e de aerédromo;
b) As comunicagdes com as estagles aeronéduticas
quando as outras frequéncias destas estagdes
ndo estdo disponiveis ou séio desconhecidas;

2) Nas estacdes aeronduticas, para os comandos de aproxi-
mac8o e de aerédromo, com as seguintes reservas:

a) Com uma poténcia média limitada a um valor
quando muito igual a 20 W.no circuito de an-
tena ;

b) Em cada caso, deve-se estudar muito especial-
mente o tipo de antena & utilizar para evitar
as interferéncias prejudiciais; -

¢) A poténcia das estagdes aeronduticas que utili-
zam esta frequéncia nas condigdes acima indi-
cadas pode ser aumentada até ao valor neces-
sério para satisfazer certas necessidades de
exploracéo, sob reserva de coordenagéio entre
as administragdes directamente interessadas
e aquelas cujos servigos possam ser desfavo-
ravelmente influenciados ;

3) As modalidades precisas da utiliza¢éio desta via para os
fins acima mencionados podem ser estabelecidas por
conferéncias aeronduticas regionais;

4) O uso desta frequéncia é igualmente autorizado para
estabelecer comunica¢des entre as esta¢des moveis
que participam em buscas e em operagdes de salva-
mento. coordenadas, assim como comunicagdes entre
essas estagbes e as estagbes terrestres participantes;

5) Esta via pode ser utilizada para emissdes de classe Al
ou A3 em conformidades com acordos especiais. Néo
deve ser fraccionada.

27/202

Faixa 6525-6685 kHz

Frequéncia
kHz

1

Zona de emprego autorizado

2

Observagdes

3

6 526

Mundial.

Apenas Al, A3A, A3H e A3J.

6 533

ZLARN:

1C, 2B, 3B, 6E, 9B, 9C, 10C, 12E, 12F, 12H.

Via comum a 9B e 9C.
Via comum a 12E, 12F, 12H. -

6 540

ZLAMP:
ZLARN:

CAR, NSA-2.
2A, 6B, 9B.

6 547

ZLARN:

1E, 3A, 5B, 5C, 5D, 12C, 13J.

Via comum a 5B, 5C e 5D.

6 554

ZLARN:

2C, 6C, 10D, 13G.

6 561

ZLAMP:
ZLARN:

CAR, NSA-2.
2A, 9D.

CAR: utilizag¢@io alargada até ao ponto médio da linha aérea que
liga México a Taiti.

NSA-2: utilizagiio alargada até & Austrdlia Ocidental, via ilhas
dos Cocos. .

6 568

ZLARN:

ZLAMP: EU.
‘6F, 10A, 13J.
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Fregunézncia Zona de emprego autorizado Observagbes
1 2 3
6 575 ZLARN: 2A, 6B, 9B, 12D.
VOLMET: AFI-MET.
6 582 ZLAMP: EU.
ZLARN: 6F, 10C, 13J.
6 589 ZLARN: 2A, 2B, 3A, 3B, 4B, 6D, 12C. Via comum a 2A, 2B, 3A o 3B.
6 596 ZLARN: 10B, 12G.
VOLMET: ME-MET.
6 603 ZLARN: 2B, 2C, 3C, 7E, 12C, 13C. Via comum a 2B, 2C e 3C.
6610 | ZLAMP: SA. Em PAC-MET, utilizagéio apenas a norte de 30° N e a oeste de
ZLARN: 2A, 5A, 9A, 10D. 1600 E.
VOLMET: PAC-MET.
6617 ZLARN: 2C, 34, 6C, 6D, 10A, 13D. Em AFI-MET, utilizagéo apenas a sul do equador.
VOLMET: AFI-MET. Via comum a 2C e 3A.
Via comum a 6C e 6D.
6624 | ZLAMP: ME.
ZLARN: 3B, 10C, 13F.
6 631 ZLAMP: CWP.
ZLARN: 1D, 3A, 10E, 13K.
6638 | ZLARN: 2B, 4A, 4B, 94, 10C, 13D. Via comum a 4A e 4B.
6 645 ZLARN: 2B, 2C, 5D, 9B, 10B, 13G. Via comum a 2B e 2C.
6 652 ZLARN: 20, 3C, 9A, 12C, 13C. Via comum a 2C e 3C.
6659 ZLARN: 2C, 3B, 6D, 10D, 13K. .
6 666 ZLAMP: SAM-1. Via comum a 2C e 3C.
ZLARN: 2C, 3C, 9B, 10D.
6673 | ZLARN: 2B, 34, 6F, 10C, 12F. Via comum a 2B e 3A.
Em 6F, utilizagiio apenas a leste de 120° E e a sul de 439 N.
6680 | ZLAMP: SA. SA: utilizagio alargada até Buenos Aires.
ZLARN: 3A, 10D.
VOLMET: SEA-MET.
27/203 Faixa 8815-8965 kHx
Fre]cgl]lgmia Zona de emprego autorizado Observacbes
1 2 3
8 819 ZLARN: 3B, 6C, 13C. Em 3B, utilizagio apenas a leste de 140° E.
VOLMET: ME-MET.
ZLAMP: .NSA-I,SAM—-I. Em 3B, utilizagiio apenas a leste de 130° E.

8 826

ZLARN: 3B, 6D, 9D, 10C.
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816
Fregl}l[é;lcia Zona de emprego autorizado Observacdes
1 2 3
8 83'3 ZLARN: 3B, 6C, 6D, 13K. Em 3B, utilizagio apenas a norte de 50° N.
VOLMET:.EU-MET. Via comum a 6C e 6D.
8 840 ZLAMP: CAR, FE. CAR: utilizagiio alargada até ao ponto médio da linha aérea
ZLARN: 2A, 2C, 3A, 7A, 7B, 7C, 7D, 9D, 13H. que liga México a Taiti.
Via comum a 24, 2C e 3A.
Via comum a 7A, 7B, 7C e 7D.
8 847 ZLAMP: ME, SAM-2, SP. Em 3B, utilizacio apenas a leste de 140° E.
ZLARN: 3B.
8 854 ZLAMP: CWP, NA-2. -
ZLARN: 5B, 13K.
8 861 ZLARN: 24, 2B, 20, 3A, 3B, 3C, 5D, 6D, 10E, 12C, Via comum a 2A, 2B, 2C, 3A, 3B e 3C.
12F, 13F. Em 6D, utilizaciio apenas a sul de 10°N.
Em 12F, utilizacio apenas a norte de 04° N. e poténcia média
reduzida a 300° W. v
8868 | ZLAMP: FE, SEA. Via comum a FE e SEA.
ZLARN: 2A, 3A, 10A. Via comum a 2A e 3A.
VOLMET: AT-MET. Em 3A, utilizagio apenas a norte de 60° N.
8 875 ZLAMP: CEP, EU. Em 3B, utiliza¢io apenas a leste de 1200 E.
ZLARN: 3B, 6D, 7E, 12E, 12F. Via comum a 12E e 12F.
8 882 ZLAM: SA, SEA. SA: utilizagio alargada até Buenos Aires. _
ZLARN: 3A, 3B.. A utilizagio da frequéncia 8882kHz é autorizada na India
e no Paquistio para além dos limites de SEA.
Em 3A, utilizagiio apenas a norte de 60°N.
Via comum a 3A e 3B.
8 889 ZLAMP: NA-2. Via comum a 6A e 6E.
ZLARN: 3B, 6A, 6E, 9B, 9D, 13J. Via comum a 9B e 9D.
8 896 ZLARN: 3B, 3C, 4A, 5A, 5B, 5C, 9B, 9C, 10B, 13F. Via comum a 3B e 3C.
Via comum a 4A, 5A, 5B e 5C.
Via comum a 9B e 9C.
8 903 ZLARN: 2A, 2C, 10E, 13G. Via comum a 2A e 2C.
VOLMET: PAC-MET.
8 910 ZLAMP: NA-1, NA-2. Via comum a NA-1 e NA-2.
ZLARN: 3B, 3C, 9B, 9C, 13D. Via comum a 3B e 3C.
Via comum a 9B e 9C.
8 917 ZLARN: 24, 2B, 2C, 3A, 6E, 9B, 9C, 10A, 13D. | Via comum a 2A, 2B, 2C e 3A.
Em 2C, utilizagio apenas a oeste de 40° E.
Via comum a 9B e 9C.
8 924 ZLARN: 4B, 6A, 9B, 9C, 10A, 12D, 131. . Via comum a 9B e 9C.
9 831 ZLAMP: CEP, EU. Em 3B, utilizagiio apenas a oeste de 180°.
ZLARN: 3B, 6D, 9D, 13J. Em 9D, utilizagio apenas a oeste de 160° E.
8 938 ZLAMP: NP. Via comum a 12E e 12F. -
ZLARN: 1C, 6A, 9A, 12E, 12F, 13H.
8945 | ZLAMP: NA-2, NA-3. Via comum a NA-2 e NA-3.
ZLARN: 3B, 3C, 6C, 13E, 13F. Em 3B e 3C, utilizagio apenas a norte de 50° N.
Via comum a 3B e 3C..
Via comum & 13E e 13F.
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Fregﬁézncia Zona de emprego autorizado . Observagdes
1 2' ) 3
8952 | ZLARN: 1D, 6B, 94, 9C, 9D, 10B, 13G. Via comum a 9A, 9C o 9D.
8 959 ZLAMP: CAR, NSA-2. Em 3A, utilizaglio apenas a leste de 80° E.
ZLARN: 34, 6D, 9C, 9D. Via comum a 9C e 9D.
] .
8963 | Mundial. ) Apenas Al.
27/204 : Faixa 10 005-10 100 kHz
Ffeﬁgﬂmi& Zona de emprego autorizado - » Observagdes
1 ‘ 2 , 3

10009 | ZLAMP: ME.

ZLARN: 13J.
10017 | ZLAMP: CAR. * CAR: utilizagio alargada até ao ponto médio da’ linha aérea
ZLARN: 2A, 2C. que liga México a Taiti. .
VOLMET: SEA-MET. o Via comum a 2A e 2C com utilizagiio de antenas de efeito direc-
tivo que assegurem a protecgio de SEA-MET.
10025 | ZLAMP: NSA-2. ) NSA-2: utilizagiio alargada até & Austrélia ocidental, via ilhas
ZLARN: 3B, 3C, 12C, e 13C. dos Cocos. - ’

Via comum a 3B e 3C.

10033 | ZLARN: 2, 3, 13D. Via comum a 2 e 3.

10041 | ZLARN: 2, 7, 10, 13G.

10049 | ZLAMP: SA. SA: utilizagio alargada até Buenos Aires.
ZLARN: 24, 6.

10057 | ZLARN: 2, 10, 13J.

10065 | ZLARN: 1B, 1C, 1E, 6A, 6F, 13D. Via comum a 1B, 1C e 1E. -
Via comum a 6A e 6F.
10073 | ZLARN: 3, 12C. Em AFI-MET, utilizagio apenas a sul do equador.
VOLMET: AFI-MET.
10081 | ZLARN: 1D, 4A, 6F, 13G. ’ Via comum a 1D e 4A.
10089 | ZLARN: 2, 3, 120, 13K. Via comum a 2 e 3. -
10 093 | Mundial. Apenas Al, A3A, A3H e A3J.
27/205 Faixa 11 275-11 400 kHz
F mg‘i{e;lci“ Zona de emprego autorizado Observagdes
1 ' 2 : T8
11279 | VOLMET: AFI-MET, PAC-MET. Em PAC-MET, utilizagio apenas a norte de 30° N e a oeste de
1600 'W. :
11287 | ZLARN: 2, 13H.
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Fregtﬁ%:cia Zona de emprego autorizado Observagtes
1 2 3

11295 | ZLARN: 5, 10, 13C.

11 303 | ZLAMP: CWP, EU.

11 311 | ZLARN: 6, 10B, 10C, 10D, 10E. Via comum a 10B, 10C, 10D e 10E.

11319 | ZLARN: 2, 94, 9B, 9D, 10, 13H. Via comum a 94, 9B e 9D.

11 327 | ZLAMP: SAM-2.
ZLARN: 3.

11343 | ZLAMP: CAR, SAM-1. , Via comum a CAR e SAM-1.
VOLMET: ME-MET.

11351 | ZLARN: 2, 12.

11 359 | ZLARN: 1, 6D, 10, 13F.

11367 | ZLAMP: CAR.
ZLARN: 2.

11375 | ZLARN: 3, 4.

11 883 | ZLARN:. 2, 9, 10.

11391 | ZLARN: 3. Em 3, utilizagio apenas a leste de 90° E.
VOLMET: EU-MET.

27/206 ' , ' 'Faixa 13 260-13 360 kHz
Fregt}li%;xcia » Zona:; de emprego autorizado ' Observagcdes
1 2 : 3
13 264 | ZLAMP: NP. Via comum a 7A, 7B, 7C e 7D.

ZLARN: 7A, 7B, 7C, 7TD.

13272 | ZLARN: 3.
VOLMET: AT-MET.

13280 | ZLAMP: NSA-2.
ZLARN: 6F, 10, 13.

13 288 | ZLAMP: FE, NA-2, SEA. Via comum a FE e SEA. ]

A utilizaglio da frequéncia 13 288 kHz é autorizada na India
e no Paquistio além dos limites de SEA, sob reserva de a
protecgdo exigida ser assegurada nos azimutes compreendidos
entre 300° e 3409, a partir do Norte verdadeiro no sentido
dos ponteiros do relégio.

13296 | ZLAMP: CWP.
ZLARN: 1.

13304 | ZLAMP: NSA-1, SP.

13312 | ZLAMP: FE.
ZLARN: 13H.
VOLMET: EU-MET.
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F’e%‘:lﬂ?cm Zona de emprego autorizado Observagdes
1 2 8-
13320 | ZLAMP: CAR, SAM-2. Vie, comum a CAR e SAM-2.
ZLARN: 2, 6C.
13328 | ZLAMP: NA-1, NA-2, NA-3: Via comum a NA-1, NA-2 e NA-3.
ZLARN: 6. -
13336 | ZLAMP: CEP, ME, NSA-2. NSA-2: utilizagio alargada até & Austrélia Ocidental, via ilhas
dos Cocos.
Via comum a ME e NSA-2.
13344 | ZLAMP: SA.
VOLMET: PAC-MET.
13352 | ZLAMP: NA-2.
ZLARN: 6.
13356 | MUNDIAL. Apenas Al, A3SA, A3H e A3J.

PROTOCOLO ADICIONAL
No momento de proceder & assinatura dos Aectos
finais da Conferéncia administrativa extraordinaria das
radiocomunicagbes de Genebra (1966), os delegados
abaixo assinados tomam nota de que foram formuladas
por alguns signatirios as declaragdes seguintes:

Algéria (Repdblica Algeriana Democrdtica e Po-

pular), Repiblica Democrdtica do Congo, Etidépia
e Ghana:

As delegagbes dos pafses acima mencionados decla-

ram que a sua assinatura dos Actos finais da Con-
feréncia administrativa extraordiniria das radiocomu-
nicagées encarregada de elaborar um Plano de adjudi-
cagdo revisto para o servigo mével aerondutico (R),
bem como a ratificagio posterior desses Actos pelos
seus respectivos Governos, nfio implicam em caso al-
gum o reconhecimento do Governo actual da Repii-
blica Sul Africana por estes Estados e nio comportam
qualquer obrigagdo -para com esse Governo.

China : N
Ao assinar os Actos finais da Conferéncia admi-

- nistrativa extraordiniria das radiocomunicagdes en-

carregada de elaborar um Plano de adjudicac@o revisto
para o servigo mével aeronsutico (R), Genebra, 1966,
& delegagio da Reptiblica da China, referindo-se &
declaragio feita pela delegacio da Indonésia, declara
que o Governo da Reptblica da China rejeita e con-
sidera como nulas e ndo existentes todas as afirma-
goes, declaragées ou reservas contidas no Protocolo
adicional que siio incompativeis com a sua posigéo
legitima como Governo da China, ou atentérias desss
posigdo.

Estados Unidos da América:

A assinatura dos presentes Actos finais pelos Es-
tados Unidos da América e em seu nome vale igual-

~mente, em conformidade com o procedimento consti-

tucional, para todos os territérios dos Estados Unidos

- da América. .

Repiblica da Indonésia:

A delegagio da Republica da Indonésia declara que a
sua assinatura ndo deve ser interpretada como um
reconhecimento pela Reptblica da Indonésia das cha-
madas «Federagio da Maldsia» e «Repiiblica da China»
nem de outros pafses ndo reconhecidos pela Repiblica
da Indonésia.

Republica da Indonésia e Taildndia :

As delegagoes da Repiblica da Indonésia e da Tai-
lindia, referindo-se as modificagdes efectuadas pela
Conferéncia administrativa extraordiniria das radio-
comunicagdes aeronduticas ao Plano de adjudicacdo de
frequéncias para o servigo mével aerondutico (R) nas
faixas que lhes sfo atribuidas em exclusivo entre
2850 kHz e 17 970 kHz, e tendo em conta a existéncia
provével de interferéncias prejudiciais nas novas fre-
quéncias adjudicadas, declaram que reservam provi- .
soriamente para os seus respectivos Governos o direito
de tomar todas as medidas que julgarem necessariag
e de continuar a utilizar as frequéncias actualmente
consignadas as suas estagdes aeronsuticas e is suas
estagoes de aeronave que funcionam ou possam fun-
cionar em conformidade com as disposigoes do apén-
dice 26 ao Regulamento das Radiocomunicagées de
Genebra, 1959, para garantir a seguranca e a regulari-
dade dos voos sobre os territérios dos seus respectivos
pafses, até poder ser assegurado um servigo satisfatério
nas novas frequéncias,

Maldsia:

Ao assinar os Actos finais da Conferéncia adminis-
trativa extraordindria das radiocomunicagées encar-
regada de elaborar um Plano de adjudicagfio revisto
para o servigo mével aerondutico (R), a delegagiio da
Malssia declara que o Governo do seu pafs se reserva
o direito de tomar todas as medidas que julgar neces-
sdrias para proteger os seus interesses no caso em que
Membros ou Membros associados deixem, de qualquer
modo, de se conformar as recomendagdes ou com as
disposigdes dos Actos finais da presente Conferéncia e
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comprometam assim o bom funcionamento do servigo
mével aerondutico (R) da Malasia.

Repaiblica de Singapura:

Ao assinar os Actos finais da Conferéncia adminis-
trativa extraordindria das radiocomunicagdes encar-
regada de elaborar um Plano de adjudicagio revisto
para o servico mével aerondutico (R) (Genebra, 1966),
a delegagio da Reptblica de Singapura reserva para
o seu Governo o direito de tomar todas as medidas
que possa julgar necessirias para proteger 0s seus
interesses se alguns paises nio observarem, de qual-
quer maneira, as disposigdes dos Actos finais desta
Conferéncia, ou se as reservas desses paises puderem
comprometer os servios de telecomunicagdes da Re-
publica de Singapura. :

Repiblica Sul-Africana e territério do Sudoeste Afri-
cano:

Ao assinar os Actos finais da Conferéncia adminis-
trativa extraordiniria das radiocomunicagdes encar-
regada de elaborar um Plano de adjudicacdo revisto
para o servigo moével aerondutico (R), a delegagio da
Reptiblica Sul-Africana e do territério do Sudoeste
Africano declara que representa o Governo legal da
Reptiblica Sul-Africana e do territério do Sudoeste
Africano e que ndo aceita quaisquer reservas formu-
ladas por outras delegacdes tendentes a diminuir o
estatuto do Governo da Reptblica Sul-Africana e do
Territério do Sudoeste Africano. Além disso, a dele-
gacio declara que o seu pais se reserva o direito de
adoptar todas as medidas necessirias a fim de pro-
teger os seus servigos de radiocomunicagio, se qualquer
Membro ou Membro associado da Unido ndo se con-
formar com as disposigdes do Regulamento das Radio-
comunicagbes tal como ele foi revisto pela presente
Conferéncia, ou se as reservas formuladas por esses
Membros tiverem por efeito comprometer o bom fun-
cionamento dos servigos de telecomunicagdes da Re-
piiblica Sul-Africana e do territério do Sudoeste Afri-
cano.

(Seguem as assinaturas).

(4s assinaturas que se seguem mO Protocolo adicional
siio as mesmas que as indicadas anteriormente, excepto
no que respeita &s delegagdes dos seguintes paises, as
quais nio assinaram este Protocolo: Repiblica Popular
da Bulgéria, Cuba, Repiblica Popular da Polénia, Re-
piblica Socialista da Roménia, Confederacdo Suica,
Republica Socialista da Checoslovaquia, Unido das
Reptiblicas Socialistas Soviéticas.)

RESOLUGCGES E RECOMENDAGCOES
RESOLUCAO N.° Aer. 1

Relativa 3 utilizacio das frequéncias 3023,5 e
5680 kHz comuns aos servigos méveis aeronauti-
cos (R) e (OR).

A conferéncia administrativa extraordinéria das radio-
comunica¢des aeronduticas de Genebra (1966),

tomando mota

que parece existir certas anomalias nas condigbes de
utilizacio das frequéncias 3023,5 e 5680 kHz estipuladas
no apéndice 26 ao Regulamento das Radiocomunicagdes

de ‘Genebra (1959), tal como estdo enunciadas nas ali-
neas 2a) e 2b) que figuram na coluna 3 do artigo 2 do
Plano de adjudicagdo de frequéncias, e que a Conferéncia
tomou medidas para fazer desaparecer essas anomalias;

considerando :

1. Que a coordenaciio das operagdes de busca e salva-
mento nos locais de um sinistro seria melhorada se,
durante essas operacdes, a utilizagdo das frequéncias
3023,5 e 5680 kHz fosse alargada as comunicagdes
entre estagbes méveis e estagdes terrestres que nelas
participam;

2. Que seria de interesse geral do servico mével
aeronautico que as mesmas disposigdes relativas a uti-
lizacio das frequéncias 3023,56 e 5680 kHz fossem apli-
cadas no servigo mével aerondutico (R) e no servigo
mével aerondutico (OR);

decide

convidar as administracdes a aplicar no servigo mével
aerondutico (OR), a partir da data de entrada em vigor
dos Actos finais da Conferéncia, as disposi¢des que regem
a utilizagio das frequéncias 3023,56 e 5680 kHz e que
estdo estipuladas no apéndice 27 (n.°s 27/196 e 27/201).

RESOLUGCAO N.° Aer. 2

Relativa 3 utilizacio das frequéncias das faixas de on-
das decamétricas atribuidas em exclusivo ao servigo
mével aeroniutico (R).

A Conferéncia administrativa extraordiniria das ra-
diocomunicagdes aeronduticas de Genebra (1966),

considerando :

a) Que as observagdes de fiscalizagio das emissGes
relativas & utilizagio das frequéncias das faixas atri-
buidas em exclusivo ao servigo mével aerondutico (R)
entre 2850 e 17 970 kHz mostram que um certo nimero
de frequéncias dessas faixas sdo utilizadas por estagdes
que pertencem a servigos diferentes do servigo mével
aeronautico (R), que essas estagdes causam deste modo
interferéncias prejudiciais nas comunicages do referido
servico em certas linhas aéreas internacionais, e que
um grande nimero de emissdes cujas origens néo pu-
deram ser identificadas com seguranca foram observadas
nas faixas em questdo; )

b) Que o servigo mével aerondutico (R) é um servigo
de seguranga ao qual foram atribuidas em exclusivo
faixas de frequéncias a fim de assegurar a seguranga e a
regularidade da navegagdo aérea ao longo das rotas
nacionais ou internacionais da aviagdo civil, tal como
est4 especificado no n.o 429 do Regulamento das Radio-
comunicagdes dé Genebra (1959);

c¢) Que, a fim de assegurar a salvaguarda da vida
humana e dos bens no ar, bem como o funcionamento
regular e eficaz dos servigos de transporte aéreo, é
essencial que as vias de comunicagio do servigo moével
aerondutico estejam isentas de interferéncias prejudi-
ciais; :
reconhecendo
que o servigo mével aerondutico (R) é um servigo de
seguranga,
pede instantemente

as administracdes que se abstenham de utilizar as fre-
quéncias das faixas atribuidas em exclusivo a este
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servigo por estacdes que pertencam a servigos diferentes
do servigo mével aeronautico (R), salvo nas condigoes
expressamente estipuladas nos n.%s 115 ou 415 do Regu-
lamento de Radiocomunicagdes de Genebra (1959);

convida

a I. F. R. B. a continuar a organizar observagdes de
fiscalizagio das emissGes nas faixas atribuidas em exclu-
sivo ao servigo mével aerondutico (R), com o objectivo
de eliminar as emissdes das estagdes fora de faixa que
causam interferéncias prejudiciais ao servigo mdvel
aerondutico (R} ou que sejam susceptiveis de as causar;
e a procurar a colaboragdo das administragdes, por um
lado para identificar as origens dessas emissdes empre-
gando todos os meios disponiveis, e especialmente
aparelhos de registo automaticos, radiogoniémetros e
aparelhos de medida de intensidade do campo, por
outro lado para obter a eliminagio dessas emissdes.

RESOLUCAO N.© Aer. 3

Relativa 3 introducio da técnica da faixa lateral dnica
nas faixas de ondas decamétricas atribuidas ao ser-
vico mével aeroniutico (R).

A Conferéncia administrativa extraordinaria das ra-
diocomunicagdes de Genebra (1966),

considerando :

a) Que convém evitar o congestionamento nas faixas
de ondas decamétricas atribuidas ao servigo mével
aerondutico (R);

b) Que, na sua grande maioria, as estagbes do servigo
moével aeronautico (R) em ondas decamétricas apenas
podem actualmente funcionar segundo a técnica da
radiotelefonia de dupla faixa lateral;

¢) Que, em virtude da preponderincia dos aparelhos
de dupla faixa lateral, o plano de adjudica¢do adoptado
pela Conferéncia foi baseado na hipétese de que as esta-

¢bes actuais apenas podem funcionar segundo a técnica

da radiotelefonia em dupla faixa lateral;

d) Que os recentes progressos da técnica permitirdo
possivelmente evitar o congestionamento das faixas de
ondas decamétricas atribuidas ao servigo mével aero-

nautico (R), gragas & utilizacio das ondas métricas e

das radiocomunicacdes espaciais;

reconhecendo :

a) Que, apesar dos receéntes progressos da técnica,
gragas aos quais serd possivel fazer funcionar ligacdes do
servico mével aeronautico (R) em faixas que hio nas

de ondas decamétricas, hd muitas regides do Mundo

nas quais o emprego das ondas decamétricas para as
radiocomunicagbes ‘se mantém -necessirio num futuro
-previsivel, podendo mesmo esta necessidade aumentar
em certas regides;

b) Que, em numerosos servigos, a radiotelefonia por
faixa lateral dnica apresenta em relagio a radiotelefonia
por dupla faixa lateral vantagens bem conhecidas no
que se refere & economia do espectro e, bem assim, &

fiabilidade das comunicagdes, especlalmente em Casos

de condigbes atmosféricas e de propagagdo desfavord-
veis;

¢} Que, por questoes de ordem econdmica, técnica e
de exploracdo, é actualmente impossivel fixar uma data
na qual o emprego da radiotelefonia por dupla faixa
lateral deverd ser abandonado em provelto da radio-
telefoma. por faixa lateral dnica;

d) Que aparelhos de faixa lateral Ginica conveniente-
mente concebidos podem funcionar de forma compativel
com aparelhos de dupla faixa lateral, o que torna pos-
sivel a introdugdo progressiva da técnica da faixa
lateral tinica;

e) Que apenas se obterd uma economia apreclével de
frequéncias do espectro quando a proporgdo dos uti-
lizadores dos sistemas de faixa lateral tinica for suficien-
temente grande para permitir uma subdiviséo das vias
actuais;

i) Que a introdugdo da téonica de faixa lateral énica
é desejavel em virtude de melhorar a qualidade das
radiocomunicagdes e obter uma economia das frequén-
cias do espectro;

" decide :

1. Que, nas suas transmissdes radiotelefénicas de
servico mével aerondutico (R) em ondas decamétricas,
as administra¢des, tendo em conta as condi¢gbes econd-
micas, técnicas e de exploragio, deverdio substituir
progressivamente e o mais cedo possivel a técnica da
dupla faixa lateral pela técnica da faixa lateral vnica,
utilizando, se necessario, os aparelhos de faixa lateral
tnica que possam funcionar de forma compativel com
aparelhos de dupla faixa lateral;

2. Que, ndo obstante o que precede, as adminis-
tracdes poderdo continuar a instalar e a utilizar aparelhos
que tenham caracteristicas semelbantes as dos aparelhos
que utilizam actualmente;

3. Que se convide a Orgamza(;a,o da aviagdo civil
internacional a fixar urgentemente, de acordo com as
decisées da presente Conferéncia, as normas téenicas
dos aparelhos de faixa lateral tnica destinados a ser
utilizados no servico moével aerondutico (R) para os
voos internacionais e a informar a C. C. I. R. de todas
as questées téenicas ou de exploragio. sobre as quais
a Organizagio terd necessidade do concurso dessa
Comisséo.

RESOLUCAO N.° Aer. 4

Relativa 3 utilizacio das ondas métricas para as co-
municag¢des do servico mével aeroniutico (R).

A Conferéncia administrativa extraordiniria das ra-
diocomunicagdes aeronauticas de Genebra (1966),

considerando :

a) Que do ponto de vista do servigo mével aerondu-
tico as ondas métricas podem proporcionar comuni-
cacdes mais seguras e melhor protegidas contra as
interferénecias radioeléctricas que as comunicacdes em
ondas decamétricas;

b) Que do ponto de vista téenico, assim como do
ponto de vista de exploragio, a utilizagio das ondas
métricas pela aviagiio fez notaveis progressos;

¢) Que o emprego das ondas métricas nas suas di-
versas formas de aplicagio poderia ocasionar uma re-
dugio sensivel da utilizagdo das ondas decamétricas
pelo servigo mével aeronautico (R);

d) Que, em virtude do desenvolvimento da rede geral
de telecomunicacdes em muitas regides do Mundo, as
possibilidades de servir essas regides por meio de ondas
métricas aumentam a-um ritmo acelerado;

decide -

que é de toda a conveniéncia que as administragdes
utilizem em toda a medida do possivel ondas métricas
para as necessidades do servigo mével aerondutico (R).
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RESOLUQAO N.° Aer. 5

Relativa 3 utilizacio das ondas métricas para a difu-
sio de informacbes meteorolégicas no servico mével
aeronautico (R).

A Conferéncia administrativa extraordinaria das ra- .

diocomunicagbes aeronduticas de Genebra (1966),

considerando :

@) Que as vias disponiveis para as comunicagdes do
servico mével aerondutico (R) nas faixas de frequéncias
compreendidas entre 2850 e 17 970 kHz sio em ni-
mero ilimitado;

b) Que as necessidades em frequéncias para as comu-
nicacdes do servico mével aerondutico (R) e para a
difusiio de informagdes meteorolégicas destinadas a
aeronaves em voo continuam a crescer;

¢) Que as caracteristicas de propagacio das ondas
decamétricas. tornam estas indispensiveis as neces-
sidades da aviagio para as comunicagbes a grande
distancia;

d) Que na Recomendagio n.° 13 da Conferéncia
administrativa internacional das radiocomunicagdes ae-
ronauticas de Genebra (1949) e na Resolu¢do n.° 14
da Conferéncia administrativa ordindria das radio-
comunicagoes de Genebra (1959), as administragdes
foram instantemente convidadas a «assegurar a utili-
zagdo tio ampla quanto possivel das ondas métricas
& fim de diminuir o trafego nas faixas de ondas decamé-
tricas do servigo mével aeronautico (R)»;

e) Que, desde 1949, progressos técnicos apreciaveis
permitiram aumentar o alcance 1itil das ondas métricas
utilizadas para as comunicagdes do servigo mével aero-
nautico (R);

J) Que esta extensdo pode ser de natureza a respon-
der em parte as necessidades sempre crescentes em
matéria de difusiio de informagdes meteorolégicas desti-
nadas 4s aeronaves em V0O;

decide

que é de toda a conveniéncia que as administragdes
utilizem na medida do possivel ondas métricas para a
difusio de informagdes meteoroldgicas destinadas as
aeronaves em Voo.

RESOLUGAO N.° Aer. 6

Relativas ao tratamento das fichas de notificacdo re-
ferentes as consignagﬁes de frequéncia as estacoes
aeronauticas do servico mével aerondutico (R) nas

faixas atribuidas em exclusivo a este serwgo entre
2850 e 17 970 kHz.

A Conferéncia administrativa extraordiniria das ra-
diocomunicagdes aeronduticas de Genebra (1966),

considerando :

@) Que os Actos finais da presente Conferéncia entra-
rdo em vigor no dia 1 de Julho de 1967, mas,

b) Que o Plano de adjudicagio de frequenclas contido
no apéndice 27 entrard em vigor em 10 de Abril de
1970, as 00.01 horas T. M. G.;

c) Que algumas admlmstra(;oes podem desejar poér
em pratica certas dispesi¢bes do Plano revisto de adju-
dicagdo de frequéncias antes da data espemﬁca,da para
a sua entrada em vigor, nos casos em que nio sejam

causadas interferéncias prejudiciais ao servigo assegu-
rado pelas estagbes que funcionem em conformidade
com o Plano actual de adjudicacio de frequéncias de
Genebra (1959);

d) Que, em consequéncia, é necessario prever um
procedimento provisério para facilitar a passagem do
Plano actual para o Plano revisto;

decide :

1. Que durante o perfodo que mediara entre a data
de entrada em vigor dos Actos finais e a data de en-

" trada em vigor do Plano revisto de ad]udwa,gao de fre-

quéncias:

1.1 As disposices dos n.os 553 a 559 do Regula-
mento das Radiocomunicagbes de (Genebra
(1959) continuario a ser aplicadas no exame
das fichas de notificacio referentes as con-
signacgdes de frequéncias as estacdes aeronau-
ticas do servigo mével aerondutico (R) nas
faixas atribuidas exclusivamente a este ser-
vigo entre 2850 e 17 970 kHz;

1.2 Todas estas consignagdes serdo inscritas no
Ficheiro de referéncia internacional das fre-
quéncias em conformidade com as conelusées
formuladas pela I. F. R. B.;

1.3 A data a inscrever na coluna 2a ou na coluna
2b do Ficheiro de referéncia serd determi- -
nada como segug:

a) Se a conclusio for favoravel relativa-
mente aos n.%% 554 a 557, a data de
3 de.Dezembro de 1951 sers inscrita
na coluna 2a;

b) Se a conclusio for favoravel relativa-
mente ao n.° 558, a data de 3 de
Dezembro de 1951 serd inscrita na
coluna 2b;

¢) Para todas as outras consignagdes desta
natureza (compreendendo as que pos-
sam estar em conformidade com o
Plano revisto de adjudicagdo de fre-
quéncias, mas nido com o.Plano
actual), a data a inscrever na coluna
2b serd a data em que a I. F. R. B.
receber a ficha de notificacdo;

1.4 Qualquer consignac¢io em conformidade com o
Plano revisto de adjudicagio de frequéncias
serd especificada como tal por meio de um

. simbolo adequado que a I. F. R. B. inserira
na coluna «Observagoes» do Ficheiro de refe-
réncia;

2. Que na data de entrada em vigor do Plano revisto
de adjudicacio de frequéncias, a I. F. R. B. examinara
as consignacgoes de frequéncia as estagGes aeronduticas
do servigo mdével aerondutico (R) inscritas no Ficheiro
de referéncia internacional das frequéncias nas faixas
atribuidas em exclusivo ao servigo entre 2850 e
17 970 kHz, sob o ponto de vista da sua conformidade
com o Plano revisto de adjudicagio de frequéncias,
seguindo para este efeito as partes pertinentes do pro-
cedimento descrito nos n.98 553 e 559 do Regulamento
das Radiocomunicagoes de Genebra (1959), modificadas
pela Conferéncia administrativa extraordinaria das ra-
diocomunicacdes aeronduticas de Genebra (1966); ins-
creverd em face de cada uma dessas consignagdes na
coluna '2a ou na coluna 2b do Ficheiro de referéncia
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internacional das frequéncias, uma data determinada
como segue:

2.1 Se a conclusdo for favoravel relativamente aos
n.os 554 a 557, serd inscrita a data de 29
de Abril de 1966 na coluna 2a ;

2.2 Se a conclusio for favordvel relativamente ao
n.° 558, serd inscrita a data de 29 de Abril
de 1966 na coluna 2b; .

2.3 Para todas as outras consignagbes, serd ins-
crita a data de 30 de Abril de 1966 na coluna
2b;

3. Que na data de entrada emvigor do Plano revisto
de adjudicacio de frequéncias, as adjudicagdes que
figuram neste Plano substituirfo, no Ficheiro de refe-
réncia internacional das frequéncias, as adjudicag¢des
que figuram no Plano actual;

convida

as administra¢des a notificar, logo que possivel, & 1. F.
R. B. a anula¢io das consignagdes de frequéncias cuja
utilizagio seja abandonada a seguir & entrada em vigor
das adjudicacdes do Plano revisto de adjudicagio de
frequéncias. '

RECOMENDAGAO N.° Aer. 1

Relativa ao aperfeicoamento de métodos que contri-
buirdo para reduzir o congestionamento das faixas
de ondas decamétricas atribuidas ao servico aero-
niutico (R).

A Conferéncia administrativa extraordinaria das ra-
diocomunicagdes aeronduticas de Genebra (1966),

considerando :

a) Que varias administragdes trabalham activamente
para aperfeicoar técnicas de telecomunicagbes cuja uti-
lizacdo, se fosse mais difundida no servigo mével aero-
nautica (R), contribuiria para reduzir o congestiona-
mento das faixas de ondas decamétricas atribuidas a
este servigo; entre essas técnicas, é de assinalar a utili-
zagio de estagdes de ondas métricas com telecomando,
emissdes de grande poténcia em ondas métricas com
antenas de efeito directivo, radiocomunicag¢des espa-
ciais e transmissdes automaticas de dados;

b) Que seria 1util as outras administragdes tomar
conhecimento dessas técnicas a fim de estudar a apli-
cagio as suas ligagdes do servigo mével aeronautico
R); _
¢) Que a Organizac¢io da aviagdo civil internacional
(0. A. C. 1.) trabalha activamente para coordenar a
utilizacio pratica dessas técnicas;

convida _

as administragdes que trabalham no aperfeigoamento
dessas técnicas a informar periddicamente a I. F. R. B.
dos progressos alcangados;

- pede ,

3 I. F. R. B. que comunique periddicamente as infor-
magdes que receba quer as administragdes quer a O. A.

.

RECOMENDAGCAO N.° Aer. 2

Relativa a um estudo da utilizagio das técnicas das

radiocomunicacdes espaciais no servico moével ae-

ronautico (R).

A Conferéncia administrativa extraordinaria das ra-
diocomunicagdes aeronduticas de Genebra (1966),

considemndo :

a) Os esforgcos continuos desenvolvidos no servigo
mdével aerondutico (R) no sentido de melhorar as comu-
nicagdes em face do aumento do nfimero, das dimensdes
e da velocidade das aeronaves;

b) Os esforgos desenvolvidos pela Unido Internacional
das Telecomunicages para reduzir o congestionamento
das faixas de frequéncias compreendidas -entre 4 o
27,5 MHz; <

¢) A necessidade de utilizar com economia as ondas
decamétricas;

notando :

a) Que a aplicagdo das técnicas das radiocomunica-
¢des espaciais as necessidades da aviagio civil interna-
cional oferece a possibilidade de melhorar substancial-
mente as comunicagdes do servico mdével aerondutico
(R), evitando ao mesmo tempo congestionamento das
faixas compreendidas entre 4 e 27,56 MHz; :

b) Que tem sido provado por ensaios que é possivel
estabelecer comunicagdes entre as aeronaves e estacoes
aeronduticas utilizando como relats um satélite estacio-
nario; _ ‘

¢) Que a tecnologia das radiocomunicagées espaciais
progride rapidamente;

d) Que as possibilidades técnicas deixam supor que
num futuro préximo se podera dispor de meios de
radiocomunica¢Ges espaciais que permitiriam a satis-
facdo de um grande nimero de necessidades do servigo
mdével aerondutico (R) nas linhas aéreas mundiais prin-
cipais, salvo, contudo, nas linhas polares;

e) Que, antes que as administragdes estejam em con-
digGes de pdr em pratica um programa que vise a apli-
cacio das técnicas de radiocomunicagdes espaciais, con-
vém proceder aum estudo aprofundado dessas técnicas
¢ definir as medidas a tomar;

f) Que a extensio em que as administra¢cdes podem
por em execucdo um tal programa estd estreitamente
ligada as consequéncias econémicas da sua aplicacdo;

g) Que a Organizagdo da aviagdo civil internacional
(0. A. C. 1) é a instituicdo internacional principal-
mente interessada no estabelecimento de normas e
praticas recomendadas para reger os sistemas e técnicas
de radiocomunicagdes utilizados em beneficio da avia-
cdo civil internacional, e que esta Organizagio inscreveu
a questdo das técnicas das radiocomunicagdes espaciais
na ordem do dia da reunido da Divisio Comunicagdes/
Exploragio, que deve ter lugar em Outubro de 1966;

k) Que no seio da C. C. I. R. uma comissio de
estudos trata dos sistemas utilizados nas telecomuni-
cagles espaciais e da radioastronomia e uma comissio
de estndos trata dos servigos méveis, e que é desejavel
uma estreita coordenagio entre og trabalhos da C. C.
I. R.eda 0. A. C. L;

recomenda ;.

1. Que as administracdes, tendo em conta os factores
econémicos e de explora¢do em jogo, tomem em consi-
deragio as possibilidades de dar satisfagio as neces-
sidades do servigo mével aerondutico (R) nas linhas
aéreas mundiais principais recorrendo as técnicas das

~ radiocomunicagdes espaciais;

2. Que as administragGes prossigam o estudo dessas
questdes baseando-se nos factores expostos no anexo
& presente Recomendacéo.

>
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ANEXO A RECOMENDACAO N.° Aer. 2

Nota.— A lista de factores abaixo mencionados nio tem a
pretensdio de ser exaustiva. Ndo tem de qualquer modo o objec-
tivo de restringir o exame de qualquer aspecto da utilizagéo das
técnicas das radiocomunicacdes espaciais no servigo mével aero-
ndutico (R).

1. Caracteristicas técnicas do sistema de recepg¢io e
de emissdo dos satélites e das aeronaves:

a) Poténcia (de suporte) necessaria na recepg¢éo no
gentido aeronave-satélite;

b) Poténcia (de suporte) necessaria na recepgio no
sentido satélite-aeronave;

¢) Poténcia aparente radiada por uma estag¢io de
satélite (por via);

d) Poténcia aparente radiada pela estacio de aero-
nave (por via);

e) Tipo de transmissio a utilizar;

f) Largura de faixa de cada via;

g) Disposicdo das vias;

k) Condigbes de polarizacio;

1) Necessidade de utilizar a bordo da aeronave
uma antena sem efeito directivo; reflexdes
no mar (ou no solo);

j) Afastamento necessirio entre as frequéncias de
emissdo e de recepgio do satélite;

k) Caracteristicas do satélite que permitam as
aeronaves utilizar independentemente cada
via (acesso multiplo ou aleatério);

- 1) Condigdes referentes & fiabilidade do sistema;

m) Diversos.

2. Ntmero e localizacio dos satélites:

a) Servigo a assegurar: distribuigdo geografica das
linhas aéreas e nimero de voos em cada uma
delas;

b) Grupo de linhas aéreas susceptwels de ser ser-
vidas por um satélite comum;

¢) Namero de satélites necessarios para servir cada
grupo de linhas aéreas;

d) Localizac¢io de cada um dos satélites;

e) Ntimero de vias de que cada satélite deve
dispor;
" f) Diversos.

3. Caracteristicas técnicas necessarias nas estagdes
aeronduticas (R):

a) Caracteristicas convenientes das antenas de
emissio e de recepgio: ganho, l&rgur& do
feixe, localizacdo, etc.;

b) Poténcia aparente radlada, minima;

¢) Estabelecimento e utilizagiio de estagbes aero-
nduticas (R) terminais de pre¢o modico;

d) Necessidade de um sistema de chamada selec-
tiva (SELCAL);

e) Diversos.

4. Modo de funcionamento e localiza¢do das esta-
¢Oes aeronduticas (R):

- a) Modo de funcionamento: quando a estaciio de
satélite dispée de frequéncias multiplas, é ou
ndo necessdrio continuar a aplicar o método
actual, que consiste em assegurar a separagio
das linhas aéreas utilizando frequéncias dis-
tintas, isto é:

Por & disposicio de todas as estagdes aero-
nauticas (R) todas as frequéncias do ser-
vigo (R) utilizadas pelo satélite;

Repartir o volume de trafego entre as fre-
quéncias disponiveis, ficando a utilizagéo
de cada uma delas limitada a uma re-
gifio geografica determinada, ou ainda

Prever qualquer outro arranjo.

b) Caso se justifique, estabelecimento de uma lista
(por ordem de frequéncias) mencionando as
estagdes aeronduticas (R) que devem utilizar
uma frequéncia determinada do satélite;

¢) Diversos.

5. Disposigbes que permitam o encaminhamento do
trafego entre pontos fixos do servigo aerondutico:

a) Caracteristicas técnicas relativas as instalagbes
terminais;

b) Caracteristicas técnicas relativas ao material
instalado a bordo do satélite;

¢) Caracteristicas do satélite que permitam as ins-
talagbes terminais ter acessos independente
aos relais estabelecidos por meio desse satélite
(acesso multiplo ou aleatdrio);

d) Faixas de frequéncias a utilizar;

e) Afastamento necessdrio entre as frequéncias de
emissdo e de recepgiio do satélite;

) Estabelecimento e utilizagido de instalac¢des ter-
minais a prego mdédico;

g) Organismos que deveriam fornecer, possuir ou
explorar satélites e instalacGes terminais; me-
dida em que conviria encaminhar as comu-
nicagdes entre pontos fixos do servigo aero-
niutico;

h) Diversos.

6. Estimativa do custo de um sistema de satélites,
compreendendo o material de terra, o material a bordo
das aeronaves e o mateérial a bordo do ou dos satélites.

7. Questdes de exploracio referentes a um sistema
de satélites, compreendendo o material enumerado no
paragrafo 6 anterior, em especial:

a) O.quadro geral no qual o sistema tem de fun-
cionar;

b) O processo evolutivo de estabelecimento do sig-
‘tema.
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