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SUPLEMENTO

Ministério dos Negécios Estrangeiros :

Convencio internacional para a salvaguarda da vida humana ne mar, seus anexos I e II, e bem assim o”Acto Final da mesma Con-
vengdo, assinados em Londres em 31 de Maio de 1929.
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Em aditamento aos avisos insertos no Didrio do Govérno n.” 9 e 40, 1.* série, respectivamente de 11 de Ja-
neiro o de 18 de Fevereiro de 1933, de ordem superior se publicam a Conveng#io internacional para a salvaguarda
da vida humana no mar, seus anexos I e II, e bem assim o Acto Final da mesma Convenglio, assinados em Lon-

dres em 31 de Maio de 1929.

Ministério dos Neg6cios Estrangeiros, 30 de Marco de 1933.

Preamble _
International Convention for the Safety of Life at Sea

The Governments of Germany, the Commonwealth of
Australia, Belgium, Canada, Denmark, Spain, the Irish
Free State, the United States of America, Finland,
France, the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, India, Italy, Japan, Norway, the
Netherlands, Sweden, the Union of Socialist Soviet Re-
publics ; being desirous of promoting safety of life at
sea by establishing in common agreement uniform prin-
ciples and rules directed thereto;

Considering that this end may best be achieved by

the conclusion of a Convention;
Have appointed their Plenipotentiaries, namely :

The Government of Germany:

Dr.Friedrich Sthamer, Ambassador Extraordinary and
Plenipotentiary of the German Reich in London.

Mr. Gustav Koenigs, Ministerialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin. )

Mr. Arthur Werner, Oberregierungsrat in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlin.

Mr. Walter Laas, Professor, Director of the «Germani-

" scher Lloyd» Classification Society, Berlin.

Dr. Otto Riess, Director ret. of the Reichsschiffsvermes-
sungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neubranden-
burg.

O Secretario Geral, Luiz Teizeira de Sampaio.

Tradugido

Preambulo
Convencdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Ma

Os Governos da Alemanha, da Austrilia, Bélgica,
Canadi, Dinamarca, Espanha, do Estado Livre da
Irlanda, Estados Unidos da América, Finlandia, Fran-
¢a, Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte,
India, Itélia, Japdo, Noruega, Paises Baixos, Suécia
e da Unido das Republicas Soviéticas Socialistas, de-
sejando estabelecer de comum acérdo principios e regras
com o fim de salvaguardar a vida humana no mar;

Considerando que o melhor meio de conseguir éste
fim é a conclusfio de uma Convengio ;
Nomearam os seguintes plenipotencisrios:

0 Govérno da Alemanha:

Sr. Dr. Friedrich Sthamer, Embaixador Extraordini-
rio e plenipotencidrio da Alemanha em Londres.

Sr. Gustav Koenigs, Ministerialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Regierungsrat,
Berlim. ' )

Sr. Arthur Werner, Oberregierungsrat in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlim.

Sr. Walter Laas, professor, director da Sociedade de
Classificagio «Germanischer Lloyd», Berlim.

Dr. Otto Riess, director reformado do Reichsschiffs-
vermessungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neu-
brandenburg.
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Mr. Hermann Giess, Ministerialrat in the Reichspost-

~ ministerium, Berlin.

Vice-Admiral Hugo Dominik, President of the «Deut-
sche Seewarte», Hamburg.

The Government of the Commonwealth of Aus-
tralia:

Captain Henry James Feakes, Royal Australian Navy,
Commonwealth Naval Representative in London.

.Lieut.-Commander Thomas Free, Royal Naval Reserve
(Retired).

Captain J. K. Davis, Commonwealth Director of Na-
vigation.

. The Government of Belgium:
Baron de Gerlache de Gomery, Director-General of the
Marine Department.
Mr. Gustave de Winne, Ingénieur en Chef, Director of
the Marine Department.
Mr, Georges Goor, Adviser to the Marine Department.

The Government of Canada:

Mr. Alexander Johnston, Deputy Minister of Marine.
Mr. Lucien Pacaud, Secretary in the Office of the Ca-
nadian High Commissioner in London.

The Government of Denmark:

Mr. Emil Krogh, Assistant-Secretary in the Marine
Department, Ministry of Industry, Commerce and
Shipping.

Mr. V. Topsbe-Jensen, Judge of the Supreme Court
of Appeal. ,

Captain V. Lorck, Chief Examiner of Masters and
Mates.

Mr. J. A. Korbing, Technical Managing Director of
the United Steam Ship Company, Copenhagen.

Mr. Aage H. Larsen, Engineer in Chief of the Ministry
of Industry, Commerce and Shipping.

Mr. Arnold Poulsen, Engineer Commissioner to the
Ministry of Industry, Commerce and Shipping.

The Government of Spain:

Rear-Admiral Don Francisco Javier de Salas
zalez, Head of the Naval Commission in

Gon-
urope.

The Government of the Imsh Free State:
Mr. J. W. Dulanty, Commissioner for Trade for the
Irish Free State in Great Britain,
Mr. E. C. Foster, Chief Surveyor in the Marine
Branch, Department of Industry and Commerce.

The Government of the United States of Ame-
rica:

The Honourable Wallace H. White, Junior, Member
of Congress, Chairman of the Committee on Mer-
chant Marine and Fisheries.

. Mr. Arthur J. Tyrer, Commissioner of Navigation,
Department of Commerce.

Mr. Charles M. Barnes, Chief of the Treaty Division,
Department of State.

Rear-Admiral George H. Rock, Construction Corps,
United States Navy, Assistant Chief of the Bureau
of Construction and Repair, Navy Department.

Captain Clarence 8. Kempft, United States Navy,
Hydrographer, Navy Department.

Mr. Dickerson N. Hoover, Supervising Inspector-
General of the Steamboat Inspection Service, De-
partment of Commerce.

Sr. Hermann Giess, Ministerialrat in the Reichspost-
ministerium, Berlim,

Sr. vice-almirante Hugo Dominik, presidente da
«Deutsche Seewarte», Hamburgo.

O Govérno da Austrdlia:

Sr. capitio de mar e guerra Henry James Feakes,
Royal Australian Navy, adido naval da Austrilia
em Londres.

Sr. capitio-tenente reformadp Thomas Free, Royal Na-
val Reserve.

Sr. capitdo de mar e guerra J. K. Davis, director
da navegagdo.

O Govérno da Bélgica:

Sr. Barfio de Gerlache de Gomery, director geral da
Administra¢gio da Marinha.

Sr. Gustave de Winne, engenheiro chefe, director do
servico de Administragdo da Marinha.

Sr. Georges Goor, membro da Administragio da Ma-
rinha,

0 Govérno do Canadd: .

Sr. Alexander Johnston, Deputy Minister of Marine.
Sr. Lucien Pacaud, secretdrio do Alto Comissariado
em Londres.

O Govérno da Dinamarca:

Sr. Emil Krogh, chefe de Repartigio do Ministério
da Indistria, Comércio e Navegagio.

Sr. V. Topste-Jensen, juiz do Supremo Tribunal.

Capitdo V. Lorck, Chief Examiner of Masters and
Mates.

Sr. J. A. Korbing, Technical Managing Director of
the United Steam Ship Company, Copenhagen.

Sr. Aage H. Larsen, engenheiro construtor do Minis-
tério da Indistria, Comércio e Navegacfo.

Sr. Arnold Poulsen, engenheiro do Ministério da In-
distria, Comércio e Navegacdo. '

0 Govérno de Espanha:

Sr. contra-almirante I. Francisco Javier de Salas
y Gonzalez, chefe da Comissdo Naval na Europa.

O Govérno do Estado ILiwre da Irlanda:
Sr. J. W. Dulanty, comissério pelo comércio do Es-
tado Livre da Irlanda na Gri-Bretanha.
8r. E. C. Foster, inspector chefe do servigo maritimo,
Ministério da Inddstria e Comséreio.

O Govérno dos Estados Unidos da América:

Sr. Wallace H. White, Jnior, deputado, membro
do Congresso, presidente da Comissiio da Marinha
e Pescarias.

Sr. Arthur J. Tyrer, comissirio da Navegac¢iio, De-
partment of Commerce.

Sr. Charles M. Barnes, chefe da Direc¢iio dos Tratados,
Department of State.

Sr. contra-almirante George H. Rock, Corpo das Cons-
trugdes Navais, Chefe adjunto do Servigo da Cons-
trugdo e Reparacdes, Ministério da Marinha.

Sr. capitdo de mar e guerra Clarence S. Kempff,
United States Navy, Hydrographer, Navy De-
partment.

Sr. Dickerson N. Hoovef, inspector geral do Servigo

de Inspecoiio dos Navios a Vapor do Ministério
do Coméreio.
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Mr. William D. Terrell, Chief of the Radio Division,
Department of Commerce.

Rear-Admiral John G. Tawresey, Construction Corps,
United States Navy (Retired), United States
Shipping Board.

Mr. Herbert B. Walker, President of the American
Steamship Owners’ Association.

Mr, Henry G. Smith, President of the National Council
of American Shipbuilders. .
Captain Charles A. McAllister, President of the Ame-

ricen Bureau of Shipping, '

The Government of Finland:
Baron Gustaf Wrede, President of the Shipping Board.

Captain Viinb Bergman, Inspector of Shipping.
Consul Karl Kurten, Manager of the Finnish Ship-

owners’ Association.

The Government of France:

Mr. Rio, Senator and former Minister.

Captain Haarbleicher, Naval Construction Corps, Di-
rector of Mercantile Shipping Service, Department
of Public Works.

Commander Marie, Naval Construction Corps, Direc-
tion of Mercantile Shipping. -

Captain Thouroude, Naval Attaché to the French Em-
bassy in London.

The Government of the United Kingdom of
Greut Britain. and Northern Ireland:

Sir Herbert W. Richmond, Vice-Admiral, Royal Navy.

Sir Westcott Abell, Professor of Naval Architecture,
Armstrong College, Newcastle-on-Tyne,

Mr. A. L. Ayre, Vice-President of the Shipbuilding
Employers’ Federation.

Captain F. W. Bate, Professional Officer, Mercantile
Marine Department, Board of Trade.

Mr. C. H. Boyd, Mercantile Marine Department, Board
of Trade.

Sir William C. Currie, President of the Chamber of
Shipping of the United Kingdom,

Mr. A. J. Daniel, Principal Ship Surveyor, Board of
Trade. ‘

Sir Norman Hill, Chairman of the Merchant Shipping
Advisory Committee.

Sir Charles Hipwood, Principal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Department, Board of Trade.

Captain A. R. H. Morrell, Trinity House.

The Government of India:

Sir Geoffrey L. Corbett, Commerce Department, Go-
vernment of India.

Captain E. V. Whish, Port Officer, Bombay.

Mr., M. A. Master, General Manager of the Scindia
Steam Navigation Company.

The Government of Italy:

Lieut.-General of Port G. Ingianni, General Director
of the Mercantile Marine.

Vice-Admiral A. Alessio, Chief of the Technical In-
spectorate of the Mercantile Marine.

"Count D. Rogeri di Villanova, Counsellor to the Ita-
lian Embassy in London.

Dr. T. C. Giannini, Counsellor of Emigration.

Major-General of Port F. Marena, Vice-Inspector of
Harbour Master Offices.

Engineer-General E. Ferretti, Chief of the Technical
Office of the Italian Naval and Aeronautical Re-
gister.

Sr. William D. Terrell, chefe do Servigo da Radio-
electricidade, Ministério do Comérecio.

Sr. contra-almirante reformado John G. Tawresey,
Corpo das ConstrugBes Navais, United States
Shipping Board. '

Sr. Herbert B. Walker, presidente da Associagdo
Americana dos Armadores de Navios a Vapor.

Sr. Henry G. Smith, presidente do Conselho Nacional
Americano dos Construtores de Navios.

Sr. capitio Charles A. McAllister, presidente do Ame-
rican Bureau of Shipping.

O Govérno da Finlindia-

Sr. Barfo Gustaf Wrede, presidente do Shipping
Board. °

Sr. capitdo Vains Bergman, inspector de navegagfo.

Sr. consul Karl Kurten, director da Associagio Fin-
landesa dos Armadores.

O Govérno da Franga:

Sr. Rio, senador, antigo ministro.

Sr. capitio Haarbleicher, Naval Construction Corps,
director dos Servigos da Frota do Comércio e Ma-
terial Naval, Ministério do Trabalho Piblico.

Capitdo de fragata Marie, Naval Construction Corps,
Direc¢do dos Servigos da Frota Mercante e Mate-
rial Naval.

Capitdo de mar e guerra Thouroude, Adido Naval 3
Embaixaga de Fran¢a em Londres.

O Govérno do Reine Unido da Gra-Bretanha
e Irlanda do Norte:

Sr. vice-almirante Herbert W. Richmond, Royal Navy.

Sr. Westcott Abell, professor de Construgio Naval,
Armstrong College, Newcastle-on-Tyne.

Sr. A. L. Ayre, vice-presidente da Federagfio dos Cons-
trutores de Navios.

Sr. capitio F. W. Bate, conselheiro ndutico, Minis-
tério da Marinha Mercante, Board of Trade.

Sr. C. H. Boyd, Ministério da Marinha Mercante,
Board of Trade.

Sr. William C. Currie, presidente da Chamber of
Shipping of the United Kingdom.

Sr. A. J. Daniel, Principal Ship Surveyor, Board of
Trade.

Sr. Norman Hill, Chairman of the Merchant Ship-
ping Advisory Committee.

Sr. Charles Hipwood, Principal Assistant Secretary,
Ministério da Marinha Mercante, Board of Trade.

Sr. capitio A. R. H. Morrell, Trinity House.

O Govérno da I'ndia:

Sr. Geoffrey L. Corbett, Commerce Department, Go-
verment of India.

Sr. capitdo E. V. Whish, Port Officer, Bombaim.

Sr. M. A. Master, director geral da Scindia Steam
Navigation Company.

0 Govérno da Itdlia:

Sr. tenente-general do porto H. Ingianni, director geral
da Marinha Mercante.

Sr. vice-almirante A. Alessio, chefe da Inspecegdo Téc-
nica da Marinha Mercante.

Sr. Conde D. Rogeri di Villanova, conselheiro de le-
gagdo na Embaixada de Londres.

Sr. Dr. T. C. Giannini, conselheiro de emigracio.

Sr. major-general do poérto F. Marena, vice-inspector
das capitanias do pdrto.

Sr. engenheiro-general E. Ferretti, chefe da Reparti-
i;f”xo Técnica do Registo Naval e Aerondutico Ita-
iano. :
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Mr. G. Gneme, Chief of the Telegraph Service of the
General Direction of Postal and Telegraphic Ser-

vices. .
Commander L. Biancheri, Royal Italian Nayy.

. The Government of Japan:

Mr. Yukio Yamamoto, Inspector-General of the Mer-
cantile Marine Bureau, Expert in the Department
of Communications.

Captain Shichihei Ota, Imperial Japanese Navy.-

Mr. Ttaro Ishii, First Class Secretary of Embassy.

The Government of Norway:
Mr. B. Vogt, Norwegian Minister in London.

Mr. L. T. Hansen, Director of the Department of
Shipping, Ministry of Commerce and Navigation.

Mr. J. Schonheyder, Surveyor-in-Chief of the Ship
and Engineer Division, Ministry of Commerce and
Navigation.

Mr. Arth H. Mathiesen, Vice-President of the Nor-
wegian Shipowners’ Association.

Captain N. Marstrander, Chairman of the Board of
the Norwegian Masters’ Association.

Mr. A. Birkeland, Manager of the Norwegian Seamen’s
and Firemen’s Union.

The Government of the Netherlands:

Vice-Admiral C. Fock, Inspector-General of Naviga-
tion.

Mr. C. H. de Goeje, Ex-Inspector-General of Naviga-
tion, Netherland East Indies.

Mr. A. van Driel, Adviser on Naval Architeeture,
Shipping Inspection Service.

Mr. J. A. Bland van den Berg, Inspector of Coastal
and Ships’ Radiotelegraphy. _

Mr. Phs. van Ommeren, Junior, Chairman of Phs. van
Ommeren, Lid.

Mr. H. G. J. Uilkens, ex-Commodore of the Netherland
Steamship Company.

The Government of Sweden:
Baron Palmstierna, Swedish Minister in London.

Mr. Nils Gustaf Nilsson, Assistant Under-Secretary in
the Board of Trade.

Captain Erik Axel Fredrik Eggert, Maritime Expert
to the Social Board. ‘

The Government of the Union of Socialist Soviet
Republics:
Mr. Jan Lvovitch Arens, Counsellor to the U. 8. S. R.
Embassy in Paris.
Captain Karl Pavlovitch Eggi, Commander of the Ice-
breaker Lenin, Soviet Merchant Fleet (Sovtorgflot).

‘Who, having communicated their full powers, found
in good and due form, have agreed as follows:

CHAPTER I
Preliminary
ARTICLE 1

The Contracting Governments undertake to give
effect to the provisions of the present Convention for
the purpose of promoting safety of life at sea, to pro-
mulgate all regulations and to take all other steps

Sr. G. Gneme, chefe do Servigo Telegrafico, Direc-
' ¢80 Geral dos Correios e Telégrafos.

Sr. capitdo de fragata L. Biancheri, Marinha Real Ita-
liana,

O Govérno do Japdo :

Sr. Yukio Yamamoto, inspector geral da Reparticio da
Marinha Mercante, perito do Ministério das Comu-
nicagdes.

Sr. capitdo de mar e guerra Shichihei Ota, Marinha
Imperial Japonesa. )

Sr. Itaro Ishii, secretirio de 1.* classe da Embaixada.

O Govérno da Noruega:

Sr. B. Vogt, enviado extraordindrio e ministro pleni-
potencidrio em Londres.

Sr. L. T. Hansen, director do «Department of Marinen,
Ministério do Comércio e da Navegacao.

Sr. J. Schénheyder, ‘inspector chefe da Ship and En-
gineer Division, Ministério do Comércio e da Na-
vegacdo.

Sr. Arth H. Mathiesen, vice-presidente da Associagdo
Norueguesa dos Armadores.

Sr. capitdo N. Marstrander, presidente da Associagdo
Norueguesa de Capitdiis de Navio.

Sr. A. Birkeland, director da Unifio Norueguesa dos
Marinheiros e Fogueiros.

O Govérno dos Patses Baizos:

Sr. vice-almirante C. Fock, inspector geral da Nave-
gagao.

Sr. C. H. de Goeje, ex-inspector geral da Navegagio,
Indias Neerlandesas.

Sr. A. van Driel, membro da Construgio Naval, Ser-
vigo da Inspecgdo Maritima.

Sr. J. A. Bland van den Berg, inspector da Radiotele-
grafia Costeira e Maritima. .

Sr. Phs. van Ommeren, Jiunior, presidente da Phs.
van Ommeren, Ltd.

Sr. H. G. J. Uilkens, ex-commodore da Netherland
Steamship Company.

O Govérno da Suécia:

Sr. Barfio Palmstierna, enviado extraordinirio e Mi-
nistro Plenipotencidrio em Londres. .

Sr. Nils Gustaf Nilsson, chefe da Sec¢do de Administra-
¢do Central do Comércio.

Sr. capitdo Erik Axel Fredrik Eggert, Maritime Ex-
pert to the Social Board.

O Govérno da Unido das Republicas Soviéticas
Socialistas:
Sr. Jan Lvovitch Arens, membro da Embaixada da
U. R. S. S. em Paris. ‘ '
Sr. capitdio Karl Pavlovitch Eggi, comandante do
quebra-gelos Lenin, Soviet Merchant Fleet (Sov-
. tergflot).

Que dépois de terem comunicado entre si os seus
plenos poderes, julgados em boa e devida forma, acor-
daram nas seguintes disposigBes:

CAPITULO I

Preliminares

ARTIGO 1.0

Os Governos contratantes comprometem-se a por em
vigor as disposi¢Bes da presente Convengio com o fim
de promover a salvaguarda da vida humana no mar;
a publicar todos os regulamentos e a tomar as medidas
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which may be necessary to give the present Convention
full*and complete effect.

The provisions of the present Convention are com-
pleted by Regulations contained in Annex I, which
bave the same force and take effect at the same time
as the present Convention. Every reference to the pre-
sent Convention implies at the same time a reference
to the Regulations annexed thereto.

ARTICLE 2
Applications and Defnitions

1. The provisions of the present Convention shall
apply to ships belonging to countries the Governments
of which are Contracting Governments, and to ships
belonging to territories to which the present Conven-
tion 1s applied under Article 62, as follows:

Chapter II.— (Construction) to passenger ships
(mechanically propelled) on international voya-

es.

Chapter III. — (Life-saving Appliances) to pas-
senger ships (mechanically propelled) on inter-
national voyages.

Chapter IV. — (Radiotelegraphy) to all ships en-

gaged on international voyages except cargo

ships of less than 1,600 tons gross tonnage.

Chapter V. — (Safety of Navigation) to all ships
on all voyages.

Chapter VI. — (Certificates) to all the ships to
which Chapters II, ITI and IV apply.

2. The classes of ships to which each Chapter applies
are more precisely defined, and the extent of the appli-
cation is shown, in each Chapter.

3. In the present Convention, unless expressly pro-
vided otherwise :

(e) A ship is regarded as belonging to a country if
it 1s registered at a port of that country ;

(b) The expression «Administration» means the Go-
vernment of the country in which the ship is registered;

(¢) An international voyage is a voyage from a
country to which the present Convention applies to a
port outside such country, or conversely; and for this
purpose every colony, overseas territory, protectorate
or territory under suzerainty or mandate is regarded
a3 a separate country ;

(d) A ship is a passenger ship if it carries more than
12 passengers;

(e) The expression «Regulations» means the Regu-
lations contalned in Annex I.

4. The present Convention, unless expressly provided
otherwise, does not apply to ships of war.

ARTICLE 3
Cases of Force Majeure

No ship, which is not subject to the provisions of the
present Convention at the time of its departure on any
voyage, shall become subject to the provisions of the
present Convention on account of any deviation from
its intended voyage due to stress of weather or any
other cause of force majeure.

Persons who are on board a ship by reason of force
majeure or in consequence of the obligation laid upon
the master to carry shipwrecked or other persons shall
not be taken into account for the purpose of ascertain-
ing the application to a ship of any provisions of the
present Convention.

apropriadas com o fim de a Convengdo produzir todos
os seus efeitos.

As disposigGes da presente Convengdo sio completadas
pelas regras contidas no Anexo I, que tém o mesmo
valor e entram em vigor ao mesmo tempo que a Con-
vengdo. Todas as referéncias & presente Convengdo im-
plicam referéncia simultinea aos regulamentos que .
The s%o anexos.

ARTIGO 2.0
Aplicacdes e definigdes

1. As disposigGes da presente Convengdo sio apli-
cadas aos navios pertencentes a NagSes cujos Governos
sd0 (overnos contratantes, e aos navios pertencentes
a territérios aos quais a presente Convengdo se aplica,
em virtude do artigo 62.°, nas seguintes condigGes:

Capitulo II. — (Construgdo) aos navios de passa-
geiros (com propulsio mecinica) empregados em
viagens internacionais.

Capitulo III. — (Meios de salvagio) aos pavios
de passageiros (com propulsiio mecénica) empre-
gados em viagens internacionais.

Capitulo IV. — (Radiotelegrafia) a todos os navios
empregados em viagens internacionais, excepto
navios de carga de menos de 1:600 toneladas
brutas.

Capitulo V. — (Seguranga da navegagio) a todos
0s navios empregados em qualquer género de
viagem. '

Capitulo VI. — (Certificados) a todos os navios
aos quais sd¥o aplicdveis os capitulos II, III
e IV.

2. Em cada um dos capitulos estd definida com maior
precisdo a classe de navios a que éle se aplica, assim
como a extensfio das disposi¢ies aplicadas.

3. Na presente Convengfo, salvo indicagio expressa
em contrario: .

(a) Um navio é considerado como pertencendo a um
pais se estiver registado num pdrto désse pais;

(b) A expressio «Administra¢iio» indica o Govérno
do pais em que estd registado o navio;

(¢) «Uma viagem internacional» é uma viagem entre
um pais ao qual se aplica a presente Convenciio e um

" porto fora dessa nagdo, ou inversamente; para &ste

efeito qualquer coldénia, territério ultramarino, protec-
torado ou territério sob suserania ou mandato é conside-
rado como uma naciio distinta;

(d) Um navio é considerado de «passageiross se
transporta mais de doze passageiros ;

(e) A expressio «regulamentos» designa os regula-
mentos contidos no Anexo I.

4. A presente Convengdo, salvo indicagfio expressa
em contrdrio, ndo se aplica a navios de guerra.

ARTIGO 8.0
Casos de forga maior

Os navios que, 4 data da sua partida para uma
viagem, ndo estio submetidos as disposi¢des da pre-
sente Convengfo nfo deverdo ser obrigados a submeter-
-se a essas disposigGes por motivo de qualquer desvio
da sua derrota, se &sse desvio for ocasionado por mau
tempo ou qualquer outro caso de férga maior. )

As pessoas que se encontrem a bordo de um navio
por motivo de fér¢a maior, ou pela obrigagdo imposta
ao capitdo de transportar niufragos ou quaisquer ou-
tras pessoas, nio devem ser consideradas quando se
trate de verificar a aplicagfo ao navio de qualquer
disposi¢do da presente Convencdo.
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CHAPTER II

Construction

ARTICLE 4
Application !

1. This Chapter, except where it is otherwise ex-
pressly provided, applies to new passenger ships en-
gaged on international voyages.

. A new passenger ship 1s a ship the keel of which
is laid on or after the 1** July, 1931, or a ship which
is converted to passenger service on or after that date,
all other passenger ships being described as existing
passenger ships. i

3. Each Administration may, if it considers that the
route and the conditions of the voyage are such as to
render the application of the requirements of this
Chapter unreasonable or unnecessary, exempt from the
requirements of this Chapter individual ships or classes
of ships belonging to its country which, in the course
of their voyage, do not proceed more than 20 miles
from the nearest land.

4. In the case of o passenger ship which, in the
course of its voyage, does not proceed more than 200

miles from the nearest land, the Administration of the -

country to which the ship belongs may allow relaxa-
tions from such of the requirements of Regulations IX,
X, XV and XIX as may be proved to the satisfaction
of the Administration to be neither reasonable nor
practicable.

6. In the case of existing passenger ships engaged

on international voyages which do not already comply
with the provisions of this Chapter relating to new
passenger ships, the arrangements on gach ship shall be
considered by the Administration of the country to
which the ship belongs, with a view to improvements
being made to provide increased safety where practice
able and reasonable.
. 6. In the case of passenger ships engaged on inter-
national voyages which are employed in the carriage
of large numbers of unberthed passengers in special
trades, such, for example, as the pilgrim trade, an
Administration, if satisfied that it is impracticable to
enforce compliance with the requirements of this Chap-
ter, may exempt such ships, when they belong to its
country, from those requirements on the following con-
ditions :

(@) That the fullest provision which the circumstan-
ces of the trade will permit shall be made in the matter
of construction.

(b) That steps shall be taken to formulate general -

rules which shall be applicable to the particular cir-
cumstances of these trades. Such rules shall be formu-
lated in concert with such other Contracting Govern-
ments, if any, as may be directly interested in the
carriage of such passengers.

7. This Chapter does not apply to ships which are
not mechanieally propelled or to wooden ships of pri-
mitive build, such as dhows, junks, &e.

ARTICLE 5
Watertight Subdivision of Ships

L. Ships shall be as efficiently subdivided as is pos-
sible having regard to the nature of the service for
which they are intended. The requirements respecting
subdivision are given in the following Articles and in
the Regulations.

R. The degree of subdivision provided for by these
requirements varies with the length of the ship and
with the service, in such manner that the highest de-

CAPITULO II

Construgio

ARTIGO 4.0
Aplicaciie

1. Este capitulo, salvo indicagiio em contrdrio, apli-
ca-se aos navios novos de passageiros empregados em
viagens internacionais.

2. Um navio novo de passageiros é um navio cuja
quilha foi posta em 1 de Julho de 1931 ou posterior-
mente, ou um navio adaptado ao servigo de passageiros
em igual data ou posteriormente. Todos os outros navios
de passageiros sio considerados como navios existentes.

3. Cada Administragio pode isentar das disposi¢des
déste capitulo navios, ou classes de navios, pertencentes
ao seu pais, que no decurso da sua viagem nfio se
afastem mais de 20 milhas da terra mals préxima,
desde que entenda que o rumo seguido e as condigGes
de viagem sfo tais que tornam a aplicagio das disposi-
¢Oes déste capitulo desnecesssrias ou pouco razodveis.

4. No caso de um navio de passageircs, no decurso
da sua viagem, se ndo afastar mais de 200 milhas
da terra mais préxima, pode a Administraciio do pais
a que éle pertence conceder que sejam atenuadas as
disposigGes das regras IX, X, XV e XIX, desde que
a mesma Administracio adquira o convencimento de
que a aplicagio daquelas disposi¢ies nio é prética nem
razoavel.

9. No caso de navios de passageiros j4 existentes
e empregados em viagens internacionais, que njo sa-
tisfagam ainda as disposi¢des déste capitulo relativas
a «navios novos de passageiros», a Administragio do
pais a que pertence o navio determinard quais as me-
didas & tomar no sentido de aumentar as suas condigdes

de seguranga tanto quanto seja razodvel e pratico.

6. No caso de navios de passageiros empregados em
viagens internacionais no transporte de passageiros sem
beliche em percursos especiais, como, por exemplo, no
transporte de peregrinos, pode uma Administracfio isen- -
tar os navios dessa categoria, pertencentes ao respectivo
pais, das disposigGes déste capitulo, desde que entenda

-ser impraticdvel a sua aplicagdo, subordinando-se, po-

rém, as seguintes condigfes:

(a) Devem ser aplicadas, compativelmente com as
circunstincias do trafego, e na maior extensio possivel,
as disposigBes relativas a construciio ;

(b) Devem ser tomadas medidas que permitam for-
mular regras gerais aplicdveis 2s circunstincias par-
ticulares déste género de trifego. Estas regras devem
ser formuladas de acdrdo com outros Governos contra-
tantes, caso existam, que possam vir a ser directamente
interessados no transporte déstes passageiros.

7. Este capitulo nio se aplica a navios sem propul-
sdo mecdnica, ou a navios de madeira de construgdo
primitiva, tais como pangaios, juncos, etc.

ARTIGO .o
Compartimentagem estangaes dos navios

1. Os navios devem ser tam eficientemente compar.
timentados quanto seja possivel, tendo-se em conta a
natureza do servigo a que siio destinados. As disposi¢des
relativas a compartimentagem sdo expostas nos artigos
seguintes e nas regras.

2. O grau de compartimentagem estabelecido por
estas prescrigdes varia com o comprimento do navio
e com o servigo a que &le se destina, de modo tal que
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gree of subdivision corresponds with the ships of great-
est length primarily engaged in the carriage of pas-
sengers.

3. Regulations I to V indicate the method to be
followed in order to~determine the degree of subdi-
vision applicable to a ship. '

4. In order that the required degree of subdivision
shall be maintained, a loadline corresponding to the
approved subdivision draft shall be assigned and
marked on the ship’s sides. A ship having spaces which
are speclally adapted for the accommodation of pas-
sengers and the carriage of cargo alternatively may,
if the owners desire, have one or more additional load-
lines assigned and marked to correspond with the sub-
division drafts which the Administration may approve
for the alternative service conditions. The freeboard
corresponding to each approved subdivision loadline,
and the conditions of service for which it is approved,
shall be clearly indicated on the Safety Certificate.
Subdivision loadlines shall be marked and recorded in
the manner provided in Regulation VII.

ARTICLE 6
Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, &o.

All ships shall be fitted with watertight forward and
after peak bulkheads and with watertight bulkheads
at the extremities of the machinery space, and, in
screw ships, with watertight shaft tunnels or equivalent
subdivision in accordance with the provisions of Re-
gulation VI.

ARTICLE 7

Construetion, Testing, &e.
Regulations VIII to XIII and*XV to XXI prescribe

rules for:

(a) The construction and testing of subdivision bulk-
heads, inner bottoms, watertight decks, trunks, venti-
lators, fireresisting bulkheads, &e. ;

(b) The conditions governing openings in bulkheads,

in the ship’s sides and in the weather deck, and the
character and use of means whick shall be provided
for closing these openings;

(¢) The tests and the periodical inspections and ope-
ration of the means of closing openings in bulkheads
and in the ship’s side ;

(d) Exits from watertight compartments;

(¢) Pumping arrangements; and
(/) Power for going astern and auxiliary steering
apparatus.

ARTICLE 8
Stanility Test

Every new passenger ship shall be inclined upon its
completion and the elements of its stability determined.

The operating personnel shall be supplied with such
information on this subject as is necessary to permit
efficient handling of the ship.

ARTICLE 9
Entries in the Offieial Log Book

A record of the closing and opening of watertight
doors, &c., and of all inspections and drills, shall be
entered in the official log book as required by Regula-
tion XIV. oot e et

ot 1 Fa AT}

o mais alto grau de compartimentagem corresponde aos
navios de maior comprimento que se destinam essen-
cialmente ao transporte de passageiros.

3. As regras I a V indicam o método a seguir para
determinar o grau de compartimentagem aplicivel a
um determinado navio.

4. Para que o grau de compartimentagem exigido
seja respeitado serd calculada e marcada no costado
do navio, a um e outro bordo, uma linha de carga
correspondente & immersdo de compartimentagem apro-
vada. Os navios que t8m espagos arranjados de modo
a poderem servir indiferentemente, quer ao transporte
de passageiros quer ao transporte de carga, poderfio ter
marcadas ume ou mais linhas de carga adicionais,
correspondente 4s immersSes de compartimentagem que
a Administragdo tenha aprovado para os diferentes gé-
neros de servigo a que éles se destinam. Esta mareacio
serd feita a pedido dos armadores. O bordo livre corres-
pondente a cada linha de carga aprovada e as condigGes
de servigo para as quais elas sio aprovadas devem ser
claramente indicadas no «certificado de segurancas.
As linhas de carga de compartimentagem sio marcadas
e registadas segundo o método prescrito na regra VII.

ARTIGO 6.°

Anteparas dos piques e local do aparelho motor,
thineis dos velos, ete.

Todos os navios deverdo ter anteparas estanques nos
piques de ré e de vante e nos extremos do local do
aparelho propulsor, e os navios com hélice deverdo ter
tineis estanques para os veios ou uma compartimenta-
gem equivalente, de acordo com as disposigies da re-
gra VI, )

ARTIGO 7.°

Construelo, provas, ete.
As regras VIII a XIII e XV a XXI contém as pres-

crigbes relativas:

(a) A construgio e provas das anteparas de compar-
timentagem, duplos fundos, pavimentos estanques,
trunks, ventiladores, anteparas & prova de fogo, ete. ;

(b) As condigSes a que devem obedecer as aberturas
nas anteparas, no costado do navio e no convés, e o
tipo e modo de usar dos meios empregados para fechar
aquelas aberturas; -

(c)  As provas, vistorias e manobras periédicas dos
meios usados para fechar as aberturas das anteparas
e do costado dos navios;

(d) Aos meios de saida dos compartimentos estan-
ques ;

(e) As instalagdes das bombas ;

() A poténcia disponivel para a marcha a ré e ao
aparelho auxiliar para o govérno do leme.

ARTIGO 8.0
Prova de estabilidade

Cada navio novo de passageiros serd submetido, de-

ois de concluida a sua construgfo, a uma prova
ge estabilidade, determinando-se, ent3o, os respectivos
elementos.

O pessoal encarregado de utilizar o navio receberd
sObre &ste assunto todas as indicagBes necessirias, que
lhe servirdo para o manobrar convenientemente.

ARTIGO 9.°
Mengdes no «Didrio de Bordo»

Devem ser mencionadas no Didriec de Bordo, de
acdrdo com a regra X1V, todas as manobras das portas
estanques, etc., e todas as inspecgles e exercicios.
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ARTICLE 10
Initial and Subsequent Surveys of Ships

The general principles which shall govern the survey
of ships, whether new or existing, as regards hull,
main and auxiliary boilers and machinery, and equip-
ments, are stated in Regulation XXII.

Each Contracting Government undertakes :

(1) To draw up detailed regulations in accordance
with these general principles, or to bring its existing
regulations into agreement with these principles ;

(®) To secure that these regulations shall be en-
forced.

The detailed regulations referred to in the preceding
paragraph shall be in all respects such as to secure
that, from the point of view of safety bf life, the ship
is fit for the service for which it is intended.

CHAPTER III
Life-saving appliances, &c.

ARTICLE 11
Interpretation

For the purposes of this Chapter:

(a) The expression «new ship» means a ship the keel
of which is laid on or after the 1* July, 1931, all other
ships being described as existing ships; ‘

(b) The expression ashort international voyage»
means an international voyage in the course of which
a ship is not more than 200 miles from the nearest
land ;

(¢) The expression cbuoyant apparatus» means buoy-
ant deck seats, or buoyant deck chairs, or any other
buoyant apparatus excepting boats, life-buoys and life-
jackets.

ARTICLE 12
Application

1. This Chapter, except where it is otherwise ex-
pressly provided, applies to new passenger ships which
are mechanically propelled and engaged on interna-
tional voyages. '

2. Special provisions are laid down in Articles 13,
14, 19 and 85 with regard to new passenger ships en-
gaged on short international voyages.

3. Bach Administration, if it considers that the route
and the conditions of the voyage are such as to render
the application of the full requirements of this Chapter
unreasonable or unnecessary, may to that extent
exempt from the requirements of this Chapter indi-

vidual ships or classes of ships belonging to its country

which, in the course of their voyage, do not go more
than 20 miles from the nearest land.

4. In the case of existing passenger ships which are
mechanically propelled and engaged on international
voyages and which do not already comply with the
provisions of this Chapter relating to new passenger
gships, the arrangements on each ship shall be consi-
dered by the Administration of the country to which
the ship belongs, with a view to securing, so far as this
is practicable and reasonable, compliance with the ge-
neral principles set out in Article 13 not later than
the 1% July, 1931, and substantial compliance with
the other requirements of this Chapter. :

5. In the case of passenger ships which are mecha-
nically propelled and engaged on international voyages
and which are employed in the carriage of large num-

ARTIGO 10.°
Vistorias iniciais e subseqiientes aos navios

Os principios gerais que regulam as vistorias aos
navios, novos ou ja existentes, no que diz respeito ao
casco, caldeiras e mdquinas principais e auxiliares,
e armamento, estio estabelecidos na regra XXII.

Cada Govérno contratante compromete-se a :

(1) Publicar regulamentos detalhados de acérdo com
estes principios gerais ou modificar os seus regula-
mentos para os poér de acbrdo com estes principios;

() Assegurar a entrada em vigor déstes regula-
mentos.

Os regulamentos detalhados a que se refere o pars-
grafo precedente devem ser tais que, sob o ponto de
vista da salvaguarda da vida humana, o navio fique
perfeitamente apto para o servigo a que se destina.

CAPITULO III

Meios de salvagio, etc.

ARTIGO 11.°
Interpretacio

Neste capitulo:

(a) A expressio «navio novo» designa um navio cuja
quilha foi posta em 1 de Julho de 1931 ou depois dessa
data ; todos os outros navios sio designados pela ex-
pressdo navio ja existente;

(b) A expressiio «viagem internacional curta» de-
signa uma viagem internacional no decurso da qual
o navio ndo se afasta mais de 200 milhas da terra mais
préxima ;

(c) A expressdo caparelho flutuante» designa bancos
de convés ou cadeiras de convés ou qualquer outro
aparelho flutuante, com excepgio das embarcagdes,
béias salva-vidas e coletes de salvagdo.

ARTIGO 12.°
Aplicagio

1. Este capitulo, salvo indicagfo expressa em con-
tririo, aplica-ge a navios novos de passageiros, com
propulsio mecanica e empregados em viagens interna-
cionais.

2. Nos artigos 13.°, 14.°, 19.° e 25.° estfio indicadas
disposi¢Oes especiais apliciveis aos navios novos de pas-
sageiros empregados em viagens internacionais curtas.

3. A administragio de um pais pode dispensar de
algumas disposi¢ies déste capitulo os navios ou cate-
gorias de navios, pertencentes ao seu pais, que no de-
curso da sua viagem ndo se afastem mais de 20 milhas
da terra mais préxima, desde que entenda que as con-
digGes da viagem e o rumo seguido sfo tais que se
torna pouco razoivel ou desnecessiria a aplicagio de
todas as disposi¢des déste capitulo.

4. No caso de navios ji existentes, de passageiros,
com propulsiio mecdnica e empregados em viagens in-
ternacionais, que ndio satisfagam actualmente as pres-

" crigBes déste capitulo que dizem respeito a navios novos

de passageiros, a Administra¢iio do pais a que pertence
o navio tomard as medidas que julgar necessirias para
agsegurar, tanto quanto for praticivel e possivel, a
aplicagdo dos principios gerais indicados no artigo 13.°,
o mais tardar em 1 de Julho de 1931, e uma aplicagio
conveniente das outras prescri¢des déste capitulo.

5. No caso de navios de passageiros, com propulsiio
mecédnica, empregados em viagens internacionais no
transporte de grande nimero de passageiros em beliche,
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bers of unberthed passengers in special trades, such,
for example, as the pilgrim trade, an Administration,
if satisfied that it is 1mpracticable to enforce com-
pliance with the requirements of this Chapter, may
exempt such ships, when they belong to its country,
from those requirements on the following conditions:

(a) That the fullest provision which the circumstan-
ces of the trade will permit shall be made in the
matter of lifeboats and other life-saving -appliances
and fire protection ;

(b) That all such boats and apparatus shall be readily

available within the meaning of Article 13;

(c) That a life-jacket shall be provided for every
person on board ; _

(d) That steps shall be taken to formulate general
rules which shall be applicable to the particular cir-
cumstances of these trades. Such rules shall be formu-
lated in concert with such other Contracting Govern-
ments, if any, as may be directly interested in the
carriage of such passengers.

ARTICLE 13
Lifeboats and Buoyant Apparatus

The general principles governing the provision of
lifeboats and buoyant apparatus in a ship to which
this Chapter applies are that they shall be readily
available in case of emergency and shall be adequate.

1. To be readily available, the lifeboats and buoy-
ant apparatus must comply with the following condi-
tions: :

(a) They must be capable of being got into the water
safely and rapidly even under unfavourable conditions
of list and trim ;

(b) It must be possible to embark the passengers in
the boats rapidly and in good order ;

(¢c) The arrangement of each boat and article of
buoyant apparatus must be such that it will not inter-
fere with the operation of other boats and buoyant
apparatus.

2. To be adequate, the provision of lifeboats and
buoyant apparatus must satisfy the following condi-
tions:

(a) Subject to the provisions of sub-paragraph (b)
of this paragraph there must be accommodation in
boats for all persons on board, and there must, in
addition, be buoyant apparatus for 25 per cent. of the
persons on board ;

(b) In the case of passenger ships engaged on short
international voyages, the boats must be provided in
accordance with the requirements set out in the table
in Regulation XXXIX, and there must be, in addi-
tion, buoyant apparatus so that the boats and buoyant
apparatus together provide accommodation for all on
board as set out in Regulation XXXVIII. There must,
in addition, be buoyant apparatus for 10 per cent. of
the persons on board ;

(c) No more boats shall be required on any passenger
ship than are sufficient to accommodate all persons on

board.
ARTICLE 14
Beady Availability and Adequaecy

The arrangements for securing the principles of
ready availability and adequacy mentioned in Arti-
cle 13 shall be in accordance with the provisions of
Regulations XXXVII, XXXVIII and XXXIX.

em condigBes especiais, como, por exemplo, no trans-
porte de peregrinos, pode uma Administraggo, desde
que entenda que nio sdo apliciveis as prescricdes déste
capitulo, isentar dessas prescricdes aqueles navios, per-
tencentes ao respectivo pafs, nas condigdes seguintes:

(a) Devem-se aplicar, na maior extensio compativel
com as circunstincias do trafego, as disposicdes relativas
a embarcagies salva-vidas e outros meios de salvagdo
e de protecciio contra incéndio ;

(b) Todas as embarcagdes e meios de salvagio devem
estar prontos a ser utilizados rapidamente, segundo o
disposto no artigo 13.°;

(¢) Deve haver um colete de salvagio para cada pes-
soa a bordo;

(d) Devem ser tomadas as medidas necessérias ao es-
tabelecimento de regras gerais que sejam aplicaveis s
circunstincias particulares déste tréfego. Estas regras
devem ser formuladas de acordo com os outros Governos
contratantes, caso existam, que estejam directamente
interessados no transporte daqueles passageiros.

ARTIGO 13.°
Embarcacoes salva-vidas e aparelhos flutuantes

Os principios gerais que regulam a dotagio de em-
barcages salva-vidas e aparelhos flutuantes dos navios
aos quais se aplique éste capitulo sio os de garantir
que éles sejam rapidamente utilizdveis em caso de
emergéncia e perfeitamente adequados & sua missio.

1. Para que sejam rapidamente utiliziveis, as em-
barcagGes salva-vidas e os aparelhos flutuantes devem
obedecer s seguintes condigGes :

(a) Devem ser capazes de ser langados & dgua rapi-
damente e com seguranca, mesmo sob condicdes des-
avordveis de inclinaciio e caimento;

(b) Deve ser possivel o embarque ripido e em boa
ordem dos passageiros nas embarcaches;

(¢) A instalagdo de cada embarcagiio e aparelho flu-
tuante deve ser tal que nio venha a interferir com
a manobra das outras embarcagies ou aparelhos flu-
tuantes.

2. Para que seja perfeitamente adequada, a dotagdo
de embarcagGes salva-vidas e aparelhos flutuantes deve
satisfazer as seguintes condigSes:

(a) Salvo o disposto na alinea () déste parsgrafo
deve haver acomodagdo nas embarcagbes para todas
as pessoas a bordo e deve haver ainda, como comple-
mento, aparelhos flutuantes para 25 por cento das pes-
soas a bordo;

(6) No caso de navios de passageiros empregados
em viagens internacionais curtas, devem ser instaladas
embarcagBes de modo que sejam satisfeitas as preseri-
¢Oes insertas na tabela que figura na regra XXXIX,
e deve haver ainda, como complemento, aparelhos flu-
tuantes em nimero tal que o conjunto de embarcagdes
salva-vidas e aparelhos flutuantes garanta a acomodagso
para todas as pessoas a bordo, como ests estabelecido
na regra XXXVIII. Deve haver ainda mais aparelhos
flutuantes para 10 por cento das pessoas a bordo ;

(¢) Em nenhum navio de passageiros podem ser exi-
gidas mais embarcagies do que as necessirias para
acomodar todas as pessoas a bordo.

ARTIGO 14.°

Condigbes para que os meios do salvacio
sejam rapidamente otilizados e adequados
A fim de realizar os principios de uma pronta uti-
lizagdo e de wma perfeita adaptagio dos meios de sal-
vagdo mencionados no artigo 13.°, estes devem satis-
fazer as prescrigbes das regras XXXVII, XXXVIII
e XXXIX. :
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ARTICLE 15
Standard types of Boats. Life Rafts. Buoyant Apparatus

All the lifeboats, life rafts and buoyant apparatus
shall comply with the conditions fixed by this Con-
vention and Regulations XXIV to XXIX.

ARTICLE 16
Construction of Boats

All boats must be properly constructed, and shall be
of such form and proportions that they shall have
ample stability in a seaway, and sufficient freeboard
‘when loaded with their full complement of persons
and equipment.

Each boat must be of sufficient strength to enable
it to be safely lowered into the water when loaded with
its full complement of persons and equipment.

ARTICLE 17
Embarkation of the Passengers in the Boats

Suitable arrangements shall be made for embarking
the passengers in the boats at an embarkation deck.
There shall also be a suitable ladder provided at each
set of davits.

ARTICLE 18
Capacity of Boats and Life Rafts

The number of persons that a boat of one of the
standard types or an approved life raft or buoyant
apparatus can accommodate and the conditions of ap-
proval of life rafts and buoyant apparatus shall be as-
certained in accordance with the provisions of Regula-
tions XXX to XXXV inclusive.

ARTICLE 19
Equipment of Boats and Life Rafts

Regulation XXXVI prescribes the equipment for
boats and life rafts.

ARTICLE 20
Life-jackets and Life-buoys

1. Every ship to which this Chapter applies shall
carry for every person on board a life-jacket of a type
approved by the Administration, and in addition, un-
less these life-jackets can be adapted for use by
children, a sufficient number of life-jackets suitable for
children.

2. Every such ship shall also carry life-buoys of a
type approved as aforesaid to the number required by
Regulation XL.

8. A life-jacket or life-buoy shall not be approved
by an Administration unless it satisfies the require-
ments of Regulation XL applicable to life-jackets and
life-buoys respectively.

4. In this Article the expression life-jacket» in-
cludes any appliance capable of being fitted on the
body, having the same buoyancy as a life-jacket.

ARTICLE 21.
Means of Ingress and Egress. Emergency Lighting

1. Proper arrangements shall be made for ingress
to and egress from different compartments, decks, &ec.

2. Provision shall be made for an electric or other
system of lighting, sufficient for all requirements of
safety, in the different parts of the ship; and parti-
cularly upon the decks on which the lifeboats are

ARTIGO 15.°

Tipos regulamentares de embareacdes. Sangadas
Aparelbos flutuantes

Todas as embarcagSes salva-vidas, jangadas e apa-
relhos flutuantes devem satisfazer as condic¢es fixadas
por esta Convengdo e pelas regras XXIV e XXIX.

ARTIGO 16.°
Construcdio das embarcagoes

Todas as embarcagGes devem ser robustamente cons-
truidas, ter formas e proporgdes tais que lhes garantam
forte estabilidade no mar e bordo livre suficiente
quando carregadas com todas as pessoas que devem
receber a bordo, incluindo os tripulantes.

Cada embarcagio deve ter robustez suficiente para
poder ser arreada com todas as pessoas da lotagdo
e respectivo equipamento.

ARTIGO 17.°
Embarque dos passageiros nas embarcagdes

Devem-se tomar disposi¢bes adequadas para embar-
car os passageiros nas embarcages, num pavimento
de embarque. Em correspondéncia de cada par de turcos
deve haver uma escada apropriada.

ARTIGO 18.°
Capacidade das embarcagdes e jangadas

O ntimero de pessoas que uma embarcagio de tipo
regulamentar ou uma jangada de tipo aprovado ou um
aparelho flutuante podem transportar e as condigGes
em que podem ser aprovadas as jangadas e aparelhos
flutuantes s3o determinadas de acérdo com as pres-
crigdes das regras XXX a XXXV, inclusive.

ARTIGO 19.°
Equipamento das embarcacdes e jangadas
A regra XXXVI prescreve qual o equipamento das
embarcagbes e jangadas.

ARTIGO 20.°
Coletes de salvaciio e bdias salva-vidas

1. Todos os navios aos quais é&ste capitulo é aplicdvel
devem ter a bordo, por cada pessoa embarcada, um
colete de salvagio de tipo aprovado e como complemento
um ndmero suficiente de coletes para criangas, a menos
que os coletes empregados se possam adaptar a criangas.

2. Estes navios devem transportar, igualmente, béias

_salva-vidas de tipo aprovado pela Administragio, cujo
. nimero é fixado pela regra XL.

3. Os coletes de salvagiio ou béias salva-vidas nfo
podem ser aprovados pela Administragiio sem que satis-
facam as exigéncias de regra XL, apliciveis aos coletes
de salvagio ou as béias salva-vidas, conforme os casos.

4. Neste artigo a expressio «colete de salvaciion» de-
signa qualquer aparelho susceptivel de ser aplicado 2o
corpo humano e tendo a mesma flutuabilidade de um
colete de salvacio.

ARTIGO 21.°

Circulagiio das pessoas. Ilmminacgiio de emergéncia

1. Devem ser tomadas disposigSes apropriadas para
a entrada e para a saida dos diferentes compartimentos,
cobertas, etc.

2. Deve ser previsto um sistema de iluminagio eléc-
trica, ou qualquer outra, suficiente para satisfazer todas
as exigéncias de seguranga nas diferentes partes do na-
vio e, principalmente, nos pavimentos em que estdo
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stowed. On ships in which the boat deck is more than
9.15 metres (30 feet) above the waterline at the light-
est seagoing draught, provision shall be made for the
illumination from the ship of the lifeboats when
alongside and in process of or immediately after being
launched. There must be a selfcontained source capable
of supplying, when necessary, this safety lighting
system, and placed in the upper parts of the ship
above the bulkhead deck.

3. The exit from every main compartment occupied
by passengers or crew shall be continuously lighted
by an emergency lamp. The power for these emer-
gency lamps shall be so arranged that they will be
supplied from the independent installation referred to
in the preceding paragraph in the event of failure
of the main generating plant.

ARTICLE 22
Certifioated Lifeboatmen. Manning of the Boats ,

1. In every ship to which this Chapter applies there
must be, for any boat or life raft carried in order
to comply with this Chapter, such number of certi-
ficated lifeboatmen as is required by Regulation XLI
for that boat.

2. The allocation- of the certificated lifeboatmen to
each boat and life raft remains within the discretion
of the master, according to the circumstances.

3. By ccertificated lifeboatmany is meant any mem-
ber of the crew who holds a certificate of efficiency
issued under the authority of the Administration in
accordance with the conditions laid down in the afore-
mentioned Regulation. :

4. The manning of the boats shall be as prescribed
in Regulation XLII.

ARTICLE 23
Line=Throwing Appliances

Every ship to which this Chapter applies shall
carry a line-throwing appliance of a iype approved
by the Administration.

ARTICLE 24
Dangerous Gouvds. Fire Protection

1. The carriage, either as cargo or ballast, of goods
which by reason of their nature, quantity, or mode
of stowage, are, either singly, or collectively, liable
to endanger the lives of the passengers or the safety
of the ship, is forbidden.

This provision does not apply to the ship’s distress
signals, nor to the carriage of naval or military stores
for the public service of the State under conditions
authorised by the Administration.

Each Administration shall, from time to time by
official notice, determine what goods are to be consi-
dered dangerous goods, and shall indicate the precau-
tions which must be taken in the packing and stowage
thereof.

2. The arrangements to be made for the detection
and extinction of fire shall be as prescribed in Regula-
tion XLIII.

ARTICLE 25
Huster Roll and Drills

Special duties for the event of an emergency shall be
allotted to each member of the crew.

instaladas as embarcacdes. Nos navios cujo pavimento
de embarcagdes ests situado a mais de 97,15 (30 pés)
acima da linha de 4gua, correspondente ao calade
minimo no mar, devem ser tomadas as disposi¢Ges ne-
cessérias de modo que as embarcacdes sejam iluminadas
de bordo do navio durante o langamento e imediata-
mente apés a sua chegada & dgua. Deve haver um
sistema auténomo capaz de alimentar, quando neces-
sdrio, esta instalaciio de iluminac¢fio de emergéncia e
colocado nas partes mais altas do navio acima do pa-
vimento das anteparas.

3. A saida de cada compartimento ocupado por pas-
sageiros ou tripulantes deve estar permanentemente ilu-
minada por uma limpada de emergéncia. Estas lam-
padas de emergéncia devem ser instaladas de forma a
poder ser alimentadas pelo sistema auténomo a que se
refere o pardgrafo precedente, no caso de avaria do
grupo de alimentagdo principal do navio.

ARTIGO 22.°

Tripulantes encartados para os barcos salva-vidas
Pessoal das embareacdes

1. Em todos os navios aos quais 8ste capitulo é apli-
civel deve haver, por cada embarcacio ou jangada
instalada, em cumprimento das disposigBes déste capi-
tulo, o ndimero de tripulantes encartados de barcos
salva-vidas fixado pela regra XLI para essa embarca-
¢iio ou jangada.

2. A distribui¢io déste pessoal encartado por cada
embarcacio ou jangada é feita pelo capitdo do navio,
segundo as circunstincias.

3. Entende-se por ctripulante encartado de barco
salva-vidas» todo o homem da tripulagio que estiver

munido de certa aptidio, concedida em nome da Admi-

nistragfo, de acdrdo com as condi¢des especificadas na
regra acima citada.

4. A organizagio do pessoal das embarcagdes deve
ser conforme a regra XLII.

ARTIGO 23.°
Aparelho porta-cabos

Todos os navios aos quais se aplique &ste capitulo
devem ser munidos de aparelhos porta-cabos de tipo
aprovado pela Administragfo.

ARTIGO 24.°
Cargas perigosas. Medidas contra o ineéndio

1. E proibido o transporte, como carga ou lastro, de
mercadorias que pela sua natureza, quantidade ou modo
de estiva sejam, isoladamente ou em conjuntoe, suscep-
tiveis de pbr em perigo a vida dos passageiros ou a se-
guranga do navio.

Esta disposi¢io ndo é aplicdvel ao material destinado
a sinais de socorro do préprio navio, nem ao transporte
de muni¢des navais ou militares para servigo do Es-
tado, sob condigGes autorizadas pela Administracdo.

Cada Administragio deve, periddicamente, por meio
de publicacdio -oficial, determinar quais as mercadorias
que devem ser consideradas perigosas, indicando as pre-
caugles a tomar para a sua embalagem e estiva.

2. As disposigGes a tomar para a descoberta e extin-
¢io de incéndios sfo indicadas na regra XLIIL.
ARTIGO 25.°
Detalhe da tripulagiio e exercicios

A cada membro da tripulagfo serfio fixadas atri-
buigGes especiais para o caso de alarme.
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The muster list shall show all these special duties
and shall indicate, in particular, the station to which
each man must go, and the duties that he has to per-
form.

Before the vessel sails, the muster list shall be drawn
up and exhibited, and the proper authority shall be
satisfied that the muster list has been prepared for the
ship. It shall be posted in several parts of the ship,
and in particular in the crew’s quarters.

Regulations XLIV and XLV prescribe the conditions
uilder which musters of the crew and drills shall take
place.

CHAPTER 1V

Radiotelegraphy

ARTICLE 26
Application and Definition

1. This Chapter applies to all ships engaged on in-
ternational voyages except cargo ships of less than
1,600 tons gross tonnage.

2. For the purposes of this Chapter a cargo ship
means any ship not being a passenger ship.

ARTICLE 27
Fitting of Radio Installations

1. All ships to which this Chapter applies shall, un-
less exempted under Article 28, be fitted with a radio-
telegraph installation complying with the provisions of
Article 31, as follows:

(a) All passenger ships, irrespective of size;

(b) All cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and
upwards.

2. Each Administration may delay the application
of the provisions of paragraph 1 (b) to cargo ships
belonging to its country of less than 2,000 tons gross
tonnage for a period not exceeding five years from the
date of the coming into force of the present Convention.

ARTICLE 28 °
Exemptions from the Requirements of Axrticle 27

1. Each Administration may, if it considers that the
route and the -conditions of the voyage are such as to
render a radiotelegraph installation unreasonable or
unnecessary, exempt ships belonging to its country
from the requirements of Article 27 as follows:

I. — Passenger ships:

(2) Individual passenger ships or classes of pas-
seriger ships which, in the course of their voyage, do
not go more than:

(i) 20 miles from the nearest land ;

or
(11) 200 miles in the open sea between two con-
secutive ports.

(b) Passenger ships which make voyages entirely
within the restricted areas specified inthe Annex to
this Article.

O Detalhe da Tripulagio deve indicar todas essas
atribui¢Bes especiais e, em particular, o pdsto a que
cada homem se deve dirigir e as fungdes que ali terd
de desempenhar.

Antes de o navio aparelhar para partir deve ser esta-
belecido o Detalhe da Tripulagfo, devendo a autoridade
competente verificar a sua existéncia. .

O Detalhe da Tripulagio deve ser afixado em dife-
rentes locais do navio, em particular nos alojamentos
da tripulagdo.

As regras XLIV e XLV indicam as condigdes em
tllue se deve proceder & chamada e exercicios da tripu-
agdo.

CAPITULO IV

Radiotelegrafia

ARTIGO 26.°
Aplicaciio e defini¢lio

1. QO presente capitulo aplica-se a todos os navios
que efectuem viagens internacionais, com excepgdo dos
navios de carga de menos de 1:600 toneladas de arquea-
¢3o bruta.

2. Para aplicagiio do presente capitulo, todo o navio

‘que n3o for de passageiros é considerado um navio

de carga.
ARTIGO 27.°

Instalaciio de aparelhos radiotelegrificos

1. Todos os navios aos quais se aplica o presente ca-
pitulo deverdo, se n3o forem dispensados em virtude
do artigo 28.°, ser munidos de uma instalagdo radiote-
legrifica, conforme as disposigdes do artigo 31.°, se-

- gundo as indicag@es seguintes :

(a) Todos os navios de passageiros, quaisquer que
sejam as suas dimensGes ;

(b) Todos os navios de carga de 1:600 toneladas de
arqueagiio bruta para cima.

2. A Administragio de cada pais tem a faculdade
de adiar a aplicagfio das disposi¢des do § 1 (b) aos na-
vios de carga de menos de 2:000 toneladas de arqueagio
bruta pertencentes a ésse pais, durante um periodo que
ndo ultrapasse cinco anos a partir da data em que entra
em vigor a presente Convenc¢fo.

ARTIGO 28.°
Dispensas das prescri¢oes do artigo 27.°

1. As AdministragSes dos respectivos paises podem,
se julgarem, segundo a rota e condigdes da viagem,
que uma instalagio radiotelegrifica nfio é nem razoével
nem necessiria, dispensar das prescri¢des do artigo 27.°
0s navios pertencentes a ésse pais, nas seguintes con-
digBes : .

I. — Navios de passageiros:

(@) Certos navios de passageiros individualmente ou
por categorias, desde que no decurso da sua viagem:

(1) Nao se afastem mais de 20 milhas da terra
mais préxima ;
. ou
(ii) Ngo efectuem wuma travessia de mais de
200 milhas em pleno mar, entre dois portos con-
secutivos.

(b) Certos navios de passageiros que naveguem exclu-
sivamente aquém das zonas cujos limites sio deter-
nminados no anexo ao presente artigo. '
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II. — Cargo ships:

Individual cargo ships or classes of cargo ships
which, in the course of their voyage, do not go more
than 150 miles from the nearest land.

2. Bach Administration may, in addition, exempt
ships belonging to its country of the following classes :

I. — Barges in tow and existing sailing ships.
An existing sailing ship is one the keel of which
is laid before the I* July, 1931.

II. — Ships of primitive build, such as dhows,
junks, &c., if it is practically impossible to fit
them with a radiotelegraph installation.

ITI. — Ships which are not normally engaged
on international voyages, but which in exceptional
circumstances are required to undertake a single
voyage of that kind. .

ANNEX TO ARTICLE 28

1. The Baltic Sea and approaches thereto East of
a line drawn from Utsire (Norway) in the North to
Texel (Netherlands) in the South, outside the terri-
torial jurisdiction of the Union of Socialist Soviet Re-
publics.

2. The portions of the Gulf of Tartary and the Sea

of Okhotsk covered in voyages between ports in Hok-
kaido and ports in Japanese Sakhalin. :

3. The Chosen (Tyosen) Strait between a line in the
North drawn from Kawajiri Misaki (Cape Natsungu)
to Fusan, and a line in the South drawn from Nagasaki
to Giffard Island (off the South-West point of Quelpart
Island) and thence to Tin To (Amherst Island).

4. The Yellow Sea North of Parallel 87° North.

5. The Formosa Strait between a line in the North
drawn from Fuki Kaku (Syauki Point) to Foochow
and a line in the South drawn from South Cape (the
South point of Formosa) to Hong-Kong.

6. The area within the following limits:

Parallel 10° N. from-long. 94° E. to the coast of Asia,
coast of Asia to Saigon (Cape Tiwan), straight lines
between Cape Tiwan, lat. 4° 30' N. long. 110° E., south
point of Palawan Island, Palmas (Miangas) Island,
lat. 0° long. 140° E., lat. 0° long. 148° E., lat. 10° S.
long. 148° E., Cape York, north coast of Australia from
Cape York to Port Darwin (Cape Charles), straight
lines between Cape Charles, Ashmore Reef (East Is-
land), lat. 10° S. long. 109° E., Christmas Island,
lat. 2° N. long. 94° E., lat. 10° N. long. 94° E., outside
the territorial jurisdiction of Awustralia and of the
United States of America.

7. The Caribbean Sea, outside the territorial juris-
diction of the United States of America, in relation
to voyages made by sailing ships only.

8. The area of the South Pacific Ocean bounded by
the Equator, Meridian 130° W., Parallel 34° 8., and
the coast of Australia, outside the territorial jurisdic-
tion of Australia. )

9. The Tong King Gulf and portions of the China
Sea lying to the West of a line drawn from Hong-
Kong to lat. 17° N. long. 110° E., thence due Sout
to latitude 10° N., and thence West to Saigon.

II. — Navios de carga:

Certos navios de carga individualmente ou por cate-
gorias, que, no decurso da sua viagem, nio se afastem
mais de 150 milhas da terra mais préxima.

2. As AdministragSes dos respectivos paises podem,
por outro lado, dispensar os navios pertencentes a 8sses
paises, desde que estejam compreendidos nas categorias
seguintes :

I. — As lanchas rebocadas e os navios de vela
existentes. Por navio de vela existente compreende-
-se um navio de vela cuja quilha foi colocada antes
de 1 de Julho de 1931.

II. — Os navios de construgo primitiva, tais
como os pangaios, 08 juncos, etc., desde que seja
praticamente impossivel muni-los de uma instala-
¢do radiotelegrifica.

ITI. — Os navios que n&o efectuem normalmente
viagens internacionais, mas que, em circunstin-
cias excepcionais, sdo obrigados a empreender uma
dnica viagem desta natureza.

ANEXO DO ARTIGO 28.°

1. O Biltico e suas costas a leste de uma linha tra-
¢ada de Utsire (Noruega) ao norte até Texel (Paises
Baixos) ao sul, por fora da jurisdi¢cio territorial da
Unido das Repiblicas Soviéticas Socialistas.

2. A parte do Golfo da Tartéria e do mar de Okhotsk
interessando as viagens efectuadas entre portos de Hok-
kaido e portos no Sakhalin japonés.

3. O estreito de Chosen (Tyosen) delimitado ao norte
por uma linha tragada do Cabo Natsungu (Kawajiri
Missaki) até Fusan e ao sul por uma linha indo de
Nagasaki & ilha Giffard (3 altura da ponta sudoeste
da ilha Quelpart) e dai a Tin To (ilha Ambherst).

4. O Mar Amarelo ao norte de 37° graus de latitude
norte.

9. O Estreito da Formosa delimitado ao norte por
uma linha tragada da ponta Syauki (Fuki Kaku) até
Foochow e ao sul por uma linha tragada do South Cape
(& ponta sul da ilha Formosa) até Hong-Kong.

6. A zona compreendida nos limites seguintes

O paralelo de 10° norte a partir de 94° de longi-
tude este até a costa da Asia, a costa da Asia até
Saigon (Cape Tiwan), as linhas rectas tragadas entre
o mesmo cabo Tiwan, 4° 30’ de latitude norte, 110°
de longitude este, ponta sul da ilha Palawan, ilha
Palmas (Miangas), o Equador entre 140° a 148° de
longitude "este, 10° de latitude sul, 148° de longitude
este, o Cabo York, a costa norte da Australia do Cabo
York até Port Darwin (Cape Charles), as linhas rectas.
tragadas entre o Cape Charles, e Ashmore Reef (East
Island) 10° de latitude sul, 109° de longitude este,
Christmas Island, 2° de latitude norte, 94° de longitude
este e fora da jurisdiglio territorial da Austrilia e dos
Estados Unidos da América.

7. O Mar de Oaraibas, por fora da jurisdigdio terri-
torial dos Estados Unidos da América, no que respeita
a viagens efectuadas por navios de vela sdmente.

8. A zona do Oceano Pacifico sul, limitada pelo
Equador, o meridiano de 130° oeste, o paralelo de 34°
sul e a costa da Austrélia, por fora da jurisdigio terri-
torial da Austrilia. :

9. O Gélfo de Ton Kin e a parte do Mar da China
que se encontra a oeste duma linha tragada de Hong-
Kong até o ponto tragado por 17° de latitude norte
e 110° de longitude este, depois dai, ao sul, até ao
encontro de 10° de latitude norte, e depois, a oeste,
até Saigon.
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10. The portions of the Indian Ocean covered in
voyages between ports in Madagascar, Reunion and
the Mauritius Islands.

11. The portions of the North Atlantic Ocean and
Mediterranean Sea covered in voyages between Casa-
blanca (Morocco) and Oran (Algeria) and intermediate
ports.

ARTICLE 29

Watches
1. Passenger ships:

Each passenger ship which, in accordance with Ar-
ticle 27, is required to be fitted with a radiotelegraph
installation, shall, for safety purposes, carry a qua-
lified operator, and, if not fitted with an auto-alarm,
shall, whilst at sea, keep watches by means of a qua-
lified operator or a certified watcher, as under:

(a) All passenger ships under 3,000 tone gross
tonnage, as determined by the Administration
concerned ; .

(b). All passenger ships of 3,000 tons gross ton-
nage and over, continuous watch.

Each Administration is authorised to exempt pas-
senger ships belonging to its country from 3,000 tons
to 5,500 tons gross tonnage, both included, from the
requirement of a continuous watch for a period not
exceeding one year from the date of the coming into
force of the present Convention, provided that during
the period of such exemption they shall maintain a
watch of at least 8 hours per day.

2. Cargo ships:

Each cargo ship which, in accordance with Arti-
cle 27, is required to be fitted with a radiotelegraph
installation, shall, for safety purposes, carry a qualified
operator, and, if not fitted with an auto-alarm, shall,
whilst at sea, keep watches by means of a qualified
operator or a certified watcher, as under:

(a) A1l cargo ships under 3,000 tons gro‘ss tonn-
age, as determined by the Administration con-
cerned ; .

(b) Cargo s;hips from 8,000 to 5,500 tons gross
tonnage, both included, at least 8 hours’ watch
per day ;

(¢) Cargo ships over 5,500 tons gross tonnage,
continuous watch.

Tach Administration is authorised to exempt ships
belonging to its country included in (c) above from
* the requirement of a continuous watch for a period
not exceeding one year from the date of the coming
into force of the present Convention, provided that
during the period of such exemption they shall main-
tain a watch of at least 8 hours per day.

. Rach Administration is also authorised to exempt
ships belonging to its country from 5,500 tons to 8,000
tons gross tonnage from the requirement of a continuous
watch for a further period of one year, provided that

10. A parte do Oceano Indico interessando as viagens
efectuadas entre os portos de Madagascar, a Reiinido
e Ilhas Mauricias.

11. A parte do Atlantico Norte e a do Mediterraneo
interessando as viagens efectuadas entre Casa Blanca
(Marrocos) e Oran (Algéria) e os portos intermedidrios.

ARTIGO 29.°
Servico de escuta
1. Navios de passageiros:

Todo o navio de passageiros obrigatoriamente munido
de uma instalagdo radiotelegréfica, em virtude do ar-
tigo 27.°, é obrigado, sob o ponto de vista de seguranca,
a ter a bordo um operador diplemado, e, se nio for
provido de um auto-alarme, a assegurar, desde que na-
vegue, um servigo de escuta por meio de um operador
diplomado ou de um escutador diplomado, nas.condi-
¢es seguintes:

(a) A bordo de todos os navios de passageiros de
tonelagem bruta inferior a 8:000 toneladas o ser-
vigo de escuta serd determinado pela Administragio
interessada ;

(b) A bordo de todos os navios de passageiros
de tonelagem bruta igual ou superior a 3:000
toneladas o servigo de escuta serd permanente.

A Administragfio de cada pais é autorizada a isentar
da obrigagio de escuta permanente todos os navios de
passageiros pertencentes a &sse pais, cuja tonelagem
bruta esteja compreendida entre 3:000 a 5:500 tone-
ladas, inclusive, durante um periodo que ndo ultra-
passe um ano a partir da data da entreda em vigor
da presente Convengfio, sob reserva de que, durante
o perfodo de dispensa, &les efectuarfo uma escuta de,
pelo menos, oito horas por dia.

2. Navios de carga:

Todo o navio de carga obrigatdriamente munido de
uma instalagio radiotelegrifica, em virtude do ar-
tigo 27.°, é obrigado, sob o ponto de vista de seguranca,
a ter a bordo um operador diplomado, e, se ndo for
munido de um auto-alarme, a assegurar, desde que na-
vegue, um servigo de escuta por meio de um operador
diplomado ou de um escutador ‘diplomado, nas condi-
¢Bes seguintes :

(e) A bordo dos navios de carga de tonelagem
bruta inferior a 3:000 toneladas o servigo de es-
cuta serd determinado pela Administragio interes-
sada ;

(b) A bordo dos navios de carga de tonelagem
bruta de 3:000 a 5 :500 toneladas, inclusive, o ser-
Z%go de escuta seré, pelo menos, de oito horas por

ia;

(c) Para os navios de carga de tonelagem bruta
superior a 5:500 toneladas o servigo de escuta
gerd permanente.

A Administra¢gio de cada pais é autorizada a dis-
pensar os navios pertencentes a &sse pafs e incluidos
na alinea (¢) da obriga¢io da escuta permanente du-
rante um perfodo que ndo ultrapasse um ano a partir
da data da entrada em vigor da presente Convengio,
sob reserva de que, durante o perfodo de dispensa, &les
assegurardo uma escuta de, pelo menos, oito horas por
dia. :

A Administragio de cada pafs é igualmente autori-
zada a dispensar da obrigagio da escuta permanente
os navios pertencentes a ésse pais, cuja tonelagem bruta
seja superior a 5:500 toneladas e igual ou inferior
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during this further period of exemption they shall
maintain a watch of at least 16 hours per day.

3. On all ships fitted with an auto-alarm this auto-
alarm shall, whilst the ship is at sea, always be in ope-
ration when the operator or watcher is not on watch.

On ships for which the hours of watch are to be de-
termined by the Administration concerned, such watch
should be maintained preferably at hours prescribed
for radiotelegraph service by the International Radio-
telegraph Convention in force. .

On ships which are required to keep 8 hours’ or
16 hours’ watch per day, such watch shall be main-
tained at the hours prescribed for radiotelegraph ser-
vice by the Imternational Radiotelegraph Convention
in force.

4. By auto-alarm is meant an automatic alarm re-
ceiver which complies with the requirements of Arti-
cle 19, § 21, of the General Regulations annexed to
the International Radiotelegraph Cenvention, 1927.

5. By qualified operator is meant of person holding
a certificale complying with the provisions of the Ge-
neral Regulations annexed to the International Radio-
telegraph Convention in force.

6. By certified watcher is meant any person holding
a watcher’s certificate issued under the authority of
the Administration.

ARTICLE 30
Watehers

1. A watcher’s certificate shall not be granted by a
Contracting Government unless the applicant proves
that he is capable:

(a) Of receiving and understanding the-alarm, dis-
tress, safety and urgency signals when these signals
occur among a series of other signals;

(b) Of correct reception by ear of code groups (mixed
letters, figures and punctuation marks) at a speed of
sixteen groups per minute, each group being composed
of five characters and each figure or punctuation mark
counting as two characters ;

(¢) Of regulating the receivers used in the ship’s
radiotelegraph installation.

2. The Contracting Governments undertake to take
steps to ensure that certified- watchers observe the se-
crecy of correspondence.

ARTICLE 81
Technical R.e(inirements

The radiotelegraph installations required by Axrti-
cle 27 above and the direction-finding apparatus re-
quired by Article 47 shall comply with the following
requirements :

1. The ship’s station must be placed in accordance
with the detailed Regulations of the Government of
the country to which the ship belongs, in the upper part
of the ship in a position of the greatest possible safety,
“as high as practicable above the deepest load water
line.

2. There shall be provided, between the bridge of
the ship and the wireless telegraph room, means of
communication either by voice pipe or by telephone
or in some other manner equally efficient.

3. A reliable clock with a seconds hand must be pro-
vided in the wireless telegraph room.-

a 8:000 toneladas, 'durante um outro periodo de um
ano, sob reserva de que, durante &sse novo periodo
de dispensa, &les assegurarfio uma escuta de, pelo me-

- nos, dezasseis horas por dia.

3. A bordo dos navios providos de auto-alarme &sse
aparelho deverd, desde que o navio navegue, estar sem-
pre em servigo, desde que o operador ou escutador ndo
faca a escuta.

A bordo dos navios cujas horas de escuta sdo deter-
minadas pela Administragio interessada a escuta de-
vera ser assegurada, de preferéncia, ds horas prescritas
para o servigo radiotelegrafico pela Convengéio Radiote-
legrifica Internacional em vigor.

A bordo dos navios obrigados a efectuar uma escuta
de oito horas ou de dezasseis horas por dia, essa escuta
serd assegurada s horas prescritas para o servigo radio-
telegrafico pela Convencgdo Radiotelegréfica Internacio-
nal em vigor.

4. Por «auto-alarme» compreende-se um aparelho re-
ceptor automdtico de alarme que satisfaga s condi-
¢Oes prescritas pelo artigo 19.°,'§ 21.°, do regulamento
geral anexo & Convengéio Radiotelegrafica Internacional
de 1927.

9. Por «operador diplomado» compreende-se toda a
pessoa que possua um certificado em harmonia com as
disposigdes do regulamento geral anexo & Convengio
Radiotelegrafica Internacional em vigor.

6. Por «escutador diplomado» compreende-se toda a
pessoa que possua um certificado passado sob responsa-
bilidade da Administraggo.

ARTIGO 80.°
Escutadores

1. Nenhum Govérno contratante passars o diploma
de escutador sendo depois de haver verificado que o
candidato é capaz: o

(a) De receber e de compreender os sinais de alarme,
de perigo, de seguranga e de urgdncia, quando ésses
sinais sfo transmitidos no meio de séries de outros
sinais ;

(b) De assegurar a recepgfio auditiva correcta de gru-
sos do Cédigo (mistura de letras, algarismos e sinais

e pontuagdo) & velocidade de 16 grupos por minuto ;
cada grupo do Cédigo deve compseender cinco carac-
teres ; cada algarismo ou sinal de pontuagfio sers con-
tado como dois caracteres ;

(¢) De regular os receptores utilizados na instalagsio
radiotelegrafica do navio,

2. Os Governos contratantes comprometem-se a tomar
medidas para que os escutadores diplomados observem
o segrédo de corespondéncia.

ARTIGO 381.°
Condigdes téenicas requeridas

As instalagdes radiotelegraficas prescritas pelo ar-
tigo 27.° e os aparelhos radiotelegrificos tornados obri-
gatdérios pelo artigo 47.° devem satisfazer as condigBes
seguintes : '

1. A estagio de bordo deve estar situada, conforme
os regulamentos detalhados do Govérno do pais donde
depende o navio, na parte superior do navio, de ma-
neira a encontrar-se nas melhores condiges de segu-
ranga e tam alta quanto possivel acima da linha de
carga maxima,

2. A ponte de navegagio e a cabina da radiotelegra-
fia devem ser ligadas quer por tubo acistico, quer por
telefone, quer por qualquer outro meio de comunicagdo
idéntico.

3. A cabina de radiotelegrafia devers ser provida de

relégio, com marcagio de segundos, que funcione re-
gularmente.
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4. A reliable emergency light must be provided in
the wireless telegraph room.

5. The installation shall comprise a main installation
and an emergency (reserve) installation. If, however,
the main installation complies with all the require-
ments of an emergency (reserve) installation the latter
is not then obligatory.

6. The main and emergency (reserve) installations
must be capable of transmitting and receiving on the
frequencies (wave lengths) and types of waves assigned
by the International Radiotelegraph Convention in
force for the purpose of distress and safety of naviga-
tion to ships compulsorily fitted with radiotelegraph
installations in accordance with the present Convention.

7. The main and emergency (reserve) transmitters
shall have a note frequency of at least 100.

8. The main transmitter shall have a normal range
of 100 nautical miles, that is to say, is must be capable
of transmitting clearly perceptible signals from ship
to ship over a range of at least 100 nautical miles by
day under normal conditions and circumstances, the
receiver being assumed to be one employing a rectifier
of the crystal type without amplification *. ,

9. Sufficient power must be available in a ship station
at all times to operate the main radiotelegraph installa-
tion efficiently under normal conditions over the above
range. .

10. All parts of the emergency (reserve) installation
shall be placed in the upper part of the ship in a posi-
tion of the greatest possible safety, as high above the
deepest load water line as practicable.

The emergency (reserve) installation must be provid-
ed with a source of energy independent of the propell-
ing power of the ship and of the main electricity system
and must be capable of being put into operation
rapidly and of working for at least six continuous hours.

For the emergency (reserve) installation, the normal
range as defined in paragraph 8 above must be at least
80 pautical miles for ships required to maintain a con-
tinuous watch and at least 50 nautical miles for all
other ships *.

*

11. The receiving installation must permit of the
reception of such of the waves used for the transmission
of time signals and meteorological messages as may be
considered necessary by the Administration.

12. The receiver must be so arranged as to be cap-
able of maintaining reception by means of a rectifier
of the crystal type.

13. In ships in which watch is kept by means of an
automatic alarm receiver a means of giving audible
warning shall be provided in the wireless telegraph
room, in the wireless operator’s cabin, and on the
bridge, which shall operate continuously after the re-
ceiver has been operated by the alarm signal or distress

* Unless & more precise and practical method is available to
determine the range of transmitters it is recommended that, as
a guide, the following relations between the range in nautical
miles (from ship to ship under normal conditions in daytime)
and the power of the ship transmitter in metre ampéeres for 500
kilocyoles per second (600 m) be used :

100 nautical miles 60 M A
80 nautical miles 45 M A
50 nautical miles 25 M A

M being the actual height in metres of the aerial from its
highest point to the load line.

A being the current in ampéres measured at the base of the
aerial in oase of B, or fully modulated A2, transmitters.

4. Deve ser instalada uma iluminagdio de socorro na
cabina de radiotelegrafia.

5. A instalagio deve compreender uma instalagdo
principal e uma instalagio de socorro (reserva). Porém,
se a instalagio principal preencher todas as condi-
¢des de uma instalagio de socorro (reserva), esta tl-
tima ndo serd obrigatéria. )

6. As instalagdes principais e de socorro (reserva)
devem poder transmitir e receber com as freqiiéncias
(comprimentos de onda) e com os tipos de ondas pres-
critas para o trifego de perigo e seguranga da nave-
gagio pela Convengiio Radiotelegrifica Internacional
em vigor para s navios obrigatdriamente providos de
uma instalagio radiotelegrafica, em virtude da presente
Convengdo. ’

7. O emissor principal e o emissor de socorro (re-
serva) devem ter uma freqiiéncia musical pelo menos
de 100.

8. O emissor principal deve ter um alcance normal
de 100 milhas maritimas, isto 8, deve ser capaz de
transmitir sinais claramente perceptiveis de navio para
navio a uma distincia pelo menos de 100 milhas, de
dia, nas condi¢Bes e circunstdncias normais, supondo
o receptor provido de um detector de cristal sem dis-
positivo de amplificagdio *.

9. A estagio de bordo deve poder dispor em todo o
tempo de uma fonte de energia suficiente para fazer
funcionar eficazmente o pdsto radiotelegrifico princi-
pal, nas condigSes normais, & distincia indicada acima.

10. Todos os érgios da instalagio de socorro (re-
serva) devem ser colocados na ponte superior do navio,
de maneira a encontrar-se nas melhores condigdes de
seguranga, tam altos, quanto possivel, acima da linha
de carga mdxima.

A instalagio de socorro (reserva) deve dispor de uma
fonte de energia independente da que é utilizada para
a propulsio do navio e para a réde de electricidade prin-
cipal ; deve poder ser posta em servigo rapidamente e
utilizada, pelo menos, durante seis horas consecutivas.

O alcance normal da instalagio de socorro (reserva),
tal como é definida no § 8, acima citado, deve ser,
pelo ménos, de 80 milhas maritimas para os navios
obrigados a assegurar uma escuta permanente e, pelo
menos, de 50 milhas maritimas para todos os outros
navios *. :

11. A instalagio de recep¢do deve permitir receber
os comprimentos de onda utilizados para a transmissdo
dos sinais hor4rios e dos comunicados meteorolégicos
que forem julgados necessirios pela Administragdo.

12. O receptor deve ser disposto por forma a asse-
gurar a recepgdo por meio de um detector de cristal.

13. A bordo dos navios onde a escuta é assegurada
por meio de um receptor automético de alarme devem-
-se instalar alarmes sonoros na cabina de radiotelegra-
fia, na cabina do operador radiotelegrafista e na ponte
de navegagio. Esses alarmes devem funcionar conti-
nuamente, desde que o receptor foi accionado pelo

* Desde que se ndo disponha de um método mais exacto ou
mais pratico para determinar o alcance dos transmissores, reco-
menda-se tomar como guia as relagdes seguintes entre o alcance
em milbas maritimas (de navio para navio nas condi¢des normais
e de dis) e a poténcia do transmissor do navio em metros-amperes
para 500 ciclos por segundo (600 metros) :

100 milhas mari{timas 60 M A
80 millias maritimas 45 M A
50 milhas mar{timas 25 M A

M é & altura real em metros da antena no seu ponto mais ele-
vado, acima da linha de carga.

A é a corrente e amperes medida na base da antensa, no caso
de transmissores B ou A2 modulados. "
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call until stopped. Only one switch for stopping the
warning shall be provided and this shall be situated
in the wireless telegraph room.

14. In such ships the wireless operator, when going
offt watch, shall connect the automatic alarm receiver
to the aerial and test its efficiency. He shall report to
the master or the officer on watch on the bridge whe-
ther it is in working order.

15. Whilst the ship is at sea the emergency source
of power shall be maintained at its full efficiency and
the automatic alarm receiver shall be tested at least
once every 24 hours.

A statement that both these requirements have been
fulfilled must be inserted in the ship’s official log
daily.

16. A wireless log shall be carried by every ship
compulsorily equipped with wireless transmitting appa-
ratus. This document shall be kept in the wireless tele-
graph room, and in it shall be inserted the names of
the operators and watchers as well as all incidents and
occurrences connected with the wireless service which
may appear to be of importance to safety of life at sea,
and in particular all distress messages and distress
traffic in full.

17. The direction-finding apparatus required by Ar-
ticle 47 shall be efficient and capable of receiving
clearly perceptible signals and of taking bearings from
which the true bearing and direction may be deter-
mined. It shall be capable of receiving signals on the
frequencies prescribed for distress, direction finding
and wireless telegraph beacons by the International
Radiotelegraph Convention in force.

Efficient communication shall be provided between
the apparatus and the bridge.

ARTICLE 32

Competence

The matters governed by the International Radio-
telegraph Convention, Washington, 1927, and the Re-
gulations annexed thereto remain, and will continue,
subject to the provisions:

(1) Of that Convention and of the Regulations
annexed thereto, and of any Convention and Regula-
tions which may in the future be substituted therefor ;

(2) Of the present Convention in regard to all the
points in which it supplements the aforementioned do-
cuments.

CHAPTER V

S;afety of Navigation

ARTICLE 33
Application

The provisions of this Chapter referring to ships,
unless otherwise expressly provided, apply to all ships
on all voyages.

ARTICLE 34
Danger Messages

The master of every ship which meets with dangerous
ice, a dangerous derelict, a dangerous tropical storm
or any other direct danger to navigation is bound to
communicate the information, by all the means of

sinal de alarme ou de perigo, até que éle termine.
Para interromper os alarmes deve existir sbmente um
interruptdr, colocado na cabina de radiotelegrafia.

14. A bordo dos navios visados mo parigrafo prece-
dente o operador, quando deixar a escuta, deve ligar
o receptor automatico de alarme & antena e experimen-
tar a sua eficicia. Deve comunicar o seu bom estado
de funcionamento ao capit@o ou ao oficial de quarto
na ponte de navegagdo.

15. Desde que o navio v4 a navegar, a fonte de
energia de socorro deve ser mantida em perfeito estado
de funcionamento e o receptor automitico de alarme
deve ser verificado, pelo menos, uma vez em cada
vinte e quatro horas.

A indicagdio de que estas duas obriga¢Ses foram cum-
pridas deverd ser mencionada, todos os dias, no Didrio
de Bordo.

16. A bordo de cada navio obrigatdoriamente provido
de uma instalaciio emissora radioeléctrica deve haver
um didrio radioeléctrico. Neste documento, que deve
encontrar-se na cabina de radiotelegrafia, serfio inscritos
os nomes dos operadores, escutadores, assim como todos
os incidentes e eventualidades respeitantes ao servigo
radioeléctrico, que possam oferecer qualquer interésse
para a salvaguarda da vida humana no mar; em par-
ticular, todas as mensagens e todo o tréfego de perigo
devem 14 ser reproduzidos na integra. ~

17. O aparelho radiogoniométrico, tornado obriga-
tério em virtude do artigo 47.°, deve ser de funciona-
mento eficaz, susceptivel de receber sinais claramente
perceptiveis e de indicar posi¢des (azimutes), das quais
seja possivel determinar o sentido e deduzir a situagdo
verdadeira. Deve poder receber sinais com as freqiién-
ciag prescritas, para os casos de perigo, para os radiogo-
niémetros e para os radiofaréis, pela Convencio Ra-
diotelegrafica Internacional em vigor.

Deve existir meio de comunicagio eficaz entre o
aparelho e a ponte de navegagfo.

ARTIGO 82.°
Competéncia

As questSes que so reguladas pela Convengdo Ra-
diotelegrafica Internacional de Washington de 1927
e pelos regulamentos anexos persistem e continuarfo
a ser submetidas &s disposigGes:

(1) Dessa Convengdo e dos regulamentos anexos e de
outras convencgdes e regulamentos que possam vir a
substitui-las de futuro;

() Da presente Convengio no que respeita aos pontos
em que ela completa os documentos acima citados.

CAPITULO V

Seguranga da navegagdo

ARTIGO 33.°
Aplicacdo

As disposigGes déste capitulo referentes a navios
aplicam-se a todos os navios, seja qual f6r o género
de viagens em que estdo empregados, salvo determi-
nagfio expressa em contrario.

. ARTIGO 84.°

Avisos de perigo

O capitio de qualquer navio que se encontre em
presenga de gelos ou destrogos de naufrigio perigosos,
ou de uma tempestade tropical perigosa ou de qualquer
outro perigo imediato para a navegagio, deve informar,
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communication at his disposal, to the ships in the vi-
cinity, and also to the competent authorities at the
first point of the coast with which he can communicate.
It is desirable that the said information be sent in the
manner set out in Regulation XLVI.

Each Administration will take all steps which it
thinks necessary to ensure that when intelligence of
any of the dangers specified in the previous paragraph
is received, it will be promptly brought to the know-
ledge of those concerned and communicated to other
Administrations interested.

The transmission of messages respecting the dangers
specified is free of cost to the ships concerned.

ARTICLE 35
Meteorological Services

The Contracting Governments undertake to encour-
age the collection of meteorologival data by ships at
sea, and to arrange for their examination, dissemina-
tion and exchange in the manner most suitable for the
purpose of aiding navigation.

In particular, the Countracting Goverunients under-
take to cooperate in carrying out, as far as practicable,
- the following meteorological arrangements :

(¢) To warn ships of gales, storms and tropical
storms, both by the issue of wireless messages and by
the display of appropriate signals at coastal points;

(b) To issue daily, by radio, weather bulletins suit-
able for shipping, contsining data of existing weather
conditions and forecasts;

(¢) To arrange for certain selected ships to take me-
teorological observations at specified hours, and to
transmit such observations by wireless telegraphy for
the benefit of other ships and of the various official
meteorological services; and to provide coast stations
for the reception of the messages transmitted ;

"(d) To encourage all ship-masters to inform sur-
rounding ships whenever they experience wind force
of 10 or above on the Beaufort scale (force 8 or above
on the decimal scale).

The information provided for in paragraphs () and
(&) of this article will be furnished in form for trans-
missiop in accordance with Ariicle 31, §§ 1, 3 and 5,
and Article 19, § 25, of the General Regulations an-
nexed to the International Radiotelegraph Convention,
Washington, 1927, and during transmission ato all
stations» of meteorological information, forecasts and
warnings, all ship stations must conform to the pro-
visions of Article 81, § 2, of those General Regulations.

Weather observations from ships addressed to na-
tioral meteorological services will be transmitted with
the priority specified in Article 3, Additional Regula-
tious, International Radiotelegraph Convention, Wash-
ington, 1927.

Forecasis, warnings, synoptic and other meteoro-
logical veports intended for ships shall be issued and
disseminated by the national service in the best posi-
tion to serve various zones and aress, in accordance
with mutual arrangements made by the countries con-
cerned.

Every endeavour will be made to obtain a uniform
procedure in regard to the international meteorological
services specified in this Article, and, as far as is
practicable, to vonform to the recommendations made
by the International Meteorological Organization, to
which organization the Contracting Governments may
refer for study and advice any meteorological questions

por todos os meios de comunicagio ao seu dispor,
08 navios que estejam nas suas proximidades e as au-
toridades competentes do primeirec ponto da costa com
o qual possa comunicar. Convém que essa informagfo
seja {ransmitida pelo modo indicado na regra XLVI.

Cada Administragfio deve tomar as medidas que jul-

. gar necessirias para se assegurar que a informagfo

dos perigos a que se refere o pardgrafo precedente é
levada rapidamente ao conhecimento das pessoas ou
entidades & quem possa ser Util e transmitida as outras
AdministragBes interessadas.

A transmissfio das mensagens que dizem respeito aos
perigos especificados acima é gratuita para os navios
nelas interessados.

ARTIGO 35.°

Servicos meoteorolégicos

Os Governos vontratantes comprometem-se a facili-
tar a centralizagdo de informagSes meteorolégicas for-
necidas pelos navios no mar, a fazé-las examinar,
propagar e a comunici-las entre si do modo mais eficasz,
com o flm de auxiliatr a navegagio.

- Em particular, os Governos contratantes comprome-
tem-se a colaborar, tanto quanto possivel, na aplicagfo
das disposigBes meteorolégicas seguintes:

(@) Avisar os navios das rajadas, tempestades e tem-
pestades tropicais, tanto pela transmissio de mensagens
radioeléctricas como pelo uso de sinais apropriados em
diversos pontos da costa ;

(b) Transmitir didriamente por T. S. F. os boletins
sObre o estado do tempo que possam interessar a nave-
gagiio e dando informages sébre as condigles actuais
de tempo e previsdes;

(c) Estabelecer medidas para que certos navios, espe-
cialmente designados, fagam observagGes meteorolégicas
o horas determinadas e transmitam essas observagOes
por T. S. F. (no interésse dos outros navios e dos di-
versos servigos meteorolégicos oficiais), e instalar esta-
gOes receptoras, costeiras, para 8ste servigo ;

(d) Dar instrugdes a todos os capit?is de navios para
que previnam os navios que estejam nas suas proximi-
dades, quando encontrem uma fér¢ga de vento de 10
ou superior escala Beaufort (férga 8 ou superior na
escala decimal).

As informagbes prescritas nos pardgrafos (a) e (b)

do presente artigo serfo transmitidas na forma indicada
nos artigos 31.° (§§ 1, 3 e 5) e 19.° (§ 25) do regula-
mento geral anexo & Conven¢do Radiotelegrifica In.
ternacional de Washington de 1927, e, durante as
transmissbes de informages meteorolégicas, avisos e
previsdes «a todos», todas as esta¢Ses de bordo se de-
vem conformar com as disposigdes do artigo 81.° (§ 2)
daquele regulamento geral. _
. As observag@es sobre o estado de tempo, transmitidas
pelos navios aos servigos meteorolégicos nacionais, bene-
ficiario da prioridade de transmissio especificada no
artigo 8.°, regulamentos adicionais, Conven¢io Radiote-
legrafica Internacional de Washington de 1927.

As previsOes, avisos, rélatdrios sinépticos e outros
relatérios meteorolégicos para uso dos navios devem
ser transmitidos e propagados pelo servigo nacional no
local mais favordvel para servir as diferentes zonas
e regides, segundo acordos mituos entre os paises in-
teressados. A

Todos os esforgos tenderfio a obter um procedimento
internacional uniforme no que diz respeito aos ser-
vigos meteorolégicos internacionais especificados no pre-
sente artigo, e a conformagdo, na medida do possivel,
com as recomendagdes da Organizagio Meteorolégica
Internacional, a quem os Governos contratantes po-
derfo dirigir-se para estudos e indicagGes sdbre todos
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which may arise in carrying out the present Conven-
tion.

ARTICLE 36
Iece Patrol. Bevelicts

The Contracting Governments undertake to continue
a service of ive patrol and a service for study and ob-
servation of ice conditions in the North Atlantic.
Further, they undertake to take all practicable steps
to ensure the destruction or removal of derelicts in the
northern part of the Atlantic Ocean east of the line
drawn from Cape Sable to a point in latitude 34° N.
longitude 70° W. if this destruction or removal is con-
sidered necessary at the time.

The Contracting Governments undertake to provide
not more than three vessels for these three services.
During the whole of the ice season they shall be em-
ployed in guarding the south-easiern, southern and
south-western limits of the regions of ice-bergs in the
vicinity of the Great Bank of Newfoundland for the
purpose of informing trans-Atlantic and other passing
vessels of the extent of this dangerous region ; for the
observation and study of ice conditions it general}
for the destruction or removal of derelicts; ahd for
the purpose of affording assistance to vessels and crews
tequiring aid within the limits of operation of the
natrol vessels.

During the rest of the year the study and observa-
tion of ice conditions shall be maintained as advisable,
and one vessel shall always be available for the search
for, and destruction or removal of derelicts.

ARTICLE 37
Ice Patrol. Management and Cost

The Government of the United States is invited
to continue the manapement of these services of ice
patrol, study and observation of ice conditions, and
derelict destruction and removal. The Contractitig
Governments specially interested in these services,
whose names are given below, undertake to contribute
to the expense of maintaining and operating these
services in the following proportions:

Per cent
Belgiom . . . . . . . . . .. 2
Canada . . . . . . . . . . . 3
Denmark. . . . . . . . . .. P
France. . . . . . . . . . . . 6
Germany . . . . . . . . . . . 10
Great Britain and Northern Ireland 40
Itely . . . . . . . . . . .. 6
Japan . . . . . . . . . ... 1
Netherlands. . . . . . . . . 5
Norway e e e e e e 3
Spain . . . . . . . . . ... 1
Sweden S P
Union of Socialist Soviet Republics 1
United States of Americs . . . . 18

Each of the Contracting Governments has the right
to discontinue its contribution to the expense of main-
taining and operating these services after the 1% Sep-
tember, 1932. Nevertheless, the Contracting Govern-
ment which avails itself of this right will continue
responsible for the expense of working up to the 1*
September following the date of giving notice of
intention to discontinue its contribution. To take
advantage of the said right it must give notice to the
other Contracting Governments at least six months

os assuntos de ordem meteorolégica que se possam
apresentar na aplicagio da presente Convengio.

ARTIGO 38.°
Pesquisas de gelos. Destrocos de naofrigios

Os Governos contratantes comprometem-gse 2 manter
um servigo de pesquisas de gelus e um servico de es-
tudo e observagio do regime de gelos no Atlantico
norte. Comprometem-se, além disso, a tomar todas as
possiveis medidas conducentes & destruigiv ou remogfo
de destrogos de naufrdgios na parte norte do Oceano
Atléntico, a leste de uma linha tragade a partir do
Cabo Sable até um ponto situado a 34° de latitude
norte e 70° de longitude oeste, se for julgada necessdria
essa destrui¢dio ou remogdo.

Os Governos cohtratantes compromietém-se a forne-
cer nfio mais de trés navios para estes {rés servigos.
Durante toda a estagiio dos pelos &sses navios serio em-
pregados na vigilincia dos limites sudeste, sul e su-
doeste das regides dos icebergs, na proximidade do
grande Banco da Terra Nova, com o fim de infurmar,
da extensip da regifio perigosa, os navios transatlén-’
ticos ou outros que passem ; no estudo ou observagdo
do regime dos gelos em geral; na destruigio bu re-
mogdo dos destrogos de naufrdgio, e no servigo de
assisténcia aos navios e tripula¢des que tenham neces-
sidade de auxilio, dentro dos limites da zona de ac¢fio
dos navios-patrulhas.

Durante o resto do ano o estudo e a observagio do
regime de gelos serfo continubdos, segundo as necessi-
dades, devendo um navio estar sempre pronto para a
pesquisa, destrui¢fo e remociio de destrogos.

ARTIGO 87.¢
Pesquisas do gelos. Gestito e despesas

O Governo dos Estados Unidos é convidado a con-
tinuar a geréneia dos trés servigos de pesguisa do gélo,
estudo e observagiio do regime dos gelos e destruicfio
e remociio de destrogos de naufrdigio. Os Governos ton-
tratantes, especialmente interessados nestes servicos,
cujos nomes sio dados abaixo, comprometem-se a con-
tribuir para as despesas de manutengio e funcionamento
déstes servigos, nas proporges seguitttes:

Por conto

Bélgica . . . . . . . . o .. 2
Canadd . . . . . . . . . . . 3
Dinamarca . . . . . . . . . . 2
Pranga. . . . . . . . . . .. 6
Alemanha . . . . . . . . . . 10
Gri-Bretanha e Irlanda do Norte. . 40
Italia . . . . . . . . . . .. 6
JapBo . - ' . .
Holands . e e e e e e 5
Noruega . . . . . . . . . . . 3
Espanha . e e e e 1
Su€ein . . . . . . . . .. .. 2
Unido das Repiblicas Sovidticas So-

cialistas . . . . . . . . . . 1
Estados Unidos da América . . . 18

Cada um dos Governos contratantes tem o direito
de cessar & sua contribuiciio para as despesas de manu-
tengdo e funcionamento déstes servigos depois de 1 de
Setembro de 1932. Contudo, o Govérno contratante que
usar desta faculdade continua a ter a responsabilidade:
das despesas acima referidas até o dia 1 de Setembro
que se segue & data em que comunicou a sua intengdo
de cessar a sua conttibui¢io. Para usar desta faculdade
deve notificar a sua intengiio aos outros Governos con-
tratantes, seis meses, pelo menos antes do dito dia 1
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before the said 1** September ; so that, to be free from
this obligation on the 1** September, 1932, it must
give notice on the 1 March, 1982, at the latest, and
similarly for each subsequent year.

If, at any time, the United States Government
should not desire to continue these services, or if one
of the Contracting Governments should express a wish
to relinquish responsibility for the pecuniary contri-
bution defined above, or to have its percentage of
obligation altered, the Contracting Governments shall
settle the question in accordance with their mutual
interests.

The Contracting Governments which contribute to
the cost of the three above-mentioned services shall
have the right by common consent to make from time
to time such alterations in the provisions of this Ar-
ticle and of Article 86 as appear desirable.

ARTICLE 388
Speed near Ice

‘When ice is reported on, or near, his course, the
master of every ship at night is bound to proceed at a
moderate speed or to alter his course so as to go well
clear of the danger zone,

ARTICLE 39
North Aflantic Rountes

The practice of following recognised routes across
the North Atlantic in both directions has contributed
to safety of life at sea, but the working of these routes
should be further investigated and studied with a view
to the introduction of such variations as experience
may show to be necessary.

The selection of the routes and the initiation of
action with regard to them is left to the responsibility
of the steamship companies concerned. The Contracting
Governments will assist the companies, when requested
to do so, by placing at their disposal any information
bearing on the routes which may be in the possession
of the Governments.

The Contracting Governments undertake to impose
on the companies the obligation to give public notice
of the regular routes which they propose their vessels
should follow, and of any changes made in these routes;
they will also use their influence to induce the owners
of all vessels crossing the Atlantic to follow, so far as
circumstances will permit, the recognised routes, and
to induce the owners of all vessels crossing the Atlantic
bound to or from ports of the United States via the
vicinity of the Gireat Bank of Newfoundland to avoid,
as far as practicable, the fishing banks of Newfound-
land north of latitude 43° N. during the fishing season,
and to pass outside regions known or believed to be
endangered by ice.

The Administration managing the ice patrol service
is requested to report to the Administration concerned
any ship which is observed not to be on any regular,
recognised or advertised route, or which crosses the
above-mentioned fishing banks during the fishing sea-
son, or which, when proceeding to or from ports of the
United States, passes through regions known or be-
lieved to be endangered by ice.

ARTICLE 40
Collision Regulations
The Contracting Governments agree that the altera-

tions in the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea shown in Annex II are desirable and

de Setembro ; de modo que, para estar liberto daquela
obriga¢iio no dia 1 de Setembro de 1932, devers noti-
ficar a sua intengdio no dia 1 de Margo de 1932, o mais
tardar, e igualmente para cada ano seguinte.

No caso de, em qualquer momento, o Govérno dos
Estados Unidos manifestar a sua inten¢fio de nfo con-
tinuar com a geréncia déstes servigos, ou de algum
dos Governos contratantes exprimir o desejo de cessar
a contribuigdo pecunidria acima indicada, ou de obter
uma alteragdo da respectiva percentagem, os Governos
contratantes regulardio a questfio de acdrdo com os seus
interésses reciprocos. '

Os Governos contratantes que contribuem para o
custeio dos trés servigos acima mencionados tém o di-
reito de fazer, de comum acérdo e em qualquer ocasifio,
as alteragBes ao presente artigo e ao artigo 36.° que
forem julgadas desejaveis.

ARTIGO 88.°
Velocidade na proximidade dos gelos

Quando sdo assinalados gelos na rota ou vizinhanga
da rota a seguir, o capitio de qualquer navio é obrigado
a moderar a velocidade do seu navio durante a noite
ou a mudar de rota, de forma a dar amplo resguardo
& zona perigosa.

ARTIGO 389.°

Rotas-do Atlintico norte

O costume de seguir rotas bem definidas através
do Atlantico norte, num e noutro sentido, tem contri-
buido para a salvaguarda da vida humana no mar;
mas o resultado da utilizagiio dessas rotas deveria ser
objecto de inquéritos e estudos mais profundos que
permitissem introduzir as alteragdes que a expeériéncia
tenha mostrado serem necessirias.

A escolha das rotas e a iniciativa das medidas a tomar
relativamente a elas sio deixadas & responsabilidade
das companhias de navegagdo interessadas. Os Governos
contratantes prestardo o seu concurso a essas compa-
nhias, quando elas o tenham solicitado, pondo ao seu
dispor todas as informagGes sdbre rotas que estejam
em poder dos Governos. :

Os Governos contratantes comprometem-se a impor
as companhias a obrigac¢fio de tornar piblicas as rotas
regulares que pretendem fazer seguir aos seus navios
e as alteragdes que desejem fazer a essas rotas; os
Governos usarfio também da sua influéncia no sentido de
persuadir os armadores de todos os navios que atraves-
sem o Atlintico, de ou para os portos dos Estados
Unidos, passando pelo grande Banco da Terra Nova,
a evitar, tanto quanto possivel, os pesqueiros da Terra
Nova ao norte de 43° de latitude norte e a fazer rota
por fora das regiGes em que se sabe existirem gelos
perigosos ou em que se supde que éles existam.

A Administragio que gere o servico de pesquisa
de gelos é convidada a assinalar & Administra¢do inte-
ressada qualquer navio que seja observado fora de uma
rota regular reconhecida ou anunciada, ou que atra-
vesse 0s pesqueiros mencionados acima, ou que atra-
vesse, quando se dirija para os portos dos Estados Uni-
dos ou déles provenha, as regides em que existem ou se
supdem existir gelos perigosos.

ARTIGO 40.° _
Regras para evitar abalroamentos

Os Governos contratantes acordam em que as altera-
¢es as regras internacionais para evitar abalroamentos
no mar, indicadas ro Anexo II, sio convenientes e
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ought to be made. The Government of the United King-
dom of Great-Britain and Northern Ireland is requested
to forward full particulars of the alterations to the
other Governments who have accepted the Interna-
tional Regulations for Preventing Collisions at Sea,
and ascertain whether they will adopt these alterations;
to report the results to the Governments represented at
this Conference, and to endeavour to arrange that the
revised regulations shall come in force on the 1* July,
1931.
ARTICLE 41

Helm Ordexs

The Contracting Governments agree that after mid-
night on the 30" June, 1931, helm or steering orders,
i.e., orders to the steersman, shall on all their ships
be given in the direct sense, e.g., when the ship is
going ahead an order containing the word «starboard»
or «right» or any equivalent of «starboard» or aright»
shall only be used when it is intended, on ships as at
present generally constructed and arranged, that the
wheel, the rudder-blade and the head of the ship, shall
all move to the right. ‘

ARTICLE 42
Misuse of Distress Signals

The use of an international distress signal, except
for the purpose of indicating that a vessel is in distress,
and the use of any signal which may be confused with
an international distress signal, are prohibited on
every ship.

ARTICLE 43

Alarm, Disiress and Urgency Signals

The alarm signal and the distress signal may only
be used by ships in serious and imminent danger which
require immediate assistance.

In all other cases in which assistance is required, or in
which a vessel desires {o issue a warning that it may be-
come necessary to send out the alarm signal or the dis-
tress signal at a later stage, use must be made of the
urgency signal (XXX) established by the International
Radiotelegraph Convention, Washington, 1927.

If a ship has sent out the alarm or distress signal
and subsequently finds that assistance is no longer re-
quired such ship shall immediately notify all stations
concerned as provided for by the Radiotelegraph: Con-
vention in force.

ARTICLE 44
Speed of Distress Messages

The speed of transmission of messages in connection
with cases of distress, urgency or safety, shall not
exceed 16 words per minute.

ARTICLE 45
Distress Messages. Procedore

1. The master of a ship on receiving on his ship a
wireless distress signal from any other ship, is bound
to proceed with all speed to the assistance of the per-
sons in distress, unless he is unable, or in the special
circumstances of the case, considers it unreasonable or
unnecessary to do so, or unless he is released under the
provisions of §§ 3 and 4 of this Article.

2. The master of a ship in distress, after consulta-
tion, so far as may be possible, with the masters of the
ships which answer his call for assistance, has the right

devem ser feitas. O Govérno do Reino Unido da Gri-
Bretanha e Jrlanda do Norte é convidado a transmitir
pormenores daquelas alteracSes aos outros Governos
que aceitaram as regras internacionais para evitar
abalroamentos no mar, e a certificar-se que éles adoptam
as referidas alteragdes; a informar os Governos repre-
sentados nesta conferénecia dos resultados obtidos e a
empregar todos os esforgos para conseguir a entrada
em vigor das regras assim modificadas em 1 de Julho

de 1931.
ARTIGO 41.°

Ordens para 2 manobra do leme

Os Governos contratantes acordam em que, depois
da meia noite de 30 de Junho de 1931, as ordens para
a manobra do leme, isto é, as ordens dadas ao homem
do leme, devem ser dadas em todos os navios, sob a
forma de ordens directas, isto é, se 0 navio vai em
marcha a vante, uma ordem contendo a palavra «es-
tibordo» ou «direita»r ou qualquer palavra equivalente
a «estibordo» ou «direitar, s6 deve ser dada a bordo
dos navios, tais como sio geralmente construides e ar-
mados nos tempos actuais — quando a intengdo & de
manobrar para a direita:e simultdneamente, a roda,
a porta do leme e a proa do navio.

ARTIGO 42.°
Empriégo injustificado dos sinais de perigo

% proibido o emprégo de um sinal internacional de
perigo ou de qualquer sinal que possa ser confundido
com wm sinal internacional de perigo, salvo com o fim
de indicar que o navio estd realmente em perigo.

ARTIGO 43.°
Sinais de alarme, de perigo e de urgdncia

Os sinais de alarme e de perigo podem somente ser
empregados pelos navios em perigo sério e iminente,
que tenham necessidade de assisténcia imediata.

Em todos os outros casos em que o navio tenha neces-
sidade de assisténcia ou naqueles em que o navio deseje
emitir um aviso indicativo, de que podera necessitar de
fazer o sinal de alarme ou de perigo, deve fazer-se uso
do sinal urgente (xxx) previsto pela Convengio Radio-
telegrifica Internacional de Washington de 1927.

Se wm navio emitir um sinal de alarme ou de perigo
e verificar depois que a assisténcia jd ndo é necessiria,
ésse navio deve imediatamente avisar disso todas as
estagGes interessadas, conforme o disposto na Convengio
Radiotelegrafica em vigor.

ARTIGO 44.°
Yelocidade de transmissfio das mensagens de perigo

A velocidade de transmissdo das mensagens relativas
aos casos de perigo, de urgéncia ou de seguranc¢a nio
deve ultrapassar 16 palavras por minuto.

ARTIGO 45.°
Mensagens de perigo. Procedimento

1. O capitfio de um navio, que recebe de outro navio
um sinal de perigo, é obrigado a dirigir-se a toda
a velocidade em socorro das pessoas em risco, salvo
nos casos de impossibilidade ou se, nas circunstincias
especiais em que se encontra, niio considerar razoavel
ou 4til fazé-lo, ou se estiver dispensado dessa obrigagio
conforme as disposigdes dos §§ 3 e 4 do presente artigo.

2. O capitio de um navio em perigo, apés baver con-
sultado, desde que isso seja possivel, os capitiits dos
navios que tenliam respondido av sew pedido de svcorro,
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to requisition such one or more of those ships as he
considers best able to render assistance, and it shall be
the duty of the master or masters of the ship or ships
requisitioned to comply with the requisition by con-
_tinuing to proceed with all speed to the assistance of
the persons in distress.

8. A master shall be released from the obligation
imposed by § 1 of this Article as soon as he is informed
by the master of the ship requisitioned, or, where more
ships than one are requisitioned, all the masters pf the
ships requisitioned, that he or they are complying with
the requisition.

4. A master shall be released from the obligation
imposed by § 1 of this Article, and, if his ship has heen
requisitioned, from the obligation imposed by § 2 of
this Article, if he is informed by a ship which has
reached the persons in distress, that assistance is mo
longer necessary.

6. If g master of a ship, on receiving a wireless
distress call from another ship, is nnable, or in the
special circumstances of the case considers it unreason-
able or unnecessary to go to the assistance of that other
sbip, he must immediately inform the master of that
other ship accardingly, and enter in his log book his
reasons for failing to proceed to the assistance of the
persons in distress.

6. The provisions of this Article do not prejudice
the International Convention for the unification of
certain rules with respect to Assistance and Salvage
at Sea, signed at Brussels on the 23" September, 1910,
particularly the obligation to render assistance imposed
by Article 11 of that Convention.

ARTICLE 46
Signalling Lawmp

All ships of over 150 tons gross tonnage, when en-
gaged on international voyages, shall have on board
an efficient signalling lamp.

ARTICLE 47
Direction-Finding Apparatus

Every passenger ship of 5,000 tons gross tonnage and
upwards shall, within two years fram the date on which
the present Convention comes in force, be provided
with an approved direction-finding apparatus (radio
compass), complying with the provisions of Article 31
(17) of the present Convention.

ARTICLE 48
Manuning

The Contracting Governments undertake, each for
its national ships, to maintain, or, if it is necessary,
to adopt, measures for the purpose of ensuring that,
from the poiut of view of safety of life at sea, all ships
shall be sufficiently and efficiently manned.

CHAPTER VI
Gertificates
ARUCTCIY 49

issuc of Certificates

A certificate called a Safety Certificate shall be
issued, after inspection and survey, to every passenger
ship which complies in an efficient manner with the
requirements of Chapters II, TII and IV af the Con-
vention.

tem o direito de requisitar de enire &sses navios os
que &le considerar mais capazes de prestar sogorro,
e o capitio ou os capitiiis dos navios requisitados tém
obrigagiio de se submeter & requisigio e continuar a
navegar a toda a velocidade em secarro das pessoas
em perigo.

3. Um capitdo fica dispensado da obrigagfio imposta
pelo § 1 do presente artigo logo que seja informado
pelo capitdo do navio requisitado, ou, se forem requi-
sitados varios navios, pelos capitiis dos navios requisi-
tados, de que o capitdo ou capitfiis requisitados se sub-
metem & requisi¢fo.

4. Um capitdo é dispensado da obriga¢io imposta
pela § 2 do presente artigo se fér informado por um
navio que chegou junto das pessoas em perigo, de que
o goeorro j4 nfio é necessdrio.

b. Se o capitdo de wm navip, no momenta em que
recebe uma chamada de perigo de um outro navio, estd
np impossibilidade om, nas oircunstiinpias especiais
em que se encontra, niio julga nem rasodvel nem wtil
ir em socorro do outro navio, deve imediatamente in-
formar désse facto o capitiio do outro navio e mencionar
no Didrio de Bordo as razdes pelas quais se absteve de
ir prestar socorro -4s pessoas em perigo.

6. Ndo sio anuladas pelas prescri¢es do presente
artigo as disposi¢des da Convengdo Internacional para
a unificagiio de certas regras em matéria de assisténcia
e salvamento no mar, assinada em Bruxelas em 23 de
Setembro de 1910, particularmente no que respeita a
obrigagio de prestar socorro, imposta pelo artigo 11.°
da dita Convengdo.

ARTIGO 46.°

Farel para sinais

Todos os navios de mais de 150 toneladas brutas,
que sejam empregados em viagens internacionais, de-
vem ter a bordo um farol para sinais, eficiente.

ARTIGO 47.°
Radiogoniometros

Todo o navio de passageiros de 5:000 toneladas de
arqueagiio bruta, on mais, deve, nos dois anos que se-
guirem 3 data da entrada em vigor da prescnte Con-
vengfio, estar munido de um radiogonidmetro (radio-
compasso) de tipa apravado, conforme as disposi¢es
de artigo 31.° da presente Convengéo. -

ARTIGO 48.°
Tripula¢io

Os Governos contratantes comprometem-se, no que
diz respeito aos navios da respectiva nacionalidade, a
manter ou, senda necessirio, a adoptay, medidas ten-
dentes a assegurar que, sob o ponto de vista da segu-
ranga da vida humana no mar, todos os navies tenham
a bordo tripula¢fo suficiente em quantidade e qualidade.

CAPITULO VI
Certificados
ATVLTGO 490

Concessiio de certificados

Sersd concedido um certificado intitulade ceeytificado
de seguranga», depois de inspecgiio e vistoria, a todo
o navio de passageiros que tenha satisfeito completa-
mente as prescrigdes dos capitulas II, IIT e IV da Con-
vengdo.
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A certificate called a Safety Radiotelegraph Certi-
ficate shall be issued after inspection to every ship
other than a passenger ship which complies in an
efficient manner with the requirements of Chapter IV
of the present Convention.

A certificate called an Exemption Certificate shall
be issued to every ship to which exemption is granted
by a Contracting Government under, and in accord-
ance with, the provisions of Chapters II, III and IV
of the present Convention.

The inspection and survey of ships, so far as regards
the enforcement of the provisions of the present Con-
vention and the annexed Regulations applicable to
such ships and the granting of exemptions therefrom,
shall be carried out by officers of the country in which
the ship is registered, provided that the Government
of each country may entrust the inspection and survey
of its ships either to Surveyors nominated for this pur-
pose or to organisations recognised by it.

In every case the Government concerned fully gua-
rantees the completeness and efficiency of the inspection
and survey.

A Safety Certificate, Safety Radiotelegraphy Certi-
ficate, and Exemption Certificzte shall be issued either
by the Government of the country in which the ship
i3 registered or by any person or organisation duly
authorised by that Government.

In every case that Government assumes full respon-
sibility for the eertificate.

ARTICLE 50
Issne of Certificate by Another Government

A Contracting Government may, at the request of
the Government of a country in which a ship coming
under the present Convention is registered, cause that
ship ta be surveyed, aud, if satisfied that the require-
ments of the present Convention are complied with,
issue a Safety Certificate or Safety Radiotelegraphy
Certificate to such ship, under its own responsibility.
Any certificate so issued must contain a statement to
the effect that it has been issued at the request of the
Government of the country in which the ship is regis-
tered, and it shall have the same force and receive the
same recognition as a certificate issued under Arti-
cle 49 of the present Convention. '

ARTICLE 51
Form of Certificates

All certificates shall be drawn up in the official lan-
guage or languages of the country by which they are
1ssued.

The form of the ocertificates shall be that of the
models given in Regulation XLVII. The arrangement
of the printed part of the standard certificates shall be
exactly reproduced in the certificates issued, or in
certified copies thereof, and the particulars inserted by
hand shall in the certificates issued, or in certified
copies thereof, be inserted in Roman characters and
Arabic figures.

The Contracting Governments undertake to commu-
nicate one to another a suffieient number of specimens
of their cortificates for the information of their officers.
This exchange shall be made, so far as possible, before
the 1** January, 1932.

ARTICLE 52
Duration of Certifieates

verutncates shall not be issued for a period of more.

than twelve months.

Serd concedido um certificado intitulado «certificado
de seguranga radiotelegréifica», apds inspeccio, a todos
08 Navios que nilo sejam navios de passageiros que satis-
fagam eficientemente s prescrigdes do capitulo IV da
presente Convencio.

Serd concedido um certificado chamado «certificado
de dispensa» a todos os navios aos quais é concedida,
por um Govérno contratante, dispensa de certas preseri-
gles, de acdrdo com os capitulos IX, III e IV da pre-
sente Convengfo.

A inspecgio e vistoria dos navios, no que diz respeito
4 efectivagio das prescri¢des da presente Convenciio
e das regras anexas aplicdveis a &sse navio e s dis-
pensas que lhe podem ser concedidas, serfo efectuadas
por funciondrios do paifs em que o navio estd registado,
podendo contudo o Govérno de cada pais confiar a
inspecgiio e vistoria dos seu navios quer a funciondrios
nomeados para ésse fim, quer a organismos por éle re-
conhecidos.

Em qualquer caso o Govérno em questio garante
absolutamente a eficiéneia das inspeccbes e vistorias.

Os certificados de seguranga, de seguranga radiotele-
grifica e de dispensa podemn ser concedidos quer pelo
Govérno do pais em que o navio estd registado, quer
por qualquer pessoa ou organismo devidamente auto-
rizado por ésse Govérno.

Em qualquer caso o Govérno assume a responsabili-
dade plena dos certificados.

ARTIGO 50.°
Concessio de certificades por onrve tiovirne

O Govérno contratante pode, a requerimento do Go-
vérno de um pais em que um navio, sujeito &s pres-
crigdes desta Convengiio, estd registado, mandar pro-
ceder i vistoria désse navio e, no caso de adquirir a
convicgdo de que foram satisfeitas as disposigSes da
presente Convengdo, conceder um certificado de segu-
ranga ou de seguranga radiotelegrifica sob a sua prépria
responsabilidade. Qualquer certificado concedido nestas
condigdes deve conter indicagio de que foi passado a
pedido do Govérno do pais em que estd registado o
navio e tem o mesmo valor e deve ser aceito nas mesmas

" condigBes dos certificados concedidos segundo o ar-

tigo 49.° da presente Convengfo.

ARTIGO 51.°
'Tipo dos certificados

Todos os certificados devem ser redigidos na lingua
ou linguas oficiais do pais pelo qual éles sio conce-
didos.

O tipo dos certificados deve ser do modélo dado na
regra XLVII. A disposi¢io da parte impressa dos cer-
tificados regulamentares deve ser exactamente repro-
duzida nos certificados concedidos ou nas copias autén-
ticas, e as indicagBes insertas & mio nos certificados
ou nas copias auténticas devem ser escritas em carac-
teres romanos e em algarismos drabes. .

Os Governos contratantes comprometem-se a comu-
nicar mutuamente o nimero suficiente de exemplares
dos seus certificados para conhecimento dos respectivos
funcionarios; esla {roca deve ser feita, tanto quanto
possivel, antes de 1 de Janeiro de 1932.

ARTIGO 52.°
Duracdo dos certificados

Os certificados nio sdo concedidos por periodo supe-
rior a doze meses.
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If a ship at the time when its certificate expires is
not in a port of the country in which it is registered
the certificate may be extended by a duly authorised
officer of the country to which the ship belongs; but
such extension shall be granted only for the purpose
of allowing the ship to complete its return voyage to
its own country, and then only in cases in which it
appears proper and reasonable so to do.

No certificate shall be extended for a longer period
than five months, and a ship to which such extension
is granted shall not, on returning to its own country,
be entitled by virtue of such extension to leave the
%ountry again without having obtained a new certi-

cate.

ARTICLE 53
Acceptance of Certificates

Certificates issued under the authority of a Contract-
ing Government shall be accepted by the other Con-
tracting Governments for all purposes covered by the
present Convention. They shall be regarded by the
other Contracting Governments as having the same
force as the certificates issued by them to their own
ships. ’

ARTICLE 54
Control

Every ship holding a certificate issued under Arti-
cle 49 or Article 50 is subject, in the ports of the other
Contracting Governments to control by officers duly
authorised by such Governments in so far as this con-
trol is directed towards verifying that there is on board
a valid certificate, and if necessary, that the conditions
of the vessel’s seaworthiness correspond substantially
with the particulars of that certificate, that is to say,
8o that the ship can proceed to sea without danger to
the passengers and the crew.

In the event of this control giving rise to interven-
tion of any kind, the officer carrying out the control
shall forthwith inform the Consul of the country in
which the ship is registered of all the circumstances in
which intervention is deemed to be necessary.

ARTICLE 55
Privileges

The privileges of the present Convention may not be
claimed in favour of any ship unless it holds a proper
valid certificate.

ARTICLE 56
Qualification of Certificate

If in the course of a particular voyage the ship has
on board a number of crew and passengers less than the
maximum number which the ship is licensed to carry,
and 1s in consequence, in accordance with the pro-
visions of the present Convention, free to carry a
smaller number of lifeboats and other life-saving ap-
pliances than that stated in the certificate, a memoran-
dum may be issued by the officers or other authorised
persons referred to in Axrticles 49 and 52 above.

This memorandum shall state that in the circum-

stances there is no infringement of the provisions of

the present Convention. It shall be annexed to the
certificate and shall be substituted for it in so far as
the life-saving appliances are concerned. It shall be
valid only for the particular voyage in regard to which
it is issued.

.
b

Se um navio & data da expiragio do seu certificado
ndo estd num porto do pais em que estsd registado,
o certificado pode ser prorrogado por um funcionirio
devidamente autorizado do pais a que pertence o na-
vio; mas tal prorroga¢iio serd concedida unicamente
com o fim de permitir ao navio terminar a viagem
de regresso ao seu pais e sdmente quando esta medida
parega oportuna e razoivel.

Nenhum certificado deve ser prorrogado por um pe-
riodo superior a cinco meses, e um navio ao qual tenha
sido concedida tal prorrogagio ndo pode, depois de che-
gar ao seu pafs, valer-se dela para partir novamente
sem ter obtido novo certificado.

ARTIGO 58.°
Aceitagio dos certificados

Os certificados concedidos em nome de um Govérno
contratante devem ser aceitos pelos outros Governos
contratantes para todos os fins da presente Convengio.
Devem ser considerados pelos outros Governos contra-
tantes como tendo o mesmo valor dos certificados con-
cedidos por éles aos seus navios.

ARTIGO 54.°
Verifleagfio

Todo o navio que possua um certificado concedido
em virtude do artigo 49.° ou do artigo 50.° esté sujeito,
nos portos dos outros Governos contratantes, a verifi-
cagdo, por funcionirios devidamente autorizados por
ésses Governos, da existéncia a bordo de um certificado
vilido e, quando necessirio, da correspondéncia entre
as condigdes de navigabilidade do navio e as indicagSes
do certificado, isto €, que estd em condigBes de seguir
para o mar sem perigo para os passageiros e tripulagdo.

No caso de esta verificagiio dar origem a uma inter-
vengiio de qualquer espécie, o funcionirio encarregado
da vistoria deve informar o cénsul da nagiio em que estd
registado o navio de todas as circunstincias que fazem
considerar essa intervengio como necessiria.

ARTIGO 55.°
Privilégios

Nenhum navio se pode cobrir com os privilégios da
presente Convengdo se nfo tiver a bordo um certificado
valido, em regra.

ARTIGO 56.°

Modifica¢des dos certificados

Se no decurso de uma viagem um navio tiver a
bordo um nidmero de tripulantes e passageiros menor
do que o mimero miximo que &le é autorizado a trans-
portar e puder, por conseqiiéncia, de acérdo com as
prescrigbes da presente Convengdio, transportar um ni-
mero de embarcagdes salva-vidas e outros meios de
salvagio menor do que o indicado no certificado, po-
derfio os funciondrios ou outras pessoas devidamente
autorizadas, mencionadas nos artigos 49.° e 52.°, conce-
der um documento apenso.

Este documento apenso deverd especificar que na-
quelas circunstincias ndo sio infringidas as disposi-
¢bes da presente Convengdio. Devera ser junto ao certi-
ficado e substitui-lo-4 no que respeita a meios de salva-
gdo. Serd valido Unicamente para a viagem a que diz
respeito.
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CHAPTER VII
General Provisions

ARTICLE 57
Equivalents

Where in the present Convention it is provided that
a particular fitting, appliance or apparatus, or type
thereof, shall be fitted or carried in a ship, or that any
‘particular arrangement shall be adopted, any Adm-
nistration may accept in substitution therefor any other
fitting, appliance or apparatus, or type thereof, or any
other arrangement, provided that such Administration
shall have been satisfied by suitable trials that the
filting, appliance or apparatus, or type thereof, or the
arrangement substituted is at least as effective as that
specified in the present Convention.

Any Administration which so accepts a new fitting,
appliance or apparatus, or type thereof, or new arran-
gement, shall communicate the fact to the other Admi-
nistrations, and, upon request, the particulars theteof,
together .with a report on the trials made.

ARTICLE 58
Laws, Regulations, Reports

The Contracting Governments undertake to commu-
nicate to each other:

(1) The text of laws, decrees and regulations which
shall have been promulgated on the various matters
within the scope of the present Convention ;

(2) All available official reports or official summaries
of reports in so far as they show the results of the pro-
visions of the present Convention, provided always that
such reports or summaries are not of a confidential
nature.

The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland is invited to serve as an
intermediary for collecting all this information and
for bringing it to the knowﬁedge of the other Contract-
ing Governments. .
ARTICLE 59

Measures taken after Agreement

Where the present Convention provides that a mea-
sure may be taken after agreement between all or some
of the Contracting Governments, the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland is invited to approach the other Contracting
Governments with a view to ascertaining whether they
accept such proposals as may be made by any Contract-
ing Government for effecting such a measure, and to
inform the other Contracting Governments of the re-
sults of the enquiries thus made.

ARTICLE 60
Prior Treaties and Conventions

1. The present Convention replaces and abrogates
the Convention for the Safety of Life at Sea, which
was signed at London on the 20* January, 1914.

2. All other treaties, conventions and arrangements
relating to safety of life at sea, or matters appertain-
ing thereto, at present in force between Governments
parties to the present Convention, shall continue to
have full and complete effect during the terms thereof
as regards: .

(@) Ships to which the present Convention does not

apply ;

CAPITULO VI
Disposigdes gerais

ARTIGO 57.°
Equivaléneia

Quando, na presente Convengfio, esteja prescrito que
deva ser colocada ou transportada a bordo de um navio
qualquer instalagfo, aparelho ou dispositivo ou um
certo tipo de instalagdo, de aparelho ou de dispositivo,
ou que deva ser adoptada uma disposigio especial, pode
uma Administragio aceitar em sua substitui¢io qual-
quer outra instalagio, aparelho ou dispositivo ou tipo
de instalac¢iio, aparelho ou dispositivo, ou ainda que
seja adoptada outra disposigfio especial, desde que, por
meio de experiéncias, tenha verificado que sfo, pelo
menos, tam eficazes quanto os especificados na presente
Convengio.

Qualquer Administragio que aceite, nas condigGes
acima, uma nova instalagio, aparelho ou dispositivo
ou tipo de instalagio, aparelho ou dispositive, ou qual-
quer nova disposigio, deve comunicar 8sse facto as ou-
tras Administragdes e, a pedido destas, enviar descrigdo
detalhada, juntamente com um relatério sébre as expe-
riéncias efectuadas.

ARTIGO 58.°

Leis, regulamentos, relatdrios

Os Governos contratantes comprometem-se a comu-
nicap uns aos outros:

(1) O texto das leis, decretos e regulamentos que
tenham sido promulgados sbbre as diversas matérias
que entram no campo da presente Convengdo ;

(?) Todos os relatérios oficiais ou resumos de rela-
térios oficiais de que possam dispor, na parte em que
ésses documentos mostram os resultados das prescrigdes
da presente Convengiio, sempre que, bem entendido,
8sses relatérios ou resumos nio sejam de natureza con-
fidencial.

O Govérno do Reino Unido da Grd-Bretanha e Ir-
landa do Norte é convidado a servir de intermediirio
para coligir todas estas informagdes e leva-las ao conhe-
cimento dos outros Governos contratantes.

ARTIGO 59.°
Medidas tomadas apés acordo

Nos casos em que a presente Convengdio prevé que
certas medidas podem ser tomadas apds acordo entre
todos ou alguns dos Grovernos contratantes, o Govérno
do Reino Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte
é convidado a por-se em contacto com outros Governos
contratantes, no intuito de saber se éles aceitam as
propostas que possam vir a ser feitas por qualquer
Govérno contratante, com o fim de efectivar aquelas
medidas, e além disso a informar os outros Governos
contratantes dos resultados das consultas a que tenha
procedido.

ARTIGO 60.°

Tratados e convenc¢des anteriores

1. A presente Convengfio substitue e anula a Conven-
¢do para a salvaguarda da vida humana no mar, que
foi assinada em Londres em 20 de Janeiro de 1914.

2. Todos os outros tratados, convengdes ou acordos

que digam respeito & salvaguarda da vida humana no

mar, ou a questdes com elas relacionadas, presentemente
em vigor entre os Governos participantes da actual
Convengio, continuam a ter pleno e completo efeito
até expirar a sua duragdo, no que diz respeito a:

(a) Navios aos quais nfio se aplica a presente Con-
vengao ; c e
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(b) Ships to which the present Convention applies,
in respect of subjects for which it has not expressly
_provided.

To the extent, however, that such treaties, conven-
tions or arrangements conflict with the provisions of
the present Convention, the provisions of the present
Convention shall prevail. ,

3. All subjects which are not expressly provided for
in the present Convention remain subject to the legisla-
tion of the Contracting Governments.

ARTICLE 61
Mogdifications. Future Canferences

1. Modifications of the present Convention which
may be deemed useful or necessary improvements may
be at any time proposed by any Contracting Govern-
ment to the Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, and such pro-
posals shall be communicated by the latter to all the
other Contracting (tovernments, and if any such mo-
difications are accepted by all the Contracting Govern-
ments (including Governments which have deposited
ratifications or accessions which have not yet become
effective) the present Convention shall be modified ac-
cordingly.

2. Conferences for the purpose of revising the pre-
sent Convention shall be held at such times and places
as may be agreed upon by the Contracting Govern-
ments,

A Conference for this purpose shall be convoked by
the Government of the United Kingdom of Great Brit-
ain and Northern Ireland whenever, after the present
Convention has been in force for five years, one-third
of the Contracting Governments express a desire to
that effect.

CHAPTER VIII

Final Provisians

ARTICLE 62
Application to Celonies, &ec.

1. A Contracting Government may, at the time of
signature, ratification, accession or thereafter, by a
declaration in writing addressed to the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland, declare its desire that the present Convention
shall apply to all or any of its colonies, overseas ter-
ritories, protectorates or territories under suzerainty or
mandate, and the present Convention shall apply ta
all the territories named in such declaration, two
months after the date of the receipt thereof, but failing
such declaration, the present Convention will not apply
to any such territories.

2. A Contracting Government may at any time by
a notification in writing addressed to the Government
of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland express its desire that the present Convention
shall cease to apply to all or any of its colonies, over-
seas terrilories, protectorates or territories under su-
zerainty er mandate to which the present Convention
shall have, under the provisions of the preceding pa-
rvagraph, been applicable for a period of not less than
five years, and in such case the present Convention shall
cease to apply one year after the date of the receipt
of such notification by the Gtovermment of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland to all
territaries mentioned therein. :

3. The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland shall inform all the other

(b) Navios aos quais a presente Convencdo se aplica,
nos pontos que niio siio objecto de prescrigdes expressas
da presente Convengdo. :

Contudo, no caso em que disposi¢Ses de tais tratados,
convengbes ou acordos estejam em oposigdo com as
disposigdes da presente Convengdo, prevalecerio as dis-
posigdes desta tltima.

3. Todos os pontos que nfo sio objecto de disposi¢des
expressas da presente Convengfio continuam sujeitos &
legislagio dos Governos contratantes.

ARTIGO 61.°
Modifi~agdes. Confordncias faturas

1. Um Govérno contratante pode em qualquer altura
propor ao Govérno do Reino Unido da Gri-Bretanha
e Irlanda do Norte as modificacBes A presente Con-
vengdo que possam ser consideradas como melhora-
mentos tteis e necessdrios. Essas propostas serdo comu-
nicadas por éste Govérno a todos os outros Governos
contratantes e se algumas dessas modificagGes forem
aceitas por todos os Governos contratantes (incluindo
os Governos que tenham depositado ratificagdes ou ade-
sdes que ainda nfo tenham sido efectivadas) a presente
Convengdo serd modificada de acdrdo com elas.

2. Com o fim de rever a presente Convengiio serfio
convocadas conferéncias em tempo e lugar a determi-
nar por acdrdo entre todos os Governos contratantes.

O Govérno do Reino Unido da Gr3-Bretanhs e Ir-
landa do Norte convocard uma conferéncia com &ste fim,
depois de a Convengfo ter estado em vigor durante cinco
anos, se um térgo dos Governos contratantes exprimir
o desejo de que ela se realize.

CAPITULO VIII

Disposigdes finais

ARTIGO 62.°
Aplicagiio hs celdnias, eto.

1. Um Govérno contratante pode, por ocasifo da
assinatura, ratificagiio, adesfio ou, ulteriormente, por
meio de declaragio escrita dirigida ao Govérno do
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte,
manifestar o desejo de que a presente Convengdo seja
aplicdvel a todas ou algumas das suas colénias, terri-
térios ultramarinos, protectorades ou territérios sbbre
suserania ou mandato, e a presente Convengio apli-
car-se-4 aos territérios mencionados naquela declaragio
dois meses depois da data da sua recepgio, mas, se tal
declaragiio nio for feita, a presente Convengio nio sers
aplicivel aqueles territérios. ,

2. Um Govérno contratante pode, em qualquer al-
tura, notificar por escrito ao Govérno do Reino Unido
da Gr3-Bretanha e Irlanda de Norte o desejo de que a
presente Convengdo deixe de ser aplicada a todas ou
algumas das suas colénias, territérios ultramarinos,
protectorados ou territérios sob suserania ou mandato,
aos quais a presente Convengde tenha sido aplicada
por um. periodo nio inferior & cinco anos, nas condicGes
expostas no pardgrafo antecedente, e em tal easo a Con-
vengio deixard de ser aplicada aqueles territérios um
ano apdés a recepgio da Gra-Bretanha e Irlanda do
Norte da notificagio atrds mencionada.

3. 0 Uovérno do Reino Unide da €Gr3-Bretanna
e Irlanda do Norte informars todos os outros Governos



& DE ABRIL DE 1933

495

Contracting Governments of the application of the pre-
sent Convention to any colony, overseas territory, pro-
‘tectorate or territory uncer suzerainty or mandate
under the provisions of § 1 of this Article, and of the
cessation of any such application under the provisions
of § 2, stating in each casc the date from which the
present Convention has become or will cease to he
applicable.
ARTICLE 63

Authentic Texts. Ratification

The present Convention of which both the English
and French texts shall be authentic shall bear this
day’s date.

The present Convention shall be ratified.

The instruments of ratificalion shall be deposited in

the archives of the Government of the United Kingdom .

of Great Britain and Northetn Ireland which will
notify all the other signatory or acceding Governments
of all ratifications deposited and the date of their
deposit.

ARTICLE 64

Accession

A Government (other than the Government of a ter-
ritory to which Article 62 applies) on behalf of which
the present Convention has not been signed shall be
allowed to accede thereto at any time after the Conven-
tion has come into force. Accessions may be effected
by means of notifications in writing addressed to the
Government of the U'nited Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, and shall take effect three
months after their receipt.

The Government of the United Kingdom of Great
Brituin and Northern Ireland shall inform all signat-
ory and acceding Governments of all accessions re-
ceived and of the date of their receipt.

A Government which intends to accede to the present
Convention but desires to add an area to those specified
in the Annex to Article 28 shall, before notifying its
accession, inform the Government of the United King-
dom of Great Britain and Northern Ireland of its desire
for commnnication to all the other Contracting Govern-
ments. It all the Contracting Goveraments signify their
assent thereto, the arvea shall be added to those men-
tioned in the aforesaid Annex when such Government
notifies its accession.

ARTICLE 65
Date of coming in Force

The present Convention shall come into force on the
1% July, 1931, as between the Governments which have
deposited their ratifications by that date, and provided
that at least five ratifications have been deposited with
the Government of the United Kingdom of Great Brit-
ain and Northern Ireland.

Should five ratifications not have been deposited on
that date, the present Convention shall come into force

three months after the date on which the fifth ratifica-

tion is deposited. Ratifications deposited after the date
on which the present Convention has come into force
shall take effect three months after the date of their
deposii.

ARTICLI 66

Denunciation

The present Convention may be denounced on behalf
of any Contracting Government at any time after the
expiration of five years from the date on which the
Convention comes into force in so far as that Govern-
ment is concerned. Denunciation shall be effected by a

contratantes da aplicagdio da presente Convencfio a qual-
quer colénia, territério ultramarine, protectorado ou
territério sob suseranin ou mandato, nas condiges do
§ 1 déste artigo, e da data em que cessa a aplicagio
da Convengio, nas condigdes do § 2 déste artigo.
Em cada caso serd indicada a data em que a presente
Convengido comega a ser aplicada ou deixa de o ser.

ARTIGO 68.°
Textos euté2ticos. Ratificacdo

A presente Convengdo, oujos textos inglds e francés
sdo um e outro auténticos, leva a data do dia de hoje.

A presente Convengio é sujeita a ratificacfo.

Os instrumentos de ratificagio devem ser depositados
nos arquivos do Reino Unido da Gri-Bretanha e Ir-
landa do Norte, que dard conhecimento aos outros Go-
vernos signatirios ou aderentes de todas as ratificagGes
depositadas e da data em que &sse depdsito foi feito.

ARTIGO 64.°
2deundo

Qualquer Govérno (que n3o seja um Govérno de um
territério ao qual se aplica o artigo 62.°) que nio
tenha assinado a presente Convengio pode dar-lhe a
sua adesiio em qualquer altura apés a entrada em vigor
da Convengio. As adesdes serio efectuadas por meio
de notificagiio escrita dirigida ao Govérno do Reino
Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte e entrardo
em vigor trés meses depois da sua recepgio.

O ‘Govérno do Reino Unido da Gri-Bretanha e Ir-
landa do Norte informars todos os Governos signatdrios
e aderentes de todas as adesSes recebidas e da data
da sua recepgdo.

Um Govérno que deseje aderir & presente Convengso,
mas que pretenda adicionar uma zona aquelas especi-
ficadas no anexo ao artigo 28.°, deve, antes de notificar
8 sua adesio, informar o Govérno do Reino Unido
da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte do seu desejo para
que ela seja comumcada a todos os Governos contra-
tantes. Se todos os Governos contratantes derem o seu
assentimento aquele desejo, a zona serd adicionada
aquelas mencionadas no supracitado anexo, quando o
Govérno em questfo notificar a sua adesdo.

ARTIGO 65.°
Data de entrada em vigor

A presente Convengfio entrard em vigor no dia 1 de
Julho de 1931, entre os Governos que tenham deposi-
tado as suas ratificagdes até aquela data, desde que
tenham sido depositadas, pelo menos, cinco ratificagses
junto do Govérno do Reino Unido da Gri-Bretanha
e irlanda do Norte. N

Se até aquela data nfo tiverem sido depositadas
cineo ratificagdes, a presente Convengdo s6 entrard em
vigor trés meses depois da data em que fér depositada
a quinta ratificagio. As ratificacdes depositadas depois
da data da entrada em vigor da presente Convenciio sé
surtirdo efeito trés meses apés a data do seu depésito.

ARTIGO 66.0
Dentdacia

A presente Convengdo pode ser denunciada por qual-

quer dos Governos contratantes, em qualquer ocasifo,

apés cinco anos da data em que a Convengdo tenha
entrado em vigor para aquele Govérno. A dentncia
sord feite por notificagiio escrita, dirigida ao Govérno
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notification in writing addressed to the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland, which will notify all the other Contracting
Governments of all denunciations received and of the
date of their receipt.

A denunciation shall take effect twelve months after
the date on which notification thereof is received by
the Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland.

In faith whereof, the Plenipotentiaries have signed
hereafter.

Done at London this thirty-first day of May, 1929,
in a single copy, which shall remain deposited in the
archives of the Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, which shall
transmit certified true copies thereof to all signatory
Governments.

Sthamer.

Gustav Koenigs.
Arthur Werner.
Walter Laas.

Otto Riess.

Hermann Giess.
Hugo Dominik.

do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte,
que comunicard aos outros Governos contratantes as
dentncias recebidas e a data da sua recepgdo.

A dentincia surtird efeito doze meses apds a data
em que a sya notificagdo foi recebida pelo Govérno do
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte.

Em fé do que os plenipotencidrios apuseram a sua
assinatura na presente Convengo.

Feita em Londres aos 31 do més de Maio de 1929
em um s6 exemplar, que deve ser depositado nos arqui-
vos do Govérno do.Reino Unido da Gra-Bretanha e
da Irlanda do Norte, o qual deve transmitir cépias
auténticas a todos os Governos signatarios.

Henry James Feakes.

Thomas Free.

A. de Gerlache de Gomery.

G. de Winne.

A. Johnston.

Lucien Pacaud.

Emil Krogh.
V. Lorck.

Javier de Salas.

John Whelan Dulanty.

E. C. Foster.

Wallace H. W hite.
Arthur J. Tyrer.
Charles M. Barnes.

Geo. H. Rock.

Clarence S. Kempff.

Dickerson N. Hoover.

W. D. Terrell.

John G. Tawresey.
Herbert B. Walker.
Charles A. McAllister.

Gustaf Wrede.
V. Bergman.

Karl Kurten.

Rio.

A. Haarbleicher.

Jean Marie.

F. Thouroude.

H. W. Richmond.

Westcott Abell.

A. L. Ayre.
F. W. Bate.
C. H. Boyd.

William C. Currie.

A. J. Daniel.
Norman Hill.

C. Hipwood.
A. Morrell.

G. L. Corbett.
E. V. Whish.

Mansukhlal Atmaram Master.
Giulio Ingianni.

Alberto Alessio.

Delfino Rogeri di Villanova.
Torquato C. Gianmina.
Francesco Marena.

Ernesto Ferretts.
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G. Gnemé.

Luigi Bianchers.
Yukio Yamamoto.

Shichiher Ota.

Ltaro Ishaz.
B. Vogt.

L. T. Hansen.

Arth H. Mathiesen.

C. Fock.

C. H. de Goeje.

A. van Driel.

J. 4. Bland van der Beryg.

Phs. van Ommeren.

H. G. J. Uilkens. <
Erik Palmstierna.

Nils Gustaf Nilsson.

J. Arens.
K. Eggn.

ANNEX I

Regulations

CONSTRUCTION

REGULATION I
- Definitions

(1) The subdivision loadline is the waterline used
in determining the subdivision#of the ship.

The deepest subdivision loadline is that which corres-
ponds to the greatest draught.

(%) The length of the ship is the length measured
between perpendiculars taken at the extremities of the
deepest subdivision loadline.

(3) The breadth of the ship is the extreme width
from outside of frame to outside of frame at or below
the deepest subdivision loadline.

(4) The bulkhead deck is the uppermost deck up to
which the transverse watertight bulkheads are carried.

(5) The margin line is a line drawn parallel to the
bulkhead deck at side and 8 inches (76 millimetres)
below the upper surface of that deck at side. -

(6) The draught is the vertical distance from the
top of keel amidships to the subdivision loadline in
question.

(7) The permeability of a space is the percentage of
that space which can be occupied by water.

The volume of a space which extends above the mar-
gin line shall be measured only to the height of that
line.

(8) The machinery space is to be taken as extend-
ing from the top of keel to the margin line and bet-
ween the extreme main transverse watertight bulk-
heads bounding the spaces devoted to the main and
auxiliary propelling machinery, boilers when installed,
and all permanent coal bunkers. )

(9) Passenger spaces are those which are provided
for the accommodation and use of passengers, exclud-
ing baggage, store, provision and mail rooms.

For the purposes of Regulations I¥I and IV, spaces
provided below the margin line for the accommodation
and use of the crew shall be regarded as passenger
spaces.

(10) In all cases volumes shall be calculated to
moulded lines.

ANEXO T

Regulamento

CONSTRUCAO

REGRA I
Deflnigoes

(1) A linha de carga de compartimentagem é a flu-
tuagdo considerada na determinagfio da compartimen-
tagem do navio.

A linha de carga méixima de compartimentagem §é
a que corresponde ao calado de sgua maximo.

(2) O comprimento do navio é o comprimento medido
entre perpendiculares baixadas das extremidades da li-
nha de carga mdxima de compartimentagem.

(3) A béca do navio é a béca méxima, por fora da
ossada, medida na linha de carga maxima de comparti-
mentagem ou abaixo desta linha.

(4) O pavimento das anteparas é o pavimento mais
elevado até o qual sobem as anteparas estanques trans-
versais.

(9) A linha de seguranga em avaria é a linha tracada
no costado paralelamente ao pavimento das anteparas
e 76 milimetros (3 polegadas) abaixo da interseccio da
superficie exterior do costado com a face superior da-
quele pavimento.

(6) A immersfc é a distancia vertical medida desde
a face superior ds quilha a meio navio até a linha de
carga de compartimentagem. »

(7) A permeabilidade de um espaco é a percentagem
désse espago que pode ser ocupada pela dgua.

0O volume de um compartimento que ultrapasse a li-
nha de seguranca em avaria deve apenas ser medido
até essa linha.

(8) O local do aparelho motor é o espaco compreen-
dido entre as anteparas transversais extremas que limi-
tam os espagos destinados 4s méaquinas principais e au-
xiliares e caldeiras, quando existam, incluindo as
bancas de carvio permanentes, e vai da face superior
da quilha até a linha de seguranca em avaria.

(9) Locais destinados a passageiros sdo os locais pre-
vistos para alojamento e uso de passageiros, excluindo
os espagos reservados a bagagens, carga, mantimentos
e correio.

Para efeitos das regras IIT e IV os espagos previs-
tos abaixo da linha de seguranga em avaria, para
acomodagdo e uso da tripulagio, devem ser conside-
rados como espagos de passageiros.

(10) Em todos os casos os volumes sdo sempre me-
didos por fora da escada.
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REGULATION II

¥loodable Length

(1) The floodable length at any point of the length
of a ship shall be determined by a method of calcula-
tion which takes into consideration the form, draught
and other characteristics of the ship in question.

(2) In a ship with a continuous bulkhead deck, the
floodable length at a given point is the maximum por-
tion of the length of the ship, having its centre at the
point in question, which can be flooded under the
definite assumptions hereafter set forth in Regula-
tion III without the ship being submerged beyond the
margin line. )

(8) In the case of a ship not having a continuous
bulkhead deck, the floodable length at any point may
be determined to an assumed continuous margin line,
up to which, having regard to sinkage and trim after
damage, the sides of the ship and the bulkheads con-
cerned are carried watertight.

REGULATION III
Permoabillty

(1) The definite assumptions referred to in Regula-
tion II relate to the permeabilities of the spaces below
the margin line.

In determining the floodable length, a uniform aver-
age permeability shall be used throughout the whole
length of each of the following portions of the ship
below the margin line:

(a) The machinery space as defined in Regula-
tion I (8); .

(b) The portion forward of the machinery space;
and :

(¢) The portion abaft the mnachinery space.

2.

ga) For steamships the uuiform average permeability
throughout the machinery space shall be determined
from the formula:

80 4 12.5 (“—}'ﬁ’), where

a=volume of the passenger spaces, as defined in Re-
gulation I (9), which are situated below the
margin line within the limits of the machinery
. space ;

c=volume of between deck spaces below the margin
line within the limits of the machinery space
which are appropriated to cargo, coal or stores;

v=whole volume of the machinery space below the
margin line. ‘

(b) For ships propelled by internal combustion en-
gines, the uniform average permeability shall be taken
as b greater than that given by the above formula.

(¢) Where it is shown to the satisfaction of the Ad-
ministration that the average permeability, as deter-
mined by detail calculation, is less than that given by
the formula, the calculated value may be substituted.

For the purposes of such calculation, the permeabilities -

of passenger spaces, as defined in Regulation I (9),
shall be taken as 93, that of all cargo, coal and.store
spaces as 60, and that of double bottom, oil fuel and
other tanks at such values as may be approved in each
case by the Administration. .

REGRA II

Comprimento alagdvel

(1) O comprimento alagdvel em cada ponto do com-
primento de wm navio deve ser determinado por wm
método de cdleculo que considere a forma, immersic e
outras caracteristicas do navio considerado.

(2) Em um navio, com pavimento das anteparas con-
tinuo, o comprimento alagivel num ponto dado é a
méxima por¢do do comprimento do navio, com centro
no ponto considerado, que pode ser alagado, nas cor-
dicdes hipotéticas definidas na vegra III, ndo devendo
o0 navio immergir além da linha de seguranca em avaria.

(3) No caso de um navio, em que o pavimento das
anteparas ndo seja continuo, o comprimento alagdvel
em cada ponto pode ser determinado, considerando uma
linha continua de seguranca em avaria, até a qual,
tendo em conta a immersdo e o caimento depois da ava-
ria, o costado e as anieparas torrespondentes se con-
servem estanques. : ’

REGRA III
Petueabiiidade

(1) As hipéteses a que a regra II se refere sio rela-
tivas as permeabilidades dos espacos abaixo da linha
de seguranca em avaria.

Na determinaciio do comprimento alagivel deve usar-
-se uma permeabilidade média uniforme em todo o
comprimento de cada uma das seguintes partes do
navio, abaixo da linha de seguran¢a em avaria:

(@) O local do aparelho motor, segundo a defini¢fo
dada na regra I (8);

(b) A parte do navio a vante do local do aparelho
motor; e _

(¢) A parte do navio a ré do aparelho motor.

(2): |

(a) Em navios a vapor a permeabilidade média um-
forme do local do aparelho motor deve ser determinada
pela férmula:

80 + 12,5 <¥> onde

a=volume dos locais destinados a passageiros, se-
gundo a definigdo dada na regra I (9), que ficam
abaixo da linha de segutanca em avaria, dentro
dos limites do local do aparelho;

c=volume dos espagos entre pavimentos, abaixo da
linha de seguranca em avaria, dentro dos limites
do local do aparelho motor, destinados a carga,
carviio e mercadorias :

v=volume total do espaco do aparelho motor abaixo
da linha de seguranga em avaria.

(b) Em navios com motores de combustfo interna a
permeabilidade média uniforme é igual ao valor dado
pela férmula precedente mais 5 ;

(c) Provado que seja & administracio que a per-
meabilidade média, determinada por célculo directo,
¢ menor que a obtida pela férmula referida, pode subs-
tituir-se a esta dltima a permeabilidade calculada di-
rectamente. Para o cdlculo directo, as permeabilidades
dos locais destinados a passageiros, segundo a definicfo
da regra I (9), devem ser consideradas iguais a 95; as
permeabilidades dos espacos destinados a carga, carviio
e mercadorias iguais a 60; e as relativas aos duplos-
-fundos, tanques de combustivel liquido e outros de-
pésitos serdio fixadas nos valores aprovados, em cada
caso, pela Administragfo.
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(3) The uniform average permeability throughout
the portion of the ship before (or abaft) the machinery
space shall be determined from the formula:

_a
63 -- 35 —, where

a=volume of the passenger spaces, as defined in Re-
gulation T (9), which are situated below the
margin line, before (or abaft) the machinery
space, and

v=whole volume of the portion of the ship below the
margin line before (or abaft) the machinery space.

(4) If a between deck ctompartment between two
watertight transverse bulkheads contains any passenger
or crew space, the whole of that cotnpartment, less any
space completely enclosed within permanent steel bulk-
heads and appropriated to other purposes, shall be re-
garded as passenger space. If, however, the passenger
or crew space in question is completely enclosed within
permanent steel bulkheads, only the space so enclosed
need be considered as passenger space. :

REGULATION IV
Permisstble Length of Compartments

(1) Factor of Subdivision. — The maximum permiss-
ible length of a compartment having its centre at any
point in the ship’s length is obtained from the flood-
able length by multiplying the latter by an appropriate
factor called the factor of subdivision.

The factor of subdivision shall depend on the length
of the ship, and for a given length shall vary accord-
ing to the nature of the service for which the ship is
intended. It shall decrease in a regular and continuous
manner :

(a) As the length of the ship increases, and

(b) From a factor 4, applicable to ships primarily
engaged in the carriage of cargo, to a factor B, applic-
able to ships primarily engaged in the carriage of
passengers.

The variations of the factors A and B shall be ex-
pressed by the following formule (i) and (ii) where L
is the length of the ship as defined 1n Regulation I (2):

L in feet.
190 (L =430 and
A= 18 upwards).
L in metres.
582 | (L =131 and :
T L—e60 ' 18 upwards). "7 )
L in feet.
__ 100 (L == 260 and
I — 138 +-18 upwards).

L in metres.

308 (L=19and
B=i 118 pwards). @

(3) A permeabilidade média uniforme em toda a
parte do navio a vante (ou a ré) do local do aparelho
motor deve ser determinada pela férmula:

63 4 35 %, onde

a=volume dos locais destinados a passageiros, segundo -
a definigio da regra I (9), situados abaixo da
linha de seguranca em avaria, a vante (ou a 1é)
do local do aparelho motor; e

v=volume total da parte do navio abaixo da linha
de seguranga em avaria, a vante (ou & 18) do local
do aparelho motor.

(4) Se num espago entre pavimentos, limitado por
duas anteparas transversais, estanques, existe um local
apropriado para passageiros ou tripulagio, todo aquele
espago, deduzidos os compartimentos completamente
fechados por anteparas de ago, permanentes, afectos
a outros usos, deve ser comsiderado comu destinado a
passageiros.

Se, todavia, o espago em questfio, apropriado para
passageiros ou tripulagfio, é completamente limitado
por anteparas de aego, permanentes, s6 o local assim
limitado deve ser considerado como espago destinado
a passageiros.

REGRA IV

Comprimento admissivel dos compartimentos

(1) Factor de subdivisie. — O miximo comprimento
admissivel de um compartimento que tenha o respectivo
centro em qualquer ponto do comprimento do navio
obtém-se multiplicando o comprimento alagdvel por
um factor apropriado, designado factor de subdivisio.

O factor de subdivisio deve depender do comprimento
do navio e, para um comprimento dado, deve variar
de acérdo com a natureza do servigo a que o navio se
destina. '

O factor de subdivisfio deve decrescer de modo regu-
lar e continuo:

(e) A medida que o comprimento do navio au-
menta ; e

(5) Desde um factor 4, aplicédvel a navios, destinados
essencialmente ao transporte de carga, até um factor
B, aplicivel a navios destinados essencialmente ao
transporte de passageiros.

As variagSes dos factores A e B sio dadas pelas
férmulas (1) e (2) seguintes, onde L é o comprimento
do navio, segundo a definigio da regra I (2):

I em pés

— 190 (L =430
4= JerT i 0,18 e mais)

L em metros

_ 582 (L =131
A==t osE i 1)

I em pés ‘

100

= —— 1 0,18 (/=260
L — 138

© mais)
L em metros

B =

303 L=T19
L-—-42+0’18 e mais) T (2
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(2) Criterion of Service. — For a ship of given
length the appropriate factor of subdivision shall be
determined by the Criterion of Service Numeral (he-
reinafter called the Criterion Numeral) as given by
the following formule (iii) and (iv) where:

¢, = the Criterion Numeral;
L = length of the ship, as defined in Regulation I (R);

M

i

the volume of the machinery space, as defined in

" Regulation I (8); with the addition thereto of
the volume of any permanent oil fuel bunkers
whizh may be situated above the inner bottom
and before or abaft the machinery space ;

P = the whole volume of the passenger spaces below
the margin line, as defined in Regulation I (9);

V = the whole volume of the ship below the margin
line ;

P, = KN where:

N = number of passengers for which the ship
is to be certified, and
K has the following values:
Value of X
Length in feet and volumes in
cubic feet . . . . . . . . 6L
Length in metres and volumes
in cubic metres . .056 L

Where the value of KNV is greater than the sum of
P and the whole volume of the actual passenger spaces
above the margin line the lower figure may be taken
provided that the value of P, used is not less than
2| KN.

‘When P, is greater than P

MA-2P

\ -0 =12 V_JF_ET'; ............ (iif)
and in other cases

0 =12 L‘*v'_ﬁli e (iv)

For ship;z not having a continuous bulkhead deck the
volumes are to be taken up to the actual margin lines
used in determining the floodable lengths.

(8) Rules for Subdivision:

(a) The subdivision abatt the fore peak of ships 430
feet (131 metres) in length and upwards having a cri-
terion numeral of 23 or less shall be governed by the
factor A given by formula (i) ; of those having a criter-
jon numeral of 123 or more by the factor B given by
formula (ii) ; and of those having a criterion numeral
between 23 and 123 by the factor F' obtained by linear
interpolation between the factors A and B, using the
formula :

__(A—B) (C,—23)
100

=4

Where the factor F is less than .40 and it is shown to
the satisfaction of the Administration to be impractic-
able to comply with the factor F in a machinery
compartment of the ship, the subdivision of such com-
partment may be governed by an increased factor,
which, however, shall not exceed .40.

b) The subdivision abaft the fore peak of ships less
than 430 feet (131 metres) but not less than 260 feet

(R) Critério de servigo. — Para um navio de com-
primento dado, o factor de subdivisdo apropriado deve
ser determinado pelo numero que define o critério
de servigo, que chamaremos sempre «critério de ser-
vigo», dado pelas férmulas abaixo (3) e (4) onde:

C, = critério de servigo;

L = comprimento do navio, segundo definigdio da re-
gra I (2):

M = volume do local do aparelho motor, segundo
definigio da regra I (8), aumentado do volume
de quaisquer bancas permanentes de Sleo com-
bustivel, porventura existentes acima do teto
do duplo fundo e a vante ou a ré do local do
aparelho motor ;

P = volume total dos espagos destinados a passageiros

abaixo da linha de seguranga em avaria, se-
gundo defini¢io da regra I (9);

= volume total do navio abaixo da linha de segu-
ranga em avaria ;

K xN onde:

N = nimero de passageiros determinado de
acdrdo com a legislagio em vigor; e
K = tem os seguintes valores:

Valor de K
Comprimento em pés e volume
em pés cibicos . 0,6 L
Comprimento em metros e vo-
lumes em metros cibicos . 0,056 L

Se o valor do produto KN é maior do que a soma
de P e do volume total real destinado aos passageiros
acima da linha de seguran¢a em avaria, pode tomar-se
o valor mais baixo, contanto que o valor de P, admi-
tido ndo seja inferior a */;, K x V.

~Quando P, é maior do que P:

Em navios em que o pavimento das anteparas nio
é continuo os volumes sdo calculados até a linha de
seguranga em avaria, efectivamente considerada na
determinagdo dos comprimentos alagiveis.

(8) Regras de subdivisdo:

(a) A subdivisio a ré da antepara de colisio, de
navios de comprimento igual ou superior a 430 pés
(131 metros), cujo critério de servigo é igual ou inferior
a 23, deve ser determinada pelo factor A da férmula
(1); pelo factor B da férmula (2) em navios tendo
critério de servigo igual ou superior a 123 ; pelo fac-
tor F da férmula (5) seguinte, obtida por interpolacdo
entre os valores A e B, em navios tendo critério de ser-
vigo compreendido entre 23 e 123:

4 (A—B) (C:—2)
Fema— =20 (5)

Se o factor I’ é inferior a 0,40 e se estd provado,
e verificado pela Adininistragio, que é praticamente
impossivel adoptar o factor ¥ em um compartimento
do local do aparelho motor do navio em estudo, a
subdivisio de tal compartimento pode ser determinada
por um factor maior, que, todavia, nio deve exceder

0,40.

(b) A subdivisio a ré da antépara de colisio, de
navios de comprimento igual ou superior a 79 metros
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(79 metres) in length having a criterion numeral equal
to S, where .,

- 9882 — 0L in metres)

3574 — 25L (L
34

8 (L in feet) = B
shall be governed by the factor unity ; of those having
a criterion numeral of 123 or more by the factor B
given by the formula (ii); of those having a criterion
pumeral between S and 123 by the factor F obtained
by linear interpolation between unity and the factor B,
using the formula:

[

1——B) (Cs—S) .
F=1-—(————————— .......... Y1
128 — 8 ( )

(¢) The subdivision abaft the fore peak of ships less
than 430 feet (131 metres) but not less than 260 feet
(79 metres) in length and having a criterion numeral
less than S, and of all ships less than 260 feet (79 me-
tres) in length shall be governed by the factor unity,
unless it is shown to the satisfaction of the Administra-
tion to be impracticable to comply with this factor in
any part of the ship, in which case, the Administration
may allow such relaxation as may appear to be justified,
having regard to all the circumstances. )

(d) The provisions of sub-paragraph (c) shall apply
also to ships of whatever length, which are to be
certified to carry a number of passengers exceeding 12
but not exceeding

I7(infeet)  /L? (in metres)
7000 650

or 50, whichever is the less.

REGULATION V

Special Rales concerning Subdivision

(1) A compartment may exceed the permissible
length determined by the rules of Regulation IV
provided the combined length of each pair of adjacent
compartments to which the compartment in question
is common does not exceed either the floodable length
or twice the permissible length, whichever is the less.

If one of the two adjacent compartments is situated
inside the machinery space, and the second is situated
outside the machinery space, and the average perme-
ability of the portion of the ship in which the second is
situated differs from that of the machinery space, the
combined length of the two compartments shall be
adjusted to the mean average permeability of the two
portions of the ship in which the compartments are
situated.

Where the two adjacent compartments have different
factors of subdivision, the combined length of the two
compartments sha‘ll be determined proportionately.

(2) In ships 430 feet (131 metres) in length and up-
wards, one of the main transverse bulkheads abaft the
fore peak shall be fitted at a distance from the forward
perpendicular which is not greater than the permiss-
ible length. '

(3) A main transverse bulkhead may be recessed
provided that all parts of the recess lie inboard of
vertical surfaces on both sides of the ship, situated at 2
distance from the shell plating equal to one-fifth the
breadth of the ship, as defined in Regulation I (3), and
measured at right angles to the centreline at the level
'of the deepest subdivision loadline.

(260 pés) e menor que 131 metros (430 pés), cujo
critério de servigo é igual a S, sendo

9382 — 20L

- (L em Pés)=3574-—25L

13

S =

(L em metros)

deve ser determinada por um factor igual & unidade;
pelo factor B da férmula (2) em navios cujo critério
de servigo € igual ou superior a 123; em navios cujo
critério de servigo estd compreendido entre S e 123;
pelo factor F obtido por interpolagio linear entre a
unidade e o factor B, aplicando a férmula:

—1_0=B (C—3)
F=1 D 6)

(¢) A subdivisfio a ré da antepara de colisio de navios
de comprimento igual ou superior a 79 metros (260 pés),
e menor do que 131 metros (430 pés), cujo critério
de servigo é inferior a S — e de todos os navios de
comprimento inferior a 260 pés (79 metros —, deve
ser determinada pelo factor unidade, a ndo ser que
se prove & Administragio a impossibilidade da apli-
cagdo de tal factor; neste caso a Administragiio pode
permitir as tolerdncias que as circunstincias justifi-
quem.

(d) As prescrigbes da alinea (c) aplicam-se igual-
mente a navios de qualquer comprimento destinados a
transporte de passageiros em nimero superior a 12 e
inferior ao menor dos dois nimeros seguintes :

L2 (L em pés) (L2 (L em metros)
7.000 650 )

ou 50.

REGRA V
Regras especiais relativas & subdivisdo (compartimentnagem)

(1) Um compartimento pode exceder o comprimento
admissivel determinado pelas prescricies da regra IV
desde que o comprimento combinado de cada um dos
dois pares de compartimentos adjacentes, aos quais é
comum o compartimento em questio, nio exceda o
comprimento alagivel, nem duas vezes o comprimento
admissivel.

Se um dos dois compartimentos adjacentes faz parte
do local do aparelho motor e o segundo. ests fora déste
local, e se a permeabilidade média da parte do navio

- onde se encontra o segundo difere da do local do

aparelho motor, o comprimento combinado dos dois
compartimentos deve ser corrigido tendo por base a
média das permeabilidades das duas partes do navio,
nas quais se encontram os compartimentos em estudo.

Se os dois compartimentos adjacentes tém factores
de subdivisio diferentes, o comprimento combinado
dos dois compartimentos deve ser determinado propor-
cionalmente.

(2) Em navios de comprimento igual ou superior a
131 metros (430 pés) uma das anteparas transversais
principais a ré da antepara de colisio deve ser colo-
cada a uma distincia da perpendicular a vante igual
ou inferior ao comprimento admissivel.

(3) Uma antepara transversal principal pode ter um
recesso desde que éste fique compreendido no espaco
Iimitado por duas superficies verticais, situadas a um
e outro bordo a uma distincia do revestimento exterior
igual a um quinto da bdca do navio, segundo a defi-
niclio da regra I (3). Essa distincia é medida perpen-
dicularmente ao plano diametral do navio na altura
da linha de carga maxima de compartimentagem.
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Any part of a recess which lies outside these limits
shall be dealt with as a step in accordance with the
following paragraph. ° -

(4) A main transverse bulkhead may be stepped
provided that: :

(a¢) The combined length of the two compartments,
separated by the bulkhead in question, does not exceed
90 per cent. of the floodable length, or

(b) Additional subdivision is provided in way of the
step to maintain the same measure of safety as that
secured by a plane bulkhead.

() Where a main transverse bulkhead is recessed or
stepped, an equivalent plane bulkhead shall be used
in determining the subdivision.

(6) If the distance between two adjacent main trans-
verse bulkheads, or their equivalent plane bulkheads,
or the distance between the transverse planes passing
through the nearest stepped portions of the bulkheads,
i less than 10 feet (3.05 metres) plus 2 per cent. of the
length of the ship, only ome of these bulkheads shall
be regarded as forming part of the subdivision of the
ship 1n accordance with the provisions of Regula-
tion IV.

(7) Where a main transverse watertight compart-
ment contains local subdivision and it can be shown
to the satisfaction of the Administration that, after
any assumed side damage extending over a length of
10 feet (3.05 metres) plus 2 per cent. of the length of
the ship, the whole volume of the main compartment
will not be flooded, a proportionate allowance may be
made in the permissible length otherwise required for
such compartment.

In such a case the volume of effective buoyancy
assumed on the undamaged side shall not be greater
than that assumed on the damaged side.

(8) Where it is proposed to fit watertight decks,
inner skins or longitudinal bulkheads, watertight or
non-watertight, the Administration shall be satisfied
that the safety of the ship will not be diminished in
any respect, particularly having in view the possible
listing effect of flooding in way of such structural
arrangements.

REGULATION VI
Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, &c.

(1) Every ship shall have a forepeak or collision
bulkhead, which shall be watertight up to the bulkhead
deck. This bulkhead shall be fitted not less than & per
cent. of the length of the ship, and not more than
10 feet (8.05 metres) plus 5 per cent. of the length of
the ship from the forward perpendicular.

If the ship has a long forward superstructure, the
forepeak bulkhead shall be extended weathertight to
the deck next above the bulkhead deck. The extension
need not be fitted directly over the bulkhead below,
provided it is at least 5 per cent. of the length of the
ship from the forward perpendicular, and the part of
the bulkhead deck which forms the step is made
effectively weathertight.

(2) An afterpeak bulkhead, and bulkheads dividing
the machinery space, as defined in Regulation I (8),
from the cargo and passenger spaces forward and aft,
shall also be fitted and made watertight up to the bulk-
head deck. The afterfeak bulkhead may, however, be
stopped below the bulkhead deck, provided the degree
of - safety of the ship as regards subdivision is not
thereby diminished.

A parte de um recesso que saia fora déstes limites
deve ser considerada como ressalto, de acdérdo com os
parigrafos seguintes:

(4) Uma antepara transversal principal pode ter res-
saltos, desde que: '

(a) O comprimento combinado dos dois compartimen-
tos separados pela antepara em estudo nfo exceda 90
por cento do comprimento alagével; ou =

(6) Uma subdivisio suplementar seja prevista no
local do ressalto, de forma a manter o mesmo grau de
seguranca de uma antepara plana.

(5) Se uma antepara transversal principal tem reces-
sos ou ressaltos, deverd ser substituida por uma ante-
para plana equivalente, na determinac¢dio da comparti-
mentagem,

(6) Se a distincia entre duas anteparas transversais
principais, adjacentes, ou entre as anteparas planas
equivalentes, ou ainda, a distincia entre os planos
transversais que passam pelos pontos mais préximos
dos ressaltos, 6 menor que 3%,05 (10 pés) mais 2 por
cento do comprimento do navio, uma sé destas onte-
paras deve ser considerada como fazendo parte da com-
partimentagem do navio, de acordo com as prescri¢des
da regra IV. '

(7) Se um compartimento principal transversal es-

" tanque é subdividido, e se provar & Administracdo que,

na hipétese de uma avaria que abranja 3,05 (10 pés)
mais 2 por cento do comprimento do navie, o volume
total do compartimento principal ndo'é alagado, pode
ser permitido um aumento proporcionado do compri-
mento admissivel determinado sem ter em consideraciio

a compartimentagem suplementar acima dita.

Neste caso o volume da reserva de flutuabilidade, su-
posto intacto do lado oposto & avaria, nio deverd ser
superior ao do lado da avaria, suposto também intacto.

(8) Se é proposta a construgfo de pavimentos estan-
ques, cascos duplos ou anteparas longitudinais es-
tanques ou ndo, a Administracfo certificar-se-4 de que
a seguran¢a do navio ndo sers deminuida em qualquer
circunstincia, tendo especialmente em vista a possivel
inclinagdo transversal que se pode dar em virtude de
inundagdo destas partes da estrutura.

REGRA VI

Anteparas de colisiio e de ré, anteparas limites do loenl
do aparelho motor, tineis dos veios, ete.

(1) Todo o navio deve ter uma antepara de colisgo,
que deve ser estanque até o pavimento das anteparas.
Esta antepara deve ser colocada a uma distincia da per--
pendicular a vante, igual ou superior a 5 por cento do
comprimento do navio, sem porém exceder 3=,03
(10 pés) mais 5 por cento do comprimento do navio.

Se o barco tem longa superstrutura i proa, a ante-
para de colisfio deve prolongar-se e ser estanque até o
primeiro pavimento acima do pavimento das anteparas.
A porgdo de antepara entre pavimenfos pode nio estar
no prolongamento da antepara de colisio, desde que
fique a uma distdncia da perpendicular a vante igual
a 0 por cento do compriwento do navio e a parte do pa-
vimento das anteparas que forma o ressalto seja per-
feitamente estanque.

(%) Devem também ser montadas uma antepara es-
tanque no pique da ré e anteparas estanques que sepa-
rem o espago do aparelho motor, segundo definigio da
regra I (8), dos espagos a vante e a ré destinados a
carga e passageiros. A antepara do pique de ré pode
terminar abaixo do pavimento das anteparas, desde
que daf nfio resulte deminuicfio para o grau de segu-
ranga do navio, relativamente 3 compartimentagem.
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(3) In all cases stern tubes shall be enclosed in water-
tight spaces. The stern gland shall be situated within
a watertight shaft tunnel or other space of such volume
that if flooded by leakage through the stern gland the
margin line will not be submerged.

REGULATION VII
Assigning, Marking and Becordirg of Sabdivision Loadlines

(1) The subdivision loadlines assigned and marked
under the provisions of Article 5 of the Convention
shall be recorded in the Safety Certificate, and shall be
distinguished by the notation .1 for the principal
passenger condition, and C. 2, C. 3, &c., for the altern-
ative conditions.

(%) The freeboard corresponding to each of these
loadlines inserted in the Safety Certificate shall be
measured at the same position and from the same deck
line as the freeboards determined by recognised na-
tional Freeboard Regulations. .

(3) In no case shall any subdivision loadline mark
be placed above the deepest loadline in salt water as
determined by the strength of the ship and/or re-
cognised national Freeboard Regulations,

(4) Whatever may be the position of the subdivision
loadline marks, a ship shall in no case be loaded so as
to submerge the loadline mark appropriate to the sea-
son and locality as determined by the recognised na-
tional Freeboard Regulations.

REGULATION VIII
Constraction and Initial Testing of Watertight Bulkheads, &e,

(1) Watertight subdivision bulkheads, whether trans-
verse or longitudinal, shall be constructed in such
& manner that they shall be capable of supporting
with a proper margin of resistance, the pressure due
to a head of water up to the margin line in way of
each bulkhead. The construction of these bulkheads
shall be to the satisfaction of the Administration.

(2) Steps and recesses in bulkheads shall be water-

tight and as strong as the bulkhead at the place where
each occurs.

Where frames or beams pass through a watertight
deck or bulkhead, such deck or bulkhead shall be made
structurally watertight without the use of wood or
cement.

(8) Testing main compartments by filling them with
water is not compulsory. A complete examination of
the bulkheads shall be made by a surveyor; and, in
,addition, a hose test shall be made in all cases.

(4) The forepeak shall be tested with water to a head
up to the deepest subdivision loadline.

d'.(5) Double bottoms, including duct keels, and inner
skins are to be subjected to a head of water up to the
margin line. .

(6) Tanks which are intended to hold liquids, and
which form part of the subdivision of the ship, shall
be tested for tightness with water to a head up to the
deepest subdivision loadline or to a head corresponding
to two-thirds of the depth from the top of keel to the
margin line in way of the tanks, whichever is the
greater ; provided that in no case shall the test head
be less than 8 feet (.92 metre) above the top of the tank.

(3) Os tubos-buchas devem ser encerrados em espacos
perfeitamente estanques. O bocim do veio deve estar
situado dentro de um tinel estanque ou outro espago
limitado, de forma a evitar a immersio da linha de
seguranga em avaria, em caso de inundagfo do referido
tinel, motivada por entrada de 4gua pelo bocim do
veio. .

" REGRA VII

Determinagio, marcacdo e inscrigio
das linhas de carga de compartimentagem

(1) As linhas de compartimentagem, determinadas e
marcadas de acérdo com o artigo 5.° da Convencio,
devem ser inscritas mo certificado de seguranca e dis-
tintas com as notacdes C. 1 no caso de navios destina-
dos exclusivamente ao servico de passageiros, e C. 2,
C.3, ete., em todos os outros casos de utilizagio do
navio.

(2) O bordo livre correspondente a cada uma das Ii-
nhas de compartimentagem, inscritas no certificado de
seguranca, deve ser medido na mesma posicio e abaixo
da mesma linha de pavimento que os bordos livres de-
terminados pelas regras do Bordo Livre em vigor.

(3) Nenhuma marca de linha de carga de comparti-
mentagem deve ficar acima da linha de carga mixima
em dgua salgada, determinada pela robustez do navio
e ou pelas regras do Bordo Livre em vigor.

(4) Seja qual for a posicio da marca da linha de
carga de compartimentagem, um navio nfo pode, em
nenhum caso, ser carregado até submergir a marca da
linha de carga correspondente a estacio do ano e zona
de navegagio determinada pelas regras do Bordo Li-
VIe em vigor.

REGRA VIiI

Construgiio ¢ provas iniciais
das anteparas estangues, duplos fundos, ete.

(1) As anteparas estanques de compartimentagem,
quer sejam transversais ou longitudinais, devem ser
coustruidas de modo a suportar —— com margem de se-
guranca conveniente — a pressio devida a uma coluna
de d4gua até a linha de seguranca em avaria pelo través
de cada uma delas. A construcio destas anteparas deve
satisfazer a Administracso.

(2) Os ressaltos e os recessos das anteparas devem ser
estanques e ter a mesma resisténcia das partes adjacen-
tes da antepara.

Se as balizas e os vaus atravessam um pavimento ou
antepara estanque, o pavimento ou antepara deve ser
estruturalmente estanque, sem o recurso de madeira
ou cimento.

(8) Ndo é obrigatéria a prova hidrdulica dos com-
partimentos principais por inundagiio.

Deve ser feito o exame completo das anteparas por
um inspector e uma prova hidriulica por meio de
agulheta.

(4) O pique de vante deve sofrer uma prova hidriu-
lica, enchendo o pique até a linha de carga mdxima
de compartimentagem.

(8) Os’ duplos fundos, incluindo quilhas tubulares
(duct keels), e os revestimentos interiores devem ser
experimentados hidraulicamente, sob pressio de uma
coluna de 4gua até a linha de seguranca em avaria.

(6) Tanques destinados a conter liquidos, que fazem
parte da subdivisio do navio, devem ser experimen-
tados de modo a verificar-se a estancagdo por meio de.
uma coluna de dgua até a linha de carga maxima de
compartimentagem ou até 2/, da altura que vai da
face superior da quilha & linha de seguranca em avaria,
se esta altura fér maior; todavia a altura da coluna
liquida nfo deve ser inférior a 02,92 (3 pés), contados
acima do fundo do tanque. ~



504

7 SERIE — NUMERO 78

REGULATION IX
Openings in Watertight Bulkheads

(1) The number of openings in watertight bulkheads
ghall be reduced to the minimumi compatible with the
design and proper working of the ship; satisfactory
means shall be provided for closing these openings.

(): :

(a). Where pipes, scuppers, electric-light cables, &c.,
are carried through watertight subdivision bulkheads,
_ arrangements shall be made to ensure the integrity

of the watertightness of the bulkheads ;

(b) Sluice valves shall not be permitted in the water-
tight subdivision bulkheads.

(3):

(a) No doors, manholes, or access openings are per-
mitted :

(i) In the collision bulkhead below the margin
line ;

(ii) In watertight transverse bulkheads dividing
a cargo space from an adjoining cargo space of
from a permanent or reserve bunker, except a8

provided in § (7).

(b) The collision bulkhead may be pierced below the
margin line by not more than one pipe for dealing with
fiuid in the fore peak tank, provided that the pipe is
fitted with a screwdown valve capable of being operated
from above the bulkhead deck, the valve chest being
secured inside the fore peak to the collision bulkhead.

4):
(a) Watertight doors fitted in bulkheads between
permanent and reserve bunkers, shall be always access-
\ible, except as provided in sub-paragraph (9) (b) for
between deck bunker doors;
(b) Satisfactory arrangements shall be made by
means of screens or otherwise, to prevent the coal from
interfering with the closing of watertight bunker doors.

(5) Within the machinery space and apart from'

bunker and shaft tunnel doors, not more than one door
may be fitted in each main transyerse bulkhead for
intercommunication. These doors shall be located so
as to have the sills as high as practicable.

(6):

(a) The only types of watertight doors permissible
are hinged doors, sliding doors, and doors of other
equivalent patterns, excluding plate doors secured only
by bolts ;

. () A hinged door shall>be fitted with catches work-
able from each side of the bulkhead ;

(¢) A sliding door may have a horizontal or vertical
motion. If required to be hand operated only, the geax-
ing shall be capable of being worked at the door itself
and also at an accessible position above the bulkhead
deck ;

(d) If a door is required to be closed by dropping
or by the action of a dropping weight, it shall be fitted
with a suitable arrangement to regulate the closing
movement, and the gearing shall be so arranged that
the door can be released both at the door itself and at
an accessible position above the bulkhead deck. Hand
gear shall also be provided, so arranged as to operate
ot the door itself and above the bulkhead deck, and
also, so that after being disengaged for dropping, it
can be quickly re-engaged from either the upper or the
lower position ;

REGRA IX
Aberturas nas anteparas estanques

(1) O nidmero de aberturas em anteparas estanques
deve ser reduzido ao minimo compativel com as dispo-
sighes gerais e a boa exploragiio do navio; estas aber-
turas devem ser providas de portas eficientes.

®R):

(a) Deve ser mantida a estancagiio das anteparas es-
tanques de compartimentagem, atravessadas por tubos,
embornais, cabos eléctricos, ete. ;

(b) Ngo sfo permitidas v4lvulas de corrediga em an-
teparas estanques de compartimentagem.

3):

(a) Ndo sio permitidas portas, buracos de homem
ou outras aberturas de acesso:

(i) Na antepara de colisio abaixo da linha de
seguranga em avaria;

(ii) Nas anteparas transversais estanques que
separem dois locais contiguos destinados a carga,
ou um local destinado a carga, de uma banca
} permanente ou.de reserva, salvo as excepgdes es-
pecificadas no § (7).

(b) A antepara de colisiio 86 pode ser atravessada por
um tubo abaixo da linha de seguranga em avaria para
condugio do liquide do pique, devendo &ste tubo ser
provido de vilvula de haste roscada, facilmente coman-
dada do pavimento das anteparas. O corpo da valvula
é fixado & face de vante da antepara.

“4):

a) Portas estanques em anteparas que separem ban-
cas permanentes de bancas de reserva devem ser sempre
acessiveis, salvo as excepcdes especificadas no sub § (9)
(b) para as portas das bancas entre pavimentos ;

(b) Devem ser previstas disposi¢Bes eficientes, cons-
tituidas por anteparas volantes ou quaisquer outros
meios, para evitar que o carvio impega fechar as portas
estanques das bancas. :

(5) As anteparas transversais principais no local do
aparelho motor devem ter uma s6 porta de intercomu-
nicagfo, com excepgdo das portas das bancas de carvio
e dos tdneis dos veios propulsores.

Os batentes das portas de intercomunicag&io devem ser
tam altos quanto possivel.

(6):

(a) SZo apenas admitidas, como portas estanques,
as portas com charneiras, as de corrediga ou outras
de tipo equivalente, com exclusdo das portas montadas
simplesmente com parafusos;

(b) As portas com charneiras devem ser providas de
fechos comandados por tranquetas manobréveis de am-
bos os lados da antepara;

(c) As portas de corrediga podem ter movimento ho-*
rizontal ou vertical. Se o comando for exclusivamente
manual, o mecanismo deve poder ser manobrado
in loco e de um ponto acessivel acima do pavimento
das anteparas;

(d) As portas que so fechadas pelo seu proprio péso
ou pela queda de um péso devem ser providas de dis-
posigiio conveniente para regular a manobra de fechar;
o mecanismo deve permitir libertar g porta quer por
manobra local quer por manobra feita de qualquer
outro ponto acessivel situado acima do pavimento das
anteparas. Deve também ser montado maguinismo ma-
nual de modo a permitir a manobra da porta in loco
e de um ponto situado acima do pavimento das ante-
paras ; finalmente, o mecanismo da porta deve permitir
engrenar e desengrenar facilmente de qualquer dos
lugares de manobra ; '
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(¢) If a door is required to be power operated from
a central control, the gearing shall be so arranged that
the door can be operated by power also at the door
itself. The arrangement shall be such that the door
will close automatically if opened by the local control
after being closed from the central control, and also
such that any door can be kept closed by local arrange-
ments, which will prevent that door from being opened
from the central control. Such power operated doors
shall be provided with hand gear, workable both at the
door itself and from an accessible position above the
bulkhead deck ;

(f) In all classes of doors indicators shall be fitted
at all operating stations other than at the door itself,
showing whether the door is opened or closed.

(7):

(a) Hinged watertight doors in passenger, crew, and
working spaces are only permitted above a deck, the
underside of which, at its lowest point at side, is at
least 7 feet (2.13 metres) above the deepest subdivision
loadline, and they are not permitted in those spaces
below such deck ;

(b) Hinged watertight doors of satisfactory construc-
tion may be fitted in bulkheads dividing cargo between
deck spaces, in levels in which side cargo doors would
be permitted under the provisions of Regulation X (11).
These doors shall be closed before the voyage commen-
ces and shall be kept closed during the voyage, and
the time of opening such doors in port and or closing
them before the ship leaves port shall be entered in
the official log book. Where it is proposed to fit such
doors, the number and arrangements shall receive the
special consideration of the Administration, and a
statement shall be required from the owners certifying
as to the absolute necessity of such doors.

(8y AlL other watertight doors shall be sliding doors.
9): .

(2) When any watertight doors which may be some-
times opened at sea, excluding those at the entrances
of tunnels, are fitted in the main transverse watertight
bulkheads at such a height that their sills are below
the ‘deepest subdivision loadline, the following rules
shall apply: v

(I) When the number of such doors exceeds 5 all the
watertight sliding doors shall be power operated and
shall be capable of being simultaneously closed from
a station situated on the bridge, simultaneous closing
of these doors being proceded by a warning sound
signal ;

(II) When the number of. such doors does not
exceed 5:

(r) If the criterion numeral does not exceed 30,
all the watertight sliding doors may be operated
by hand only;

(xx) If the criterion numeral exceeds 30, but does
not exceed 60, all the watertight sliding doors may
be either dropping doors fitted with releasing and
hand gear operated at the door and from above the
bulkhead deck or doors operated by power ;

(1) If the criterion numeral exceeds 60, all
the watertight sliding doors shall be operated by
power.

(b) If watertight doors which have sometimes to be
open at sea for the purpose of trimming coal are

(¢) Se uma porta deve ser fechada mecanicamente
de um ponto central de manobra, o mecanismo deve
ser disposto de maneira a permitir o comando da porta
in loco por meio désse mecanismo. A porta deve fechar
automaticamente se, depois de ter sido fechada do pésto
de comando central, fér aberta in loco. Finalmente,
as portas manobradas mecénicamente devem dispor de
comando manual, manobravel in loco e de um ponto
acessivel situado acima do pavimento das anteparas ;

(f), Todas as portas, de qualquer categoria, devem ser
providas de indicadores que permitam verificar de
todos os postos de comando se as portas estdo fechadas
ou abertas.

(")

(a) Portas estanques com charneiras, em locais de
passageiros, tripulagio e servigo, sé sdo permitidas
acime de um pavimento cujo ponto mais abaixo da
sua face inferior fique 22,13 (7 pés) acima da linha
de carga mixima de compartimentagem ; essas portas
ndo sdio permitidas naqueles locais abaixo de um tal
pavimento ;

(b) Podem ser admitidas portas estanques com char-
neiras, ‘de construcio satisfatéria, nas anteparas entre
pavimentos, separando dois locais de carga, a altura
que é permitida para as portas laterais (portalés) de
carga, satisfazendo s prescrigdes da regra X (11).

Estas portas devem ser fechadas antes da partida
e conservadas fechadas durante toda a viagem ; a hora
da abertura & chegada ao porto e a hora de fechar antes
da partida devem ser registadas no Didrio de Bordo,
regulamentar. Quando fér necessirio montar portas de
tal natureza, o plano detalhado das suas disposigdes
e nimero deve ser submetido % aprovagio da Adminis-
tragdo, acompanhado de meméria descritiva e justifi-
cativa da necessidade de tal instalagdo.

(8) Todas as outras portas estanques devem ser de
corrediga.

(9): |

(@) Quando as portas estanques, que devem ser aber-
tas freqiientemente em navegagfo, excluindo as das en-
tradas nos tuneis, sio montadas em anteparas estanques
transversais principais e a uma altura tal que os ba-
tentes fiquem abaixo da linha de carga mixima de
compartimentagem, devem ser aplicadas as seguintes
regras :

(I) Se o ntimero de tais portas excede cinco, todas

-as portas estanques de corrediga devem ser accionadas

mecinicamente e devem poder ser fechadas, simulti-
neamente, de um pdsto situado na ponte, manobra que
deve ser precedida de sinal sonoro.

(II) Se o ndmero de tais portas nfio excede cinco:

(1) Se o critério de servico nio excede trinta, to-
das as portas estanques de corrediga podem ser
accionadas exclusivamente & mfo ;

(11) Se o critério de servigo excede trinta, mas
nio excede sessenta, todas as portas estanques de
corrediga podem ser, ou portas que fechem por
meio da gravidade, munidas de um lingiiete e de
um mecanismo manual, podendo ser accionadas
quer in loco, quer do pavimento das anteparas;
ou portas manobradas mecinicamente ;

(1) Se o critério de servigo excede sessenta, to-
das as portas estanques de corrediga devem ser
manobradas mecinicamente.

(b) Se ha portas estanques que tenham de ser abertas
em navegacdo para o servigo de carvip e que estejam
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fitted between bunkers in the between-decks below
the bulkhead deck, these doors shall be operated by
power. The opening and closing of these doors shall
be recorded in the official log book ;

(¢) When trunkways in connection with refrigerated
cargo are carried through more than one main trans-
verse watertight bulkhead, and the sills of the open-
ings are less than 7 feet (2.13 metres) above the deepest
subdivision loadline, the watertight doors at such
openings shall be operated by power.

(10) Portable plates on bulkheads shall not be per-
mitted except in machinery spaces. Such plates shall
always be in place before the ship leaves port, and
shall not be removed at sea except in case of urgent
necessity. The necessary precautions shall be taken in
replacing them to ensure that the joints shall be water-
tight.

g(ll) All watertight doors shall be kept closed during
navigation except when necessarily opened for the
working of the ship, and shall always be ready to be
immediately closed.

(12) Where trunkways or tunnels for access from
crew’s accommodation to the stokehold, for piping,
or for any other purpose are carried through maimn
transverse watertight bulkheads, they shall be water-
tight and in accordance with the requirements of Regu-
lation XII. The access to at least one end of each such
tunnel or trunkway, if used as a passage at sea, shall
be through a trunk extending watertight to a height
sufficient to permit access ahove the margin line.
The access to the other end of the trunkway or tunnel
may be through a watertight door of the type required
by its location in the ship. Such trunkways or tunnels
shall not extend through the first subdivision bulkhead
abaft the collision bulkhead.

Where it is proposed to fit tunnels or trunkways for
forced draft, piercing main transverse watertight bulk-
heads, these shall receive the special consideration
of the Administration.

/ REGULATION X
Openings in Ship’s Sides below the Margin Line

(1) The arrangement and efficiency of the means for .

closing any opening in the ship’s sides shall be con-
sistent with its intended purpose and the position in
which it is fitted and generally to the satisfaction of
the Administration.

2):

(@) Tf in a between decks, the sills of any sidescuttles
are Lelow o line drawn parallel to the bulkhead deck
at side and having its lowest peint 2 */, per cent. of
the breadth of the ship above the deepest subdivision
loadline, all sidescuttles in that between deck shall be
of a non-opening type;

(b) If in a between decks, the sills of any sidescuttles
other than those required to be of a non-opening
type by sub-paragraph (a) are below a line drawn
parallel to the bulkhead deck at side and having its
lowest point at a height of 12 feet (3.66 metres), plus
2 1], per cent. of the breadth of the ship above the
deepest subdivision loadline, all sidescuttles in that
between decks shall be of such comstruction as will
effectively prevent any person opening them without
the consent of the master of the ship ;

instaladas entre bancas no espago entre pavimentos
abaixo do pavimento das anteparas, estas portas devem
ser manobradas por meio de uma fonte de energia.
As horas de abrir e de fechar estas portas devem cons-
tar do Didrio de Bordo.

(c) Se hé tineis de ligagio de pordes frigorificos
que atravessem mais de uma antepara transversal es-
tanque principal, e os batentes das aberturas estdio a
menos de 22,18 (7 pés) acima da linha de carga mi-
xima de compartimentagem, as portas estanques de °
tais aberturas devem ser manobradas mecinicamente.

(10) NFo sio permitidas chapas amoviveis nas ante-

-paras, excepto no local das méquinas. Estas chapas

devem estar sempre montadas antes da partida do na-
vio e nunca devem ser removidas em navegagio, ex-
cepto em casos de imperiosa necessidade. Devem ser
tomadas as necessdrias precaugdes ao repor as chapas
para que as juntas sejam estanques.

(11) Todas as portas estanques devem ser conser-
vadas fechadas em navegagio, excepto quando o ser-
vigo do navio exija a sua abertura; neste caso as
portas devem estar sempre prontas a ser imediata-
mente fechadas.

(12) Se hi trunks ou tineis, ligando os alojamentos
da tripulagio & casa das caldeiras ou dispostos para
arrumagio de encanamentos ou para qualquer outro
fim, que atravessem as anteparas transversais estan-
ques principais, estes trunks ou tineis devem ser
estanques e satisfazer as prescrigdes da regra XII.
O acesso a uma extremidade, pelo mencs, de cada
um désses trunks ou tineis, se servir de passagem
em navegagio, deve ser feito por meio de pogo (trunk)
estanque até a altura suficiente para permitir o acesso
acima da linha de seguranga em avaria. O acesso
A outra extremidade do trunk ou tdnel pode ser feito
por meio de porta estanque do tipo exigido pela sua
localizagio no navio. Nenhum déstes trunks ou: tineis
deve atravessar a primeira antepara de compartimen-
tagem imediatamente a ré da antepara de colisdo. -

Quando sfio previstos tuineis ou trunks para tiragem
forgada, que atravessem as anteparas transversais es-
tanques principais, o caso deve ser submetido & apre-
ciagio da Administragio.

REGRA X

Aberturas no costade abaixo da linha

de seguranga em avaria _

(1) A disposigio e eficiéncia dos meios para fechar

todas as aberturas no costado do navio devem corres-

ponder ao fim a realizar e & sua localiza¢do, e devem,
de uma mansira geral, satisfazer & Administragdo.

2):

Eag Se numa coberta o bordo inferior da abertura
de uma vigia qualquer estd abaixo da linha tragada
no costado, paralelamente ao pavimento das anteparas,
com o ponto' mais baixo a 2'[, por cento da bdca
do navio acima da linha de carga mixima de compar-
timentagem, todas as vigias desta coberta devem ser
de tipo fixo;

(b) Se numa coberta o bordo inferior da abertura
de uma vigia qualquer, excepto aquelas que devem
ser fixas nos termos da alinea (@) acima, fica abaixo
da linha tragada paralelamente ao pavimento das ante-
paras e com o ponto mais baixo a 3,66 (12 pés) mais
21/, por cento da béca do navio acima da linha de
carga méaxima de compartimentagem, todas as vigias
desta coberta devem ser construidas de modo que nin-
guém as possa abrir sem autorizagiio do capitio do na-
yio;
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(c) Other sidescuttles may be of any ordinary open-
ing type;

(d) If in a between decks, the sills of any of the
sidescuttles referred to in sub-parvagraph () are below
a line drawn parallel to the bulkhead deck at side and
having its lowest point 4 */, feet (1.37 metres), plus
2 '/, per cent. of the breadth of the ship above the
loadline at which the ship is floating on her departure
from any port, all the sidescuttles in that between
decks shall be closed watertight and locked before the
ship leaves port and they shall not be opened during
navigation.

The time of opening such sidescuttles in port and of
closing and locking them before the ship leaves port
shall be entered in the official log book.

The Administration may indicate the limiting mean
draught at which these sidescuttles will have their sills
above the line defined in this paragraph and at which
it will be permissible to open them at sea on the res-
ponsibility .of the master. In tropical waters in fair
weather this limiting draught may be increased by
1 foot (.305 metres).

(8) Efficient hinged inside deadlights arranged so
that they can be easily and effectively closed and
secured watertight shall be fitted to all sidescuttles:

(@) Which are required to be of a non-opening type;

(b) Which are.to be fitted within one-eighth of the
ship’s lengih of the forward perpendicular;

(¢) Which are to be fitied in positions defined in
sub-paragraph (2) (b);

"{d) Which will rot be accessible during navigation;

(e) Which are to be fitted in spaces intended for
the accommodation of sailors and firemen ; :

(/) Which are to be fitted in spaces intended for
the accommodation of steerage passengers.

(4) Sidescuttles fitted below the bulkhead deck,
other than those referred to in the preceding para-
graph, shall be fitted with efficient inside deadlights
which may be portable and stowed adjacent to the
sidescuttles.

(5) Sidescuttles and their deadlights, which will
not be accessible during navigation, shall be closed
and secured before the ship proceeds to sea.

(6) No sidescuttles shall be fitted in any spaces
which are appropriated exclusively to the carriage of
cargo or coal.

(7) Automatic ventilating sidescuttles shall not be
fitted in the ship’s sides below the margin line without
the special sanction of the Administration.

(8) All machinery and other inlets and discharges
in the ship’s sides shall be arranged so as to prevent
the accidental admission of water into the ship.

(9) The number of scuppers, sanitary discharges
and other similar openings in the ship’s sides shall
be reduced to the minimum either by making each
discharge serve for as many as possible of the sanitary
and other pipes, or in any other satisfactory manner.

(10) Discha;rges led through the ship’s sides from

spaces below the margin line shall be fitted with
efficient and’ accessible means for preventing water
from passing inboard. It is permissible to have for
each separate discharge either -one automatic non-
return valve fitted with a positive means of closing
it from above the bulkhead deck, or, alternatively,
two automatic non-return valves without such means,
the upper of which valves is so situated above the

(¢) Todas as outras vigias podem ser do tipo comum,
de abrir;

(4) Se numa coberta o bordo inferior da abertura
de qualquer das vigias referidas na alinea (b) acima
esti abaixo de uma linha tragada paralelamente ao
pavimento das anteparas e com o ponto mais baixo a
12,37 (4 1/, pés) mais 2 */, por cento da bbea do navio
acima da flutuagiio & partida do pérto, todas as vigias
desta coberta devem ser fechadas de modo estanque
e & chave antes da partida do navio, e nio devem ser
abertas em navegacdo. :

As horas de abertura de tais vigias no pérto e as
horas em que sio fechadas & chave antes da partida
devem ser registadas no Didrio de Bordo.

A Administra¢gio pode indicar o calado méximo a
meio com o qual as vigias em questio devem ter o
bordo inferior da sua abertura acima da linha definida
no presente pardgrafo e com a qual, por conseguinte,
serd permitido abri-las no mar, sob a responsabilidade
do capitdo. Nos mares tropicais, com bom tempo, éste
calado de dgua pode ser aumentado de 805 milfmetros
(1 pé).

(3) Portas de tempo com charreiras de modélo eficaz,
e dispostas de maneira a ser facilmente e eficazmente
fechadas e tornadas estanques, devem ser montadas
em todas as vigias:

(@) Que devem regulamentarmente ser fixas (que se
nfio possam abrir) ; )

(b) Que estejam situadas dentro de !/, do compri-
mento do navio a partir da perpendicular a vante;

(¢) Que -estejam situadas nas posigdes definidas na
alinea (2) (b) acima;

(d) Que nio sejam acessiveis em navegagio ;

(¢) Que estejam situadas nos locais destinados aos
alojamentos do pessoal de convés e de fogo ;

(f) Que estejam situadas nos espagos destinados ao
alojamento dos passageiros de coberta.

(4) As vigias colocadas sob o pavimento das ante-
paras, excepto as referidas no pardgrafo precedente,
devem ser providas de portas de tempo interiores efi-
cazes ; estas podem ser amoviveis e colocadas junto as
vigias. '

(5) As vigias e respectivas portas de tempo que nio
s80 acessiveis em navegagio devem ser fechadas e amar-
radas antes de o navio partir para o mar.

(6) N&o podem ser colocadas vigias nos locais desti-
nados exclusivamente ao transporte de carga ou de
carvio.

(7) Nso podem ser colocadas vigias de ventilagdo
automética no costado do navio abaixo da linha de
seguranga em avaria sem autorizagio especial da Ad-
ministragdo.

(8) Todas as tomadas e descargas de sgua no costado
do navio devem ser dispostas de modo a impedir a
entrada acidental da dgua. :

(9) O nimero de embornais, tubhos de descarga dos
servigos sanitdrios e de outras aberturas semelhantes
no costado deve ser reduzido ao minimo, quer wutili-
zando cada oriffcio de descarga para o maijor ndmero
possivel de tubos sanitirios ou outros, quer de qualquer
outra maneira satisfatéria.

(10) As descargas para o costado, provenientes de
espagos abaixo da linha de seguranga em avaria, devem
ser munidas de disposigGes eficazes e acessiveis, de modo
a impedir a entrada de 4gua no navio.

E permitido ter para cada descarga separada, ou
uma vilvula automdtica de retengio com disposigio
pera fechar directamente, manobrivel de um ponto
situado acima do pavimento das anteparas, ou duas
vilvulas automdticas de retengdo, sem tal meio de ma-
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deepest subdivision loadline as to be always accessible
for examination under service conditions.

Where a positive action valve is fitted, the operat-
ing position above the bulkhead deck shall always be
readily accessible and means shall be provided for
indicating whether the valve is open or closed.

(11) Gangway, cargo and coaling ports fitted below
the margin line shall be of sufficient strength. They
shall be effectively closed and secured watertight be-
fore the ship leaves port, and shall be kept closed dur-
ing navigation.

Cargo and coaling ports which are to be fitted partly
or entirely below the deepest subdivision loadline
shall receive the special consideration of the Admin-
istration.

(12) The inboard opening of each ash-shoot, rubbish-
shoot, &c., shall be fitted with an efficient cover.

If the inboard opening is situated below the margin
line, the cover shall be watertight, and in addition

an automatic non-return valve shall be fitted in the.

shoot in an easily accessible position above the deepest
subdivision loadline. When the shoot is not in use
both the cover and the valve shall be kept closed and
secured.

REGULATION XI

Construction and Tnitial Tests
of Watertight Doors, Sidescutties, &e.

(1) The design, materials and construction of all
watertight doors, sidescuttles, gangway, cargo and
coaling ports, valves, pipes, ash-shoots and rubbish-
shoots referred to in these Regulations shall be to the
satisfaction of the Administration.

(2) Each watertight door shall be tested by water
pressure to a head up to the margin line. The test shall
be made before the ship is put in service, either before
or after the door is fitted. ’

REGULATION XII

Construction and Initial Tests
of Watertight Deeks, Trunks, &c.

(1) Watertight decks, trunks, tunnels, duct keels
and ventilators shall be of the same strength as water-
tight bulkheads at corresponding levels. The means
used for making them watertight, and the arrange-
ments adopted for closing openings in them, shall be
to the satisfaction of the Administration. Watertight
ventilators and trunks shall be carried at least up to
the margin line.

(%) After completion a hose or flooding test shall
be applied to watertight decks and a hose test to water-
tight trunks, tunnels and ventilators.

REGULATION XIIT

Periodical Operation and Inspection
of Watertight Doors, &c.

In all new and existing ships drills for the operating
of watertight doors, sidescuttles, valves, and closing
mechanisms of scuppers, ash-shoots and rubbish-shoots,
shall take place weekly. In ships in which the voyage
exceeds one week in duration a complete drill shall be

nobra directa, desde que a mais elevada seja colocada -
acima da linha de carga méxima de compartimenta-
gem, em local sempre acessivel para ser visitada em
condigBes normais de servigo.

Sempre que haja uma véalvula de comando directo,
o pdsto de manobra acima do pavimento das anteparas
deve ser sempre facilmente acessivel e comportar os
indicadores de valvula aberta ou fechada.

(11) Os resbordos e portalds de carga e carvio insta-
lados abaixo da linha de seguranca em avaria devem
ser suficientemente robustos. Devem ser fechados eficaz-
mente e tornados estanques antes da partida do navio.
Devem conservar-se fechados em navegacio.

Os portalds de carga e carvio que estdo situados par-
cialmente ou inteiramente abaixo da linha de carga ma-
mima de compartimentagem devem ser submetidos a
exame especial da Administracgo.

(12) As aberturas interiores das dalas das cinzas, das
dalas de despejos, etc., devem ser providas de tampas
eficazes. ‘

Se as aberturas interiores estSio situadas abaixo da
linha de seguranca em avaria, as tampas devem ser
estanques, e, além disso, deve ser montada na dala uma
valvula automitica de retencdo, em posi¢io facilmente
acessivel, acima da linha de carga méxima de compar-
timentagem. Quando a dala nfo estd em servigo, a
tampa e a valvula devem estar fechadas e presas.

REGRA XTI

Construcgio e provas iniciais
das portas estangues, vigias, ete.

(1) Os planos, materiais e construcdio de todas as por-
tas estanques, vigias, resbordos, portalds de carga e de
carvio, valvulas, encanamentos, dalas de cinzas e de
despejos referidos neste regulamento devem satisfazer
3 Administracdo.

(%) Todas as portas estanques devem ser submetidas
a prova hidrdulica, sob pressdo correspondente a uma
altura de dgua até a linha de seguranca em avaria.

Esta prova deve ser feita antes da entrada do navio
em servigo, antes ou depois de a porta estar montada a
bordo.

REGRA XII

Constru¢do e provas inieiais
de pavimentos estanques, «trunks», ete.

(1) Se uma estrutura é estanque, pavimentos, trunks,
tdneis, quilhas tubulares (duct keels) e condutas de
ar devem apresentar resisténcia igual & das partes cor-
respondentes das anteparas estanques. Os proeessos em-
pregados para assegurar a estancagio daqueles elemen--
tos, bem como as disposigdes adoptadas para fechar
as portas, devem satisfazer a Administragio. As con-
dutas de ar e os trunks estanques devem elevar-se,
pelo menos, até o nivel da linha de seguranga em
avaria. .

(2) Pavimentos, trunks, tineis e condutas de ar es-
tanques devem, depois da construgio, ser submetidos
4 prova hidrdulica de agulheta, a fim de se verificar a
estancacio daqueles elementos. A prova dos pavimentos
pode ser feita por inundagfo.

REGRA XIII

Manobra e inspecgdo periédiea das portas estanques, ete.

Em todo o navio novo ou existente deve proceder-se,
semanalmente, a exercicios de manobra das portas es-
tanques, vigias, embornais, vdlvulas, dalas das cinzas
e despejos. Em navios que fagam viagens de dura¢fo
superior a uma semana deve proceder-se a um exercicio
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held before leaving port, and others thereafter as least
once a week during the voyage, provided that all
watertight power doors and hinged doors, in main
transverse bulkheads, in use at sea shall be operated
daily.

The watertight doors and all mechanisms and indic-
ators connected therewith, and all valves the elosing
of which is necessary to make a compartment water-
tight, shall be periodically inspected at sea, at least
once a week. '

REGULATION XIV
Entries in the Official Log Book

In all new and existing ships hinged doors, portable
plates, sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports
and other openings, which are required by these Re-
gulations to be kept closed during navigation, shall be
closed before the ship leaves port. The time of closing,
and the time of opening (if permissible under these
Regulations), shall be recorded in the official log book.

A record of all drills and inspections required by
Regulation XIII shall be entered in the official log
book with an explicit record of any defects which may
be disclosed.

REGULATION XV

Double Bottoms

(1) In ships 200 feet (61 metres) and under 249 feet
(76 metres) 1n length a double bottom shall be fitted

at least from the machinery space to the fore peak -

“bulkhead, or as near thereto as practicable.

() In ships 249 feet (76 metres) and under 330 feet
(100 metres) in length a double bottom shall be fitted
at least outside the machinery space, and shall extend
to the fore and after peak bulkheads, or as near thereto
as practicable.

(3) In ships 380 feet (100 metres) in length and up-
wards a double bottom shall be fitted amidships, and
shall extend to the fore and after peak bulkheads, or
as near thereto as practicable.

(4) Where a double bottom is required to be fitted
the inner bottom shall be continued out to the ship’s
sides in such a manner as to protect the bottom to the
turn of hilge.

Such protection will be deemed satisfactory if the
line of intersection of the outer edge of the margin
plate with the bilge plating is not lower at any part
than a horizontal plane passing through the point of
intersection with the frame line amidships of a trans-
verse diagonal line inclined at 25 degrees to the base
line and cutting it at a point one-half the ship’s
moulded breadth from the middle line.

(5) Wells constructed in the double bottom in con-
nection with the drainage arrangements shall not ext-
end downwards more than necessary, nor shall they
be less than 18 inches (457 millimetres) from the outer
bottom or from the inner edge of the margin plate.
A well extending to the outer bottom is, however, per-
mitted at the after end of the shaft tunnel of screw
ships.

REGULATION XVI
Fire-resisting Bunlkeads

Ships shall be fitted above the bulkhead deck with
fire-resisting bulkheads which shall be continuous from

completo antes de o navio deixar o porto, e ainda a
outros durante a viagem, & razio de um, pelo menos,
por semana ; todavia, as portas cuja manobra comporta
o emprégo de uma fonte de energia, e as portas com
charneiras — das anteparas transversais principais —
que sdo utilizadas no mar, devem ser manobradas
diariamente.

As portas estanques e todos os mecanismos e indi-
cadores correlativos, e todas as valvulas que é neces-
sdrio fechar para assegurar a estancaciio de um com-
partimento, devem ser periddicamente inspeccionadas,
no mar, uma vez por semana, pelo menos.

REGRA XIV
Registo do «Diidrio de Bordo»

Em todos os navios novos ou existentes as portas
com charneiras, chapas desmontdveis, vigias, resbordos,
portalés da carga e do carvdo e outras aberturas que
devem conservar-se fechadas durante a navegacio, em
obediéncia a &ste regulamento, devem ser fechadas
ainda antes de o navio deixar o pdrto. As horas de
fechar e de abrir (se a abertura f6r permitida por éste
regulamento) devem ser registadas no Didrio de Bordo.

Deve ser feita mengio no Didrio de Bordo de todos
os exercicios e inspecgGes prescritas pela regra XIII;
toda a anomalia verificada deve ser registada.

REGRA XV
Daplos fundos

(1) Os navios cujo comprimento é, pelo menos, igual
a 61 metros (200 pés) e inferior a 76 metros (249 pés)
devem ser providos de duplo fundo, estendendo-se, pelo
menos, desde o local das mdquinas & antepara de coli~
sio ou tam préximo desta quanto possivel.

(2) Os navios cujo comprimento é, pelo menos, igual
a 76 metros (249 pés) e inferior a 100 metros (330 pés)
devem ser providos de duplos fundos, pelo menos fora
do local das mdquinas, prolongando-se até a antepara
de colis3o e a do pique de ré ou tam préximo destas
quanto possivel. .

(3) Os navies cujo comprimento é igual ou superior
a 100 metros (330 pés) devem ser providos de duplo
fundo a meio navio, prolongando-se até as anteparas
de colisio e do pique de ré ou tam préximo destas
quanto possivel.

(4) O duplo fundo deve estender-se transversalmente,
de modo a proteger eficazmente os encolamentos do na-
vio.

Esta proteccfio é considerada satisfatéria se nenhum
ponto da linha de intersecgfio — da aresta inferior da
marginal do duplo fundo com o revestimento exterior —
fica abaixo de um plano horizontal passando pelo ponto
de intersecgdo do contérno da casa mestra na ossada
com a diagonal 25° sébre a linha base e conduzida pelo
vértice inferior externo do rectangulo circunscrito &
casa mestra.

(6) Os pogos construidos nos duplos fundos para re-
ceber as aspira¢des das bombas ndo devem ser mais
profundos do necessirio, nfo devendo contudo ficar a
menos de 457 milimetros (18 polegadas) do forro exte-
rior ou do bordo interior da chapa marginal. Podem,
todavia, ser permitidos pocos que se estendam, até o
revestimento exterior, na extremidade a ré dos tdneis
de veios dos navios com hélice.

REGRA XVI
Anteparas contra incéndios '

'Os navios devem ter anteparas contra incéndios
acima do pavimento das anteparas, estendendo-se sem
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side to side of the ship and arranged to the satisfaction
of the Administration.

They shall be constructed of inetal or other fire-
resisting material, eflective to prevent for ome hour,
under the conditions for which the bulkheads are to
be fitted in the ship, the spread of fire generating a
temperature of 1,500° F. (815° C.) at the bulkhead.

Steps and recesses and the means for closing all
openings in these bulkheads shall be fire-resisting and
flametight.

The mean distance between any two adjacent fire-
resisting bulkheads in any superstructure shall in ge-
neral not exceed 131 feet (40 metres).

REGULATION XVII
Side and other Openings, &c. above the Margin Line

(1) Sidescuttles, gangway, cargo and coaling ‘ports,

and other means for closing openings in the ship’s sides -

above the margin line shall be of efficient design and
construction and of sufficient strength having regard
to the spaces in which they are fitted and their posi-
tions relative to the deepest subdivision loadline.

(%) The bulkhead deck or a deck above it shall be
weathertight in the sense that in ordinary sea condi-
tions water will not penetrate in a downward direction.
All openings in the exposed weather deck shall have
coamings of ample height and strength, and shall be
provided with efficient means for expeditiously closing
them weathertight. -

(8) Freeing ports and or scuppers shall he fitted as
necessary for rapidly clearing the weather deck of
water under all weather conditions.

REGULATION XVIII
Exits from Watertight Compartments

(1) In passenger and crew spaces, practicable means
of exit to the open deck shall be provided for the oc-
cupants from each watertight compartment.

(%) Practicable means of escape for the crew shall
be provided from each engine room, shaft tunnel,
stokehold compartment, and other working spaces,
independent of watertight doors.

REGULATION XIX

. Pumping Arrangements
Steamships:

(1) Ships shall be provided with an efficient pump-
ing plant capable of pumping from and draining any
watertight compartment under all practicable condi-
tions after a casually whether the ship is upright or
listed. For this purpose wing suctions will generally
be necessary except in mnarrow compartments at the
ends of the ship. Where close ceiling is fitted over the
bilges, arrangements shall be made whereby water in
the compartment may find its way to the suction pipes.
Efficient means shall be provided for draining water
from insulated holds. '

() In addition to the ordinary bilge pump, worked
by the main engines, or its equivalent engine room
pump, two independent power bilge pumps shall be
provided, except that in ships less than 800 feet (91.5

metres) in length, having a criterion numeral less than

30, either two efficient hand pumps of the crank type
fitted one forward and one aft, or a portable power

discontinuidade de um a outro bordo e dispostas de
modo a satisfazer a Administracfo.

As anteparas devem ser de metal ou de qualquer
outra substincia resistente ao fogo, e eficazes para im-
pedir durante uma hora, nas condiges para as quais
a instalagfo foi prevista, a propagacdo de um incéndio
que se desenvolva nas proximidades da antepara & tem-
peratura de 815° C. (1500° F.).

Os saltos, recessos e todas as disposi¢des destinadas
a fechar as aberturas feitas nestas anteparas devem ser
a prova de fogo e estanques as chamas,

A distdncia média de duas anteparas adjacentes
contra incéndios, numa superstrutura qualquer, ndo
deve exceder, em geral, 40 metros (131 pés).

REGRA XVII

Viglas e outras abertnras, ete., acima da linha
- de seguranca em avaria

(1) As vigias, resbordos, portalés de carga e de car-
vio e outros meios para fechar as aberturas feitas no
costado do navio acima da linha de seguranca em ava-
ria devem ser convenientemente desenhadas e construi-
das e apresentar resisténcia suficiente, tendo em vista o
compartimento exm que s&o colocadas e a sua posi¢iio em
relaciio & linha de carga maxima de compartimentagem.

(2) O pavimento das anteparas ou outro pavimento
acima déste deve ser estanque, de modo que, em condi-
¢Oes normais de mar, nfo deixe passar 4gua. Todas as
aberturas feitas no pavimento exposto ao mar devem
ser munidas de bragolas de altura e resisténcia sufi-
ciente e providas de meios eficazes que permitam fe-
ché-las rapidamente e tornéd-las estanques & 4gua.

(3) Portas de tempo e (ou) embornais devem ser ins-
talados para evacuar rapidamente a agua dos pavi-
mentos expostos ao mar, em quaisquer circunstincias.

REGRA XVIII

Evacuac@io dos compartimentos estanques

(1) Nos locais do navio destinados aos passageiros
e & tripulagfio, cada compartimento estanque deve ser
provido de abertura praticivel para o pavimento des-
coberto.

(%) O local das méquinas, tinel de veio, casa de cal-
deiras e qualquer outro local de servigo devem ser
providos de uma fuga praticdvel, para o pessoal, inde-
pendente das portas estanques.

REGRA XIX

) Meios de esgidto
Navios a vapor:

(1) Todo o navio deve ser provido de uma instalagia
de esgdto eficaz, que permita esgotar, na medida do pos-
sivel, em seguida a uma avaria, um compartimento
estanque 'qualquer, com o navio direito ou inclinado.

Para éste efeito sfio, em geral, necessdrios aspira-
dores laterais, salvo em locals estreitos nas extremi-
dades do navio. Se o cdbro do pordio é continuo, deve
ser previsto o acesso da dgua aos tubos de aspiragfo.

Devem também ser previstos meios eficazes para o
esgbto da 4gua dos frigorificos.

(%) Além da bomba ordindria de esgbto de porGes,
accionada pela miquina principal, ou da bomba in-
dependente que a substitue, deve haver duas bombas
de pordo, independentes, a motor.

Todavia nos navios com menos de 91,50 (300 pés)
de comprimento, tendo um critério de servigo inferior
a 30, uma das bombas independentes pode ser subs-
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pump, may be substituted for one of the additional
independent power bilge pumps.

In all cases an additional independent power pump
shall be fitted when the criterion numeral exceeds 30.

Sanitary, ballast and general service pumps may
be accepted as independent power bilge pumps if fitted
with the necessary connections to the bilge pumping
system. .

(3) Where two or more independent power pumps
are required, the arrangement shall be such that at
least one power pump will be available for use in all
ordinary circumstances in which a vessel may be flooded
at sea. One of the power pumps shall, therefore, be an
emergency pump of a reliable submersible type.
A source of power situated above the bulkhead deck
shall be available for this pump in any case of emerg-
ency.

(4) Where practicable, the power bilge pumps shall
be placed in separate watertight compartments so ar-
ranged or situated that these compartments will not
readily be flooded by the same damage. If the engines
and boilers are in two or more watertight compart-
ments, the pumps available for bilge service shall be
distributed through these compartments as far as is
possible.

(6) With the exception of pumps which may be
provided for peak compartments only, each bilge
pump, whether operated by hand or by power, shall be
arranged to draw water from any hold or machinery
compartment in the ship.

(6) Each independent power bilge pump shall be
capable of giving a speed of water through the main
bilge pipe of not less than 400 feet (122 metres) per
minute, and it shall have a separate direct suction, to
the compartment in which it is situated, of a diameter
not less than that of the bilge main. The direct suctions
from each independent power bilge pump shall be
arranged to pump from either side of the ship.

(7) Main circulating pumps shall have direct suction
connections, provided with non-return valves, to the
lowest drainage level in the machinery space, and of
. a diameter at least two-thirds that of the main sea inlet.
Where the fuel is, or may be, coal, and there is no
watertight bulkhead between the engines and boilers,
a direct discharge overboard shall be fitted from at
least one circulating pump, or, alternatively, a bye-
pass may be fitted to the circulating discharge.

8):

ga) All pipes from the pumps which are required for
draining, cargo ‘or machinery spaces shall be entirely
distinct from pipes which may be used for filling or
emptying spaces where water or oil is carried;

(b) Lead pipes shall not be used under coal bunkers
or oil fuel storage tanks, nor in boiler or machinery
spaces, including motor rooms in which oil settling
tanks or oil fuel pump units are situated.

(9) The Administration shall make rules relating to
the diameters of the bilge main and branch pipes which
shall be proportioned respectively in relation to the
size of the ship and the sizes of the compartments to
be drained. .

(10) The arrangement of the bilge and ballast pump-
ing system shall be such as to prevent the possibility

tituida quer por:duas bombas manuais eficientes, mon-
tadas uma a vante e outra a ré, quer por uma bomba
volante a motor.

Em todos os casos deve haver mais uma bomba
a motor, independente, quando o critério de servigo
exceder 30.

As bombas sanitirias, as bombas de lastro ou de
servico podem ser consideradas como bombas de pordo
independentes, se essas bombas estio providas de li-
gagles & réde de encanamentos do pordo.

(3) Quando sejam exigidas duas bombas indepen-
dentes, pelo menos, accionadas por uma fonte de ener-
gla, a sua instala¢do deve ser tal que uma, pelo menos,
possa servir nas condi¢Bes ordindrias em que o navio
pode ser alagado no mar. Uma destas bombas inde-
pendentes deve, portanto, ser uma bomba de emer-
géncia de tipo submersivel experimentado. Uma fonte
de energia, situada acima do pavimento das anteparas,
deve estar disponivel para accionar esta bomba em caso
de emergéncia. -

(4) Sendo possivel, as bombas de porfio accionadas
por uma fonte de energia devem ser montadas em
compartimentos estanques separados e situados de modo
que nfo possam ser alagados em conseqiiéncia de uma
mesma avaria.

Se as méquinas e as caldeiras estio em dois ou mais
compartimentos estanques, as bombas destinadas ao es-
goto dos porGes devem ser distribuidas, na medida do
possivel, por aqueles compartimentos.

(8) Cada bomba de pordo, manual ou mecénica, com
excepgdio das bombas previstas exclusivamente para os
piques, deve ser disposta para aspirar de qualquer po-
riio ou compartimento do local do aparelho motor.

(6) Cada bomba mecinica, independente, de esgdto
de porBes, deve ser capaz de imprimir & dgua, no colec-
tor principal de aspiragio, uma velocidade de, pelo
menos, 122 metros (400 pés) por minuto, e ter aspiracio
directa separada, no compartimento em que estd si-
tuada, de didmetro igual, pelo menos, ao daquele
colector. As aspiragles directas de cada. bomba mecé-
nica independente devem ser dispostas para aspirar
de cada bordo do navio.

(7) As bombas de circulagdo principais devem ter
uma aspiragio directa munida de vilvula de ndo re-
torno, no ponto mais baixo do local das méquinas,
de didmetro igual, pelo menos, a dois tergos da tomada
principal de dgua de circulagdo.

Se o combustivel é, ou pode ser, carvio, e nfio h4
antepara estanque entre as mdquinas e caldeiras, deve
uma bomba de circula¢iio, pelo menos, poder esgotar
directamente para o mar, ou, ainda, deve ser instalado
um encanamento directo, indo & descarga de circulagdo,
munido de valvula auxiliar de isolamento.

8):

(@) Os encanamentos das bombas destinadas ao es-

oto dos locais das méquinas ou dos porSes de carga
gevem ser inteiramente distintos dos encanamentos em-
pregados para o enchirento dos tanques de dgua ou
de combustivel liquido;

(b) N&o é permitido o emprégo de tubos de chumbo
nas bancas de carviio, nos tanques de combustivel li-
quido, nos locais das méquinas ou das caldeiras, in-
cluindo os locais dos motores que contenham bombas
de combustivel liquido ou tanques de decantagio.

(9) A Administragio deve estabelecer regras para o
cilculo do didmetro dos colectores e ramais dos enca-
namentos dos pordes, tendo em conta as dimensdes do
navio e dos compartimentos a esgotar.

(10) A disposi¢dio dos encanamentos dos pordes e dos
encanamentos de lastro deve ser tal que a dgua ndo
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of water passing from the sea and from water ballast
spaces into the cargo and machinery spaces, or from
one compartment to another. Special provision shall
be made to prevent any deep tank having bilge and
ballast connections being inadvertently run up from
the sea when containing cargo, or pumped out through
a bilge pipe when containing water ballast.

(11) Provision shall be made to prevent the compart-
ment served by any bilge suction pipe being flooded,
in the event of the pipe being severed or otherwise
damaged, by collision or grounding, in any other
compartment. For this purpose, where the pipe is at
any part situated near the side of the ship or in a
duct keel, there shall be fitted to the pipe in the
compartment containing the open end either a non-
return valve, or a screwdown valve which can be
operated from a position above the bulkhead deck.

(12) All distribution boxes, cocks and valves in con-
nection with the bilge pumping arrangement shall be
in positions which are accessible at all times under
ordinary circumstances. They shall be so arranged
that in the event of flooding the emergency bilge pump
may be operative on any compartment. If there is
only one system of pipes common to all the pumps, the
necessary cocks or valves for controlling the bilge suc-
tions must be workable from above the bulkhead deck.
If in addition to the main bilge pumping system an
emergency bilge pumping system 1s provided, it shall
be independent of the main system and so arranged
that the emergency pump is capable of operating on
any compartment under flooding conditions.

Motor ships:

(13) The bilge pumping arrangements in motor
ships shall, so far as practicable, be equivalent to those
required for steamships of similar size, except as
regards main circulating pumps.

REGULATION XX
Power for Going Astern

Ships shall have sufficient power for going astern
to secure proper control of the ships in all circum-
stances.

REGULATION XXI

Auxiliary Steering Apparatus

Ships shall be provided wich an auxiliary steering
apparatus which, however, may be of less power than
the main apparatus, and need not be worked by steam
or other mechanical power, provided adequate arrange-
ments for manual operation are practicable. A du-
plicate main steering power plant shall be considered
as an auxiliary steering apparatus within the mean-
ing of this Regulation.

N\

REGULATION XXII
Initial and Sabsequent Surveys of Ships

(1) Every new or existing ship shall be subjected
to the surveys specified below:

(a) A survey before the ship is put in service.

(b) A periodical survey once every twelve months.

(c) Additional surveys, as occasion arises.

. possa passar do mar ou dos tanques de lastro liquide

para os locais das méquinas ou para os porSes de carga,
nem de um compartimento para o outro. Devem ser
tomadas precaugdes especiais, de modo a evitar que um
tanque de lastro liquido, tendo aspiragGes nos enca-
namentos de esgdto de porfio e mnos encanamentos de
lastro liquido, possa, por inadverténcia, ser cheio com
dgua do mar ou esgotado no caso de conter lastro li-
quido.

(11) Devem ser tomadas medidas tendentes a evitar
que um compartimento alagado, servido por um tubo
de aspiragdo do porfio, venha a alagar outro comparti-
mento, no caso de rotura ou avaria daquele tubo de as-
piragdo, motivada por colisdo ou encalhe.

Para &sse efeito, sempre que os colectores passam
préximo das amuradas do navio ou sfo alojados numa
quilha tubular, deve ser montada na parte do colector
situada no compartimento que contém a sua extremi-
dade livre ou uma vélvula de nfo retérno, ou uma
vilvula de haste roscada, que possa ser manobrada
acima do pavimento das anteparas.

(12) Todas as caixas de distribui¢fo, torneiras e val-
vulas que fazem parte da réde do esgéto dos pordes
devem ser colocadas em locais sempre acessiveis em
circunstincias normais e devem ser dispostas de modo
que, em caso de alagamento, se possa pbér em funcio-
namento a bomba de esgdto de emergéncia, para qual-
quer pordo. Se hd uma s6 réde de encanamentos, comum
a todas as bombas, as vdlvulas e torneiras que é neces-
sirio manobrar para regular as aspiracdes dos pordes
devem poder ser comandadas de ym ponto situado
acima do pavimento das anteparas. Se, além da réde
normal de encanamentos de esgdto de pordes, hé uma
réde de emergéncia, esta deve ser independente da réde
principal e disposta de modo que a bomba de emergén-
cia possa aspirar em qualquer compartimento, em caso
de alagamento.

Navios com motores:

(13) O sistema de esgbto de porSes dos navios com
motores deve, tanto quanto é praticamente possivel
e com excepcdo da parte relativa as bombas de cir-
culagfio, ser equivalente ao que é exigido para um
navio a vapor das mesmas dimensdes.

REGRA XX
Poténcia de marcha a 1é

A poténcia de marcha a ré deve ser suficiente, de
modo a garantir capacidade de manobra em quaisquer
circunstancias.

REGRA XXI

Aparelho auxiliar de govérno

Os navios devem ser munidos de um aparelho auxi-
liar de govérno, que pode ser de poténcia inferior & do
aparelho principal ; nfo é necessdrio que &ste aparelho
auxiliar seja accionado por vapor ou por qualquer outra
fonte de energia desde que as disposigGes adequadas
para comando manual sejam praticadas. Um miotor
idéntico ao motor na méquina de govérno principal
sersd considerado como aparelho auxiliar de govérno
no sentido da presente regra. .

REGRA XXII
Vistorias iniciais ¢ subseqiientes dos navios

(1) Todo o navio novo ou existente deve ser submetido
as vistorias abaixo especificadas:

(a) Uma vistoria antes de o navigrentrar em servigo ;

(6) Uma vistoria periddica de doze em doze meses ;

(¢) Vistorias suplementares ocasionais.
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(2) The surveys referred to above shall be carried
out as follows:

(a) The survey before the ship is put in service shall
include a complete inspection of the hull, machinery
and equipments, including the outside of the ship’s
bottom and the inside and outside of the boilers. This
survey shall be such as to ensure that the arrangements,
‘material, and scantlings of the hull, boilers, and their
appurtenances, main and auxiliary machinery, life-
-saving appliances, and other equipments, fully comply
with the requirements of the present Convention and
of the detailed regulations promulgated as a result
thereof by the Government of the country to which
. the ship belongs for ships of the service for which
it is intended. The survey shall also be such as to en-
gure that the workmanship of all parts of the ships
and its equipments is in all respects satisfactory.

(b) The periodical survey shall include an inspec-
tion of the whole of the hull, boilers, machinery, and
equipments, including the outside of the ship’s bottom.
The survey shall be such as to ensure that the ship,
as régards the hull, boilers, and their appurtenances,
main and auxiliary machinery, life-saving appliances,
and other equipments, is in satisfactory condition and
fit for the service for which it is intended, and that
i, complies with the requiremerts of the present Conven-
tion, and of the detailed regulations promulgated as
a result thereof by the Government of the country
to which the ship belongs. -

{c) A survey either general or partial, according to .

the circumstances, shall be made every time an accident

occurs or a defect is discovered which affects the safety

of the ship or the efficiency or completeness of its life-
-saving appliances or other equipments, or whenever
any important repairs or renewals are made. The survey
shall be such as to ensure that the necessary repairs
or renewals have been effectively made, that the mate-
rial and workmanship of such repairs or renewals are
in all respects satisfactory, and that the ship complies
in all respects with the provisions of the present Con-
vention and of the detailed regulations promulgated
as a result thereof by the Government of the country
to which the ship belongs.

(3) The detailed regulations referred to in sub-
-paragraph (2) shall prescribe the requirements to be
observed as to the initial and subsequent hydraulic
tests to which the main and auxiliary boilers, connec-
tioms, steam-pipes, high-pressure receivers, and fuel
tanks for oil motors are to be submitted, including
the test pressure to be applied, and the intervals bet-
ween two consecutive tests.

Main and auxiliary boilers, connection, tanks and
receivers, also steam-piping of more than 3§ inches
(76 millimetres) internal diameter shall be satisfactori-
ly tested by hydraulic pressure when new. Steam pipes
of more than 3 inches (76 millimetres) internal dia-
meter shall be tested by hydraulic pressure periodically.

I3

REGULATION XXIII

Maintenance of Conditions after Sarvey

After the survey of the ship as provided in Regula-
tion XXTI has been completed no change shall be
made in the structural arrangements, machinery,
equipments, &c:, covered by the survey without the
sanction of the Administration.

(R) As vistorias indicadas no artigo precedente de-
vem ser passadas nas condicSes seguintes:
(a) A vistoria, antes de o navio entrar em servigo,

‘comporta um exame completo ao casco, aos aparelhos

mecinicos ¢ ao armamento, incluindo uma visita em
séco & querena, bem como uma vistoria externa e in-
terna as caldeiras. Esta vistoria deve permitir veri-
ficar se o navio responde completamente, sob o ponto de
vista das disposigOes gerais, acérca dos materiais e es-
cantilhGes do casco, das caldeiras e seus acessérios, das
méquinas principais e auxiliares, dos meios de salva-
¢do e do armamento, as exigéncias da presente Con-
vencdo e aos regulamentos especiais promulgados pelo
Govérno do Estado a que o navio pertence, para os
navios afectos ao servico ao qual o navio se destina.

A visteria deve igualmente permitir verificar se o na-
vio e respectivo armamento sdo de execucdo satisfatéria,
sob todos os pontos de vista;

(b) A vistoria periédica comporta o exame de con-
junto ao casco, caldeiras, mdquinas, armamento, in-
cluindo a vistoria em séco 4 querena. Esta vistoria deve
permitir verificar se o navio estd, na parte que diz res-
peito ao casco, caldeiras e acessérios, miquinas prin-
cipais e auxiliares, meios de salvacio e armamento, em
estado satisfatério e nas condigBes exigidas pelo servigo
a que se destina, e se responde, ainda, as prescri¢des
da presente Convengdio e as dos regulamentos especiais
promulgados pelo Govérno do Estado a que o navio per-
tence ;

(c) Uma vistoria geral ou parcial, segundo as cir-
cunstincias, deve ser feita sempre que se d& qualquer
avaria ou se note qualquer deficiéncia que possa afectar
a seguranga do navio, ou a integridade ou eficiéncia
dos meios de salvac#o, Qu de outros aparelhos.

Outro tanto acontece sempre que o navio sofra uma
reparacdo ou que partes devam ser substituidas. A vis-
toria deve permitir verificar se as reparacfes necessarias
ou as substituigSes foram efectuadas em boas condiges ;
se os materiais empregados, bem como a mio de obra,
satisfazem perfeitamente e se o navio responde a todas
as exigéncias da presente Convencdo e as dos regula-
mentos especiais promulgados pelo Govérno do Estado
a que o navio pertence.

(3) Os regulamentos especiais, referidos no § (2)
acima, devem fixar as regras a observar para as provas
hidrdulicas, antes e depois da entrada em servico,
aplicdveis as caldeiras principais e auxiliares, aos seus
acessérios, aos encanamentos de vapor, reservatérios
de alta pressdo, reservatérios de combustivel liquido
para motores de combustio interna. Devem ainda
indicar as pressfes de prova e o intervalo enfre duas
provas consecutivas.

As caldeiras principais e auxiliares, seus acessérios,
tanques e reservatérios, e os encanamentos de vapor de
mais de 76 milimetros (3 polegadas) de didmetro in-
terno, devem ser submetidos a prova hidriulica, de re-
sultado satisfatério antes da entrada em servigo. Os
encanamentos de vapor de mais de 76 milimetros
(3 polegadas) de disdmetro interno devem ser subme-
tidos a provas hidrdulicas periddicas.

REGRA XXIIT

Preserigdes a respeito de modificacoes feitas no navio
no intervale das yistorias

.

Depois da vistoria ao navio, feita segundo as pres-
cricdes da regra XXII, nenhuma modificacio deve ser
feita, sem autorizacfio da Administragdio, no casco, apa-
relho motor, armamento, etc.
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Life Saving Appliances, &c.

REGULATION XXIV
Standard Types of Boats

The standard types of boats are classified as follows:

Class I. — Open boats with rigid sides having
either (a) internal buoyancy only, or (b) internal and
external buoyancy.

Class I1. — (a) Open boats with internal and external
buoyancy — upper parts of sides collapsible, and ()
decked boats with either fixed or collapsible, water-
tight bulwarks. ]

No boat may be approved the buoyancy of which
depends upon the previous adjustment of one of the
principal parts of the hull, or which has not a cubic
capacity of at least 8.5 cubic metres (equivalent to
125 cubic feet). _

No boat may be approved the weight of which when
fully laden with persons and equipment exceeds 20,300
kilogrammes (equivalent to 20 tons).

REGULATION XXV
Lifeboats of Class I

Lifeboats of Class I must have a mean sheer at least
equal to four per cent. of their length. .

The air-cases of lifeboats of Class I shall be so
placed as to secure stability when fully laden adverse
weather conditions.

In boats certified to carry 100 or more persons the
volume of the buoyancy shall be increased to the
satisfaction of the Administration.

Lifeboats of Class I must also satisfy the following
conditions :

(a) Lifeboats with Internal Buoyancy only:

The buoyancy of a wooden boat of this type shall be
provided by watertight air-cases, the total volume of
which shall be at least equal to one-tenth of the cubic
capacity of the boat.

The buoyancy of a metal boat of this type shall
not be less than that required above for a wooden boat
of the same cubic capacity, the volume of watertight
air-cases being increased accordingly.

(b) Lifeboats with Internal and Eaxternal Buoy-
ancy:

The internal buoyancy of a wooden boat of this type
shall be provided by watertight air-cases, the total
volume of which is at least equal to seven and a half
per cent. of the cubic capacity of the boat.

The external buoyancy may be of cork or of any
other equally efficient material, but such buoyancy
ghall not be obtained by the use of rushes, cork shav-
ings, loose granulated cork or any other loose granu-
lated substance, or by any means dependent upon infla-
tion by air. )

If the buoyancy is of cork, its volume, for a wooden
boat, shall not be less than thirty-three thousandths
of the cubic capacity of the boat; if of any material
other than cork, its volume and distribution shall be

Meios de salvagdo

REGRA XXIV

Tipos «standard» de embarcacoes

Os tipos de embarcagdes classificam-se como segue :

Classe I. — Embarcacdes de bdca aberta de borda ri-
gida, tendo reserva de flutuabilidade (a) interna ou (b)
interna e externa. ’

Classe II. — (a) Embarcagtes de bdca aberta com re-
serva de flutuabilidade interna e externa, borda de
abater, ou (b) embarcag¢Ses com convés com borda falsa
estanque, fixa ou de abater.

Nenhuma embarca¢io cuja reserva de flutuabilidade
depende do ajustamento prévio de wma das partes prin-
cipais do casco, ou que nfo tenha uma capacidade
cubica minima de 3™°,5 (125 pés cibicos), deve ser
aprovada.

Nenhuma embarcagfo pode ser aprovada desde que
o seu péso, completamente carregada com as pessoas e
palamenta, excede 20:300 quilogramas (20 toneladas
inglesas).

REGRA XXV

Salva.vidas da classe [

As embarcacBes salva-vidas da classe I devem ter to-
sado médio igual, pelo menos, a 4 por cento do com-
primento.

As caixas de ar das embarcacles salva-vidas da

~ classe I devem ser colocadas de modo tal que assegurem

a estabilidade da embarcagio quando completamente
carregada e em condigGes de mau tempo. 4

Nas embarcagBes salva-vidas aprovadas para trans-
porte de 100 ou mais pessoas, a reserva de flutuabilidade
deve ser aumentada até o que f6r indicado pelas auto-
ridades responséveis.

As embarcac¢des da classe I devem ainda satisfazer
s seguintes condicdes :

(a) Embarcagses salva-vidas com reserva de flutua-
bilidade interna :

A reserva de flutuabilidade de uma embarcagdo de
madeira, déste tipo, deve ser assegurada por caixas de
ar estanques, cujo volume serd igual, pelo menos, a
um décimo da capacidade cibica da embarcacio.

A reserva de flutuabilidade de uma embarcacio de
casco metdlico, déste tipo, ndo deve ser menor do que
a exigida para embarcaciio de madeira de igual capaci-
dade ciibica, devendo o volume das caixas de ar ser au-
mentado do que for necesséario.

(b) Embarcagies salva-vidas com reserva de flutua-
‘bilidade interna e externa:

A reserva de flutuabilidade interna de uma embarca-
¢do de madeira, déste tipo, sers assegurada por caixas
de ar estanques, cujo volume total deve ser igual, pelo
menos, a 7 '/, por cento da capacidade cibica da em-
barca¢go.

A reserva de flutuabilidade externa deve ser assegu-
rada por flutuadores de corti¢a ou qualquer:-outro mate-
rial 1gualmente eficiente, ndio podendo porém adop-
tar-se junco, aparas de cortiga, cortica granulada ou
qualquer outra substincia em grio ou flutuadores que
necessitem insufla¢do de ar.

Se a flutuabilidade é assegurada por cortica, o volume
desta, numa embarcacfo de madeira, nfio deve ser menor
do que trinta e trés milésimas da capacidade ctbica
da embarcagio ; se é adoptado qualquer material dife-
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such that the buoyancy and stability of the boat are
not less than that of a similar boat proyided with
buoyancy of cork.

The buoyancy of a metal boat shall be not less than
that required above for a wooden boat of the same cubic
capacity, the volume of the watertight air-cases and
that of the external buoyancy being increased accord-
ingly.

REGULATION XXVI
Boats of Class II

Boats of Class IT must satisfy the following condi-
‘tions:

(a) Open Boats with Internal and Ezternal
Buoyancy — Upper Part of Sides collap-
seble:

A boat of this type shall be fitted both with water-
tight air-cases and with external buoyancy the aggre-
gate volume of which, for each person which the boat
is able to accommodate, shall be at least equal to the
following amounts:

Cuble Cubic

Decimotres Feot

Air-cases . . . . . . - ._43 1.5
External buoyancy (if of cork) 6 - 02

The external buoyancy may be of cork or of any
other equally efficient material, but such buoyancy
shall not be obtained by the use of rushes, cork shav-
ings, loose granulated cork, or any other loose granu-
lated substance, or by any means dependent upon infla-
tion by air. )

If of any material other than cork, its volume and
distribution shall be such that the buoyancy and sta-
bility of the boat are not less than that of a similar
boat provided with buoyancy of cork.

A metal boat of this type shall be provided with
internal and external buoyancy to ensure that the
buoyancy of the boat shall be at least equal to that
of a wooden boat.

The minimum freeboard of boats of this type shall
be fixed in relation to their length; and it shall be
measured vertically to the top of the solid hull at the
side amid-ships, from the waterlevel, when the boat
is loaded.

The freeboard in fresh water shall not be less than
the folliwing amounts:

rente da cortica, o seu volume e distribuicio devem ser
tais que a reserva de flutuabilidade e a estabilidade da
embarcagfio ndo sejam menores do que as de uma embar-
cagiio semelhante provida de reserva de flutuabilidade
assegurada por cortica.

A reserva de flutuabilidade de uma embarcacio de
casco metilico nfo deve ser menor do que a exigida
acima para uma embarcagfio de madeira de igual capa-
cidade cibica, devendo o volume das caixas de ar es-
tanques e o da reserva de flutuabilidade externa ser
aumentados do que for necessério.

REGRA XXVI

Embarcacoes da classe IX

As embarcacbes da classe IT devem satisfazer as se-
guintes condigGes:

(a) Embarcagées de bica aberta com reserva de
- flutuabilidade. Parte superior da borda de
abater:

As embarcagdes déste tipo sfo providas de caixas de
ar estanques e flutuadores externos, devendo a reserva
total de flutuabilidade ser igual, pelo menos, por cada
pessoa que a embarcagfo pode comportar, a:

Deasimetros Pés

cibicos subicos

Caisas dear . . . . . . . 43 1,5
Flutuadores externos . . . . 6 0,2

A reserva de flutuabilidade externa pode ser de cor-
tica ou outro material igualmente eficiente, mas ndo é
autorizado o uso de junco, corti¢a em aparas ou granu-
lada, ou qualquer outra substéincia sob esta forma, nfo
sendo também autorizado o emprégo de flutuadores
cuja flutuabilidade dependa de insuflagdio de ar.

Se o material empregado ndo for cortiga, o seu volume
e distribuic8o devem ser tais que a reserva de flutuabi-
lidade e a estabilidade da embarcacdo nio sejam meno-
res do que as de uma embarcac¢io semelhante cuja re-
serva de flutuabilidade seja assegurada por flutuadores
de cortiga.

As embarcac¢des metdlicas déste tipo devem ser provi-
das de flutuadores internos e externos tais que a res-
pectiva reserva de flutuabilidade seja, pelo ménos,
igual & de uma embarcagio de madeira do mesmo tipo
e dimensdes. .

O bordo livre minimo das embarca¢Ses déste tipo é
fixado em dependéncia do seu comprimento; deve ser
medido verticalmente no costado, a meio comprimento,
desde a linha de flutuagdo carregada até o tépo da parte
fixa da borda.

O bordo livre em dgua doce n&io deve ser inferior ao
seguinte : ’

T.ength of Lifebosat Minimum Freeboard

Comprimonto da embarcacio Bordo livre minimo

Metres Lq::;’;‘:g‘ in Millimetres : EGITE‘;:’:L“‘ Metros Pés ingleses Milimetros Polegadas
. 26 200 8 7,90 26 . 200 8
ggg 28 225 9 8,50 28 225 9
9.15 30 250 10 9,15 30 250 10

The freeboard of boats of intermediate lengths is
to be found by interpolation.

The collapsible sides must be watertight.

O bordo livre de embarcacdes cujo comprimento esteja
compreendido entre os comprimentos acima indicados
é obtido por interpolacgo.

As bordas de abater devem ser estanques.
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(b) Decked Boats with either Fized or Collapsible
Watertight Bulwarks:

(1) Decked Boats having a Well Deck. — The area
of the well deck of a boat of this type shall be at least
30 per cent. of the total deck area. The height of the
well deck above the water-line at all points shall be
at least equal to ome-half per cent. of the length
,of the boat, this height being increased to one-and-a-
half per cent. of the length of the boat at the ends
of the well.

The freebord of a boat of this type shall be such
as to provide for a reserve buoyancy of at least 35 per
- cent.

(i) Decked Boats having a Flush Deck. — The mi-
nimum freeboard of boats of this type is independent
of their lengths and depends only upon their depths.
The depth of the boat is to be measured vertically
from the underside of the garboard strake to the top
of the deck at the side amidships and the freeboard
1s to be measured from the top of the deck at the side
amidships to the water-level when the boat is loaded.

The freeboard in fresh water shall not be less than
the following amounts, which are applicable without
correction to boats having a mean sheer equal to three
per cent. of their length :

(b) Embarcagses com convés de borda fiza ou de
abater :

(1) Embarcagies com convés e pogo. — A 4rea da
abertura do pogo nas embarcacSes déste tipo deve ser
igual, pelo menos, a 30 por cento da 4rea total do con-
vés. A altura do pogo, acima da linha de dgua carregada,
deve ser em todos os pontos igual, pelo menos, a 0,5 por
cento do comprimento da embarcacio, devendo aquela
aumentar para 1,5 por cento do comprimento da embar-
cacdo nas extremidades do poco.

O bordo livre das embarcagtes déste tipo deve ser tal
que fique assegurada & embarcacio reserva de flutuabi-
lidade de, pelo menos, 35 por cento.

(1i) Embarca¢bes com convés corrido.—O bordo livre
minimo nas embarcagdes déste tipo é independente dos
respectivos comprimentos e depende sdmente dos seus
pontais. O poutal é medido verticalmente desde a face
inferior do resbordo, a meio comprimento da embarca-
¢fo, até a intersecciio da face superior do convés com o
costado. O bordo livre é medido verticalments desde
a linha de 4gua carregada até a interseccio da face
superior do convés com o costado, a meio comprimento
da embarcacso.

O bordo livre em sgua doce no deve ser inferior aos
seguintes nimeros, que sio aplicveis som correcgdo al-
guma as embarcagBes cujo tosado médio é igual a 3 por
cento do comprimento :

Depth of Lifeboat Minimum Freeboard Pontal da embarcagio Bordo livre minimo
Millimetres qu‘;i:l:;;";‘z in Millimetres E‘&‘::ﬁ‘::‘:; in Milimetros Pi‘;lgel‘g‘:g:s Milimetros Pl‘;‘:g:i?
- ——
310 12 70 23/ 310 12 70 23/,
460 18 95 33/, 460 18 95 33/,
610 24 130 51/ 610 24 130 51/g
760 30 165 61/, 760 30 165 61/,

For intermediate depths the freeboard is obtained by

interpolation.
If the sheer is less than the standard sheer defined

above, the minimum freeboard is obtained by adding

to the figures in the table one-seventh of the diffe-
rence between the standard sheer and the actual mean
sheer measured at the stem and stern post; no de-
duction is to be made from the freeboard on account
of the sheer being greater than the standard sheer or
on account of the camber of the deck.

(iii) All decked lifeboats shall be fitted with effi-
cient means for clearing the deck of water.

REGULATION XXVII
Motor Boats

A motor boat carried as part of the lifesaving ap-
pliances of a vessel, whether required by Regula-
tion XXXVI (2) or not, shall comply with the follw-
ing conditions: .

(a) It shall comply with the requirements for a
lifeboat of Class I, and proper appliances shall be
provided for putting it into the water speedily;

(b) It shall be adequately provided with fuél, and
kept so as to be at all times ready for wuse;

(¢) The motor and its accessories shall be suitably.
enclosed to ensure operation under adverse weather

Para pontais compreendidos entre os nimeros acima
o bordo livre 6 obtido por intirpolaco.

Se o tosado é menor do que o tosado normal definido
acima, o bordo livre minimo é obtido adicionando aos

- -nimeros da tabela '/, da diferenca entre o tosado normal

e o tosado real da embarcacio obtido pela média dos
valores respectivos na roda e no cadaste; se o tosado
¢ maior do que o tosado normal, nfio h4 deducdio al-
guma a fazer no bordo livre da tabela acima, como
também ndo hd correccdes a fazer devido 2 flecha do
vau.

(iii) Todas as embarcagdes salva-vidas com convés
devem ser providas de meios eficientes para esgbto ré-
pido da dgua embarcada no convés.

REGRA XXVII
Embarcagdes com motor

As embarcacfes com motor fazendo parte dos meios
de salvacdo de um navio, quer sejam exigidas pela re-
gra XXXVI (R) quer nfo, deverfio obedecer as se-
guintes condig¢les : .

(a) Devem satisfazer s exigéncias estabelecidas para
as embarcacBes salva-vidas da classe I e estar dispostas
de modo a serem langadas & dgua facilmente e com
rapidez, para o que haveri a bordo aparelhos apro-
priados ;

(b) Devem estar convenientemente guarnecidas com
combustivel e prontas para serem postas a trabalhar
imediatamente e em qualquer ocasido ;

(¢) O motor e respectivos acessérios devem estar con-
venientemente protegidos, de forma a o motor poder
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conditions, and provision shall be made for going
astern ;

(2) The speed shall be at least six knots when fully
loaded in smooth water.

The volume of the internal buoyancy and, where
fitted, the external buoyancy shall be increased in
sufficient proportion to compensate for the difference
between the weight of the motor, the searchlight,
- and the wireless telegraph installation and their acces-
sories, and the weight of the additional persons which
the boat could accommodate if the motor, the search-
light and the wireless telegraph installation and their
accessories were removed,

REGULATION XXVIII
Life Rafty

No type of life raft may be approved unless it satisfies
the folowing conditions:

(a) It shall be of approved material and construction;

(b) It shall be effective and stable when floating
either way up ;

(c) It shall be fitted with fixed or collapsible bul-
warks of wood, canvas or other suitable material on
both sides; -

(d) It shall have a line securely becketed round the
outside ;

(e) It. shall be of such strength that it can be
launched or thrown from the vessel’s deck without
being damaged, and if to be thrown it shall be of such
size and weight that it can be easily handled ;

(9 It shall have not less than 85 cubie decimetres
(equivalent to three cubic feet) of air-cases or equi-
valent buoyancy for each person to be carried thereon ;

(9) It shall have a deck area of not less than 3,720
square centimetres (equivalent to four square feet) for
each person to be carried thereon, and it shall effective-
ly support the occupants out of the water;

(k) The air-cases or equivalent buoyancy shall be
placed as near as possible to the sides of the life raft,
and such buoyancy shall not be by any means de-
pendent on inflation by air,

REGULATION XXIX
Buoyant Apparatus

Buoyant apparatus, whether buoyant deck seats,
buoyant deck chairs or other buoyant apparatus, shall
be deemed sufficient, so far as buoyancy is concerned,
for a person or number of persons to be ascertained by
dividing the number of kilogrammes of iron which it
is capable of supporting in fresh water by 14.5 (equi-
valent to the number of pounds divided by 32), and if
the apparatus depends for its buoyancy on air it shall
not require to be inflated before use in an emergency.

The number of persons for whom the apparatus is
deemed suitable shall be determined by the least of
the numbers ascertained either as above or by the
number of 30.5 centimetres (equivalent to one foot) in
the perimeter.

Such approved buoyant apparatus shall comply with
the following conditions:

1. It shall be constructed with proper workmanship
and materials ;

2. It shall be effective and stable when floating ei-
ther way up; '

trabalhar sob mds condiges de tempo. Deve ser asse-
gurada a possibilidade de a embarcagio fazer marcha
a 1é;

(d) A velocidade minima, com a embarcagso comple-
tamente carregada e em mar chio, deve ser de 6 nés.

O volume das caixas de ar internas e o dos flutuadores
externos, quando a embarcagdio os tenha, devem ser au-
mentados em proporgGes convenientes para compensar a
diferenca entre o péso do motor, projector, instalag¢do
de T. S. F. e acessérios, e o péso do mimero adicional
de pessoas que a embarcagio acomodaria se fossem

retirados o motor, o projector, a instalagio de T. S. F.
© o8 acessdrios, -

REGRA XXVIIX
Jangadas salva-vidas

N#&o é aprovado tipo algum de jangada que nJo satis-
faga as seguintes condigdes:

(a) Ser de material e construgdio aprovados ;

(b) Ser utilizdve], e ter estabilidade, qualquer que
seja a face que ests mergulhada ; '

(c) Ser guarnecida nas duas faces com borda falsa,
fixa ou de abater, de madeira, lona ou ‘qualquer outro
material adequado ; ‘ '

(d) Ter uma linha de salvagio sblidamente fixada em
toda a volta ;

(¢) Ser de robustez tal que possa ser langada ou ati-
rada ao mar do pavimento do navio sem que sofra ava-
rias e, no caso de ser disposta para ser atirada do navio
para o mar, ser de dimenses e péso tais que possa
ser facilmente manejada ;

(f) Ndo ter menos de 85 decfmetros ctbicos (8 pés
cibicos) de caixas de ar ou flutuadores equivalentes por
cada pessoa que possa transportar ;

(9) A drea de cada uma das faces (pavimentos) nfo
ser inferior a 8:720 centimetros quadrados (4 pés
quadrados) por cada pessoa que pode transportar e
estar disposta de forma que as pessoas transportadas
fiquem efectivamente fora da sgua do mar;

(k) Ter as caixas de ar ou flutuadores equivalentes
colocados tam préximo quanto possivel dos bordos da
jangada e a reserva de flutuabilidade nfio ser depen-
dente de insuflagio de ar.

REGRA XXIX
Balsas salva-vidas

Uma balsa salva-vidas, quer sob a forma de banco
de convés, quer sob a forma de cadeira, quer sob qual-
quer outra forma, considera-se suficiente, no que res-
peita & flutuabilidade, para transportar um nimero de
pessoas igual ao que se obtém dividindo o nimero de
quilogramas de ferro que ela é capaz de suportar em
dgua doce por 14,5 (ou nimero de libras dividido por
32). A sua flutuabilidade deve ser assegurada por meios
que ndo necessitem a insuflacio de ar em caso de emer-
géncia. :

O nimero de pessoas para o qual a balsa é lotada
é o menor dos numeros que se obtém ou pelo processo
acima indicado ou dividindo o perimetro, em centi-

metros, por 30,5 (1 pé inglés).

A balsa deve obedecer as seguintes condicGes:

1. Ser construida com material de boa qualidade e
com perfeita m3o de obra;

2. Ser utilizdvel e estdvel qualquer que seja a face
gobre a qual flutue; S '
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3. It shall be of such size, strength and weight that
it ean be bandled without mechanical appliances and,
if necessary, thrown without damage from the vessel’s
deck on which it is stowed ;

4. The air-cases or equivalent buoyancy shall be
placed as near as possible to the sides of the appara-
tus;

5. It shall have a line securely becketed round the
outside of the apparatus,

REGULATION XXX
Cubic Capacity of Lifeboats of class I

1. The cubic capacity of a lifeboat of Class I shall
be determined by Stirling’s (Simpson’s) Rule or by any
other method giving the same degree of accuracy. The
capacity of a square-sterned boat shall be calculated
as if the boat had a pointed stern.

2. For example, the capacity in cubic metres (or
cubic feet) of a boat, calculated by the aid of Stirling’s
Rule, may be considered as given by the following for-
mula : ,

Capacity =i’§ (444 2B +40)

I being the length of the boat in metres (or feet) from
the inside of the planking or plating at the stem to
the corresponding point at the stern post; in the case
of a boat with a square stern, the length is measured
to the inside of the transom.

A, B, C denote respectively the areas of the cross-
sections at the quarter length forward, amidships, and
the quarter length aft, which correspond to the three
points obtained by dividing ! into four equal parts
(the areas corresponding to the two ends of the boat
are considered negligible).

The areas A, B, C shall be deemed to be given in
square metres (or square feet) by the successive appli-
cation of the following formula to each of the three
cross-sections :

Area=1%(a—{—4b+2c+4d+e)

h being the depth measured in metres (or in feet) in-
side the planking or plating from the keel to the level
of the gunwale, or, in certain cases, to a lower level, as
determined hereafter.

a, b, ¢, d, ¢c denote the horizontal breadths of the
boat measured in metres (or in feet) at the upper and
lower points of the depth and at the three points ob-
tained by dividing A into four equal parts (¢ end ¢
being the breadths at the extreme points, and ¢ at the
middle point, of 4).

3. If the sheer of the gunwale, measured at the two
points situated at a quarter of the length of the boat
from the ends, exceeds 1 per cent. of the length of the
boat, the depth employed in calculating the area of the
cross-sections A or C shall be deemed to be the depth
amidships plus 1 per ceat. of the length of the boat.

- 4. If the depth of the boat amidships exceeds 45 per
* cent. of the breadth, the depth employed in calealating
the area of the midship cross-section
to be equal to 45 per cent. of the breidth, and the
depth employed in calculating the aveas of the quarter
length sections A snd € is obtained by increasing this

last figure by an amount equal to 1 per cent. of the.

shall be deemed -

3. Ser de dimens¥es, robustez e pdso tais que possa
ser manejada sem intervencio de meios mecanicos -emn
caso de necessidade, e poder ser langada & dgua, sem
avaria, do pavimento em que estd instelada ;

4. As calxas de ar ou flutuadores equivalentes serem
colooados tam perto quanto possivel das amuradas da
balsa ;

6. Ter uma linha de salvagfio solidamente fixada em
torno da emharcacio,

REGRA XXX

Capacidade aiiblos das embareagbes
salva-vidas da elasse X

1. A capacidade cibica de uma embarcagio salva-
-vidas da classe I determina-ae pela aplicagiio da regra
de Simpson (Stirling) ou por qualquer outra regra que
dé o mesmo grau de aproximagfo. No caso de a em-
barcagfo ter popa de {;a.inel, a sua capacidade deter-
mina-se como se a embarca¢io fosse uma baleeira,

2. Por exemplo, a capacidade em metros cihicos
(ou pés cibicos) de uma embarcagiio, calculada pela
regra de Simpson, é dada pela férmula seguinte:

Capacidade = - (44 + 25 + 4C)

onde I=comprimento da embarca¢iio, em metros ou
pés ingleses, medida desde & face interior do fdrro,
junte & roda, até o ponto correspondente no cadaste ;
no caso de uma embarcagiio com pépa de painel, o com-
primento é medido até a face interna do painel.

A, B, C indicam, respectivamente, as ireas das sec-
gOes transversais, a um quarto do comprimento a partir
da roda, a meio do comprimento e 3 um quarte do
comprimento a partir do cadaste, em correspondéncia
de tr8s pontos que se obtém dividindo I em  quatro
partes iguais (as dreas correspondentes as duas extre-
midades da embarcagio serfio consideradas nulas).

As dreas 4, B e C sio calculadas em mefros qua-
drados (ou em pés quadrados) pela aplicagio da fér-
mula seguinte”a cada uma das trés seccles transyer-
sais:

Area=1£2‘(a+4b+2e+4d+e)

onde h=pontal, medido em metros (ou pés ingleses)
desde a face interna do férro (resbordo) junto & quilha
até a face superior do talabarddo ou, em certos casos,
até um ponto mais baixo, conforme estsd determinado
mais abaixo,

a, b, ¢, d e e indicam as bocaduras medidas em
metros (ou pés ingleses) nes extremos superior e infe-
rior do pontal e em trés pontos que se obtém dividinde
k em quatro partes iguais (¢ e & sfo as bocaduras nos
extremos do pontal e ¢ a boeadura a meio do pontal).

3. Se o tosado do talabardso, medido em dois pontos
situados a um quarto do comprimento da embarcacgo,
eontando a partir de cada extremidade, excede 1 por
cento do comprimento da embarcagio, o pontal empre-
gado po edleulo das dreas 4 ou C considera-se como
sendo igual ao pontal a meio, mais 1 por cento do com-
primento da embarcagfo. :

4. Se o pontal a meio excede 45 por cento da bbca
da embarcagio, o pontal empregadoe no céleulo da 4rea
da secgio mestra a meio, B, deve ser tomado como igual
a 45 por cento da bbca, e os pontais a empregar no
célculo das dreas a um quarto do comprimento, 4 e C,
obtérm-se acrescentando ao pontal empregado para o
cdlculo da srea da secgio B um por cento do compri-
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length of the boat, provided that in no case shall the

depths employed in the calculation exceed the actual '

depths at these points.

5. If the depth of the boat is greater than 122 cen-
timetres (equivalent to 4 feet) the number of persons
given by the application of this rule shall be reduced
in proportion to the ratio of 122 centimetres to the
actual depth, until the boat has been satisfactorily
tested afloat with that number of persons on board,
all wearing life-jackets. A )

6. Each Administration shall impose, by suitable
formulas, a limit for the number of persons allowed in
boats with very fine ends and in boats very full in form.

~ 7. Each Administration reserves the right to assign
to a boat a capacity equal to the product of the length,
the breadth and the depth multiplied by 0.6 if it is
ovident that this formula does not give a greater ca-
pacity than that obtained by the above method. The
dimensions shall then be measured in the following
manner :

Length. — From the intersection of the outside
of the planking with the stem to the corresponding
point at the stern post or, in the case of a square
sterned boat, to the after side of the transom.

Breadth. — From the outside of the planking
at the point where the breadth of the boat is great-
est. .

Depth. — Amidships inside the planking from
the keel to the level of the gunwale, but the depth
used in calculating the cubic capacity may not in
any case exceed 45 per cént: of the breadth.

In all cases the shipowner has the right to require
that the cubic capacity of the boat shal] be determined
by exact measurement. ) i

8. The cubic capecity of a motorboat is obtained
from the gross capacity by deducting a volume equal
to that occupied by the motor and its acoessories, and,
when carried, the wireless telegraphy installation and
the searchlight with their accessories,

REGULATION XXXI
Deck Area of Boats of Class Il

1, The area of the deck of a decked boat shall be
determined by the methad indicated below or by any
other methad giving the same degree of accuracy, The
same rule is to be applied in determining the. area
within the fixed bulkwarks of a boat of Class II (a).

2. For example, the surface in square metres (or
square feet) of a boat may be deemed to be given by
the following formula:

Aroa — Ilé (2a + 1.55 + 4¢ + 1.5d + 2)

! being the length in metres (or in feet) from the inter-

section of the outside of the planking with the stem .

to the corresponding point at the stern post!

a, b, ¢, d, e denote the horizontal brea i}hs in metres
* (or in feet) outside the planking at the points obtained
by dividing ! into four equal parts and sub-dividing
the foremost and aftermost parts into two equal parts
(¢ and e being the breadths at the extreme sub-
divisions, ¢ at the middle point of the length, and
and d at the intermediate points).

mento da embarcagio, nio podendo em caso algum
estes pontais exceder os pontais verdadeiros daguelas
secges. _

9. Se o pontal da embarca¢io ¢ maior do que 122
centimetros (6u 4 pés ingleses) a lotagio dada pela
aplicagio desta regra é redusida, multiplicando-se o
seu valor pela relagio entre 122 centimetros e o pontal
real, até que a embarcagio tenha sofrido uma prova
satisfatéria, com aquela lotagdo a bordo, devendo cada
pessoa estar munida dos respectivas coletes de salvagdo.

6. Cada Govérno impors, por meio de férmulas apro-
priadas, um limite para 6 nfimero de pessoas permitido
em embarcagGes com os extremos muito finos e em cm-
barcactes de formas muito cheias.

7. Cada Govérno reserva-se o direito de fixar is em.
barcagdes salva-vidas uma capacidade igual ao produto
do comprimento pela boca e pelo pontal multiplicado
por 0,6, desde que seja evidente que esta férmula ndo
dd uma capacidade maior do que a que se obtém pela
aplicacio da regra de Simpson. As dimensdes devem
entio ser medidas da seguinte forma:

Comprimento. — Desde a iniersecgfio da face
exterior do forro com a roda até o ponto correspon-
dente no cadaste ou, no caso de pdpa de painel,
até a face de ré do painel.

Béca. — Desde a face externa do férro a um
bordo até o ponto correspondente no outro bordo,
na parte mais larga da embarcacio.

Pontal. — A meidb comprimento desde a face in-
terna do forro, junto & quilha, até a face superior
do talabardo, mas ‘o pontal a empregar no calculo
da capacidade ciibica nSo deve, em caso algum,
exceder 45 por cento da béca. '

Em qualquer caso assiste ao armador o direito de
exigir que a medigio das embarcagley seja feita por
Processo rigoroso (regra de Simpson).

8. A capacidade cibica de uma embarcaciio com
motor obtém-se deduzinde da capacidade total um
volume igual ao ocupado pelo motor e seus acessdrios,
e, quando a embarcacio a tenha, pela instalacio de
T. 8. F., projector eléctrico e acessérios.

REGRA XXXI
Area do convés das embarcagoes da classe II

1, A 4rea do convés de uma embarcacio desta classe,
que tenha convés, deve ser determinada pelo método
indicado abaixo ou por: qualquer outro método que da
o mesmo grau de precisio. A mesma regra se aplica
na determinag¢do da 4rea limitada pela borda falsa das
embarcagdes da classe IT (a),

2. A drea, em metros quadrados (ou em pés qua-
drados), de uma embarcacio é dada pela férmula :

Area=1—l2 (2a + 1,50 4 e + 1,5d -+ 2)

onde !=comprimento em metros (ou em pés) desde a
intersecgio da face externa do tabuado com a roda,
até o ponto correspondente no cadaste.

a, b, ¢, d e e bocaduras, em metros (ou em pés), me-
didas entre as faces externas do tabuado, nos pontos
que se obtém dividindo I em quatro -partes iguais e
subdividindo a primeira e tltima divisio do compri-
mento em duas partes iguais (@ e e siio as bocaduras
nos pontos de subdivisdo extremos, ¢ é a bocadura
a 1me1o comprimento, b e d sfio as bocaduras nos outros
pontos de divisgo). '



520

1 SERIE — NUMERO 78

REGULATION XXXII
Marking of Boats, Life Rafts and Buoyant Apparatus

The dimensions of the boat and the number of per-
sons which it is authorised to carry, shall be marked
on it in clear permanent characters. These marks shall
be specifically approved by the officers appointed to
inspect the ship.

Life rafts and buoyant apparatus shall be marked
with the number of persons in the same manner.

REGULATION XXXIIT
Carrying Capacity of Boats

1. The number of persons which a boat of one of the
standard types can accommodate is equal to the great-
est whole number obtained by dividing the capacity
in cubic metres (or cubic feet), or the surface in square
metres (or square feet), of the boat by the standard

unit of capacity, or unit of surface (according to cir-
cumstances), defined below for each type.

9. The standard units of capacity and surface for
determining the number of persons are as follows:

Unit of Capacity.

Cuble Equivalent

Motres in Cubic Feet
Open boats, Class I (@) - = 0.238 10
Open boats, Class I (b) . « 0.265 9
Unit of Surface.
8quare Equivalent
Metros in Square Feet
ClaSB II w ow e e w W ® 0.325 3 1/2

3. The Administration may accept, in place of 0.325
or 31/,, as the case may be, a smaller divisor, if it is
satisfied after trial that the number of persons for
whom there is seating accommodation in the decked
boat in question is greater than the number obtained
by applying the above divisor, provided always that
the divisor adopted in place of 0.825 or 8 !/,, as the
case may be, may never be less than 0.280 or 3, as the
case may be.

The Administration which accepts a lower divisor in
this way shall communicate to the other Administra-
tions particulars of the trial and drawings of the decked
boat in question,

REGULATION XXXIV
Capacity Limits

Nao_boat shall be marked for a greater number of
persons than that obtained in the manner specified in
these Regulations.

This number shall be reduced :

(1) When it is greater than the number of persons
for which there is proper seating accommodation ; the
latter number shall be determined in such a way that
the persons when seated do not interfere in any way
with the use of the oars;

(2) When, in the case of boats other than those of
Class I, the freeboard when the boat is fully loaded
is less than the freeboard laid down for each type res-
pectively ; the number ghall be reduced until the free-
board when the boat is fully loaded is at least equal
to the standard frecboard laid down above,

REGRA XXXII T,
Inscri¢des nas ¢émbarcagdes, jangadas e balsas

Devem ser marcadas, de modo permanente, nas em-
barcagdes, as respectivas dimensGes e o niumero de
pessoas que podem ser transportadas. Estas marcas de-
vem ser aprovadas pelos funciondrios encarregados de
inspeccionar o navio,

As jangadas e balsas deverfio ter marcadas, de igual
modo, as respectivas lotagOes.

REGRA XXXIII
Lotac¢io das embarcacdes

1. O nimero de pessoas que cada embarcagio salva-
-vidas, de tipo aprovado, pode transportar é igual
a0 maior ndmero inteiro que se obtém dividindo o
nimero que exprime a capacidade, em metros ciibicos
(ou pés cibicos) ou a superficie em metros quadrados
(ou pés quadrados), da embarcagio pela unidade pa-
drio de capacidade ou de superficie (conforme os
¢aso0s).

2. As unidades padrdes de capacidade e superficie,
para determinagfio do niimero de pessoas, sio as se-
guintes:

Unidade de capacidade:

Metros Pés
cibicos cubicos
Embarcagdes de boca aber-
ta, classe I (@) . . . = 0,238 10
Embarcages de bdca aber-
ta, classe I (B) & . « . 0,299 9
Unidade de superficie :
Metros Pés
quadrados quadrados

Embarcagdes da classe II 0,325 31,

3. As autoridades podem aceitar, em lugar de 0,325
ou 3 1/,, conforme os casos, um divisor mais pequeno,
desde que se tenham certificado, por meio de experién-
cia, que o nimero de pessoas — para o qual existem
lugares sentados na embarcagio com convés (classe 1)
de que se trata — é maior do que o ndmero obtido em-
pregando o divisor em questdo, e &ste nio seja, em caso
algum, inferior a 0,280 ou a 3, conforme os casos.

As autoridades que aceitam divisor inferior ao deter-
minado (0,325 ou 3 1/,), nas condigBes atris indicadas,
devem comunicar as autoridades dos outros paises de-
talhes da experiéncia e desenhos da embarcagdo com
convés, de que se trata.

REGRA XXXIV
Limites de capacidade

Nenhuma embarcacio deve.ser marcada para um
nimero maior de pessoas do que o obtido pelo modo
especificado nestas regras.

Este ndmero pode ser reduzido:

(1) Quando é maior do que o nimero de pessoas
para o qual hi a bordo lugares sentados, determinado

+ de forma tal que as pessoas, quando sentadas, ndo im-

pegam de modo algum o uso dos remos;

(2) Quando, no caso de embarcagdes que nfo sejam
da classe I, o bordo livre da embarcagio carregada é
menor do que o bordo livre estabelecido respectivamente
para cada tipo. Neste caso o nimero de pessoas serd
reduzido até que o bordo livre com a embarcagdo car-
regada seja, pelo menos, igual ao bordo livre regu-
lamentar, indicado mais acima. :
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In boats of Class II (b) (i), the raised part of the
deck at the sides may be regarded as affording seating
accommodation.

REGULATION XXXV
Equivalent for and Weight of the Persons

In the tests for determining the number of persons

which a boat or life raft can accommodate, each person
shall be assumed to be an adult person wearing a life-
jacket.

In verifications of freeboard the decked boats shall
be loaded with a weight of at least 75 kilogrammes
(165 1bs.) for each adult person that the decked boat
13 authorised to carry.

Tn all cases two children under 12 years of age shall
be reckoned as one person.

REGULATION XXXVI
Equipment of Boats and Life Rafts

1. The normal equipment of every boat shall consist
of:

(a) A single banked complement of oars, two spare
oars and a steering oar; one set and a half of thole
pins or crutches; a boat hook ;

(b) Two plugs for each plug hole (plugs are not re-
quired when proper automatic valves are fitted); a
bailer and a galvanised iron bucket;

(c) A rudder and a tiller or yoke and yoke lines;

(1) Two hatchets; .

(e) A lamp filled with oil and trimmed ;

(f) A mast or masts with one good sail at least, and
proper gear for each ;

(9) An efficient compass ;

() A life-line becketed round the outside

(¢) A sea-anchor ; .

(7) A painter;

(k) A vessel containing four and half litres equi-
alent to one gallon) of vegetable or animal oil. The
vessel shall be so constructed that the oil can be easily
distributed on the water, and so arranged. that it can
be attached to the sea-anchor;

(1), An airtight receptacle containing one kilogramme
(equivalent to two pounds) of provisions for each per-
son ;

(m) A watertight receptacle provided with a dipper
with lanyard containing one litre (equivalent to one
quart) of fresh water for each person ;

(n) At least one dozen self-igniting «red lightss and
a box of matches in watertight containers;

(o) Half a kilogramme (equivalent to one pound)
of condensed milk for each person ;

(p) A suitable locker for the stowage of the small
items of the equipment ;

(9) Any boat which is certified to carry 100 or more
persons shall be fitted with a motor and shall comply
with the requirements of Regulation XXVII.

A motor lifeboat need not carry a mast or sails or
more than half the complement of oars, but it shall
carry two boat hooks. .

Decked lifeboats shall have no plug-hole, but shall
be provided with at least two bilge-pumps.

In the case of a ship which carries passengers in the
North Atlantic north of 85° North Latitude, only a

Nas embarcagGes de classe II (b) (i), a parte elevada
do convés, junto & borda, pode ser considerada como
servindo para lugares sentados.

REGRA XXXV
Espago ocupado pelas pessoas ¢ seun pdso

Nas experiéncias para a determinagio do nimero
de pessoas que uma embarcagio ou jangada pode aco-
modar deve-se considerar o espago de cada lugar como
0 necessirio para uma pessoa adulta com colete de
salvag@o.

Nas verificagGes de bordo livre, as embarcages com
convés devem ser carregadas com um péso de, pelo
menos, 75 quilogramas (165 libras) por cada pessoa
adulta que a embarcagio é autorizada a transportar.

Em todos os casos, duas criangas de menos de doze
anos de idade devem ser consideradas como equivalendo
a uma pessoa adulta.,

REGRA XXXVI
Equipamento das embatreéac¢des e jangadas

1. O equipamento normal de cada embarcagio con-
siste em :

(a) Um certo nimero de remos, suficiente para todas
as forquetas que se possam armar, dois remos de sobres-
salente e um remo de esparrela ; um jégo e meio de to-

- letes ou forquetas ; um croque ;

(b) Dois bujdes para cada boeira (sdo dispensados os
bujGes quando sejam instaladas valvulas automaticas
apropriadas) ; um vertedouro e um balde de ferro-gal-
vanizado ; .

(c) Um leme e uma cana ou meia lua e gualdropes ;

(d) Dois machados ;

(e) Um farol completamente guarnecido de éleo ;

(/) Um mastro ou mastros com, pelo menos, uma boa
vela e respectivo aparelho; |

9) Uma bissola eficiente ;

éh) Uma linha de salvagio em térno da embarcacio
ou jangada ;

() Uma 4ncora flutuante ;

(7) Uma bossa ;

(k) Um recipiente contendo 4',5 (equivalente a um
galdo) de dleo vegetal ou animal. O recipiente deve
ser construido de forma que o éleo possa ser facilmente
espalhado na 4gua do mar e arranjado de modo que
possa ser ligado & ancora flutuante ; '

(1) Um recipiente estanque ao ar contendo 1 quilo-
grama (equivalente a duas libras) de viveres por pessoa ;

(m) Uma ancoreta (recipiente estanque 4 sgua pro-
vido de argau fixado com fiel) contendo 1 litro (um
quart inglés) de 4gua doce por pessoa;

(n) Pelo menos uma dizia de fachos vermelhos de
auto-inflamacfio e uma caixa de fésforos, contidos uns
e outros em recipientes estanques ;

(0) Meio quilograma (equivalente a uma libra) de
leite condensado por pessoa ;

() Uma caixa conveniente para receber pequenos
objectos de equipamento ;

(9) Qualquer embarcagfio que esteja lotada para 100
ou mais pessoas deve ser equipada com motor de propul-
530 e satisfazer ao que ests prescrito na regra XXVII.

Uma embareagio salva-vidas com motor n3o necessita
de mastro e vela nem de mais de metade da lotacio nor-
mal de remos, mas deve ter dois croques.

As embarcagdes salva-vidas com convés niio necessi-
tam de bujdes nem boeiras, mas devem ter, pelo menos,
duas bombas de esgdto. '

No caso de um navio que transporte passageiros no
Atlantico norte (ao norte do paralelo 85° de latitude
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proportion of the boats, to be fixed by the Administra-
tion, need be equipped with masts and gails, and only
one-half the quantity of condensed milk need bé
carried.

2. Where the number of lifeboats carried on a ship
;s more than 13, one shall be a motor boat, and where
the number is more than 19, two shall be motor boats.
These motor lifeboats shall be fitted with a wireless
telegraph installation and a searchlight.

The wireless telegraph installation shall comply with

conditions as to range and efficiency to be decided by
each Administration.
“The searchlight shall include a lamp of at least 80
watts, an efficient reflector and a source of power which
will give effective illumination of a light coloured
object over a width of about 18 metres (60 feet) at a
distance of 180 metres (200 yards) for a total period
of six hours, and it shall be capable of working for
three hours continuously.

Where the power for the wireless equipment and the
searchlight are derived from the same source, this shall
be sufficient to provide for the adequate working of
both appliances. ~

3. The normal equipment of every approved life raft
shall consist of :

(a) Four oars;

(b) Five rowlocks;

(¢) A self-igniting lifebuoy light;

(d) Sea-anchor ;

(¢) A painter;

(f) A vessel containing four and half litres (equi-
valent to one gallon) of vegetable or animal oil. The
vessel shall he so constructed that the oil can be easily
distributed on the water, and so arranged that it can be
attached to the sea-anchor;

(9) An airtight receptacle containing one kilo-
gramme (equivalent to two pounds) of provisions for
each person ;

(h) A watertight receptacle provide with a dipper
with lanyard containing one litre (equivalent to one
quart) of fresh water for each person;

(1) At least one dozen self-igniting red lights and
a box of matches in watertight containers.

4. In the case of a ship which is engaged in short
international voyages, the Administration may exempt
‘the boats from carrying the equipment specified under
sub-paragraphs (f), ({) and (o) of paragraph 1 and from
the requirements of paragraph 2, and may also exempt
the life rafts from carrying the equipment specified in
paragraph 3 (g). '

REGULATION XXXVII
Stowage and Handling of Boats and Life Rafts

(1) Subject to the conditions of Regulation XXXVIII,
‘the lifeboats may be stowed one above the other, or
-they may, subject to such conditions as the Adminis-
{ion may impose, be fitted omne within another, but
- where boats so filted require lifting before being launch-
ed they shall only be permitted if mechanical power
-appliances for lifting are provided.

(2) The lifeboats and life rafts additional to boats
stowed under boats attached to davits may be stowed
“across a- deck, bridge or poop and so secured that they

norte), apenas uma certa proporgio de embarcagfes, a
fixar pelas autoridades, necessita de ser equipada com
mastros e velas, e a quantidade de leite condensado a
transportar pode ser reduzida a um quarto de dotagdin
normal. ' ’

2. Quando o mimero de embarcagdes salva-vidas é
superior a 13, uma delas deve ser uma embarcacio com
motor, e, quando aquele nimero for superior a 19, duas
devem ser embarcagBes com motor. Estas embarcagdes
salva-vidas com motor devem ser equipadas com uma
instala¢io de T. S. F. e um projector.
~ As condigdes de alcance e eficiéncia a que devem satis-
fazer as instalagBes de T. S. F. devem ser fixadas pelas
autoridades. P

O projector deve ser constituido por uma lampada
de pelo menos 80 watts, um reflector eficiente e um ge-
rador de energia que seja capasz de iluminar efectiva-
mente um objecto de cor clara sdbre uma zona de
cérea de 18 metros (60 pés de largura) a uma distin-
cia de 180 metros (200 jardas) por um periodo total
de seis horas, e que possa trabalhar trés horas con-
secutivas. :

Quando a energia para o posto de T. S. F. e o pro-
jector provém do mesmo gerador, &te deve ser sufi-
ciente para assegurar o funcionamento simultineo dos
dois aparelhos. ‘

3. O equipamento normal de uma jangada salva-vidas
consiste em :

(a) Quatro remos ;

(b) Cinco toletes ;

(¢) Uma béia salva-vidas com facho de auto-infla-
macio;

(d) Uma é&ncora flutuante;

(¢) Uma bossa ; _

(f) Um recipiente contendo 4',5 (um galdo) de dleo
animal ou vegetal.

Bste recipiente deve ser constituido de forma que
o 6leo possa ser facilmente espalhado sdbre a dgua do
mar e arranjado de modo a poder ser ligado & &ncora
flutuante ;

(9) Um recipiente estanque ao ar contendo 1 quilo-
grama (duas libras) de viveres por cada pessoa ;

(k) Um recipiente estanque a dgua provido de argau
preso com fiel e contendo 1 litro (um quart inglés) de
dgua doce por cada pessoa;

(¢) Pelo menos doze fachos vermelhos de auto-infla-
maciio e uma caixa de fésforos, uns e outros em reci-
pientes estanques 3 dgua.

4. No caso de navios empregados em pequenas viagens
internacionais, as autoridades podem isentar as embar-
cagBes salva~vidas de transportar o equipamento especi-
ficado nas alfneas (f), (1) e (0) do § 1 e das exigéncias do
§ 2, e podem também isentar as jangadas do transporte
do equipamento especificado no § 3 (g).

REGRA XXXVII

Instala¢lo ¢ manobra de embarcacdes e jangadas

(1). As embarcacGes podem ser instaladas um sdbre
a outra, subordinadamente is condi¢ies da regra
XXXVIII, ou uma dentro da outra, subordinadamente
a3 condigdes que sejam impostas pelas autoridades.
Quando porém as embarcagSes assim instaladas tenham
de ser icadas antes de serem lancadas ao mar, elas s6
serfio aceitas se o dispositivo para icar f6r comandado
por motor.

(2). As embarcagdes salva-vidas e jangadas postas
como complemento das embarcagdes ligadas a turcos
podem - ser instaladas pelo través de um convés, castelo
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will -have the best chance of floating free of the ship
. if there is no time to launch them,

(3) As large a number as possible of the additional
boats referred to in paragraph (2) shall be capable of
being launched on either side of the ship by means
‘of approved appliances for transferring them from one
side of the deck to the other.

(4) Boats may only be stowed on more than one deck
on condition that proper measures are taken to prevent
boats on a lower deck being fouled by those stowed on
a deck above.

(5) Boats shall not be placed in the bows of the ship
or in any positions in which they would the brought
into dangerous proximity to the propellers at the time
of launching.

(6) Davits shall be of approved form and so disposed
ont one or more decks that the boats placed under them
can be safely lowered without interference from the
operation of any other davits.

(7) The davits, blocks, falls and all other gear shall
be of such strenght that the boats can be safely owered
with the full complement of persons and equipment,
with the ship listed to 15 degrees either way. The falls
shall be long enough to reach the water with the
vessel at her lightest seagoing draught and with a list
of 15 degrees.

(8) The davits shall be fitted with gear of sufficient
power to ensure that the boats, fully equipped and
manned, but not otherwise loaded with passengers, can
be turned out against the maximum list at which the
lowering of the boats is possible.

9) The boats attached to the davits shall have the
falls ready for service, and means shall be provided
for speedily, but not necessarily simultaneously, de-
taching the boats from the falls.”

(10) Where more than one boat is served by the same
set of davits, if the falls are of rope, separate falls
shall be provided to serve each boat, but where wire
falls are used witlr mechanical appliances for recover-
‘ing them, separate falls need not be provided. The
appliances used must be such as to ensure lowering
the boats in turn and rapidly.

Where mechanical appliances are fitted for the
recovery of the falls efficient hand gear shall also be
provided.

(11) On short international voyages where the height
of the boat deck above the water line when the vesstl
is at her lightest sea~going draught does not exceed
4.5 metres (15 feet), the requirements as to strength
.of davits and turning-out gear in sub-paragraphs (7),
(8) and (10) shall not apply.

REGULATION XXXVIIt
Number and Capacity of Boats, Life Rafts, &e., and Daviis

(1) A ship shall be provided with sets of davits in
accordance with its length as provided in Column (A)
of the Table in Regulation XXXIX, provided that a
number of sets of davits greater than the number of
boats necessary for the accommodation of all the per-
sons on board shall not be required.

. Each set of davits shall bave 3 boat of Class I
attached to it. If the lifeboats attached to davits do

baja o maior nimero

central ou castelo de pépa e fixadas de tal modo que

ge probabilidades de elas flutua-
rem, libertando-se do navio, quando niio haja tempo de
as langar & Agua.

(3) Um nimero tam grande quanto possivel das em-
barcagdes de complemento a que se refere o § (2) deve
goder ser arreado & 4gua indiferentemente de um

ordo ou outro do navie per meio de aparelhos apro-
priades, que permitam tramsportd-las de um bordo a
outro do respectivo pavimento.

(4) As embarcagdes poderdio ser instaladas em mais
do que um pavimento desde que sejam tomadas medidas
convenientes para evitar que as embarea¢des do pavi-
mento inferior sejam avariadas pelas embarcacdes ins-
taladas no pavimento situado acima daquele.

(5) As embarcac¢Ges ndo devem ser instaladas no -ex-
tremo de vante do navio ou em qualquer posi¢io que as
})onha em proximidade das hélices por ocasifo do seu
angamento & dgua. '

(6) Os turcos serdo de forma aprovada e dispostos
de tal modo, num ou mais pavimentos, que as embar-
cagles respectivas possam ser arreadas com seguranca,
sem prejudicar a manobra dos outres turcos.

(7) Os turcos, cadernais, talhas e mais acessérios
devem ser de robustez tal que as embarcagBes possam
ser arreadas com seguranga, tendo a bordo o equipa-
mento e lotagio completos, eom o navio inclinado de
15 graus sébre qualquer dos bordos. ’

As talhas terfo o comprimento suficiente para gl-
cancar a 4gua com o navio em immersio leve e com
uma inclinagio de 15 graus. : ‘

(8) Os turcos devem ser providos de aparelhos de
poténcia tal que as embarcaglies completamente equi-
padas e com a sua tripulagfo, mas sem passageiros,
possam ser postas fora da borda com a maxima incli-
nacfio que permite que elas sejam arreadas & 4gua.

]i?) As embarcagGes ligadas a turcos devem ter as
talhas prontas para servir. Devem ainda ser previstos
meios que rapidamente libertem as embarcagGes das
talhas, sem que seja necesséria a manobra simultinea
nas duas talhas.

(10) Quando mais de wina embarcagio é servida pelo
mesmo par de turcos, deverfio ser previstas talhas se-
paradas para cada embarcagio, no caso de se usarem
cabos de fibra vegetal. No caso de se usar cabo de fio
metdlico juntamente com aparelhos meclnicos para os
recolher, nfio sio necessérias talhas separadas para cada
embarcagfio. Os aparelhos a empregar deverdo assegurar
o arrear das embarcagles com ordem e rapidamente.

Quando se empreguem aparelhos mecAnicos para re-

"colher as talhas, deverfo tais aparelhos ser completa-

dos por um comando manual eficaz.

(11) Nas viagens internacionais curtas, quando a
altura do pavimento das embarca¢les acima da linha
de 4gua, com o navio em immersio leve, ndo excede
45 (15 pés), ndo sio aplicaveis as exigéncias, rela-
tivas & robustez dos furcos e respectivo aparelho de
rotacfio, constantes das alineas (7), (8) e (10).

REGRA XXXVIIL
Ndmero ¢ capacidede 4as embareagdes, jangadas o turcos

(1) Osnavjos devem ser squipados com um certo ni-

‘mery de pares de tnreos, conforme o seu comprimento,

segundo o disposto na coluna (A) da tabela da re-
gra XXXIX, nio sendo em caso algum necessdrio nd-
mero de pares de turcos superior ao das eémbarcagdes
requeridas para fransportar todas as pessoas que estdo
a hordo do navio.

Cada par de turcos ters uma embarcagio da classe I
ligada a éle. '
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not provide sufficient accommodation for all the per-
sons on board, additional lifeboats of one of the stand-
ard types shall be provided. One additional lifeboat
gshall, in the first place, be stowed under each of the
boats attached to davits. After there have been fitted
other boats shall be carried inboard, but an Adminis-
tration may, if it is of opinion that life rafts will be
more readily available and otherwise more satisfactory
than these lifeboats in a case of emergency, allow life
rafts to be carried provided that the total capacity of
the boats on the ship will be at least up to the mini-
mum capacity required by Column (C) of the Table in
Regulation XXXIX,

When in the opinion of the Administration it is
neither practicable nor reasonable to place on a ship
the number of sets of davits required by Column (A) of
the Table in Regulation XXXIX, the Administration
may authorise, under exceptional conditions, a smaller
number of sets of davits, provided always that this
number shall never be less than the minimum number
fixed by Column (B) of the Table and that the total ca-
pacity of the boats on the ship will be at least up to
the minimum capacity required by Column (C).

(R) A ship engaged on short international voyages
shall be provided with sets of davits in accordance with
ite length as provided in Column (A) of the Table in
Regulation XXXIX.

Each set of davits shall have a boat of Class I
attached to it. :

If the lifeboats attached to davits do not provide the
minimum cubic capacity specified in Column (D) of
the Table in Regulation XXXIX or provide accom-
modation for all persons on board, additional lifeboats
of one of the standard types, approved life rafts or
other approved buoyant apparatus shall be provided,
. and the accommodation thus provided shall be sufficient
for all on board.

When in the opinion of the Administration it is
neither practicable nor reasonable to place on a ship
engaged in short international voyages, the number
of sets davits required by Column (A) of the Table
in Regulation XXXIX, the Administration may au-
thorise, under exceptional conditions, a smaller number
of sets of davits, provided always that this number
shall never be less than the minimum number fixed by
Column (B) of the Table, and that the total capacity
of the boats on the ship will be at least up to the mi-
nimum capacity required by Column (D).

REGULATION XXXIX
Table relating to davits and lifeboat capacity

The following table fixes, according to the length
of the ship:

(4) The minimum number of sets of davits to be
provided to each of which must be attached a boat of
Class I in accordance with Regulation XXXVIII
above.

(B) The smaller number of sets of davits which may be
authorised exceptionally under Regulation XXXVIII.

(C) The minimum lifeboat capacity required, includ-
ing the lifeboats attached to davits and the additional
boats, in accordance with Regulation XXXVIII,

(D) The minimum lifeboat capacity required for a
ship engaged in short international voyages.

Se as embarcagdes ligadas a turcos nfo so suficientes
para garantir acomodagio a todas as pessoas a bordo,
deverfo ser instaladas mais embarcagSes salva-vidas de
qualquer dos tipos aprovados.

As embarcagdes adicionais deverfio ser colocadas, em
primeiro lugar, sob as que ji estio ligadas a turcos.
Poderfo ser instaladas outras embarcagGes, pelo través
e internamente dquelas, mas as autoridades podem au-
torizar a substitui¢cdo destas embarcagGes por jangadas
desde que entendam que estas sio mais ficilmente
utilizdveis e mais eficazes do que as embarcacdes, em
casos de emergéncia e desde que a capacidade total
das embarcagSes a bordo seja, pelo menos, igual & capa-
cidade minima exigida pela coluna (C) da tabela da
regra XXXIX.

Quando as autoridades julguem nfo ser praticdvel
nem razoivel instalar num navio o ndmero de pares
de turcos exigido pela coluna (A) da tabela da re-

-gra XXXIX, poderi ser autorizado, em casos excep-

cionais, mimero menor de pares de turcos, desde que
éste niimero nfo seja nunca inferior ao minimo fixado
na coluna (B) da tabela e que a capacidade total das
embarcagies do navio seja, pelo menos, igual ao mi-
nimo exigido pela coluna (C).

(%) Os navios empregados em curtas viagens inter-
nacionais (short international voyages) devem ser equi-
pados com um certo nimero de pares de turcos, depén-
dente do comprimento do navio, segundo a coluna (A)
da tabela da regra XXXIX.

Cada par de turcos terd uma embarcagio de classe I
ligada a éle. ‘ :

Se as embarcagfes ligadas a turcos nfio sfo suficientes
para todas as pessoas embarcadas no navio, ou nio tém
a capacidade ciibica, minima, prescrita na coluna (D)
da tabela da regra XXXIX, deverdio ser instaladas mais
embarcagdes, de qualquer dos tipos aprovados, ou jan-
gadas, ou balsas, também de tipo aprovado, de modo
a garantir acomodagiio para toda a gente a bordo.

Quando as autoridades julguem n3o ser praticivel
nem razoivel a instalagio, a bordo de navios empre-
gados em curtas viagens internacionais, do nimero de
turcos exigidos pela coluna (A) da tabela da re-
gra XXXIX, poderi ser autorizada, em casos excep-
cionais, a instalagio de menor nimero de pares de
turcos, desde que éste nimero hdo seja, em caso algum,
inferior a0 nimero minimo fixado pela coluna (B) da
tabela, e desde que a capacidade total das embarcages
a bordo seja, pelo menos, igual & capacidade minima
exigida pela coluna (D).

REGRA XXXIX

Tabela relativa aos turcos ¢ & eapacidade
das embarca¢0es salva-vidas

As tabelas seguintes fixam, em relagio ao compri-
mento do navio:

(4) O nimero minimo de pares de turcos, provides
de embarcagdes da classe I, de acdrdo com a regra
XXXVIII acima;

(B) O menor nimero de pares de turcos que pode ser
autorizado excepcionalmente segundo o disposto na
regra XXXVIIT;

C) A capacidade minima de embarcagies salva-
-vidas, ligadas ou n¥o a turcos, de acérdo com a
regra XXXVIII;

(D) A capacidade minima de embarcagées salva-vidas
necessiria para um navio empregado em curtas via-
gens internacionais.
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REGULATION XL
Life-Jackets and Life-Buoys

1. A life-jacket shall satisfy the following require-
ments : .

(@) It shall be constructed with proper workmanship
and materials ; '

(b) It shall be capable of supporting in fresh water
for 24 hours 7.5 kilogrammes of iron (equivalent to
16 '/, pounds);

(c¢) It shall be reversible.

Life-jackets the buoyancy of which depends on air
compartments are prohibited.

2. A life-buoy shall satisfy the following require-
ments :

(a) It shall be of solid cork or any other equivalent
material ;

(b) It shall be capable of supporting in fresh water
for 24 hours at least 14.5 kilogrammes (equivalent to
32 pounds) of iron.

Life-buoys filled with rushes, cork shavings or gra-
nulated cork, or any other loose granulated material,
or whose buoyancy depends upon air compartments
which require to be inflated, are prohibited.

8. The minimum number of-life-buoys with which
ships are to be provided is fixed by the following table :

Length of the Ship

REGRA XL
Ceoletes de salvacfio ¢ béias salva-vidas

1. Um colete de salva¢io deve satisfazer as seguintes
condigdes : 4

(c) Ser de material e construcfio aprovados pela
Administracdo ; -

(b) Ser capaz de suportar, em igua doce, durante
24 horas, 7*%,5 de ferro (16,5 libras) ;

¢) Ser reversivel,
o proibidos coletes de salvaciio cuja flutuabilidade

depende de ar. :

2. As béias salva-vidas devem satisfazer 4s seguin-
tes condigGes:

(a) Ser de cortica macica ou qualquer material
equivalente ;

(b) Ser capaz de suportar em édgua doce, durante
24 horas, pelo menos 14,5 de ferro (32 libras).

Sdo proibidas as béias salva-vidas cuja flutuabilidade
é assegurada por junco, cortiga granulada ou em raspas,
ou por qualguer outro material no estado de raspas ou
grio, ou ainda por compartimentos de ar que necessitem
um enchimento prévio.

3. O nimero minimo de béias salva-vidas que os na-
vios sdo obrigados a ter a bordo é fixado pela seguinte
tabela :

. Comprimento do navio

Motres B et Moot Buoye Metros Pés e batas
Under 61 . . . . . . . Under200 . . ... . 8 Abaixode 61 . . . .| Abaixo de 200 . . . . 8
61 and under 122 . . . | 200 aud under 400. . . 12 ‘61 e abaixo de 122 . . | 200 e abaixo de 400 . . 12
122 and under 183 . . . | 400 and under 600 . . 18 122 e ahaixo de 183 . . | 400 e abaixo de 600. . 18
183 and under 244 . . . | 600 and under 800 . . 24 183 e abaixo de 244 . . | 600 ¢ abaixo de 800 . . 24
244 and over . . . . . 800 and over . . . . . 30 244 cacima. ., . . .| 800eacima . . . .. . 80

4. All the buoys shall be fitted with beckets securely

seized. At least one buoy on each side shall be fitted
with a life-line of at least 27.56 metres (156 fathoms) in
length. )

Not less than one-half of the total number of life-
buoys, and in no case less than six, shall be provided
with efficient self-igniting lights which cannot be
extinguished in water, and these shall be kept near
the buoys to which they belong, with the necessary
means of attachment.

5. All the life-buoys and life-jackets shall be so
placed as to be readily accessible to the persons on
board ; their position shall be plainly indicated so as
to be known to the persons concerned.

The life-buoys shall always be capable of being ra-
pidly cast loose and shall not be permanently secured
in any way.

REGULATION XLI
Certificated Lifeboatmen
In order to obtain the special lifeboatman’s certificate

provided for in Article- 22 of the present Convention,
the applicant must prove that he has been trained in

all the operations connected with launching lifeboats

and the use of oars; that he is acquainteg with the
practical handling of the boats themselves; and, fur-
ther, that he is capable of understanding and answer-
ing the orders relative to lifeboat service.

4. Todas as béias devem ser providas de linhas de
salvacdo formando seios, e sdlidamente fixadas. Pelo
menos uma béia a cada bordo deve ser provida de re-
tenida de 27,6 (15 bracas) de comprimento minimo.

Metade, pelo menos, do nimero total de béias salva-
-vidas, e em todo o caso n3io menos de seis béias, deve-
130 ter fachos de auto-inflamaciio eficientes que ndo se
apaguem na igua, devendo os fachos estar junto das
béias a que pertencem, com os necessirios meios de li-
gacdo.

5. Todas as béias e coletes deverfio ser colocados de
maneira tal que estejam ao alcance imediato de qualquer
pessoa a bordo ; a sua posiciio deve ser claramente indi-
cada de modo a ser couhecida das pessoas interessadas.

As béias salva-vidas devem poder ser langadas instan-
tdneamente, em qualquer ocasifio, e ndo devem estar fi-
xadags de modo permanente.

REGRA X11
Carta de tripulante de embarcagdo salva-vidas

Os individuos que desejem obter a carta de tripulante .
de embarcacio salva-vidas, a que se refere o artigo 22.°
da presente Convenciio, deverdo provar que tém pritica
de todas as operacdes relativas ao lancamento a dgua
das embarcagdes salva-vidas e a0 manejo dos remos, que
conhecem a manobra das embarcacBes e que, além disso,
siio competentes para compreender e executar as ordens
que lhes forem dadas relativamente ao servigo daquelas
embarcacies.

¢
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There shall be for each boat or life raft a number of
lifeboatmen at least equal to that specified in the
following table:

The Minimum
Number of Cer-

tificated Life-
boatmen shall be

If the Prescribed complement is:

Less than 41 persons . . . .
From 41 to 61 persons .

From 62 to 85 persons .

Above 85 persons .

O QO

REGULATION XLII
Mangning of Boats ‘

A deck officer or certificated lifeboatman shall be
placed in charge of each boat or life raft and a second
in command shall also be nominated. The person in
charge shall have a list of its crew, and shall see that
the men placed under his orders are acquainted with
their severa] duties.

A man capable of working the motor shall be as-
signed to each motor boat.

A man capable of working the wireless and search-
light installations shall be assigned to boats carrying
this equipment.

The duty of seeing that the boats, life rafts and
buoyant apparatus and other lifesaving apparatus are
at all times ready for use shall be assigned to one or
more officers.

BEGULATION. XLIII
Fire Detection and Extinetion

1. An efficient patrol system shall be maintained, so
that any outbreak of fire may be promptly detected. In
addition, a fire alarm or fire detecting system shall be
provided, which will automatically indicate or register
at one or more points or stations, where it can be most
quickly observed by officers and crew, the presence or
indication of fire in any part of the ship not acessible
to the patrol system.

2. Every ship shall be provided with powerful
pumps, operated by steam or other means. On ships
of less than 4,000 tons gross there shall be two, and on
larger ships three of these pumps. Each of the pumps
shall be capable of delivering a sufficient quantity of
water in two powerful jets simultaneously in any given

part of the ship, and shall be available for immediate
use before the ship leaves port.

3. The service pipes shall permit of two powerful
jets of water being simultaneously directed on any
- given part of a deck occupied by passengers and crew,
when the watertight and fire-resisting doors are closed.
The service pipes and hoses shall be of ample size and
-made of suitable material.

The branches of the pipes shall be so placed on each
deck that the fire hose can be easily coupled to them.

4. Provisions shall be made whereby at least two
-powerful jets of water can be rapidly and simultan-
eously directed into any space containing cargo. In
addition, arrangements shall be made whereby smother-
ing gas sufficient to give a minimum volume of free
gas equal to 30 per cent. of the gross volume of the
largest hold in the ship can be promptly conveyed by
a permanent piping system into each compartment in
which cargo 1s carried. Steam in adequately equivalent
- proportion may be accepted in place of smothering gas

Por cada emharcagio ou jangada deve haver um ni-
mero de tripulantes encartados igual, pelo menos, ao
indicado na tabela seguinte:

Numero minfmo
de tripulantes
encartados

Lotagfio das embarcagdes ou jangadas:

Menos de 41 pessoas .
Entre 41 e 61 pessoas

_ Entre 62 e 85 pessoas .
Acima de 85 pessoas .

G W

REGRA XDIII
Pessoal das embarcacgdes salva-vidas

Para cada embarcacio ou jangada deve ser nomeado
um oficial piléto ou tripulante encartado de embarca-

~ ¢Ges salva-vidas, e também um substituto. O encarregado

de uma embarcacio deve ter uma lista da sua tripulacie
e deve verificar que as pessoas colocadas sob as suas or-
dens sfio competentes para o desempenho dos respectivos
Servigos. . '

Em cada embarcag¢iio com motor deveri ser colocado
um homem que saiba trabalhar com o motor.

Em cada embarcagio que tenha instalacio de T. S. F,
e projector devera ser colocado um homem competente
para trabalhar com aquela instalagdo e projector.

Devem ser nomeados um ou mais oficiais a fim de
velar por que as embarcagGes, jangadas, balsas e outros
meios de salvagio estejam sempre prontos para ser uti-
lizados.

REGRA XLIII

Descoberta ¢ extingllo de incéndio

1. Deve ser organizado um servigo efectivo de rondas
de modo que qualquer coméco de incéndio seja rapida-
mente descoberto. Além disto serd montado um sistema
de alarme ou descoberta de incéndio, que indique auto-
maticamente ou registe num ou mais pontos ou estacdes
(onde essas indica¢Ges possam ser rapidamente obser-

" vadas pelos oficiais ou tripulantes) a existéncia ou in-

dicagiio de incéndio em qualquer parte do navio ndo
acessivel ao pessoal encarregado das rondas.

2. Todos os navios devem dispor de bombas poderosas
comandadas por vapor ou qualquer outro meio. Em na-
vios de menos de 4:000 toneladas de arqueaciio serdio
duas as bombas e em navios de maior tonelagem havera
trés destas bombas. Cada bomba deveri ser capaz de
fornecer uma quantidade de dgua suficiente para assegu-
rar o langamento de dois poderosos jactos, simultinea-
mente, em qualquer parte do navio, e deve estar pronta
para entrar imediatamente em servigo, antes de o
navio largar de um pérto. .

3. As canalizagSes de incéndio devem permitir langar
rapidamente dois poderosos jactos de dgua simultineos
em qualquer parte de uma coberta ocupada por pas-
sageiros ou tripulagdio, quando estejam fechadas as por-
tas estanques & dgua e ao fogo. As canalizages de incén-
dio e as mangueiras devem ser de secgio ampla e feitas
de material apropriado.

As bocas de incéndio devem estar instaladas de tal
maneira, em cada coberta, que as mangueiras se lhes
possam adaptar facilmente.

4. Deve haver disposi¢Ses que permitam o lancamento
ripido e simultineo de deis poderosos jactos de igua,
pelo menos, em qualquer espago do navio que contenha
carga. Deve haver além disto um sistema permanente
de canalizagBes que permitam langar um gis extintor
em cada compartimento que contenha carga, em quan-
tidade tal que o volume de gis livre seja igual, pelo -
menos, a 30 por cento do volume do maior pordo do ,
navio. Nos navios de vapor pode ser aceite o vapor de
dgua em quantidade equivalente & do gis extintor.



528

1 SERIE — NUMERO 78

on steam-driven ships. Provision for the supply of
smothering gas or steam need not be required in ships
of less than 1,000 tons gross. -

5. A sufficient number of portable fluid fire extin-
guishers shall be provided, at least two being carried
in each machinery space.

6. Two equipments, consisting of a smoke helmet or
breathing apparatus and a safety lamp, shall be carried
on board, and kept in two widely separated places.

7. In steamships in which the main boilers are oil

fired, there shall be provided in addition to means

whereby two powerful jets of water may be rapidly and

simultaneously directed into any part of the machinery
aces :

(a) Suitable conductors for spraying water on oil
without undue disturbance of the surface ;

(b) In each firing space, a receptacle containing
283 cubic decimetres (10 cubic feet) of sand, sawdust
impregnated with soda, or other approved dry ma-
terials, and scoops for distributing the same;

(c) In each boiler room, and in each of the ma-

chinery spaces in which a part of the oil fuel installa- .

tion is situated, two approved portable extinguishers
of a type discharging froth or other approved medium
suitable for quenching oil fires ;

(d) Means whereby froth may be rapidly discharged
and distributed over the whole of the lower part of the
boiler room or of any one boiler room, if there are more
than one, or of any machinery space in which oil fuel
units or settling tanks are situated. The quantity of
froth which can be discharged shall be ample to cover
to a depth of 15.24 centimetres (6 inches) the whole
area of the plating formed in any one compartment by
the inner bottom plating, or by the shell plating of the
vessel, if there is no double-bottom tank. If the engine
and boiler rooms are not entirely separate, and fuel
can drain from the boiler room bilges into the engine
room, the combined engine and boiler rooms shall be
considered as one compartment. The apparatus shall
be operated and controlled from outside the compart-
ment in which the fire may occur ;

(¢) In addition to the foregoing, one extinguisher of
the froth type of at least 136 litres (30 gallons) capacity
in steamships having one boiler room and two such
extinguishers in steamships with more than one boiler
room. These extinguishers shall be provided with hoses
on reels suitable for reaching any part of the boiler
rooms and spaces containing oil-fuel pumping units.

Equally efficient apparatus may be accepted in place
of the 136 litres (30 gallons) extinguishers ;

f) A1l containers and valves by which they are
operated shall be easily accessible and so placed that
they will not readily be cut off from use by an out-
break of fire.

8. In vessels propelled by internal combustion en-
gines there shall be provided in each of the machinery
spaces, in addition to means whereby two powerful jets
of water may be rapidly and simultaneously directed
into any part of the machinery spaces, together with
suitable spraying conductors, froth extinguishers as
follows :

(a) At least one approved 45 litres (10 gallons) ex-
-tinguisher with an addition of one approved 9 litres

Nos navios de menos de 1:000 toneladas brutas n&o
é obrigatéria a instalagio de um sistema de extingfo
pelo gds ou vapor.

5. Deve haver um nimero suficiente de extintores por-
tateis, dos quais deis, pelo menos, serdo instalados na
casa das maquinas.

6. Deve haver a bordo dois equipamentos contra o
fogo, constituidos por uma méscara contra o fumo ou
aparelho respiratério e uma lampada de seguranga.
Estes equipamentos devem ser guardados em dois locais
diferentes. .

7. Nos navios de vapor com caldeiras principais aque-
cidas por combustivel liquido, além de um sistema de
extingdo de incéndios que permita o langamento rapido
e simultaneo de dois poderosos jactos de sgua no local
das méquinas, deve haver ainda: '

(a) Distribuidores especiais que permitam espalhar
a dgua em chuva s6bre o 6leo combustivel, sem agita¢do
anormal da superficie ;

(b) Em cada espaco entre frentes das caldeiras um
recipiente contendo 283 decimetros ciibicos (10 pés cibi-
cos) de areia, serradura impregnada de soda, ou qual-
quer outro material séco aprovado, e pis para o espa-
lhar ;

(c) Em cada casa de caldeiras ou local de miquinas
em que exista parte da instalagdo do combustivel liquido,
dois extintores portateis, de tipo aprovado, capazes de
espalhar espuma ou qualquer outro agente eficaz para
extinguir um incéndio de combustivel liquido ;

(d) Meios que permitani a ripida descarga e distri-
buicdo da espuma sébre toda a superficie inferior da casa
de caldeiras, ou de cada casa de caldeiras, se existe
mais que uma, e de toda a parte do local das ma-
quinas que contenha bombas de combustivel ou tan-
ques de decantagfio. A quantidade de espuma distri-
buida deve ser tal que forme uma camada de 15*,24
(6 polegadas de altura) cobrindo toda a superficie
formada em cada compartimento pelo teto do duplo
fundo, ou pela chaparia do casco no caso de navios
sem duplo fundo. Se os locais de mdquinas e caldeiras
n3o sdo inteiramente separados e haja possibilidade de
o combustivel passar da casa das caldeiras para a casa
das mdquinas, deve-se considerar os dois locais (ma-
quinas e caldeiras) como um dnico compartimento.
O aparelho deve poder ser posto em marcha e coman-
dado de um local exterior ao compartimento em que
se possa dar o incéndio ;

(e) Além do que fica indicado acima, nos navios com
uma s6é casa de caldeiras, deve haver um extintor, de
espuma, de, pelo menos, 136 litros (30 galSes) de capa-
cidade e dois éxtintores de igual capacidade nos
navios que tenham mais de uma casa de caldeiras.
Estes extintores devem ser providos de mangueiras,
enroladas em tambores, de comprimento suficiente
para alcancar qualquer parte da casa das caldeiras, e
espagos contendo bombas de combustivel.

Podem ser aceitos, em lugar dos extintores de 136 li-
tros (30 galGes), aparelhos que sejam igualmente efi-
cientes ; _

(f) Todos os recipientes e vilvulas que servem para
os por em accdo devem ser facilmente acessiveis e colo-
cados de tal mapeira que ndo possam facilmente tornar-
-se inutilizdveis por um comégo de incéndio.

8. Nos navios com motores de combusto interna, des-
tinados & propulsdo, deve haver em cada casa de mi-
quinas, além de meios que permitam o langamento
rapido e simultineo de dois jactos de igua poderosos
em qualquer parte da casa das mdquinas, juntamente
com distribuidores da dgua em chuva, os seguintes ex-
tintores, de espuma:

(a) Pelo menos um extintor de 45 litros (10 galdes)
de tipo aprovado e mais um extintor de 9 litros (2 ga-
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(2 gallons) extinguisher for each 1,000 B.H.P. of the
engines, but the total number of 9 litres (2 gallons)
extinguishers so supplied shall be not less than two
and need not exceed six;

(6) When a donkey boiler is situated in the machin-
ery space there shall be provided, in place of the 45
litres (10 gallons) extinguisher mentioned above, one
of 136 litres (30 gallons) capacity, fitted with suitable
hose attachments or other approved methods for dis-
tributing the froth.

9. In steamships using oil fuel, if the engine and
boiler rooms are not entirely separated by a steel bulk-
head, and if fuel oil can drain from the boiler-room
bilges into the engine room, one of the fire pumps shall
be situated in the tunnel or other space outside the
machinery compartment,

‘When more than two pumps are required they shall
not all be fitted in the same space.

10. Where any special type of appliance, extinguish-
ing medium or arrangement is specified, any other type
of appliance, &c., may be allowed, provided that it is
not less effective than the specified one. For example:
a Carbon Dioxide system may be accepted in place of
. a froth installation (§ 7, sub-paragraphs (d) and (e),

provided that the quantity of carbon dioxide carried

1s sufficient to give a gas saturation of about 26 per
cent. for the gross volume of the stokehold to about
the top of the boilers. .

11. All the fire-extinguishing appliances shall be
thoroughly examined at least once each year by a
surveyor appointed by the Administration.

\

REGULATION XLIV

Muster List

The muster list shall assign duties to the different
members of the crew in connexion with:

(@) The closing of the watertight doors, valves, &c. ;

(b) The equipment of the boats, life rafts and buoy-
ant apparatus generally ;

(¢) The launching of the boats attached to davits;

(d) The general preparation of the other boats, the .

life rafts and buoyant apparatus ;

(e) The muster of the passengers ;

(f) The extinction of fire.

The muster list shall assign to the members of the
stewards’ department their several duties in relation
to the passengers at a time of emergency. These duties
shall include:

(¢) Warning the passengers ;

(b) Seeing that -they are dressed and have put on
their life-jackets in a proper manner ; ]

(c) Assembling the passengers at muster stations;

(d) Keeping order in the passages and on the stair-
ways, and, generally, controlling the movements of the
passengers. )

The muster list shall specify definite signals for call-
ing all the crew to their boat and fire stations, and
shall give full particulars of these signals.

REGULATION XLV
Muster and Drills

Musters of the crew for boat drill shall take place
weekly when practicable, and in vessels in which the
voyage exceeds one week, before leaving port. The
dates upon which musters are held shall be recorded
jn the Official Log Book and, if in any week a muster

1ges) por cada 1:000 BHP., dos motores, nfo devendo

em caso algum o nimero de extintores de 9 litros ser
inferior a dois, e n3o sendo necessirio que exceda
seis ;

(b) Quando existe no local das miquinas uma caldei-
rinha auxiliar, em vez do extintor de 45 litros (10 gal3es)
a que se refere a alinea precedente devers ser instalado
um extintor de 136 litros (30 galGes) equipado com man-
gueira apropriada, ou qualquer outro sistema aprovado,
para distribui¢io da espuma.

9. Nos navios de vapor queimando combustivel li-
quido, se os locais de mdquinas e caldeiras nio sdo se-
parados completamente por uma antepara de aco, e se
o 6leo combustivel pode passar do local das caldeiras
para o local das méquinas, uma das bombas de in-
céndio deve ser instalada no tinel ou em qualquer
outro local fora do compartimento das méquinas e
caldeiras.

Quando sfo exigidas mais de duas bombas, ndo devem
ser todas instaladas no mesmo local. '

10. Quando é especificado um tipo especial de apa-
relho, agente extintor ou de instala¢@io, pode ser permi-
tido qualquer tipo diferente do especificado desde que
ndo seja menos eficiente. Por exemplo, um sistema de
gds carbénico pode ser aceito em vez de uma instalagio
de espuma (§ 7, alineas (d) e (e), desde que a quanti-
dade de gés carbénico seja suficiente para fornecer uma
saturacdio de gds de cérea de 25 por cento para o volume
bruto da casa das caldeiras, medida até ao topo das
caldeiras. '

11. Todas as instalagBes para extingfio de incéndio
devem ser vistoriadas completamente, uma vez por ano,
por um perito nomeado pelas autoridades.

REGRA XLIV
Detalhe da tripulagiio

O detalhe da tripulacfio fixarsa as func¢Bes dos dife-
rentes membros da tripulagfo relativamente:

(a) Ao fechar das portas estanques, vilvulas, ete. ;

(b) Ao equipamento das embarcagGes, jangadas e bal-
sas, em geral ;

(¢) Ao arrear das embarcacSes ligadas a turcos;

(d) A preparagdo geral das outras embarcagfes, jan-
gadas e balsas ;

(e) Ao chamamento e reiinifo dos passageiros ;

(f) A extingdo de inecéndios.

O detalhe da tripulagfio fixars ‘os deveres do pessoal

de cimaras relativamente aos passageiros, em caso de

emergéncia. Estes deveres incluem ;

a) Alerta aos passageiros ;

éb) Verificar que éles envergam correctamente os cin-
tos de salvacfo;

(c) Reiinifio dos passageiros nos postos de chamadas ;

(d) O servigo de ordem nas passagens e escadas e, de
um modo geral, tudo que respeita & circulagiio dos pas-
sageiros. '

O detalhe da tripulacgio especificars sinais especiais
para o chamamento da tripula¢fo dos postos das embar-
cagles e de extingdo de incéndio e dars detalhes comple-
tos sdbre ésses sinais. -

REGRA XLV

Chamadas e exercicios

Tanto quanto possivel havers, cada semana, uma cha-
mada da tripulacfio para exercicio de embarcages. Nos
navios cuja viagem excede uma semana, havera também
exercicio antes de o navio largar do pdrto. As datas em
que’ forem feitas estes exercicios serfio registadas ng
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is not held, an entry shall be made stating why a
muster was not practicable.

In ships in which the voyage exceeds one week pract-
ice musters of passengers should be held at an early
period of each voyage.

Different groups of boats shall be used in turn af
successive boat drills. The drills and inspections shall
be so arranged that the crew thoroughly understand
and are practised in the duties they have to perform,
and that all lifesaving appliances with the gear
appertaining to them are always ready for immediate
use.

. The emergency signal for summoning passengers to
muster stations shall be a succession of more than six
short blasts followed by one long blast on the whistle
or syren. This shall be supplemented on all ships except
those engaged in short international voyages by other
electrically operated signals throughout the ship con-
trolled from the bridge. The meaning of all signals
affecting passengers shall be clearly stated in different
languages on cards posted in their cabins and in other
passenger quarters,

Safety of Navigation
REGULATION XLVI

Transmission of Information

The transmission of information regarding ice, de-
relicts, tropical storms or any other direct danger to
navigation is obligatory,

The form in which the information is sent is not
obligatory. It may be transmitted either in plain lan-
guage (preferably English) or by means of the In-
ternational Code of Signals (Wireless Telegraphy
Section). It should be issued CQ to all ships, and should
also be sent to the first point of the coast to which
communication can be made with a request that it be
transmitted to the appropriate authority.

All messages issued under Article 34 of the present
Convention will be preceded by the safety signal TTT
followed by an indication of the nature of the danger,
thus: TTT Ice; TTT Derelict; TTT Storm ; TTT Na-
vigation,

Information Required

The following information is desired, the time in
all cases being Greenwich Mean Time:
" (a) Ice, derelicts and other direct dangers to navi-
ation.
" (1) The kind of ice, derelict or danger observed ;

(2) The position of the ice, derelict or danger when
last observed ; ~

(8) The time and date when the observation was
made.

(b) Tropical storms. — (Hurricanes in the West
Indies, Typhoons in the China Seas, Cyclones in Indian
waters, and storms of a similar nature in other regions).

(1) A Statement that a Tropical Storm has been
Encountered. — This obligation should be interpreted
in a broad spirit, and information transmitted when-
ever the master has good reason to believe that a tro-
pical storm exists in his neighbourhood.

(2) Metearologieal Information. — In view ‘of the
great agsistance given by acourate meteorological data

Didrio da Navegacio. Quando numa. semana se ndo
tenha feito um exercicio, deverfio ser mencionadas no
Didrio da Navegaco as razdes por que se nio fez.

Nos navios cuja viagem excede uma semana devers
ser feito um exercicio prdtico para os passageiros ao
principio da viagem. ‘

Os exercicios devem ser feitos empregando sucessiva-
mente os diferentes grupos de embarcacdes.

Os exercicios e inspecgles devem ser organizados de
modo que a tripulagfio se familiarize completamente
com a pratica das fungdes que tem a desempenhar e que
todos os meios de salvaglo e respectivos aparelhos de
manobra estejam sempre prontos para emprégo ime-
diato.

Os sinais de alarme para chamar os passageiros aos
postos de chamada consistirio numa sucessio de, pelo
menos, seis apitos curtos seguidos de um apito longo,
dados pela sereia ou pelo apito. Além déstes sinais de-
verito também ser feitos, em todo o navio, sinais coman-
dados eléctricamente da ponte de comando.

Exceptuam-se desta exigéncia os navios empregados
em ourtas viagens internacionais. A significaciio de todos
os singis que interessem aos passageiros deve ser clara-
mente indicada em diversas linguas em cartazes ou
avises afixados nos camarotes e noutros locais para pas-
sageiros,

Seguranga da navegagdo
REGRA XLVI
Transmissilo de informacdes

E obrigatéria a transmissio de informac@es respeitan-
tes a gelos,” destrogos flutuantes, tempestades tropicais
ou de qualquer outro perigo imediato para a navegagio.

Ni&o é imposta nenhuma forma especial de transmis-
sdo. A informagfio pode ser transmitida quer em lin-
guagem clara (de preferéncia em inglés), quer por meio
do Cédigo Internacional de Sinais (sinais radiotelegra-
ficos). A transmissfio devera ser precedida de CQ para
todos os navios. A informagdo deverd ser também en-
viada para o primeiro ponto da costa com que se possa
comunicar, com o pedido de ser ainda transmilida &
autoridade competente.

Todas as mensagens transmitidas em virtude do ar-
tigo 34.° da presente Convengiio serfio precedidas do
sinal de seguranga TTT seguido de indicagio sbbre a
natureza do perigo, por exemplo: TTT gélo; TTT des-
trogos ; TTT tempestade ; TTT navegaggo. '

Informacgdo requerida .

As informagGes a fornecer sfio as seguintes, a hora
sendo, em todos os casos, a hora média de Greenwich :

(a) Gelos, destrogos e outros perigos imediatos para
a navegagio.

(1) A natureza do gélo, de destrogo ou do perigo
observados ;

() A posiglio do gélo, do destrdgo ou do perigo il-
timamente observados ;

(3) A data e a hora em que a observagdio foi feita.

(b) Tempestades tropicais (furacdes nas Antilhas,
tufdes no mar da China, ciclones no Oceano Indico e
tempestades da mesma natureza nas outras regides).

(1) Mensagens assinalando que foi encontrada uma
tempestade tropical. — Esta obriga¢io deve ser com-
preendida num largo espirito e a informagdo devers
ser transmitide todas as vezes que o capitdio se aper-
ceba de que uma tempestade tropical existe na sua
vizinhanga.

() InformagBes meteorolégicas. — Visto a  ajuda
preciosa que prestam as informagGes meteorolégicas
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in fixing the position and movement of storm centres,
each shipmaster should add to his warning message as
much of the following meteorological information as he
finds practicable:

(a) Barometric pressure (millibars, inches or milli-
metres) ;

(b) Change in barometric pressure (the change dur-
.ing the previous two to four hours);

(o) Wind direction (true not magnetic) ;
(d) Wind force (Beaufort or decimal scale) ;

(e) State of the sea (smooth, moderate, rough, high);
(f) Swell (slight, medium, heavy) and the direction
from which 1t comes. ’

‘When barometric pressure is given the word «mil-
libars», «inches» or amillimetres», as the case may be,
should be added to the reading, and it should always
be stated whether the reading is corrected or wun-
corrected.

‘When changes of the barometer are reported the
course and speed of the ship should also be given.

"All directions should be {rue, not magnetic.

(8) Time and Date and Position‘of the Ship.—These
should be for the time and position when the meteoro-

logical observations reported were made and not when,

the message was prepared or despatched. The time
used in all cases should be Greenwich Mean Time.

(4) Subsequent Observations. — When a master has
reported a tropical storm it is desirable, but not obliga-
tory, that other observations be made and transmitted
at intervals of three hours, so long as the ship remains
under the influence of the storm.

Examples
Ice

TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W.,
at 0800 GMT. May 15. .

Derelict

TTT Derelict. Observed derelict almost submerged
in 4006 N., 1243 W., at 1630 GMT. April 21.

Panger to Navigation

TTT Navigation. Alpha lightship not on station.
1800 GMT, January 3.

Tropical Storm

TTT Storm. Experiencing tropical storm. Barometer
corrected 994 millibars, falling rapidly. Wind NW.,
force 9, heavy squalls, Swell E. Course ENE., § knots.
2204 N., 113564 E. 0080 GMT. August 18.

TTT Storm. Appearances indicate approach of hur-
ricane. Barometer ocorracted 29.64 inches falling.
Wind NE., force 8. Swell medium from NE. Frequent
rain squalls. Course §6°, O knots. 2200 N., 7236 W.

1300 GMT. September 14.

TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone. has
formed. Wind 8. by W. force 6. Barometer uncorrected
7563 millimetres, fell 5 millimetres last three hours:

exactas, determinando a posi¢iia e 0 movimento dos cen-
tros da tempestade, todo o capitio de navio deverd
juntar & sua mensagem de adverténcia mais as infor-
magBes meteorolégicas que lhe sejam possiveis de- en-
tre a8 seguintes: ' '

(a) Pressio barométrica (milibares, polegadas ingle-
sas ou milimetros) ; ’

(b) Alteragio da pressdo barométrica (a alteraciio
havida durante o periodo das duas a quatro horas pre-
cedentes) ; .

(c) Direcgdo do vento (verdadeira e nio magnética) ;

(d) Forga do vento (escala Beaufort, on escala de-
cimal) ; A

e¢) Estado do mar (calmo, moderado, forte, rijo);

§f) Vaga (moderada, média, forte) e a direc¢fio donde
ela vem. :

Desde que seja indicada a pressio barométrica, as
palavras amilibares», epolegadas inglesas» ou emilime-
tros», segundo o caso, deverfo juntar-se & leitura feita,
indicando sempre se a leitura foi corrigida ou nfo.

Desde que sejam assinaladas as variagGes baromsé-
tricas, a direcgio e a velocidade do navio deverfio ser
sempre indicadas. '

Todas as direc¢Ses indicadas devem ser verdadeiras
e nfo magnéticas.

(8) Hora, data e posigdo do navie. — Estas indica-
g0es devem aplicar-se & hara e & posigio onde foram
feitas as observages meteorolégicas e ndo aquelas onde
foi preparada ou expedida a mensagem, Em todos os
casos a hora deve ser a hora média de Greenwich.’

(4) Observapaes ulteriores. — Desde que um oapitdo -
assinalou uma tempestade tropical, é desejavel mas nio
obrigatério colhér outras observacBes e transmiti-las
com intervalos de trés horas emquanto o navio se con-
servar sob a influéncia da tempestade.

Exemplos
Geélo

TTT Gélo. Grande iceberg avistado em 4606 N.,
4410 W., as 0800 GMT. de 16 de Maio.

Destrogos .

TTT Destrogos. Destrogo observado quési submerso
em 4006 N., 1248 W., 4s 1680 GMT. de 21 de Abril.

Porigo para a navegagio

TTT Navegagfo. Barco-farol Alfa n3o estava na sua
posicio as 1800 GMT, de 3 de Janeiro. -

Tempestade troi:ical

TTT Tempestade. Sofremos tempestade tropical. Ba-
rémetro corrigido 994 milibares, baixa rapidamente.
Vento NW., férge 9 Beaufort, rajadas fortes, Vaga E.
Direcgio ENE., 5 nés, 2204 N., 11364 E., 0030 GMT.
18 de Agosto.

TTT Tempestade. As aparéncias indicam a aproxi-
macfo de nm furaciio. Bardmetro corrigido 29,64.pole-
gadas baixando.. Vento NE., forga 8 Beaufort. .Vaga
média de NE. Rajadas de chuva freqiientes. Direcgdo
35 graus, 9 nés, 2200 N., 7236 W., 1300 GMT. 14
de Setembro. ' .

TTT Tempestade. As condigdes indicam a formagio
de um ciclone intenso. Vento 8. !/, SW., for¢a 6 Begu-
fort, barémetro nfo corrigido 763 milimetros com
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* Course N. 60 W., 8 knots. 1620 N., 9302 E. 0200 GMT.
May 4. .

TTT Storm. Typhoon to south-east. Wind increasing
from N. and barometer falling rapidly. Position
1812 N., 12605 E. 0300 GMT. June 12.

CERTIFICATES

REGULATION XLVII
Form of Safety Certificate for Passenger Ships

Safety Gertificate

(Official Seal) (Country)

for —31

—2>—__ international voyage
a short 728

Issned under the provisions of the
International Convention por Safety of Life at Sea, 1929

baixa de 5 milimetros durante as iltimas trés horas.
Direcgdio N. 60 W., 8 nés, 1620 N., 9302 E., 0200 GMT.
4 de Maio.

TTT Tempestade. Tufio de SE. Vento aumenta de
N. e o barémetro baixa rapidamente. Posigio 1812
N., 12605 E., 0300 GMT. 12 de Junho,

CERTIFICADOS
REGRA XLVII

Modélo de certificado de seguranc¢a para navios de passageiros

Certificado de seguranca

(Sélo oficial) (Nacionalidads)

para uma viagem internacional

Concedido segunde as disposicdes
da Convengdo Internacional para Seguran¢a da Vida Humana no Mar, 1929

teti - a
Name of Ship Db‘;rl;:tg:tg:;n Port of Registry | Gross Tovnage Nome do navie O‘S‘{;:z}nz?.: ?;ﬁ‘cgi?zl i Pérto do rogisto | Tomelagem brata
The (Name) Government certifies 0... O Govéroo ... certifica
I, the undersigned, (Name) certify Eu, abaixo assinado, « ..y certifico

I. That the above-mentioned ship has been duly
surveyed in accordance with the provisions of the In-
ternational Convention referred to above.

II. That the survey showed that the ship complied
with the requirements of the said Convention as re-

ards :

(1) The hull, main and auxiliary boilers and ma-
chinery ; ’

(%) The watertight subdivision arrangements and
details ;

(8) The following subdivision loadlines:

I. Que o navio acima mencionado foi devidamente
vistoriado, de acérdo com as disposi¢ies da Convengéo
Internacional supracitada.

II. Que a vistoria mostrou que o navio satisfaz as-
exigéncias da dita Convengiio no que diz respeito:

(1) Ao casco, caldeiras principais e auxiliares e
maquinas ;

(%) As disposigdes e detalhes relativos & comparti-
mentagem estanque ;

(38) As seguintes linhas de carga de compartimen-
tagem :

Subdivision loadlines assigned To apply when the spaces Linhas de carga de comparti- A utllizar quando os espagos
and warked on the ship’s in whioh passengers mentagem calculadas em (que sio alojados paesageiros
side at amidships Freeboard are carried include the e marcadas no costado do navio, | Bordo livre incluem os espagos seguintes
(Convention Article 5) following alternative spaces u_meioooomprimento que podem ser ocupados quer por
(Artigo 5.° da Convengio) passageiros quer por carga
C. 1 .. . C.1 .
C. 2 . e C. 2 )
C.3 . C.3

(4) The boats, life rafts and life-saving appliances
which provide for a total number (crew and passengers)
of ... persons, and no more, viz. :

. boats capable of accommodating . . . persons.
.. life rafts of accommodating . .. persons.
... buoyant apparatus capable of supporting ...
persons.
. . . life-buoys.
. « . life-jackets.
~y +» certificated lifeboatmen, .

(4) As embarcagGes, jangadas e outros meios de sal-
vagio que sdo suficientes para um nivmero total ma-
ximo (tripulagio e passageiros) de ... pessoas, assim
discriminadas :

. embarcacdes suficientes para ... pessoas.
. . Jangadas suficientes para . . . pessoas.
. balsas suficientes para suportar ... pessoas.

. béias salva-vidas.
- . . coletes de salvagdo. °
e tripulantes encartados de embarcagGes salva-
-vidas, : e e ., . . ) : L
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(5) The radiotelegraph installations:

(5) As instalagles radiotelegrificas:

Requirecments of
Arfielos ... of the said

Actual provisions
Conventious

Treserigbos dos artlpos Disposig8os que oxister
... da Convengio - alorde

Hours of wateh. . . v
Whether approved

auto-alarm fitted Y
Whether scparate

emergency iostall-
ation fitted. .
Minimum number of
operators, . . . .
Additional operators
or watehors . . . e ves
Whetgcr dircction-
i -finding apparatus
L"ﬁt,ted"..[.).. . bor

Horas de vigia . .

Existe a bordo um
aparclho automi-
tico aprovado? . .

Existe a bordo uma
instalagfo do so-

corro aprovada?. . . .
Ndimero minimo deo .

operadores . . . . “os N
Operadores suple- .

mentares ou vigias veo ses
Existe a berdo um ra-

diogoniémetro?. . ves ves

III. That in all other respects the ship complies with
the requirements of the said Convention, so far as those
requirements apply thereto.

This certificate 15 issued under the authority of the
. . . Government. It will remain in force until , , ,

Tssued at . .. the ... day of ...

(Here follows the seal or signature of the authority
entitled to issue this certificate).
‘ (Seal)

If signed, the following paragraph is to be added:

The undersigned declares that he is duly authorised
by the said Government to issue this certificate.

(Signature)
Fora: of Safety Radiotelegraphy;Certificate
Safety Radiotelegraphy Certificate

(Official Seal) (Country)

Issned under the provisions of the
International Gonvention for,Safety of Life at Sea, 1929

IIL. Que o navio satisfaz a todas as outras preseri-
¢des da Convengio que lhe sdo aplicdveis,

Este certificado é coneedido sob a responsabilidade
de Govérno , . .

Evilidoaté ... de... del9...
Concedido em , . +de ..., de 19, ..

(Lugar parva o sélo. ow assinatura da outoridede en-
carregada de passar éste certificado),
) faA
(Sélo)

Se for assinado, deve-se juntar o sequinte pard-
grafo:

O abaixo assinado declara que estd devidamente aue
torizado pelo Govérno . .. a passar éste certificado.

(Assinatura)

Moddlo do certificado radiotelegrifico de seguranca
-

Certificado radiotelegrafico d¢ seguranga
(Sélo em branca) (Pais)

Certificado segundo as condiodes estabelecidas
pela Convencdo Internacional sdbre Seguranga das Vidas no Mar, 1929

Distinctive Num-

- Nrme of Skip ber or Letters Port of Registry Gioss Tonnage

N Distintivo numé:
omo do navio rico on alfabético

Pirto do rogisto | Tonelagem brauta

The . (Name) Government certify

O Govérno (Nome) certifica

1 the undersigned, (Name) certify

Eu, abaixo assinado, (Nome) certifico
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That the above-mentior}ed ghip complies with the
provisions of the International Convention referred to
aliove as regards Radiotelegraphy: :

Que o navio acima indicade satisfaz ds condicles
estipuladas na Convencdio Internacional acima veferida
no respeitante a radiotelegrafia :

A”I‘lc?g: 1':‘(- m of 111?(:0::3{0 Acinal proviions Iljjgrglc"t?;o:::): ::{?gg:?'_:f D“P“‘g"[‘)’gl}:o“"zm‘“
Cunvention da Convencito
Hours of wateh. . . aes . Horas de quarto . . ve vee
Whether approved Se tem auto alarme ees ves
. auto-alarm fitted . e Se tem posto de so-
Whether separate ‘ COTFO. + « « =« =+ - ces
emergeney install- Nobmero minimo de
ation fitted. . - . ves . telegeafistas . . . ces . ces
Minimum number of Operadores de emer-
operators. . . . . “os .o géneia. . .« . . . ver cos
Additional operators Se tem cstagdo ra-
of watehers. . . . . ) ves diogoniomdtriea, . res wee
‘Whether direction-
finding apparatus . B
fitted . . . 7. . e Tl T AT

This certificate is issued under the authoritl:y of the
. .. Government, It will remain in force until' . .,
Issued at . ... the ... day of ...

(Here follows the seal or signature of the authority
entitled to issue this certificate),
) (Seal)

If signed, the 'follow/?n-y pamg-rapﬁ 1% to be added:
" The undersigned declares that he is duly autherised
by the said Government fo issue this certificate.
(Signature)

Form of Exemption Certifieate

. Exemption certificate
(Official Seal) (Country)
- Issued under the provisions of the

International Gonvention for Safety of Lifo at Sea, 1929

Tste certificado, passado sob a autoridade do Govérno
..., 6 valido até ., .,
Passadoem ., ,,a..,de.,.,del9 ..

(Sélo em branca)

Se assinou, deve-ze juntar o sequinte:

O abaixo assinado declara que estd devidamente au-
torizado pelo Govérno do sen pais para passar @ste
certifieade,

(disinatura)

Modélo de certificado de dispensa

Certificado de dispensa

(Sélo oficial) (Nacionalidade)

Concedido de acdrdo com as presericdos
da Convengdo Internacional para a Seguranca da Vida Humana no Mar, 1929

Distinetive Num-

Name.of Ship ber or Lettors Porl of Roglstry (iross Tonnage

Sinal do eddigo

Nome do navio ou nimoro oficial

Piorto de rogisto | Toneclagem bruta

" "The ﬁamaT G'ovex'lxmeht certify

0...

1, the undersigned, (Name) cersify

" That' the above-mentioned ship is under the au-
ihority conferred by Article ... of the International
Convention referved to ahove exempted from the re-
quirements of * ., , of the Convention on the voyages
P ( I

Ingert here |
tho conditiong,
if any, on which
the esemption,
certificate i$§
grantoed. :

This certificate is issued: under the authority of the
« . . Government. 1t will remain in force until . .,
Issued at . .. the ... dayaf. ..

R . e = ae e e

.. * Insert here references to Articles and Regulations, specifying
partieular paragraphs. ’

0 Govirno ... certifica

Eu, abaixo assinado; o ... certifico

Que o navio acima mencionado estd dispensado, de
acdrdo com o artigo ... da Conven¢io Internacional-
supracitada, das prescrigies de ... * da Convengio
para viagens de ., . '

Indicar aqui
as condigdes, se
existem, sob as
quais é conce-~
dido o certifi-
cadode dispensa. |

Tste certificado é concedido em nome do Govérno, . 5
E valido até ... de ... de 19...
Concedidoem ..., em ...de.,..del19. .3

* Indicar aqui a -referdncia aos artigos e regras, especificando
os parfigrafos respeetivos. .
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(Here follows the seal or signature of the authority
entitled to issue this certificate).,

. ' {Seal)
If signed, the following paragraph is to be added:

The undersigned declares that he is duly authorised
by the said Government to issué this certificate.

(Signature)

ANNEX IT

International Regulations
for Preverting Collisions at Sea

Preliminary

These Rules shall be followed by all vessels upon
the high seas and in all waters connected therewith,
navigable by sea-going vessels.

" In the followig Rules every steam vessel which is
under sail and not under steam is to be considered a
sailing vessel, and every vessel under steam, whether
under sail or not, is to be considered a steam vessel.

The word «steam vessel» shall include any vessel
propelled by machinery. -

The term «under steam» shall mean under any me-
chanical power.

A vessel is cunder way» within the meaning of these

Rules when she is not at anchor or made fast to the

shore or aground.
The length of a vessel shall be deemed to be the
length appearing in her cerfificate of registry,

Rules eencerning Lights, &ec.

The word «visible» in these Rules, when applied to
lights, shall mean visible on a dark night with a clear
atmosphere.

- ARTICLE 1

The Rules concerning lights shall be complied with
in all weathers from sunset to sunrise, and during
such time no other lights which may be mistaken for
the prescribed lights or impair their visibility shall

be exhibited,

ARTICLE 2

A steam vessel when under way shall carry:

(a) On or in front of the foremast, or if a vessel
without a foremast, then in the forepart of the vessel,
a bright white light, so constructed as to show an
unbroken light over an arc of the horizon of 20 points
of the compass, so fixed as to throw the light 10 points
on each side of the vessel, viz., from right ahead to
2 points abaft the beam on either side, and of such
a character as to be vigible at a distance of at least
S miles.

(b) Either forward or aft of the white light mention-
ed in sub-division (a) a second white light similar
in construction and character to that light.

Vessels of less than 150 feet in length shall not be
required to carry this second white light, but may
do so.

(c) These two white lights shall be so placed in
a line with the keel that one shall be at least 15 feet
higher than the other and in such a position that the
lower light shall be forward of the upper ome, and
bigher than the lights mentioned in article 2 (d) and
(¢). The vertical distance between the two white lights
shall be less than the horizontal distance.

The lower of these two white lights, or if only one
is carried, then that light, shall be placed at a height

(Lugar para o sélo ou assinatura da autoridade en-
carregada de passar éste certificado).

(Sélo em branco)

Se o documento ¢ assinado, deve-se juntar o pard-
grafo seguinte:

- O abaixo assinado declara que estd devidamente-au-
torizado pelo Govérno Portugués a passar éste certifi-
cado,

(Assinatura)

ANEXO II

Regulamento internacional
para evitar abalroamentos no mar

Preliminares

O presente regulamento serd seguido por todos os na-
vios no alto mar e em todas as 4guas que com éle se ligam
nas quais possam navegar.

Nas seguintes regras, todo o navio a vapor que navega
& vela, e ndio a vapor, é considerado como navio de vela,
e todo o navio que navega a vapor, quer tenha ou nio
pano cagado, é considerado navio a vapor.

A expressio anavio a vapor» compreende todo o na-
vio movido por qualquer meio de propulsio mecénica.

A expressdo «navegando a vapor» significa nave-
gando por wm meio mecénico qualquer.

Para a compreenso destas regras, diz-se que um na-
vio estd navegando quando nio estd ancorado, amarrado
para terra, ou encalhado.

O comprimento de um navio é o que constar do seu
certificado de registo.

Regras relativas aos fardis, ete,

A palavra «visivel», quando aplicada nestas regras a
faréis, significa visivel numa noite escura com o atmos-
fera clara.

ARTIGO 1.

As regras relativas aos faréis devem ser ohservadas
em todas as condicSes de tempo, desde o ocaso até o nas-
cer do sol, e durante &ste periodo nfio devem mostrar-se
outras luzes que possam ser tomadas pelas regulamen-
tares ou que possam prejudicar a visibilidade destas.

- ARTIGO 2.°
- Um navio a vapor navegando deve trazer :

a) No mastro do traquete ou por ante-a-vante déle,
ou ainda, se o navio nio tiver mastro de traquete, na
parte de vante do navio, um farol de luz branca intensa,
de aleance ndo inferior a 5 milhas, construido de forma
a mostrar luz ininterrupta num arco do horizonte de
20 quartas da agulha e fixado de modo a iluminar
10 quartas para cada bordo, isto &, desde a proa até

"2 quartas para ré do través de cada bordo;

b) Ou a vante ou a ré do farol de luz branca mencio-
nado na alfnea @), um segundo farol de luz branca, de
construgiio e caracteristicas iguais. 4

O segundo farol de luz branca nfo é obrigatério para
navios de comprimento inferior a 45™75, mas éles
podem wusd-lo; : :

c) Estes dois faréis de luz branca deverdo ser coloca-
dos no plano longitudinal do navio ou paralelamente
éste plano, ficando o da ré elevado sdbre o de vante pelo
menos 4,57 e ambos acima dos faréis previstos nas ali-

.neas d) e ¢) déste artigo. A distancia vertical entre estes
dois faréis de luz branca deve ser menor que a sua dis-
tancia herizontal. : ‘

O farol de luz branca mencionado na alineéa a), quando
ndo haja senfio um. farol (ou o farol inferier quando o
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above the hull of not less than 20 feet, and, if the
breadth of the vessel exceeds 20 feet, then at a height
above the hull not less than such breadth, so, however,
that the light need not be carried at a greater height
above the hull than 40 feet.

d) On the starboard side a green light so cons-
tructed as to show an unbroken light over an arc of
the horizon of 10 points of the compass, so fixed a3
t> throw the light from right ahead to 2 points abaft
the beam on the starboard side, and of such a cha-
racter as to be visible at a distance of at least 2 miles.

(¢) On the port side a red light so constructed as to
ghow an unbroken light over on arc of the horizon of
10 points of the compass, so fixed as to throw the
light from right ahead to 2 points abaft the beam on
the port side and of such a character as to be visible
at a distance of at least 2 miles.

(f) The said green and red side lights shall be fitted
with inboard screens projecting at least 3 feet forward
from the light, so as to prevent these lights from being
seen across the bow, '

In naval vessels of special construction in which it
is not possible to comply fully with the provisions of
this article as to the position of lights or their range
of visibility, those provisions shall be followed as close-
ly as circumstances will permit, and naval vessels in
which it is not praticable to carry the second white
light referred to in sub-division (b) of this article shall
not be required to carry it.

ARTICLE 3

‘A steam vessel when towing another vessel shall, in
addition to her side lights, carry two bright white
lights in a vertical line one over the other, not less
than 6 feet apart, and when towing more than on vessel
shall carry an additional bright white light 6 feet
above or below such lights, if the length of the tow,
measuring from the stern of the towing vesel to the
stern of the last vessel towed, exceeds 600 feet.

Each of these lights shall be of the same construction
and character, and one of them shall be-carried in the
same position as the white light mentioned in arti-
cle 2 (a), and the lowest light shall be carried at a
height of not less than 14 feet above the hull. :

The vessel towing and the vessels towed, except the

last vessel of the tow, may carry in lieu of the light
required in article 10, a small white light abaft the
funnel or aftermast, for the tow to steer by, but such
light shall not be visible forward of the beam.

ARTICLE 4

(a) A vessel which is not under command shall carry
where they can best be seen, and, if a steam vessel,
in lieu of the lights required in article 2 (a) and (b),
two red lights, in a vertical line one over. the other,
not less than 6 feet apart, so placed that the lower
light shall not be less than 14 feet above the hull,
and of such a character as to be visible all round the
horizon at a distance of at least 2 miles; and shall
by day carry in a vertical line, one over the other not
less than 6 feet apart, where they can best be seen,
two black balls or shapes each 2 feet in diameter.

¢b) A vessel employed in laying or in picking up
a submarine cable shall carry in lieu of the lights
required in article 2 (a) and (b), three lights in a ver-
tical line, one over the other, not less than 6 feet
apart, so placed that the lowest of these lights shall

navio use os dois), devers ficar a uma altura acima da
borda que n#o seja inferior a 6,10, e, se a bdea do navio
tiver mais de 6™,10, a uma altura acima da borda pelo
menos igual A boca, sem que seja no entanto necessirio
que esta altura ultrapasse 127,19 ;

d) A estibordo, um farol de luz verde, de alcance
n¥o inferior a 2 milhas, construido e colocado de ma-
neira a projectar luz ininterrupta sébre um arco do
horizonte de 10 quartas da agulha desde a proa até
2 quartas para ré do través de estibordo;

¢) A bombordo, um farol de luz vermelha, de al-
cance ndo inferior a 2 milhas, construido e colocado de
maneira a projectar luz ininterrupta sdbre um arco do
horizonte de 10 quartas da agulha desde a proa atéd
2 quartas para ré do través de bombordo ;

f) Os referidos faréis da borda, verde e vermelho,
devem ser munidos, do lado de dentro de navio, de
anteparas que se prolonguem pelo menos 07,91 para
vante da luz, de tal forma que o farol verde nfio possa
ser visto de bombordo e o farol vermelho n¥o possa ser
visto de estibordo.

Nos navios de guerra em que, pela sua construcio
especial, nfio seja possivel cumprir exactamente todas
as prescri¢cdes déste artigo no que respeita & colocaciio
dos fardis e & distdncia a que devem ser visiveis, serfio
aplicadas as presentes regras tam exactamente quanto
possivel. E nos navios de guerra que, praticamente, nfio
podem trazer o segundo farol de luz branca referido na
alinea ) déste artigo, nfio serd o-mesmo exigido.

ARTIGO 3.° .

Um navio a vapor que reboque outro navio trard,
além dos seus faréis da borda, dois faréis de luz branca
intensa colocados verticalmente pelo menos a 1,83 um
do outro ; e quando rebocar mais de um navio, trard um
farol adicional de luz branca intensa colocado a 17,83
acima ou abaixo dos dois faréis precedentes, se o com-
primento do reboque medide da pdpa do rebocador 2
pdpa do dltimo navio rebocado fér superior a 183 me-
tros.

Cada um déstes faréis serd da mesma construgfio e das
mesmas caracteristicas do farol branco mencionado na
alinea a) do artigo 2.°, devendo um déles ser colocado
na mesma posicio que &ste iltimo, e devendo o farol
inferior ficar a uma altura acima da borda de pelo me-
nos 4,57

O navio que reboca e os navios rebocados, excepto o
dltimo, podem usar, em lugar do farol indicado no ar-
tigo 10.°, um pequeno farol de luz branca colocado por
ante-a-ré da chaminé ou do mastro de ré, para govérno
do navio rebocado, mas de modo que nio seja visivel
para vante de través,

ARTIGO 4.°

a) Um navio que estiver desgovernado trard durante
a noite, onde melhor possam ser vistos, e, se o navio é a
vapor, em lugar dos faréis prescritos nas alineas a) e b)
do artigo 2.°, dois faréis de luz vermelha de alcance nfio
inferior a 2 milhas e visiveis em todo o horizonte, afas-
tados entre si pelo menos de 1,83 e colocados de forma
que o farol inferior nfo esteja 2 menos de 4%,57 acima
da borda. De dia, o mesmo navio devera trazer, onde
melhor possam ser vistos, colocados numa linha vertical
e pelo menos & distdncia um do outro de 17,83, dois
balGes pretos de 0™,61 de didmetro cada um.

b) Um navio empregado no langamento ou suspensdo
de um cabo submarino trard, em vez dos fardis pres-
critos nas alineas a) e b) do artigo 2.°, trés faréis numa
linha vertical, afastados entre si pelo memos 1,83, e de
modo que o mais baixo dos trés nfo fique a menos de
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be not less than 14 feet above the hull. The highest
and lowest. of these lights shall be red, and the middle
light shall be white, and they shall be of such a cha-
racter as fo be visible all round the horizon, at a dis-
tance of at least 2 miles. By day she shall carry in a
vertical line, one over the other, not less than 6 feet
apart, where they can hest be seen, three shapes not
less than 2 feet in diameter, of wich the highest and
lowest shall be globular in shape and red in colour,
and the middle one diamond in shape and white.

(#) The vessels referred to in this article, when not
making way throught the water, shall not carry the
side-lights, but when making way shall carry them.

(d) The lights and shapes required to be shown by
this article are to be taken by other vessels as signals
that the vessel showing them is not under command
and cannot therefore get out of the way.

These signals are not signals of vessels in distress
and requiring assistance. Such signals are contained
in article 31.

*ARTICLE 5

A sailing vessel under way, and any vessel being
towed, shall carry the same lights as are prescribed
by article 2 for a steam vessel under way, with the
exception of the white lights mentioned therein, which
they shall never carry.

ARTICLL 6

Whenever, as in the case of small vessels under way,
during bad weather, the green and red side lights
cannot be fixed, these lights shall be kept at bhand
lighted and ready for use; and shall, on the approch
of or to other vessels, be exhibited on their respective
sides in sufficient time to prevent collision, in such
“manner as to make them most visible, and so that
the green light shall not be seen on the port side nor
the red light on the starboard side, nor, if practicable,
more than 2 points abaft the beam on the respective
sides, :

Mo make the use of these portable lights more certain
and easy, the lanterns containing them shall each be
painted outside with the colour of the light they res-
pectively contain, and shall be provide with proper
screeus.

ARTICLE 7

Steam vessels of less than 40, and vessels under oars
or sails of less than 20, tons gross tonnage, respective-
ly, and rowyng boats, when under way, shall not be
required to carry the lights mentioned in article 2,

but if they not do not carry them they shall be pro-

vided with the following lights:
1. Steam vessels of less than 40 tons shall carry:

(@) In the fore part of the vessel, on or in front
of the funnel, where it can best be seen, and at a
height above the gunwale of not less than 9 feet,
a bright white light constructed and fixed as prescribed
in aticle 2 (@), and of such a character as to be visible
at a distance of at least 3 miles. .

(b) Green and red side-lights constructed and fixed
as prescribed in article 2 (d) and (¢), and of such a
character as to be visible at a distance of at least 1 mile,
or a combined lantern showing a green light, and a red
light from right ahead to 2 points abaft the beam on
their respective sides. Such lantern shall be carried not
less than 3 feet below the white light.

2. Small steamboats, such as are carried by sea-
-going vessels, may carry the white light at a less
height than 9 feet above the gunwale, but it shall be

4,57 acima da borda. Os faréis superior e inferior serdo
de luz vermelha e 0 do meio de luz branca, visiveis em
todo o horizonte a uma distancia n&o inferior a 2 milhas.
De dia trars numa linha vertical, a 1*,83 de distincia
uns dos outros, e onde melhor possam ser visos, trés
baldes de 0™,61 pelo menos de didmetro cada um, dos
quais o superior e o inferior serdio de forma esférica e de
cdr vermelha e o do meio de forma bicénica e c6r
branca.

¢) Os navios de que trata o presente artigo nio trarfo
faréis da borda quando nfo tiverem seguimento; mas
sio obrigados a trazé-los sempre que tenharh seguimento.

d) Os faréis e os sinais de dia exigidos neste artigo de-
vem ser considerados pelos outros navios como indicagfio
de que o navio que os mostra nfio pode manobrar e nio
pode portanto desviar-se.

Estes sinais nfio sdo os de navios em perigo e preci
sando de socorro; désses sinais trata o artigo 31.°

ARTIGO 5.0

Os navios de vela navegando e 0s navios rebocados
trarfo as luzes determinadas pelo artige 2.° para um
navio de vapor navegando, com excepgio das luzes
brancas ali mencionadas, as quais nunca deverdo trazer.

ARY1IGO 6.0

Quando os faréis da borda, verde e vermelho, nfo
possam estar colocados nos seus lugares, como sucede
nos navios pequenos navegando em ocasifio de mau
tempo, devem éles conservar-se & milo, acesos e prontos
a ser mostrados. Quando estes navios se aproximarem de
outros, ou outros se aproximarem déles, serfio mostrados
dos seus respectivos bordos, bastante a tempo de evitar
abalroamento, de modo que sejam bem visiveis e que a
luz verde n3io possa ser vista por bomborde nem a ver-
melha por estibordo, e, sendo possivel, que nfio possam
ser vistas mais do que 2 quartas para a é do través dos
respectivos bordos.

Para tornar mais ficil e seguro o emprégo destas
luges portateis, os respectivos faréis serfo pintados da
cor da luz que contém e munidos de anteparas apro-
priadas.

ARTIGO 7.0

As embarcagtes a vapor de tonelagem bruta inferios
a 40 toneladas e as embarcagBes a remos ou & vela de
tonelagem bruta inferior a 20 toneladas, assim como as
pequenas embarcagdes a remos, quando navegando, ndo
sdo obrigadas a trazer as luzes mencionadas no artigo 2.°,
mas, nfio as trazendo, serfio providas com os seguintes
faréis: B

§ 1.° As embarcagSes a vapor de tonelagem inferior a
40 toneladas trarfio: i

a) Na parte de vante, na chaminé ou por ante-a-vante
dela, onde melhor possa ser visto, e & uma altura acima
da borda ndo inferior a 22,75, um farol de luz branca
intensa construido e colocado nas condig¢Bes prescritas
na alinea a) do artigo 2.° e visfvel a distincia nfo
inferior a 8 milhas;

b) Os faréis da borda, verde e vermelho, construidos
e colocados com estd prescrito nas alineas d) e €) do
artigo 2.°, e de intensidade tal que sejam visiveis pelo
menos a 1 milha; ou um farol mixto, para mostrar
uma luz verde e outra vermelha desde a proa até 2
quartas para ré do través do bordo respectivo. Este

farol nfio deve ser colocado a menos de 0™,91 abaixo

da luz branca.

§ 2° As pequenas embarcagdes a vapor, tais como as
usadas pelos navios, podem trazer o farol branco a menos
de 2™,74 acima da borda, mas sempre acima dos faréis
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carried above the side-lights or the combined lantern,
mentioned in sub-division 1 (b).

3. Vessels under oars or sails, of less than 20 tons,
shall if they do not carry the side-lights, carry, where
it can best be seen, a lantern showing a green light on
one side and a red light on the other, of such a cha-
racler as to be visible at a distance of at least 1 mile
s0 thal the green light shall not be seen on the port
side nor the red light on the starboard side; provided
that, where it is not possible to fix this light, it shall
be kept lighted and ready for use, and shall be exhibit-
ed in sufficient thue to prevent collision.

4. Small rowing boats, whether under oars or sail,
shall only be requived to have ready at hynd a lighted
lantern showing a white light, which shall be tem-
porarily exhibited in sufficient time {o prevent colli-
sion.

The vessels referred to in this Article shall not be
* obliged to carry the lights prescribed by Article 4 (a),
and Article 11, last paragraph.

ARTICLE 8

_Sailing pilot-vessels, when engaged on their sta-
tion on pilotage duty, and not at anchor, shall not
show the lights required for other vessels, but shall
carry a white light at the masthead, visible all round
the horizon, at a distance of at least 3 miles, and shall
also exhibit a flare-up light or flare-up lights at short
intervals, which shall never exceed ten minutes.

On the near approach of or to other vessels they
shall have their side-lights lighted ready for use, and
shall flash or show them at short intervals, to indicate
the direction in which they are heading, but the green
light shall not be shown on the port side, nor the red
light on the starboard side.

A sailing pilot-vessel of such a class as to be obliged
to go alongside of a vessel to put a pilot on board may
show the white light instead of carrying it at the
masthead, and may, instead of the side-lights above
nentioned, have at hand, ready for use, a lantern

with a green glass on the one side and a red glass -

on the other, to be used as prescribed above.

A steam pilot-vessel when engaged on her station
on pilotage duty and not at anchor, shall, in addition
to the lights and flares required for sailing pilot-vessels,
carry at a distance of eight feet below her white mast
head light, a red light, visible all round the horizon

at a distance of at least three miles, and also the side-

lights required to be carried by vessels when under way.

Al pilot vessels, when engaged on their station on
pilotage duty and at anchor, shall carry the lights and
show the flares prescribed ahove, except that the side-
lights shall not be shown,

When not engaged on their stations on pilotage duty,
they shall carry the same lights as other vessels of their
class and tonnage,

ARTICLE 9 =1
Fishing-vessels and fishing-boats, when under way
and when not required by this Article to carry or show

—

* This article does not apply to Chinese or Siamese vessels.

.- 1 The expression «Muditerranean Sea» contaiped in sub-sec-
tions (b) and (c) of this Axticle ineludes the Black Ses and the
other adjacent injand seas in communication with it.

da borda ou do farol mixto mencionado na alinea &) do
§ 1.° daste artigo. '

§ 3.° As embarcagles a remos ou a vela de menos de
20 toneladas, se nio trouxerem faréis da borda, trario
em lugar bem visivel um farol mixto mostrando luz
verde de um lado e luz vermelha do outro, visiveis a wna
distaneia ndo inferior a I milha, e colocado de modo tal
que a luz verde ndo possa ser vista de bombordo nem a
luz vermelha vista de estibordo. )

No entanto, se nfio for possivel fixar éste farol mixto,
deverd éle conservar-se aceso e & mio, para ser mostrado
a-tempo de evitar um abalroamento.

§ 4.° As pequenas embarcagdes a remos, o1 Naveguent
a remos ou 4 vela, s6 sio obrigadas a ter prouto e &
mio um farol de luz branca, que serd mostrado tempo-
ririamente e bastante a tempo de evitar um abalroa-
mento.

As embarcagdes a que se refere éste artigo nilo sio
obrigadas a trazer as luzes prescritas na-alinea «) do
artigo 4.° e no dltimo periodo do artigo 11.°

ARTIGO 8.0

'As embarcagSes de pilotos, & vela, quando empre-
gadas em servigo de pilotagem dentro das respectivas
dreas, e quando nfo estejam fundeadas, nfio devem
mostrar as luges exigidas para os outros navios; mas
trardo uma luz branca no tépo do mastro, visivel em
todo o horizonte a uma distincia de 3 1ilhas pelo me-
nos, e queimardo também um ou mais fogachos de
qualquer natureza (flare-up-lights) com intervalos
curtos que nunca excederdo dez minutos.

Quando se aproximarem de outras embarca¢Ses, ou
estas se aproximarewn delas, devem ter os faréis da
borda acesos e prontos a servir, e mostrd-los-Go com
intervalos curtos, para indicar como vio aproadas, mas
de modo que a luz verde nfio seja vista de bombordo
nem a luz vermelha vista de estibordo.

Uma embarcagio de pilotos, & vela, de classe tal
que seja obrigada a atracar a um navio para lhe por
o piloto a bordo, pode mostrar a luz branca em vez de
a trazer no topo do mastro, e pode, em vez dos faréis
da borda acima mencionados, ter & mao e pronta a ser-
vir uma lanterna mixta com vidro verde de um lado
e vermelho do outro, para ser empregada como acima
estd preceituado.

Uma embarcagio de pilotos, a vapor, quando em-
pregada em servigo de pilotagem dentro da respectiva
jrea, mas ndo fundeada, deve trazer, além das luzes
e fogachos (flare-up-lights) exigidos para as embarca-
¢des de pilotos & vela, uma luz vermelha visivel em
todo o horizonte a distincia nfo inferior a 3 milhas,
colocada a 2,40 abaixo da luz branca do tépo, e tam-
bém os faréis da borda exigidos para os navios a nave-
gar.

Todas as embarca¢des de pilotos e servigo nas res-
pectivas dreus, quando fundeadas, devem ter as luzes
e queimar os fogachos (fare-up-lights) ucima pres-
eritos, 3 excepediio dos fardis da borda, que nio devem
mostrar.

As embarcagBes de pilotos, quando ndo estejam nas
suas 4reas em servigo de pilotagem, devem trazer as
luzes semelhantes as dos outros navios da sua categoria
e tonelagem. :
¢ ARTIGO 9.0 %1

Os navios e embarcagdes de pesca, navegando, quando
nfo forem obrigados por &éste artigo a trazer ou mostrar

* Bste artigo nfio se aplica ds embarcagbes chinesas o sia-
mesas. ’

* A expressio «Mar Mediterraneo» contida nas alineas b) e ¢)
déste artigo compreende o Mar Negro e os mares adjacetites el
comunicacéio com éle.
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the lights hereinafter specified, shall carry or show the
lights prescribed for vessels of their tonnage under way.

(@) Open hoats, by which it is to be understood boats
not protected from the entry of sea water by means of
a continuous deck, when engaged in any fishing at
night with outlying tackle extending not more than

150 feet horizontally from the boat into the seaway,

shall carry one all-round white light.

Open hoats, when fishing at night, with outlying
tackle extending more than 150 feet horizontally from
the hoat into the seaway, shall carry one all-round
white light, and, in addition, on approaching or being
approached by other vessels shall show a second white
light at least 3 feet below the first light and at a ho-
rigontal distance of at least 5 feet away from it in the
direction in which the outlying tackle is attached.

The lights mentioned in this sub-division shall be of
guch a character as to be visible at a distance of at least
2 miles.

(b) * Vessels and boats, except open boats as defined
in sub-division (@), when fishing with drift-nets, shall,
so long as the nets are wholly or partly in the water,
carry two white lights where they can best be seen.
Such lights shall be placed so that the vertical distance
between them shall be not less than 6 feet and not more
than 15 feet, and so that the horizontal distance bet-
ween them, measured in a line with the keel, shall be
not less than 5 feet and not more than 10 feet. The
lower of these two lights shall be in the direction of
the nets, and both of them shall be of such a character
as to show all round the horizon, and to be visible at
a distance of not less than 3 miles.

Within the Mediterranean Sea and in the seas
bordering the coasts of Japan and also, as regards
U. 8. 8. R. vessels, in the seas (excluding the Baltic)
hordering the coasts of the U. S. 8. R., sailing fishing-
vessels of less than 20 tons gross tonnage shall not bhe
obliged to carry the lower of these iwo lights; should
they, however, not carry it, they shall show in the
same position (in the direction of the net or gear) a
white light visible at a distance of not less than one
sea mile on the approach of or to other vessels.

(¢) Vessels and boats, except open boats as defined
in sub-division (a),when line-fishing with their lines
out and attached to or hauling their lines, and when
not at anchor or stationary within the meaning of sub-
division (4), shall carry the sume lights as vessels
fishing with drift-nets. '

“When shooting lines, or fishing with towing ljunes,
they shall carry the lights prescribed for a steam ov
sailing vesse] wider wvay respectively.

Within the Mediterranean Sea and in the seas
bordering the coasts of Japan and also as regards
U. 5. S. R. vessels, in the seas (excluding the Baltic)
bordering the coasts of the U. 8. 8. R., sailing fishing-
vessels of less than 20 tons gross tonnage shall not be
gbliged to carry the lower of these two lights; should
they, however, not carry it, they shall show in the
same position (in the direction of the lines) a white
light, visible at a distance of not less than one sea mile
on the approach of or to other vessels.

—.

. * Dutch vessels and boats when engaged in the «kols, or hand-
line, fishing will carry the lights prescribed for fishing with drift-
nets,

as luzes em seguida especificadas, trarfeo ou mostra-
rio as luzes preceituadas para as embarcagdes da sua
tonelagem navegando.

a) As embarcagbes de boca aberta, isto é, embarca-

_ ¢0es que ndo tém convés corrido para as proteger da

entrada do mar, quando empregadas em qualquer pesca
de noite com aparelhos que se estendam até 45,72 da
embarcaciio, medidos hovizontalmente a partir dela
para o lado da passagem de navios, sio obrigadas a
trazer wma luz branca visivel em todo o horizonte.

As embarcagdes de boca aberta, quando empregadas
em qualquer pesca de noite com apavellos que se es-
tendam a mais de 45,72 da embarcaciio, medidos ho-
rizontalmente dela para o lado da passagem dos navios,
sdo obrigadas a {rdzer uma luz branca visivel em todo
o horizonte, e, além desta, quando se aproximarem
doutras embarcagles ou estas se aproximarem delas,
devem mostrar uma segunda luz branca colocada pelo

menos a 0™,91 abaixo da primeira e a uma distincia

horizontal dela de 1,50 pelo menos, na direcgio em

. que ests largado o aparelho.

Os faréis indicados nesta alinea devem ter intensi-
dade bastante para se tornarem visiveis & distdncia de
2 milhas pelo menos.

b) * Navios e barcos, excepto os barcos de béca aberta
definidos na alfnea a), quando estiverem pescando &
tona, trarfio, emquanto tiverem no mar todas as partes
das rédes, duas luzes brancas onde melhor possam ser
vistas. Estas luzes devem ser colocadas a distdncia ver-
tical uma da outra nunca inferior a 1*,8() nem superior
a 4750 e a uma distincia horizontal, na direcgio da
quilbha, de nem menos de 1,50 nem mais de 3%,50. A
luz mais baixa estard na direcgiio das rédes, e ambas
serio visiveis em todo o horizonte a distincia nio in-
ferior a 3 milhas.

No Mar Mediterrineo e nos mares que limitam as
costas do Japdo e também, no que respeita aos navios
soviéticos, nos mares (ecom excep¢io do Baltico) que
banham as coslas da U. R. S. 8., as embarcacdes de
pesca, 2 vela, de tonelagem bruta inferior a 20 tone-
{adas ndo sio obrigadas a trazer a mais baixa destas
luzes ; mas, se nio a trouxerem, sdio obrigadas a mos-
trar na mesma posiciio (direc¢fio das rédes ou aparelhos)
uma luz branca visivel pelo menos a 1 milha, quando
se aproximarem de outras embarcages ou estas se lhes
aproximarem.

c) Navios e barcos, excepto os de bdca aberta de-
finidos na alinea @), yuando estiveremm pescando & li-
nha com as suas linhas fora ou ald-las para as meter
dentro, e quando ndio estejam fundeados ou estacio-
narios segundo a interpretagiio da alinea L) déste ar-
tigo, trardo as mesmas luzes que as embarcacfes que
pescam i tona com rédes volantes.

Quando langarem linhas ou pescarem com elas a re-
boque, trarfo as luzes preceituadas vespectivawmento
para navios de vapor ou de vela navegando.

No Mar Mediterraneo e nos mares que limitam ag
costas do Japfo, e, no que respeita aos navios sovié-
ticos, nos mares (com excepgdo do Béltico) que banham
as costas da U. R. S. 8., as embarcacGes de pesca, &
vela, de tonelagem bruta inferior a 20 toneladas nio
sdo obrigadas a trazer a mais baixa destas luzes ; mas,
ge nilo a trouxerem, sio obrigadas a mostrar na mesma
posiciio (direcciio das linhas) uma luz branca visivel

pelo menos a 1 milha, quando se aproximarem de ou-

tras embarcagBes ou estas se lhes aproximarem.

* Navios e embarcagies holandeses, quando empregados na
pesca com kol ou linha de mgo, trariio os luses preseritas para
cubarcaydes pescando & tona com rédes volantes,
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(d) Vessels, when engaged in trawling, by which is
meant the dragging of an apparatus along the bottom
of the sea — '

1. If steam vessels, shall carry in the same po-
sition as the white light mentioned in Article 2 (a);
a tri-coloured lantern so constructed and fixed as
to show a white light from right ahead to two
points on each bow, and a green light and a red
light over an arc of the horizon from two points
on each bow to two points abaft the beam on the
starboard and port sides respectively ; and not less
than 6 nor more than 12 feet below the tri-coloured
lantern a white light in a lantern, so constructed
as to show a clear, uniform and unbroken light all
round the horizon.

2. If sailing vessels, shall carry a white light
in a lantern, so constructed as to show a clear,
uniform and unbroken light all round the horizon,
and shall also, on the approach of or to other

vessels, show where it can best be seen a white

flare-up light or torch in sufficient time to prevent
collision. '

‘All lights mentioned in sub-division (d), 1 and 2,
shall be visible at a distance of at least 2 miles.

(¢) Oyster dredgers and other vessels fishing with
dredge-nets shall carry and show the same lights as
trawlers ;

(f) Fishing-vessels and fishing-boats may at any time
use a flare-up light in addition to the lights which they
are by this Article required to carry and show, and
they may also use working lights;

(9) Every fishing-vessel and every fishing-boat under
160 feet in length, when at anchor, shall exhibit a
white light visible all round the horizon at a distance
of at least 2 miles; .

Every fishing-vessel of 150 feet in length or upwards,
when at anchor, shall exhibit a white light visible all
round the horizon at a distance of at least 2 miles and
shall exhibit a second light as provided for vessels of
such length by Article 11 ;

Should any such vessel, whether under 150 feet in
length, or of 150 feet in length or upwards, be attached
to a net or other fishing gear, she shall, on the approach
of otker vessels, show an additional white light at
least 3 feet below the anchor light, and at a horizontal
distance of at least 5 feet away from it in the direction
of the net or gear;

(h) If a vessel or boat when fishing becomes sta-
tionary in consequence of her gear getting fast to a
rock or other obstruction, she shall in day-time haul
down the day-signal required by sub-division (k); at
night show the light or lights prescribed for a vessel
at anchor; and, during fog, mist, falling snow, or
heavy rain-storms, make the signal prescribed for a
vessel at anchor. (See sub-division (d), and the last
paragraph of Article 15);

(2) In fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms,
drift-net vessels attached to their nets, and vessels
when trawling, dredging, or fishing, with any kind
of drag-net, and vessels line fishing with their lines
out, shall, if of 20 tons gross tonnage or upwards, res-
pectively, at intervals of not more than one.minute,
make a blast; if steam vessels, with the whistle or
siren, and, if sailing vessels, with the fog-horn ; each
blast to be followed by ringing the bell. Fishing vessels
and boats of less than 20 tons gross tonnage shall not

d) As embarcagdes empregadas na pesca de arrasto,
isto é, em arrastar um aparelho pelo fundo do mar:

1. Se forem a vapor, trarfio, na mesma posigio
da luz branca mencionada na alinea a) do ar-
tigo 2.°, um farol tricolor disposto de modo a mos-
_trar'uma luz branca desde a proa até 2 quartas
para cada bordo, uma luz verde por estibordo e
uma luz vermelha por bombordo visiveis uma e ou-
tra a partir de 2 quartas da proa até 2 quartas
para vé do través; e, a niio menos de 1™,80 nem
mais de 3,60 abaixo do farol tricolor, uma luz
branca num farol construido de modo a mostrar
luz clara uniforme e ininterrupta em todo o ho-
rizonte ; '

2. Se forem & vela, trarfio uma luz branca num
farol construido de modo a mostrar luz clara uni-
forme e ininterrupta em todo o horizonte, e mos-
trarfio também, quando se aproximarem de outras
embarcacies ou estas se lhes aproximarem, onde
melhor possa ser visto, um fogacho branco (flare-
up-light) ou um archote, bastante a tempo de
evitar abalroamento.

Todas as luzes mencionadas nos n.* 1 e 2 desta ali-
nea d) serfio visiveis a uma distdncia de 2 milhas
pelo menos.

e) As embarcacdes que se empreguem na dragagem
de ostras, e outras que pesquem com rédes de dragar,
trarfio e mostrario as mesmas luzes que as empregadas
na pesca de arrasto.

/) Os navios e barcos de pesca podem em qualquer
ocasiio empregar um fogacho (Hare-up-light) além das
luzes que, por éste artigo, lhes é exigido trazer e mos-
trar, e poderio também empregar luzes para trabalho.

g) Os navios e barcos de pesca de menos de 45™,72
de comprimento devem ter, quando fundeados, uma
luz branca visivel em todo o horizonte & distincia de
2 milhas pelo menos.

Os navios e barcos de pesca de 456™,72 de compri-
mento ou mais, quando fundeados, mostrario uma luz
branca visivel em todo o horizonte & distidncia de 2
milhas pelo menos, e mostrardio uma segunda luz como
é preceituado pelo artigo 11.° para navios de tal com-
primento.

Se um tal navio, quer seja de 45™,72 ou de mais ou
de menos, estiver ligado a uma réde ou outro aparelho
de pesca, deve, & aproximagfo doutro navio, mostrar
uma luz adicional branca, 0™,9, pelo menos, abaixo da
luz de fundeado e a uma distdncia horizontal dela
de 17,50, pelo menos, na direcglio da réde ou apa-
relho. ‘

%) Se um navio ou barco de pesca se tornar estacio-
nirio em conseqiiéncia de o seu aparelho de pesca se
enrascar em alguma rocha ou outro obsticulo, deve:
de dia, atrear o sinal exigido pela alinea k) déste ar-
tigo; de noite, mostrar a luz ou luzes preceituadas
para um navio fundeado; e em ocasiSes de nevoeiros,
neblina, neve ou aguaceiros, fazer o sinal de nevoeiro
preceituado para um navio fundeado (ver o ultimo pe-
riodo do artigo 15.° e a sua alinea d).

i) Em ocasides de nevoeiro, neblina, neve ou agua-
ceiros, as embarcacgBes de pesca i tona ligadas as suas
rédes, as que pescarem arrastando, dragando ou empre-
gando qualquer espécie de réde de arrastar, e as que
estiverem pescando & linha com as suas linhas no mar,
se forem de tonelagem bruta superior a 20 toneladas,
farfio, com intervalos nfo superiores a um minuto, 8ons
produzidos com apito ou sereia, se forem a vapor, e
com e buzina, se forem de vela, devendo cada som
ser seguido de toque de sino. As embarcagGes de pesca
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be oBliged to give the above-mentioned signals; but,
it they do not, they shall make some other efficient
sound signal at intervals of not more than one minute ;

(k) ANl vessels or boats fishing with nets or lines or
trawls, when under way, shall in day-time indicate
their occupation by displaying a basket where it can
best be seen. If vessels or boats at anchor have their
gear out, they shall, on the approach of other vessels,
show the same signal on the side on which those vessels
can pass. ‘

The vessels required by this Article to carry or show
the lights hereinbefore specified shall not be obliged
to carry the lights preseribed by Article 4 (¢) and the
last paragraph of Article 11.

ARTICLE 10

A vessel when under way shall carry at her stern, a
white light so constructed, fitted, and screened, that it
shall throw an unbroken light over an arc of the ho-
rizon of 12 points of the compass, viz., for 6 points
from right aft on each side of the vessel, and of such
a character as to be visible at a distance of at least
2 miles. Such light shall be carried as nearly as practic-
able on the same level as the side lights. ’

In small vessels, if it is not possible on account of
bad weather or other sufficient cause for this light to
be fixed, a light shall be kept at hand lighted and
ready for use, and shall, on the approach of an over-
taking vessel, be shown in sufficient time to prevent
collision. .

In naval vessels of special construction in which it
is not possible to comply with the provisions of this
Article as to the position of lights or their range of
visibility, those provisions shall be followed as closely
as_circumstances will permit.

For vessels engaged in towing, see Article 3, last
paragraph.

ARTICLE 11
A vessel under 150 feet in length, when at anchor,
shall carry forward, where it can best be seen, but at
a height not exceeding 20 feet above the hull, a white
light in a lantern so constructed as to show a clear,
uniform, and unbroken light visible all round the ho-
rizon at a distance of at least 2 miles.

A wvessel of 150 feet or upwards in length, when at

anchor, shall carry in the forward part of thie vessel,
at a height of not less than 20 feet above the hull, one
such light, and at or near the stern of the vessel, and
‘at such a height that it shall be not less than 15 feet
lower than the forward light, another such light.

Between sunrise andl sunset all vessels when at anchor
in or near a fairway shall carry, forward, where it can
best be seen, one black ball, 2 feet in diameter.

A vegsel aground in or near a fairway shall carry by
night the above light or lights and the two red lights
prescribed by Article 4 (a), and by day, where they
can best be seen, 3 black balls, each 2 feet in diameter,
placed in a vertical line one over the other. :

ARTICLI 12
Every vessel may, if necessary, in order lo attract
attention, in addition to the lights which she is by
these Rules required to carry, show a flare-up light or
use any detonating or other efficient sound signal that
cannot be mistaken for a prescribed distress or fog
signal.

de tonelagem bruta inferior a 20 toneladas ndo sdo
obrigadas a fazer os sinais acima mencionados; mas,
se os ndo fizerem, devem fazer ouvir qualquer outro
sinal sonoro eficaz, com intervalos ndo superiores a um
minuto.

k) Os navios e barcos de pesca, pescando com rédes,
linhas ou aparelhos de dragar ou de arrastar, e nave-
gando, indicario de dia a sua ocupagio mostrando um
césto em local bem visivel. Se os navios ou barcos esti-
verem fundeados e tiverem os seus aparelhos no mar,
a0 aproximarem-se outras embarcagdes, mostrardo o
mesmo sinal para o lado por onde essas embarcagdes
podem passar.

Os navios ou barcos mencionados em todo &ste ar-
tigo nfio so obrigados a trazer as luzes preceituadas
pela alinea a) do artigo 4.° e iltimo periodo do ar-
tigo 11.°

' ARTIGO 10.0

Um navio navegando deve trazer & pépa um farol
biranco, munido de anteparas, construido & disposto de
forma a projectar luz ininterrupta sobre um arco de
borizonte de 12 quartas da agulha (6 quartas a contar
da popa para cada um dos bordos) e visivel & distincia
de 2 milhas pelo menos. Bste farol devers ser usado
tanto quanto possivel & mesma altura dos faréis da
borda.

A bordo dos navios pequenos, quando nfo for possivel
manter éste farol no seu lugar, por motivo de mau tempo
ou qualquer outro motivo suficiente, devers ter-se 3 mao
um farol aceso e pronto a ser mostrado com antecedén-
cia, para evitar abalroamento pela aproximaciio de win
navio que o alcance,

Nos navios de guerra de construgio especial, em que
ndo é possivel dar-se cumprimento s prescrigdes conti-
das neste artigo a respeito da posiciio dos fardis e seu
alcance, serfio as mesmas seguidas tam aproximada-
mente quanto as circunstdncias permitam.

No que respeita aos navios que rebocam e sio reboca-
dos, deve ter-se em vista o que consta da tltima parte
do artigo 8.°

ARTIGO 11.°

Um navio de menos de 45™,70 de comprimento, quando
fundeado, deve ter a vaute, onde melhor possa ser vista,
mas a uma altura nfo superior a 6,10 acima da borda,
uma luz branca num farol construido de modo a mostraxr
luz clara, uniforme e ininterrupta, visivel em todo o
horizonte & distdncia de 2 milhas pelo menos.

Um navio de 45™,70 de comprimento, ou mais, ters,
quando fundeado, a vante, a uma altura ndo inferior
a 6,10 acima da borda, um farol idéntico ao ja mencio-
nado; e na pdpa ou préximo dela, um segundo farol
igual, colocado de modo que nio fique menos de 4™,60
mais abaixo do que o farol de vante. ,

Desde o nascer até o por do sol, todos os navios fun-
deados em um canal, ou perto de um canal, devem ter,
a vante e em lugar bem visivel, um baldo esférico preto
de 0™,61 de diametro.

Um navio encalhado num canal, ou perto de um canal,
deve ter, de noite, a luz ou luzes acima referidas e as
duas luzes vermelhas preceituadas pela alinea a) do
artigo 4.°, e de dia, em lugar bem visivel, trés baldes
esféricos pretos, de 0™,61 de diametro cada um, coloca-
dos uns por cima dos outros na mesma vertical.

ARTIGO 12.°
Todo o navio pode mostrar, se lhe f6r necessirio
chamar a aten¢fio, além das luzes que lhe sfo exigidas
por estas regras, um fogacho fare-up-light, ou empre-
gar qualquer sinal detonante ou qualquer outro sinal
eficaz que ndo possa ser tomado como o de nevoeiro
ou o de navio em perigo.
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ARTICLE 13

Nothing in these Rules shall interfere with the opera-
tion of any special rules made by the Government
of any nation with respect to additiondl station and
signal lights for two or more ships of war or for vessels
sailing under convoy;, or with the exhibition of re-
cognition signals adopted by shipowners, which have
been authorised by their respective Governments and
duly registered and published.

ARTICLE 14 .

A vessel proceeding under sail when also under
steam or other mechanical power shall carry in the
day-time, forward, where it can hest be seen, one black
cone, point upwards, 2 feet in diameter at its base.

Sound Signals for Fog, &e.

ARTICLE 15

All signals prescribed by this Article for vessels
under way shall be given:

1. By «steam vessels» on the whistle or siren ;

2. By «sailing vessels and vessels towed» on the fog
horn. : :
The words «prolonged blast» used in this Article,
shall mean a blast of from 4 to § seconds’ duration.

‘A steam vessel shall be provided with an efficient
whistle or siren, sounded by steam or some substitute
for steam, so placed that the sound may not be inter-
cepted by any obstruction, and with an efficient fog-

-horn, to be sounded by mechanical means, and also
with an efficient bell *. A sailing vessel of 20 tons gross
tonnage or upwards shall be provided with a similar
fog-horn and bell. ‘

In fog, mist, falling snow or heavy rain-storms,
whether by day or night, the signals described in this
Article shall be used as follows, viz.:

(1) A steam vessel having way upon her, shall
sound, at intervals of not more than 2 minutes, a pro-
longed blast ;

(b) A steam vessel under way, but stopped and hav-
ing no way upon her, shall sound, at intervals of not
more than 2 minutes, 2 prolonged blasts, with an in-
terval of about 1 second between them ;

(c) A sailing vessel under way shall sound, at in-
tervals of not more than 1 minute, when on the star-
board tack, 1 blast, when on the port tack, 2 blasts in
succession, and when with the wind abaft the beam,
3 blasts in succession ;

(d) A vessel, when at anchor, shall, at intervals of
not more than 1 minute, ring the bell rapidly for about
p seconds;

Tn vessels of more than 850 feet in length the bell
shall be sounded in the forepart of the vessel, and, in
addition, there shall be sounded in the after-part of the
vessel, at intervals of not more than 1 minute, a gong
or other instrument, the tone of which cannot be con-
fused with the ringing of the'bell ;

(¢) A vessel, when towing, a vessel employed in
laying or in picking up a submarine cable, and a vessel
under way, which 1s unable to get out of the way of an
approaching vessel through being not under command,
or unable to manceuvre as required by these Rules
shall, instead of the signals prescribed in sub-divis-
ions (a), (b) and (c) of this Article, at intervals of not

* Tn all cases where the rules require a bell to be used a drum
may be substituted on board Turkish vessels, or a gong whete
such articles are used on board small sea-going vessels,

ARTIGO 18.° o

Nada no contido nestas regras prejudicari a execug¢io
de quaisquer regulamentos especiais elaborados pelo go-
vérno de qualquer nagio relativos a luzes adicionais de
posicio e de sinais para dois ou mais navios de guerra
ou para navios de vela em combéio, ou a exibi¢fio de
sindis distintivos adoptados por armadores, autorizados
pelos respectivos governos e devidamente registados e
publicados.

ARTIGO 14.0

Um navio navegando & vela e ao mesimo tempo a vapor
ou por qualquer outra forma de propulsio mecaunica deve
trazer, de dia, a vante e onde melhor possa ser visto,
um cone preto de 0%,61 de didmetro na base e com o vér-
tice para cima.

Sinais soflores para nevecire, cte.

ARTIGO 15.° .

Todos os sinais preceituados por &ste artigo para na-
vios navegando serdo feitos :

1. Pelos navios a vapor, com apito ou sereia ;

2. Pelos navios de vela e navios reboeados, com a bu-
zina de nevoeiro.

As palavras «som prolongado» empregadas neste
artigo significam um som de 4 a 6 segundos de du-
racdo.

Um navio a vapor sers munido de um apito ou sereia
de som eficaz, funcionando por meio de vapor ou outro
agente que o substitua, colocado de modo que o som ndo
seja interceptado por obsticulo alguw, de uma buzina
de nevoeiro suficientemente forte, accionada mecanicu-
nmente, e de um sino de som eficaz *. Uma embarcacio
de vela de tonelagem bruta igual ou superior a 20 tone-
ladas deve ter buzina e sino como acima fica preceituado.

Em ocasides de nevoeiro, neblina, neve ou aguaceiros,
quer de dia quer de noite, os sinais descritos neste artigo
serdo empregados como se segue:

a) Um navio a vapor, tendo seguimento, fard ouvir
sons prolongados, com intervalos ndo superiores a 2 mi-
nutos ;

b) Um navio a vapor, em viagem, mas parado e sem
seguimento, fara ouvir, com intervalos nfio superiores
a 2 minutos, 2 sons prolongades, separados entre si por
um intervalo de 1 segundo aproximadamente ;

¢) Um navio & vela, navegando, fard ouvir, com in-
tervalos nio superiores a 1 minuto, 1 som quando estiver
amurado a estibordo, 2 sons consecutivos quando amu-
rado a bombordo, e 3 sons consecutivos quando tiver

‘0 vento para ré do través;

d) Todo o navio, fundeado, fardi ouvir toyues repe-
tidos de sino durante 5 segundos e com intervalos nio
superiores a 1 minuto;

Bwm navies de comprimento superior a 106™,75 de-
vers tocar-se o sino a vante, ¢, além disto, tocar-se, u 18,
com intervalos ndo superiores a 1 minuto, un lanid
ou (ualquer outro instrumento ¢ujo som ndo possa con-

‘fundir-se com o do sino;

e) Um navio, rebocando, ou empregado mo lanca-
mento ou suspensdo de um cabo submarino, ou impos-
sibilitado de se desviar de outro que se lhe aproxime,
por estar desgovernado e nfio poder manobrar como é
exigido por estas regras, em lugar dos sinals precei-
tuados nas alineas «), D) e c¢) déste artigo, fard
ouvir, com intervalos niio superiores a 2 minutos, gru-

* Em todos os casos em que ag regras exigirem O emprégo
do sino, poderd éste ser substituido por um tambor a.bordo dos
navios tutcos, ou por um tantd onde tais artigos sejam usados
a bordo de pequenos navios.
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more than 2 minutes, sound 3 lasts in succession, viz.,
1 prolonged blast followed by 2 short blasts;

A vessel towed, or if more than one vessel is towed,
the last vessel of the tow, shall, at intervals of not more
than 2 minutes, sound 4 blasts in succession, viz.,
1 prolonged blast followed by 3 short blasts, provided
that this signal is not required when it is impossible
to keep the vessel manned ;

When practicable, the vessel towed shall make this
signal immediately after the signal made by the tow-
ing vessel;

. (f) A vessel aground in or near a fairway shall give
the signal preseribed in § (), and shall, in addition,
give 3 separate and distinet strokes on the bell imme-
diately preceding and following each such signal.

Sailing vessels and boats of less than 20 tons gross
tonnage shall not be obliged to give the above-men-
tioned signals, but, if they do not, they shall make
some other efficient sound-signal at intervals of not
more than 1 minute *,

Speed of Ships to be Moderate in Fog, &e.

ARTICLE 16
Lvery vessel shall, in a fog, mist, falling snow, or
Leavy rain-storms go at a moderate speed, having care-
ful regard to the existing circumstances and conditions.

A steam vessel hearing, apparently forward of her
beam, the fog-signal of a vessel the position of which
i3 not ascertained, shall, so far as the circuinstances of
the case admit, stop her engines, and then navigate
with caution until danger of collision is over.

.

Steering and Sailing Rules -
Preliminary — Risk of Collision

Risk of collision can, when circumstances permit, be
ascertained by carefully watching the compass bearing
of an approaching vessel. If the bearing does not ap-
preciably change, such risk should be deemed to exist.

ARTICLE 17

When two sailing vessels are approaching one an-
other, so as to involve risk of collision, one of them
shall keep out of the way of the other, as follows, viz. :

(a) A vessel which is running free shall keep out of
the way of a vessel which is close-hauled ;

(b) A vessel which is close-hauled on the port tack
shall keep out of the way of vessel which is close-hauled
on the starboard tack;

(¢) When both are running free, with the wind on
different sides, the vessel which has the wind on the
port.side shall keep out of the way of the other;

(d) When both are running free, with the wind on
the same side, the vessel which is to the windward shall
keep out of the way of the vessel which is to leeward ;

(¢) A vessel which has the wind aft shall keep out

of the way of the other vessel.

* Belgian and Dutch steam pilot-vessels, when engaged on
thpir gtation on pilotage duty in fog, mist, falling snow, or heavy
rainstorms are required to make at intervals of 2 minutes at most
one long blast with the siren, followed after 1 second by a long
blast wiih the steam whistle and again after 1 second by & long
blast on the siren. When not engaged on their station on pilotage
"duty, they make the same signals as other steamships,

Al

pos de 3 sons sucessivos, a saber: 1 som prolongado
seguido de 2 sons breves ;

Um navio rebocado (ou, sendo rebocados mais de um,
o iltimo) deverd fazer ouvir, com intervalos ndo supe-
riores a 2 minutos, 4 sons consecutivos, a saber: 1 som
prolongado seguido de 3 sons breves. Bste sinal ndo é
obrigatério quando f6r impossivel embarcar pessoal no
navio rebocado ;

Quando f6r possivel, o navio rebocado devera fazer
ouvir éste sinal imediatamente a seguir ao sinal feito
pelo rebocador ;

f) UGm navio, encalhado num canal, ou na proximi-
dade de um canal, fardi o sinal preceituado na ali-
nea dJ), e, além disto, deveri fazer ouvir 3 sons de
sino, separados e distintos, imediatamente antes e de-
pois de cada sinal;

Os navios de vela e embarca¢des de tonelagem bruta
inferiores a 20 toneladas niio sio obrigados a fazer os
sinais acima mencionados ; mas, nio os fazendo, deverdo
fazer ouvir algum outro sinal sonoro eficaz, com inter-
valos nfio superiores a 1 minuto ¥,

Sobre a velocidade dos navics ser moderada
durante o neveeiro, ete,
ARTIGO 16.°

Todo o navio, eni ocasides de nevoeiro, neblina, neve
ou aguaceiros, navegara com velocidade moderada, pres-
tando cuidadosa atengio as circunstincias e condicBes
existentes.

Um navio a vapor que ouvir, numa direc¢fio que lhe
pareca ser para vante do través, o sinal de nevoeiro
doutro-navio cuja posi¢io é incerta devers, tanto quanto
as circunstincias do caso o permitirem, parar as suas
miquinas e em seguida navegar com cautela até ter
passado o perigo de abalroamento.

Regras para govirno ¢ navegacio
Preliminares — Risco de abalreamento

Quando as circunstincias o permitam, o risco de abal-
roamento pode reconhecer-se vigiando atentamente na
agulha a marcagdo dum navio que se aproximar, Se a
marcacfio ndo varia de uma inaneira apreciivel, deve
concluir-se que ésse perigo existe.

ARTIGO 17.°

Quando dois navios de vela se aproximam um do outro
com risco de abalroamento, um déles desviar-se-4 do ca-
minho do outro do seguinte modo:

¢) O navio que navegar a um largo desviar-se-s do
caminho do outro gue navegar i bolina;

b) O navio que navegur & bolina com amuras a bom-
bordo desviar-se-i do caminho do outro que navegar a
bolina com amuras a estibordo ;

¢) Quando dois navios navegarem a um largo, mas
com o vento de hordos opostos, o navio que receher o
vento de bombordo desviar-se-i do caminho do outro;

d) Quando dois navios navegarem a wm largo com
o vento do mesmo bordo, o navio que estiver a barla-
vento desyiar-se-4 do caminho do que estiver a sota-
vento ; '

€) O navio que tiver o vento & popa desviar-se-i do
caminho do outre.

* Qs vapotes dos pilotos holandeses e belgas, quando empre-
gados no servico de pilotagem dentro das respectivas dreas, por
ocasiio de nevoeiro, neblins, neve ou aguaceiros, sGo obrigados
a fazer ouvir, de dois em dois minutos o méximo, wm sinal
constituido por trés sons, a saber : um som prolongado de se-
reia, um som prolongado de apito e um som prolongado de se-
reia, com intervalos de um segundo. Quando nfio estiverem
em servigo de pilotagem nas respectivas dreas, fazem os mes-
mos sinais que qualquer outro navio a vapor.
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~ ARTICLE 18
When two steam vessels are meeting end om, or
nearly end on, so as to involve risk of collision, each

shall alter her course to starboard, so that each may

pass on the port side of the other.

This Article only applies to cases where vessels are
meeting end on, or nearly end on, in such a manner
as to involve risk of collision, and does not apply to
two vessels which must, if both keep on their respective
courses, pass clear of each other.

The only cases to which it does apply are when each
of two vessels is end on, or nearly end on, to the other;
in other words, to cases in which, by day, each vessel
sees the masts of the other in a line, or nearly in a line
with her own; and, by night, to cases in which each
vessel is in such a position as to see both the side-
lights of the other. ‘

It does not apply, by day, to cases in which a vessel
sees another ahead crossing her own course; or by
night to cases where the red light of one vessel is op-
posed to the red light of the other, or where the green
light of one vessel is opposed to the green light of the
otlfler, or where a red light without a green light, or
a green light without a red light, is seen ahead, or
where both green and red lights are seen anywhere but
ahead.

ARTICLE 19

When two steam vessels are crossing, so as to involve
risk of collision, the vessel which has the other on her
own starboard side shall keep out of the way of the
other.

ARTICLE 20

When a steam vessel and a sailing vessel are pro-
ceeding in such directions as to involve risk of col-
lision, the steam vessel shall keep out of the way of
the sailing vessel.

ARTICLE 21

Where by any of these Rules one of two vessels is
to keep out of the way, the other shall keep her course
and speed.

Note, — When, in consequence of thiclt weather or other cau-
pes, such vessel finds herself so close that collision cannot be
avoided by the action of the giving-way vessel alone, she also
ghall take such action as will best aid to avert collision. (See
Articles 27 and 29).

ARTICLE 22
Every vessel which is directed by these Rules to keep
out of the way of another vessel shall, if the circum-
stances of the case admit, avoid crossing ahead of the
other. .
ARTICLE 23
Xvery steam vessel which is directed by these Rules
to keep out of the way of another vessel shall, on ap-
proaching her, if necessary, slacken her speed or stop
or reverse.

ARTICLE 24

Notwithstanding anything contained in these Rules,
every vessel, overtaking any other, shall keep out of
the way of the overtaken vessel.

Every vessel coming up with another vessel from any
direction more than two points abaft her beam, 7. e.,
in such a position, with reference to the vessel which
she is overtaking, that at night she would be unable
to see either of that vessel’s side-lights, shall be
deemed to be an overtaking vessel ; and no subsequent
alteration of the bearing between the two vessels shall
make the overtaking vessel a crossing vessel within
the meaning of these Rules, or relieve her of the duty

ARTIGO 18.°

Quando dois navios de vapor se aproximarem um do
outro de roda a roda, ou quési de roda a roda, com risco
de abalroamento, guinardio ambos para estibordo, de
forma a passarem por bombordo um do outro.

Este artigo s6 se aplica aos casos em que os navios se
aproximarem de roda a roda, ou quési de roda a roda,
de modo a haver risco de abalroamento, e nfo se aplica
ao de dois navios que, conservando-se n0s seus respec-
tivos rumos, passardo safos um do outro. :

Os dnicos casos a que com efeito se aplica sfo aqueles
em que cada um dos navios esté de roda a roda com outro
ou quési de roda a roda. Por outras palavras, nos casos
em que: de dia, cada um dos navios v& os mastros do
outro em linha ou qudsi em linha com os seus; e de
noite, nos casos em que cada navio vé ambos os fardis
da borda do outro.

N3o se aplica: de dia, a casos em que um navio vé
pela sua proa um outro a cruzar-lhe a derrota ; nem de
noite, nos casos em que: a luz vermelha dum navio se
opde & luz vermelha do outro, ou em que a luz verde
dum navio se opde & luz verde do outro, ou em que se
vé pela proa a luz vermelha sem a verde, ou a verde sem
a vermelha, ou em que ambas as luzes vermelha e verde
se avistam em qualquer direcgio que nfo seja a da proa.

ARTIGO 19.°
Quando dois navios de vapor navegarem em rumos
que se cruzem de modo a haver risco de abalroamento,
o navio que, pelo seu prdprio estibordo, tiver o outro
desviar-se-4 do caminho désse outro.

ARTIGO 20.0 .

Quando um navio de vapor e um navio de vela segui-
rem em direcgSes tais que haja risco de abalvoamento,
o navio de vapor desviar-se-4 do caminho do navio de
vela,

’ ARTIGO 21.0

Quando, em virtude de gualquer destas regras, um
dos dois navios tenha de se desviar ‘do caminhbo, o“outro
conservard o seu rumo e velocidade. ’

Nota. — Quando, em conseqiiéncia de tempo ecarregado ou
outras causas, éste 1ltimo navio se achar tam préximo que o
abalroamento ndio possa ser evitado Unicamente pela manobra
do navio a quem pertence ceder o caminho, deveri éle também
manobrar da forma que julgue mais conveniente para evitar o
abalvoamento (vejam-se os artigos 27.° e 29.°).

ARTIGO 22.0
Todo o navio qtie é obrigado por estas regras a desviar-
-se do caminho do outro navio deverd, se as circunstan-
cias o permitirem, evitar o cortar a proa a &sse outro.

ARTIGO 23.0
Todo o navio de vapor que é obrigado por estas regras
a desviar-se do caminho do outro mnavio deverd, ao
aproximar-se déle, se for necessirio, deminuir o anda-
mento, parar ou inverter o sentido da marcha.

ARTIGO 24.°

Nio obstante qualquer preceito contido nestas regras,
todo o navio que alcancar outro desviar-se-4 do caminho
do navio alcancado. )

Todo o navio aproximando-se de outro e vindo da di-
recgdo que esteja mais de duas quartas para ré do
través désse outro, isto é, aproximando-se de modo que
de noite ndio lhe possa ver qualquer dos faréis da borda,
sera considerado como um navio que alcanga outro; e
nenhuma alteracfio subseqiiente na marcacfio reciproca
entre os dois navios far4 pasgar a considerar, para a in-
terpretacio destas regras, o/navio que alcanga o outro
como um navio cuja derrota cruza a do outro, ou o fard
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of keeping clear of the overtaken vessel until she is
finally past and clear.

As by day the overtaking vessel cannot always know
with certainty whether she is forward or abaft this
direction from the other vessel, she should, if in doubt,
assume that she is an overtaking vessel and keep out
of the way.

ARTICLE 25
In narrow channels every steam vessel shall, when

it is safe and practicable, keep to that side of the fair--

way or mid-channel which lies on the starboard side
of such vessel.
: ARTICLE 26

Sailing vessels under way shall keep out of the way
of sailing vessels or boats fishing with nets, or lines,
or trawls. This Rule shall not-give to any vessel or
boat engaged in fishing the right of obstructing a fair-
way used by vessels other than fishing-vessels or boats,

ARTICLE 27
In obeying and construing these Rules due regard
shall be had to all dangers of navigation and collision,
and to any special circumstances which may rehder a
departure from the above Rules necessary in ogder to
avoid immediate danger.

Soupd-Siguals for Vessels in Sight of ene Another

ARTICLE 28

The words «short blast» used in this Article shall
mean a blast of about one second’s duration.

‘When vessels are in sight of one another, a steam
vessel under way, in taking any course authorised or
required by these Rules, shall indicate that course by
the following signals on her whistle or siren, viz.: -

One short blast to mean, «I am directing my course
to starboard» ;

Two short blasts to mean, «I am directing my course
to portr;

Three short blasts to mean, «My engines are going
full speed astern».

No vessel under any circumstances to negleet proper preeautions

ARTICLE 29
Nothing in these Rules shall exonerate any vessel,

or the owner, or master, or crew thereof, from the

consequences of any neglect to carry lights or signals,
or of any neglect to keep a proper look-out, or of the
neglect of any precaution which may be required by
the ordinary practice of seamen, or by the special cir-
cumstances of the case.

Reservalion of Rules of Harbours and Inland Navigation

ARTICLE 30
Nothing in these Rules shall interfere with the ope-
ration of a special rule, duly made by local authority,
relative to the navigation of any harbour, river, or
inland waters.

Disiress Signals

ARTICLE 381

When a vessel is in distress and requires assistance

from other vessels or from the shore, the following

-

dispensar do dever de se conservar desembaracado do
navio alcancado, emquanto o nio tiver definitivamenie
passado e déle se achar safo.

De dia, como o navio que alcanga outro nem sempre
pode saber, com certeza, se estd, em relagio a éle,
para vante ou para ré da direcgio acima indicada (2
quartas para ré do través), deverd, na didvida, consi-
derar-se navio que alcanga outro e desviar-se do ca-
minho déle.

ARTIGO 25.°

Em canais estreitos, todo o navio de vapor, quando
isso fOr seguro e pratico, encostar-se-4 para o lado
do canal que lhe ficar pelo seu estibordo. '

ARTIGO 26.°
Os navios de vela navegando desviar-se-fo dos na-
vios de vela ou barcos pescando com rédes, linhas ou
aparelhos de arrasto. Esta regra nfio d4 a qualquer
navio ou barco empregado no exercicio da pesca o di-
reito de obstruir uma passagem navegivel usada por
outros navios que ndo sejam de pesca.,

ARTIGO 27,0
Na execucfio e interpretagfio destas regras, prestar-
-se-d4 a devida atengfo a todos os perigos da navegacio
e abalroamento e a quaisquer circunstincias especiais
que possam tornar necessirio o afastar-se das regras
acima, com o fim de evitar um perigo imediato.

Singis songros para navies reciprocamente 2 vista

ARTIGO 28.°

As palavras «som curto», empregadas neste artigo,
significam um som de cérca de 1 segundo de duracdo.

No caso de navios se avistarem reciprocamente, um
navio de vapor navegando, ao proceder conforme o
autorizado ou exigido por estas regras, indicars o seu
procedimento (quando tenha de manobrar) pelos se-
guintes sinais feitos com apito ou sereia, a saber:

Um som curto para indicar: Estou guinando para
estibordo.

Dois sons curtos para indicar: Estou guinando para
bombordo. :

Trés sons curtos para indicar: As minhas méquinas
estdo trabalhando a ré a toda a farea.

Neuhum navio, quaisquer que sejam as circunstinecias
em que se engontre,
deve deixar de tomar as precaucdes convenicntes

ARTIGO 29.°

Nada' do contido nestas regras desculpars qualquer
navio, o seu armador, capitio ou tripulacfo das
conseqiiéncias de descuido ou falta em trazer luzes
ou fazer os sinais, ou ter boa vigia, ou tomar as pre-
caugdes que possam ser exigidas pela pritica ording-
ria da navegag¢fio ou por circunstincias especiais do
caso.

Reserva quanto &s regras a seguir em portos
¢ nas dguas interigres

ARTIGO 80.°

Nada do contido nestas regras .prejudicard a exe-
cugio de qualquér regra especial, devidamente elabo-

‘rada pela autoridade local, relativa & navegagio de

qualquer porto, rio ou 4guas interioves.

Sinais de perige

ARTIGO 81.°

Quando um navio estiver em perigo e precisar de
auxilio de outros navios ou da terra, os sinais a usar
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shall be the signals to be used ov displayed by her,
either together or separately, viz. .

In the day-time: .
1. A gun or other explosive signal fired at in-
tervals of about a minute ;
2. The International Code signal of distress;

3. The distance signal, consisting of a square
flag, having either above or below it a ball or
anything resembling a ball;

4. A continuous sounding with any fog-signal
apparatus ;

5. The international distress signal made by
radiotelegraphy or radiotelephony, or by any other
distance signalling method.

At night

1. A gun or other explosive signal fired at in-
tervals of about a minute ;

2. Flames on the vessel (as from a burning
tar-barrel, oil-barrel, &e.);

3. Rockets or shells, throwing stars of any co-
lour or description, fired one at a time, at short in-
tervals ;

4. A continuous sounding with any fog-signal
apparatus ;

5. The international distress signal made by’

radiotelegraphy or radiotelephony, or by any other
distance signalling method. ’

The use of any of the above signals, except for the
purpose of indicating that a vessel is in distress, and
the use of any signals which may be confused with
any of the above signals, is prohibited.

Final Act of the International Conferemce
on Safety of Life at Sea, 1929

The Governments of Germany, the Commonwealth
of Australia, Belgium, Canada, Denmark, Spein, the
Trish Free State, the United States of America, Fin-
land, France, the Unitted Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, India, Italy, Japan, Norway,
the Netherlands, Sweden, the Union of Socialist So-
viet Republics ;

Desirous of promoting safety of life at sea by esta-
blishing in common agreement uniform principles and
rules directed thereto:

Having decided to participate in an international
conference which, upon the invitation of the Govern-
ment of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, was held in London;

Appointed the following delegations:!

GERMANY :i

Delegates: .

Dr. Frieprice StHaMER, Ambassador Extraor-
dinary and _Plenipotentiary of the German
Reich in London ;

Mr. Koenigs, Ministerialdirigent in the Reichs- .

verkehrsministerium, Geheimer Regierungsrat,

Berlin ; ' ’
Mgr. WERNER, Oberregierungsrat in the Reichs-

verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Ber-

5
. Mr. Laas, Professor, Director of the a«Germa-
nischer Lloyd» Classification Society, Berlin;

e mostrar, quer junta, quer separa.dament.e,. serdo Q8
seguintes : ’ '

De dia:

1. Tiros de pega ou outros sinais explosivos fei-
tos eom intervalos de cérca de wm minuto;

9. Um sinal de socorro do Cédigoe Internacio-
nal ;

3. Um sinal para grandes distdncias consistindo
numa. bandeira quadrada tendo superiormente
ou inferiormente um baldo ou outre objecto seme-
lhante ; '

4. Um som continuo produzido com qualquer
aparelho de sinais de nevoeiro ;

5, O sinal internacional de perigo radiotelegrs-

- fico ou radiotelefénico, ou qualquer outro sistema
de sinais a grande distdncia;

De noite '

1. Tiros de pega, ou outros sinais explosivos,
feitos com intervalos de cérca de um minuto;

2. Fogueiras a bordo, produzidas pela combus-
t§0 de barricas de alcatrdo, dleo, etc.;

3. Foguetes ou bombas langando estrélas, de
qualquer cér ou feitio, deitados um por cada vez
com curtos intervalos;

4. Um som continuo produzido com qualquer
aparelho de sinais de nevoeiro ;

5. O sinal internacional de perigo radiotelegra-
fico ou radiotelefénico, ou qualquer outro sistema
de sinais a grande distancia.

E proibido o emprégo de qualquer dos sinais acima
mencionados, excepto com o fim de indicar que um
navio se encontra em perigo, e bem assim é proibide
o emprégo de qualquer sinal susceptivel de ser confun-
dido com os referidos sinais.

Acto final da Conferéncia Internacional
sobre a Seguranca da Vida Humana no Mar, 1929

Os Governos da Alemanha, da Austrilia, da Bélgica,
do Canad4, da Dinamarca, da Espanha, do Estado Li-
vre da Irlanda, dos Estados Unidos da América, da
Finlandia, da Franga, do Reino Unido da Gra-Bre-
tanha e Irlanda do Norte, da India, da Italia, do Ja-
pdo, da Noruega, da Holanda, da Suécia, da Unido
das Repiblicas Socialistas dos ‘Sovietes :

Desejando estabelecer de comum acérdo principios
e regras para a salvaguarda da vida humana no mar:]

Decidiram tomar parte na Conferéncia Internacional
que, a convite do Govérno do Reino Unido da Gri-
Brétanha e da Irlanda do Norte, teve lugar em Lon-
dres ; . )

Designaram as delegagles seguintes :!

ALEMANHA :

Delegados:

Dr. Frieprice StHAMER, Embaixador Extraordi.
nario e Plenipotencidrio da Alemanha em Lon-
dres ;

Sr. Gusrav Koewigs, Ministerialdirigent mno
Reichsverkehrsministerium, Geheimer Regier-
ungsrat, Berlim ; ‘ )

SE. WERNER, Oberregierungsrat no Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlim ;

Sr. Warter Laas, professor, director da Sociedade
de Classificagio «Germanischer Lloyd», Berlim ;

¢



5 DE ABRIL DE 1933

947

Dr. Rrrss, Direelor ret. of the Reichsschiffaver-
messungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neu-
brandenburg ;

Mr. (i1ess, Ministerialrat in the Reichspostminis-
terium, Berlin;

Vice-Admiral Dominik, President of the «Deutsche
Seewarte», Hamburg.

- Eaxperts:

Mr. BeENER, Director of the «Deutsche Betriebs-
gesellschaft fiir drahtlose Telegraphie», Berlin ;

Mr. Evmxerus, Captain, Hamburg-Siidamerika Li-
nie, Hamburg ; ,

M=z, BreperMany, Director Norddeutscher Lloyd,
Bremen ;- .

Mr. Frever, Captain, Hamburg ;

Mr. HepERLING, Diplom-Ingénieur, « Germanischer
Lloyd» Classification Society, Berlin;

Dr. JiGER, Oberpostrat in the Reichspostministe-
rium ; -

Mr. KomrLer, Hamburg ;

Mn. KunsT™aNN, Shipowner, Japanese and Span-

ish Consul, Stettin ;

Mgr. Lurxske, Captain, Regierungsrat in the
«Deutsche Seewarte», Hamburg ;

M=. REICHENBACHER, Director, Hamburg-Amerika
Linie, Hamburg ;

Mr. Stenring, Director, Blohm & Voss, Ham-
burg. '

Secretary:
M=, Kawsrrc, Postinspektor in the Reichspost-
ministerinm.

THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA:

Delegates:

Captain Henry Jaues Frakes, Royal Australian
Navy, Commonwealth Naval Representative in
London ;

Lieut.-Commander Tromas Free, Royal Naval
Reserve (Retired) ;

Captain J. K, Davis, Commonwealth Director of
Navigation,

BELGIUM =

Delegates: :

BaroxN DE GERLACEE DE GomEry, Director-General
of the Marine Department ;

Mz. Gustave pE Winng, Ingénieur en Chef, Di-
rector of the Marine Department ;

Me. GrorGEs Goor, Adviser to the Marine Depart-
ment ;

M, Grrarp VizorsT, Ingénieur,

CANADA

Delegates:
MR, ALEXANDER JomnsToN, Deputy Minister of
Marine ; ‘
Mr. Lucien Pacavup, Secretary in the Office of the
Canadian High Commissioner in London,

Ezxperts: ‘
Lieut.-Commander C. P. Epwarps, Director of
Radio, Department of Marine ;

Mr. Frang McDonneLL, Chairman of the Bard of
Steamship Inspection, Department of Marine;
Captain' L. G. Dixon, Marine Superintendent ;

Dr. Riess, director, reformado, do Reichschiffs-
vermessungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neu-
brandenburg ; '

Sr. Giess, Ministerialrat no Reichspostministe-
rium, Berlim; ’

Vice-almirante DomINIk, presidente da «Deutsche
Seewarte», Hamburgo ; :

Peritos:

Sr. Bunner, director da «Deutsche Betriebsgesell-
schaft fiir drahtlose Telegraphie», Berlim ;

Sr. Erincius, capitio da Haniburg-Sued-Amerika .
Linie, Hamburgo ; -

Sr. Biepermawy, director, Norddeutscher Lloyd,
Bremen ; .

Sr. Frever, Captain, Hamburgo.

Sr. HeBERLING, Diplom-Ingenieur, «Germanischer
Lloyd» Classification Society, Berlim ;

Dr. JiGer, Oberpostrat in the Reichspostminis-
terium ;

Sr. KosLER, Hamburgo ; .

Sr. KunstMann, Shipowner, Japanese and Span-
ish Consul, Stettin ;

Sr. Luensee, Captain, Regierunsgsrat in  the
«Deutsche Seewartes, Hamburgo ;

Sr. ReicHENBACHER, director, Hamburg-Amerika
Linie, Hamburgo ;

Sr. StcmTING, director, Blohm & Voss, Ham-
burgo.

Secretdrio:

Sr. Kanperc, Postinspektor in the Reichspost-
ministeriunr,

AUSTRALIA :

Delegados:

Capitio de mar e guerra HENRY JaMES FEaxes,
Royal Australian Navy, adido naval da Austri-
lia em Londres;

Capitdo-tenente reformado Tmomas Frer, Royal
Naval Reserve ; '
Capitdo de mar ¢ guerra J. K. Davis, director de

navegagio, '

. BELGICA :

Delegados:

Bario de Gernacre pE Gomery, director geral na
Administragio da Marinha ;

Sr. GusTavo DE WINNE, engenheiro chefe, director
na' Administracio da Marinha ;

Sr. Grorces Goor, Conselheiro na Administragio
da Marinha ; o

SR, GERARD VINCENT, engenheiro,

CANADA ¢+

Delegados:
SR'. ALEXANDER JomnsTON, Sub-Ministro da Ma-
rinha; ‘
Sn.. Luciex Pacaup, secretério no Alto Comissa.
riado do Canad4, em Londres.

Peritos:
Sr. capitdio de fragata C. P. Epwarps, director dos

servigos radiotelegrificos do Marine Depart-
ment ;

'Sr. Frang McDoNNELL, presidente da comissio de

inspecgfo aos navios, Marine Department ;

SR.'qapit-?w L. G. Dixon, director dos servicos ma-
ritimos ;



548 °

I SERIE — NUMERO 78

Mr. J. W. Bain, Engineer in the Radio Branch,
Department of Marine ;

Captain J. Gruries, Representative in London of
the Canadian Pacific Steamships, Limited ;

Captain A. S. M. NiceorLs, Representative in
Tondon of the Canadian National Steamship
Company.

Secretary:
Miss N. FrepErICES, Secretary to the Deputy Mi-
nister of Marine,

DENMARK :

Delegates:

Mr. Emiz KrogH, Assistant Secretary in the Ma-
rine Department, Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping ; )

Mr. V. Tops6e-Jensen, Judge of the Supreme
Court of Appeal;

Captain V. Lorck, Chief Examiner of Masters and
Mates ;

Mz. J. A. K6rpING, Technical Managing Director
of the United Steamship Company, Copenhagen;

Mr. Aace H. Larsen, Engineer in Chief of the
Ministry of Industry, Commerce and Shipping;

Mr. Arvorp PourseN, Engineer Commissioner to
the Ministry of Industry, Commerce and Ship-

ping.
Eapert:

Mr. HageLserg, Chairman of the Association of
Danish Shipmasters. :

Secretary:
Mr. P. ViirapseN, Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping.

SPAIN:

Delegates:

Rear-Admiral Don Francisco JAVIER DE SALAS Y
(Goxzavez, Head of the Naval Commission in
Europe ;

Engineer-Commander Dox Jose Rusr ¥ Rusi,
Naval Commission in Europe;

Lieut.-Commander Epvarno Ganrcia RAMIREZ,

IRISH FREE STATE:

Delegates:
Mr. J. W. Duranty, Commissioner for Trade for
the Irish Free State in Great Britain ;
M=z. E. C. FostEer, Chief Surveyor in the Marine
Branch, Department of Industry and Commerce,

UNITED STATES OF AMERICA :

Delegates:

The Honourable Warrace H. Wurrg, Junior,
Member of Congress, Chairman of the Committee
on Merchant Marine and Fishers;

Mz. ArrHUR J. TYRER, Commissioner of Naviga-
tion, Department of Commerce ;

MRr. Craries M. Barnes, Chief of the Treaty Di-
vision, Department of State;

. Rear-Admiral Grorce H. Rock, Construction
Corps, United States Navy, Assistant Chief of
the Bureau of Construction and Repair, Navy
Department ; )

Captain CrArENcE S. Kemprr, United States Navy,

Hydrographer, Navy Department;

Sr. J. W. BaiN, engenheiro de radiotelegrafia,
Marine Department ;

Sr. capitdio J. Giriies, representante em Londres
da Canadian Pacific Steamships, Limited ;

Sr. capitio A. S, M. NicmorLs, representante em
Londres da Canadian National Steamship Com.
pany.

Secretdria :

M." N. FrEDERICKS, secretdria do Sub-Ministra
da Marinha.

DINA,MARCA ;

Delegados:

Sr. EMir KrogH, secretirio adjunto na Adminis-
tragio da Marinha do Ministério da Industria,
Comeércio e Navegagiio; '

Sr. V. Torsor-JENSEN, juiz do Supremo Tribu-
nal; '

Sr. capitio V, Lorcx, examinador principal de
capitdis e pilotos da marinha mercante ;

Sr. J. A. Komrpine, director técnico gerente do
Det Forenede Dampskibsselskab ;

SrR. Asge H. LarsEN, engenheiro chefe do Mi-
nistério da Inddstria, Comércio e Navegagiio ;

SR. ArNoLp PoULSEN, engenheiro no Ministério da
Inddstria, Comércio e Navegagdo.

Derito :
Sr. HacrLBERG, presidente da Associacfio Dina-
marquesa dos Capitdis de Navios.
Secretdrio:
Sr. P. Vinrapsen, Ministério da Inddstria, Co-
mérecio e Navegacdo.

ESPANHA :

Delegados:

Contra-almirante D. I'RaNcISCO JAVIER DE SALAS
Y GoNzaLEzZ, chefe da Missio Naval na Europa ;

Comandante engenheiro Dox Josi Rusr ¥ Rumi;
Capitdo-tenente Enpvarno Garcia RaMIirgz.

ESTADO LIVRE DA IRLANDA:

Delegados:

Sr. J. W. DuravTy, comissirio do comércio do Es-
tado Livre da Irlanda na Gri-Bretanha ;

Sr. E. C. FosTER, inspector chefe do Servico Ma-
ritimo, Ministério da Indistria e Comércio.

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA :

Delegados:

Deputado Warrace H. WaiTe, Jdnior, membro
do Congresso, presidente da Comissio de Ma-
rinha Mercante e Pescas ;

Sr. ArTHUR J. TYRER, comissirio de navegagcio,
Departamento do Coméreio ; ,

Sr. Crartes M. Barxes, chefe da Direcedo dos
Tratados, Departamento do Estado ;

Sr. contra-almirante GEorGE H. Rock, Corpo das
Construgdes Navais, Marinha dos Estados Uni-
dos, chefe adjunto da Repartigio de Construgdes
e ReparagSes, Departamento da Marinha ;

Capitio de mar e guerra CrLaRENCE S. KempFF,
Marinha dos Estados Unidos,. hidrégrafo, De-
partamento da Marinha ;
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Mz. Dickersox N. Hoover, Supervising Inspeetor-
General of the Steamboat Inspection Service,
Department of Commerce ;

Mr. Wirriam D. Terzeirn, Chief of the Radio
Division, Department of Commerce ;

Rear-Admiral Jomnx G. Tawresey, Construction
Corps, United States Navy (Retired), United
States Shipping Board ;

Mr. HerBERT B. WaLkER, President of the Ame-
rican Steamship Owners’ Association ;

Mr. Hevry G. Smite, President of the National
Council of American Shipbuilders ;

Captain CHaRLES A. MCALLISTER, President of
the American Bureau of Shipping.

Ezperts:

Tieut.-Commander E. L. Cocurane, Construction
Corps, United States Navy, Bureau of Construc-
tion and Repair, Navy Department;

M=z. J. C. Niepermair, Navy Department ;

M=z. J. F. MacMirran, Theodore E. Ferris, Naval
Architect, American Steamship Owners’ Asso-
ciation ;

Mgz. Davip Arnorr, American Bureau of Ship-

ing; . :

Ca.II))tain Wittiam E. Ggirrrra, United States
Shipping Board ;

Mr. A. J. Smire, Marine Office of America ;

Captain N. B. NELsow, Steamboat Inspection Ser-
vice ;

Lieut. E. M. WessTeER, United States Coast
Guard ; :

Commander C. M. AvusTiN, United States Navy,
Bureau of Navigation, Navy Department;

Mz. E. B. Carverr, United States Weather Bu-
reau.

Secretary:
Mz. Vinton CmapiN, Foreign Service Officer.

[

FINLAND:

Delegates:

Baron GusTa¥ WREDE, President of the Shipping
Board ;

Captain VAnd BereMan, Inspector of Shipping;

Consul Karr Kurterx, Manager of the Iinnish
Shipowners’ Association.

Ezpert:

Captain Bircer Brawpor, Finnish Shipmasters’
Association.

FRANCE:

Delegates:

Mz. Rio, Senator and former Minister;

Captain HAARBLEICHER, Naval Construction Corps,
Director of Mercantile Shipping Service, De-
partment of Public Works;

Commander Marie, Naval Construction Corps,
Direction of Mercantile Shipping ;

Captain THOUROUDE, Naval Attaché to the French
Embassy in London.
Ezperts:

M=z. pE BeeruEe, Deputy Manager of the Bureau
Véritas ;

Sz. Dickerson N. Hoover, inspector geral do Ser-
vigo de Inspecgio de Navios a Vapor, Departa-
mento do Coméreio ;

Sr. Wirriam D. TerrErL, chefe da Divisfo da Ra-
dioelectricidade, Departamento do Coméreio ;
Contra-almirante reformado Jomn . TawRESEY,
Corpo de Construgdes Navais, Marinha dos Es-
tados Unidos, United States Shipping Board ;

Sr. HErBERT B. WALKER, presidente da American
Steamship Owners’ Association ;

Sr. Henry G. SwmitH, presidente do National
Council of American Shipbuilders ;

Capitio CraRLES McALLISTER, presidente do Ame-
rican Bureau of Shipping.

Peritos:

Capitdo-tenente E. L. Cocrrane, Corpo dos cons-
trutores navais, Bureau das Construcdes e Re-
paragdes, Navy Department ;

Sg. J. C. NiepErMAIR, Navy Department ;

Sr. J. F. MacMmran, Teropore E. Ferris, Na-
val Architect, American Steamship Owners’ As-
sociation ;

Sk. Davip ARNOTT, American Bureau of Ship-
png;

Captain Wirriam E. Grrrrire, United States
Shipping Board ;

Sr. A. J. Smrtr, Marine Office of America ;

Captain N. B. NeLsoN, Steamboat Inspection Ser-
vice ; :

Tenente E. M. WeBsTER, United States Coast
Guard ;

Commander C. M. Avustin, United States Navy,
Bureau of Navigation, Navy Department;

Sr. E. B. Cavverr, United States Weather Bu-
reau.

Secretldrio: ‘
Sr, Vinron CuariN, Foreign Service Officer.

FINLANDIA :

Delegados:

Barfio GusTtaF WREDE, presidente do Shipping
Board ;

Capitdo Viind BereMaN, inspector da navegacfo ;

Consul Karr KurteEN, director da Associa¢io Fin-
landesa dos Armadores.

Perito :

Capitio BirGER BraNDT, Finnish Shipmasters’ As-
sociation.

FRANCA :

Delegados:

Sr. Rio, antigo Ministro e Senador ;

Engenheiro chefe da marinha HAARBLEICHER,
director dos servigos da Frota de Comércio e
Material Naval, Ministério das Obras Publi-
cas ;

Engenheiro principal da marinha Mazrs, Direc-
¢io dos Servigos da Frota de Comércio e Mate-
rial Naval;

Capitio de mar e guerra THOUROUDE, adido naval
da Embaixada de Franca em Londres.

Peritos :

Se. peE BerruE, administrador delegado do Bu-
. reau Véritas;
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Mr. Briviie, Chief Consulting Engineer of the
Compagnie Générale Transatlantique ;
Captain BUrEsU, National Meteorological Office.

Mr. pE CaTaLaNo, General Marine Spyperintendent
of the Compagnie Générale Transatlantique ;
Mr. Dauix, Manager of the Compagnie Radio-
Maritime ;

Mz. Dusois, Marine Superintendent of the Com-
pagnie des Messageries Maritimes ;

Mz. Farcoz, Engineer Superintendent of the Com-
pagnie des Messageries Maritimes ;

M=z. Fricxer, Chief Surveyor of the Bureau Vé-
ritas ;

Mr. N1zErY, Manager of the Compagnie des Char-
geurs Réunis ; :

Mr. Pivczon, Consulting Naval Architect of the
Chantiers de St. Nazaire;

Mr. RossiGNEUX, Chief of the Technical Service
of the Comité Central des Armateurs de France.

Secretary:

Captain Ditry, Inspector of Navigation, Depart-
ment of Public Works.

UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND
NORTHERN IRELAND:

Delegates:

Sir Herserr W. RiceMonD, Vice-Admiral, Royal
Navy; '

Str WEsTcoTT ABErr, Professor of Naval .Archi-
tecture, Armstrong College, Newcastle-on-Tyne ;

M=z. A. L. Avrg, Vice-President of the Shipbuild-
ing Employers’ Federation ;

Captain ¥. W. Barg, Professional Officer, Mer-
cantile Marine Department, Board of Trade;
Mz. C. H. Boyp, Mercantile Marine Department,

Board of Trade;

Sir Wirrism C. Currig, President of the Chamber
of Shipping of the United Kingdom ;

Alr. A. J. Danizr, Principal Ship Surveyor, Board
of Prade;

Sz Nomrmaxy Hirrn, Chairman of the Merchant
Shipping Advisory Committee ;

Sir CrarrLEs Hirwoop, Principal Assistant Secre-
tary, Mercantile Marine Department, Board of
Trade ;

Captain A. R. H. Morrery, Trinity House.

Experts:

Mzr. G. Guxwing, Assistant General Secretary,
National Union of Seamen ;

Commander G. S. HorssurGH, Cunard Steamship
Company ;

Commander F. G. Loring, Inspector of Wireless
Telegraphy, General Post Office ;
r. G. C. Snresox, Director of the Meteorological
Office.

Secretary: -
Mzr. Warrer CarTer, Board of Trade.

Assistant Secretaries:

M=r. W. G. FErRGTSSON, Board of Trade;
Mz. W. GraraM, Board of Trade;

Mr. A. E. Leg, Board of Trade;

Mr. W. E. StrvesoN, Board of Trade ;
Mr. F. J. WarLer, Board of Trade;
Mz, W. J. Wirron, Board of Trade.

Sr. BrILLIE, engenheiro chefe do conselho da Com-
pagnie Générale Transatlantique;

Se. Capitioc Bumrav, National Meteorological
Office ;
Sr. pE CaTArawo, General Marine Superintendent -
of the Compagnie Générale Transatlantique ;
Sr. Davix, director da Companhia Radiomari-
tima ;

Se. Dusois, inspector de 1’Armement de la Com-
pagnie des Messageries Maritimes ;

Sr. Farcoz, engenheiro chefe da Compagnie des
Messageries Maritimes ;

Se. FRICKER, engenheiro principal do Bureau
Véritas ;

Sr. Nizery, director da Compagnie des Char-
geurs Réunis;

Sr. Pinczown, engenheiro chefe do conselho des
Chantiers de St." Nazaire ;

Sr. RossiGNEUX, Chefe do Servigo Técnico du
Comité Central des Armateurs de France.

Secretdrio:

Capitio Drrry, Inspector of Navigation, Depart-
ment of Public Works.

REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E DA IR-
LANDA DO NORTE: :

Delegados:

Vice-almirante
Royal Navy;

Stz WesTcoTr ABELL, professor de arquitectura
naval, Armstrong College, Newcastle-on-Tyne ;

Sie A. L. AYRE, vice-presidente da Shipbuilding
Employers’ Federation ; '

Capitio F. W. Bare, Professional Officer, Mer-
cantile Marine Department, Board of Trade;

Sr. C. H. Bovp, Mercantile Marine Department,
Board of Trade;

Sir Witriam C. Currik, Presidente da Chambre
of Shipping of the United Kingdom ;

Sr. A. J. DanreL, inspector principal de navios,
Board of Trade;

Stz Norman Hiry, presidente do Merchant Ship-
ping Advisory Committee ;

Sir Cmarres Hipwoop, secretirio principal ad-
junto, Mercantile Marine Department, Board
of Trade;

Capitio A. R. H. Morrery, Trinity House.

Sz Herserr W. RicumonD,

Peritos:

SR. G. GuUNNING, Assistant General Secretary,
National Union of Seamen ;

Commander G. S. Horssurcr, Cunard Steam-
ship Company ;

Commander F. G. LoriNe, Inspector of Wire-
less Telegraphy, General Post Office;

DIB ﬂ(i} C. Sneson, director of the Meteorological

ce.

Secretdrio:
Se. Warrer Carrter, Board of Trade.

Secretdrios assistentes:

Se. W. C. Fercusson, Board of Trade;
Se. W. Gramam, Board of Trade;

Se. A. E. Lzg, Board of Trade;

Se. W. E. Stiueson, Board of Trade ;
Se. F. J. WarLer, Board of Trade ;

Sr. W. J. Wrrton, Board of Trade.
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INDIA:

Delegates:

Sz Georrrey L. CorBerT, Commerce Department,
Government of India;

Captain E. V. WaisH, Port Officer, Bombay ;

Mz. M, A. MasTER, General Manager of the Scin-
dia Steam Navigation Company.

ITALY:

Delegates:

Lieut.-General of Port G. Ingianni, General Di-
rector of the Mercantile Marine ;"

Vice-Admiral A. Avressto, Chief of the Technical
Inspectorate of the Mercantile Marine ;

Count D. Rocer: pr Virranova, Counsellor to the
Italian Embassy in London;

Mz, T. C. Gianning, Counsellor of Emigration ;

Major-General of Port F. MareNa, Vice-Inspector
of Harbour Master Offices ;

Engineer-General E. FErrETTI, Chief of the Te-
chnical Office of the Italian Naval and Aero-
nautical Register ; :

Mr. G. GwemE, Chief of the Telegraph Service of
the General Direction of Postal and Telegraphic
Services ;

Commander L. Biancmeri, Boyal Italian Navy.

Ezperts: ' -

The Honourable I. M. Magriny, Member of Par-
liament, President of the National Fascist Con-
federation of Seamen and Airmen;

M=. M. Cosurice, National Fascist Confederation
of Maritime and Aerial Transport Enterprises ;

Marquis L. Sorar1, Counsellor Delegate of Radio
Marittima Italiana ;

Me. G. Sorpa, Inspector of the Naval and Aero-
nautical Register ;

Captain L. Zino, National Fascist Confederation
of Maritime and Aerial Transport Enterprises.

Secretaries:

Lieut.-Colonel of Port S. GraccueTTI, Chief of the
Secretariat of the General Direction of the Mer-
cantile Marine ; '

Captain of Port F. Farcorini, Attaché to the Se-
cretariat of the General Direction of the Mer-
cantile Marine.

JAPAN:

Delegates:

M=z. Yukio Yamamoro, Inspector-General of the
Mercantile Marine Bureau, Expert in the De-
. partment of Communieations ;

Captain SHicHIEEI OTA, Imperial Japanese Navy ;

Me. Iraro Ismxr, First-Class Secretary of Em-
bassy.

Ezperts:

Me. Sonosxr Tsucarva, Secretary of the Local Ad-
ministration Office of Communications ;

Mr. Kasuma Miwaro, Expert in the Department

of Communications ;

Mx. 8o0zo Ixusmima, Expert in the Department
of Communications ;

Mz: Krzosr 8exo, Expert in the Department of
Communications ; : '

INDIA:
Delegados :

Sir GeorrrEY L. CorBETT, Commerce Department,
Government of India;

Capitio E. V. WaisH, Port Officer, Bombay ;

Sr. M. A, Mastep, director geral da Scindia
Steam Navigation Company.

ITALIA:

Delegados :

Tenente-general de pérto G. Ingianwni, director
geral da Marinha Mercante ;

Vice-almirante A. Aressto, chefe da Inspecgio

. Técnica da Marinha Mercante ;

Conde D. Rocrri pr ViLuavova, Conselheiro da
Legagio na Embaixada em Londres;

Sr. T. C. Graxnnini, Conselheiro de Emigracgo ;

Major-general de pérto F. MareNa, vice-inspector
das capitanias do porto;

General engenheiro E. FErRrETTI, chefe da Repar-
tigdo Técnica do Registo Naval e Aerondutico
Italiano ;

Sr. G. GNEME, chefe do Servigo Telegrafico da Di- -
recgio Geral dos Servigos Telegréficos e Postais ;

Capitdo de fragata L. Biancmerz, da Marinha Real
Italiana.

Peritos :

The Honourable I. M. Macrini, Member of Par-
liament, President of the National Fascist Con-
federation of Seamen and Airmen ;

Sr. M, Cosviica, National Fascist Confederation
of Maritime and Aerial Transport Enterprises ;

Marquis L. Sovari, Counsellor Delegate of Radio
Marittima Italiana ;

Sz. G, Sorpa, Inspector of the Naval and Aeronau-
tical Register ;

Captain L. Zivo, National Fascist Confederation
of Maritime and Aerial Transport Enterprises ;

Lieut.-colonel of port S. GraccmErTI, Chief of the
Secretariat of the General Direction of the Mer-
cantile Marine ;

Captain of port ¥. Favcorini, Attaché to the Se-
cretariat of the General Direction of the Mercan-
tile Marine.

JAPAO:

Delegados :

Sz. Yurro Yaumamoro, inspector geral na Reparti-
¢do da Marinha Mercante, perito no Departa-
mento das Comunicacges ;

Capitdo de mar e guerra SurcETEEI OTA, da Marinha
Imperial Japonesa ;

Sz. ITaro IsHII, secretdrio de 1.* classe da Embai-
xada.

Peritos :

Sz. Sonoiszr TsvcHIYA, Secretary of the Local Admi-
nistration Office of Communications ;

Sr. Kasuma MiNavo, perite no Departamento das
Comunicagdes ;

Sr. Sozo IxusHiMa, perito no Departamento das
Comunicagdes ;

Sn. Krvosr Seno, perito no Departamento das Co-
municagoes ; ‘
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Commander Prince TapasuiGe SmiMapzu, Naval
Attaché to the Japanese Embassy in London ;

Mz. Tosuro Taxivama, Expert in the Local Ad-
ministration Office of Communications ;

Constructor-Lieut.-Commander Narasasuro Ma-
sUKATA, Imperial Japanese Navy ;

Mr. TosHINAGA Sartro, Manager, Ship Drawing
Office, Kobe Works of Mitsubishi Shipbuilding
Company, Limited ;

Mr. Yosuio Saito, Assistant Superintendent En-
gineer of Nippon Yusen Kabushiki Kaisha;

Mr. Mororr MaTsumURs, Attaché;

Mz. CaucrEr ANazawa, Expert in the Department
of Communications.

NORWAY :
Delegates: )

Mz. B. Vogr, Norwegian Minister in London ;

Mz. L. T. Hansen, Director of the Department of
Shipping, Ministry of Commerce and Naviga-
tion ;

Mr. J. ScHONHEYDER, Surveyor-in-Chief of the
Ship and Engineer Division, Ministry of Com-
merce and Navigation ;

Mr. Arra H. MarmIESON, Vice-President of the
Norwegian Shipowners’ Association ;

Captain N. MARSTRANDER, Chairman of the Board
of the Norwegian Masters’ Association ;

M=. A. Birkeranp, Manager of the Norwegian
Seamen’s and Firemen’s Union.

Ezperts:

Mr. E. WerrercreeN, Chief of Division, Ministry
of Commerce and Navigation;

Mr. K. S. IrGens, Senior Captain, Norwegian
America Line; :

Commander Crr. MEYER, Assistant Secretary of
the Norwegian Shipowners’ Association.

NETHERLANDS :
Delegates:

Vice-Admiral C. Fock, Inspector-General of Na-
vigation ; .

M=z. C. H. pe Gorvg, Ex-Inspector-General of Na-
vigation, Netherland East Indies;

M=r. A. van Drier, Adviser on Naval Architecture,
Shipping Inspection Service ;

Mr. J. A. Branp van pEx Bere, Inspector of
Coastal and Ships’ Radiotelegraphy ;

Mr. Pas. van OumereN, Junior, Chairman of
Phs. van Ommeren, Limited ;

Mz. H. G. J. Uwrens, Ex-Commodore of Nether-
land Steamship Company.

Secretary:

Jonkheer H. P. J. Bosca vaN DRAKESTEIN, Atta-

ché at the Netherland Legation in London.
SWEDEN :

Delegates:
Baron PALMsTIERNA, Swedish Minister in London ;

Mr. Nius. GusTar NinssoN, Assistant Under-
Secretary in the Board of Trade;

Captain Erix AxeL Freprix Eceeerr, Maritime
Expert to the Social Board. '

Commander Prince TapasuiGE SmiMapzu, Naval
Attaché to the Japanese Embassy in London ;
Se. Tosaio Takryama, perito in the Local Admi-

nistration Office of Communications ;

Construtor-Lieut.-Commander NARASABURO Masvu-
XATA, Imperial Japanese Navy ;

Sr. Tosmivaga Sarrto, Manager, Ship Drawing
Office, Kobe ‘Works of Mitsubishi Shipbuilding
Company, Limited ;

Sr. YosH1o Sarro, Assistant Superintendent Engi-
neer of Nippon Yusen Kabushiki Kaisha ;

Sr. Mororr MATSUMURA, Attaché; -

Sr. CrucBEI ANAZATA, perito no Departamento das
Comunicacdes.

NORUEGA :-

Delegadeos :

Sr. B. Voar, Ministro da Noruega em Londres ;
Sr. L. T. Hansen, director do Departamento da
Marinha, Ministério do Comércio e Navegacio ;

Sr. J. ScHONHEYDER, inspector chefe da Divisdo de
Navios e Maquinas, Ministério do Coméreio e Na-
vegucao ;

Sr. ArTH H. MATHIESON, vice-presidente da Asso-
ciagdo Norueguesa de Armadores ;

Capitdo N. MARSTRANDER, presidente da Reparti-
¢do da Associagio Norueguesa dos Capitdis de
Navios ;

SR. A. Birkerawp, director da UniZo Norueguesa
de Marinheiros e Fogueiros.

Peritos :

Sr. E. WerrerGrERN, Chief of Division, Ministry
of Commerce and Navigation ;

Sr. K. 8. Ircens, Senior Captain, Norwegian Ame-
rica Line; .

Commander Cmr. MEYER, Assistant Secretary of
the Norwegian Shipowners’ Association.

HOLANDA :

Delegados :

Vice-almirante C. Fock, inspector geral da navega-~
0;

Sr. C. H. e GOEIE, ex-inspector geral da navega-
¢do, Indias Neerlandesas;

Sr. A. van Driewr, consultor de Arquitectura Na-
val, Servigo de Inspecgio Maritima ;

Sr. J. A. BLAND VAN DEN BEre, inspector da Radio-
telegrafia Costeira e Maritima ;

Sr. Prs. van OMMEREN, Junior, presidente da Phs.
van Ommeren, Limited ;

Sr. H. G. J. ULxens, ex-comodoro da Netherland
Steamship Company.

Secretdrio:

Jonkheer H. P. J. Bosca vaN DRAKESTEIN, Atta-
ché at the Netherland Legation in London.

SUECIA :

Delegados :

Barfio ParustrerNa, Ministro da Suécia em Lon-
dres ;

Sr. NiLs Gustar NiLsson, sub-secretirio adjunto
na Administragio Central do Coméreio ;.

Capitdo Ertk AxerL FrEprIk EGGERT, perito ma-
ritimo no Social Board.
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Ezperts and Assistant Delegates:

Mr. Axer Sigurp LirstroM, Chief Bureau En-
gineer in the Royal Telegraph Office;

ME. Guxnar MacErig Boos, First Amanuensis in
the Board of Trade; ,

Captain JorN Nirs GurNar AnNDERBERG, The
Swedish Shipowners’ Association ;

Captain NiLs PErTer Larsson, President of the
Swedish Society of Masters and Officers of the
Mercantile Marine ;

Mr. Nickpas OrssoN, President of the Swedish
Seamen’s Union.

UNION OF SOCIALIST SOVIET REPUBLICS:

Delegates:
Mr. Jaxn LvovitcE ARENS,
U.S.S.R. Embassy in Paris;
Captain Karr Paviovirca Eeci, Commander of
the Icebreaker Lenin, Soviet Merchant Fleet
(Sovtorgflot).

Counsellor to the

Ezpert and Secretary:
M=. Perer NikovLaEviTcE MATVEEFF, Chief Ins-
pector of the Register of the U.S.S.R.

The League of Nations, having been invited to send
representatives to the Conference to act as observers,
appointed the following delegation for this purpose:

Mz. Rosert Haas, Secretary-General of the Ad-
visory and Technical Committee for Communica-
tions and Transit;

Mz. J. M. F. RouMEIN, Secretary of the Permanent
Committee for Ports and Maritime Navigation,

Who accordingly assembled in London.

Vice-Admiral Sir Herbert Richmond was appointed
President of the Conference, and Mr. W. Carter, Se-
cretary-General.

For the purposes of its work the Conference set up
the following Committees, of which the under-men-
tioned were Presidents:

Committee on Construction: Rear-Admiral Rock.

Committee on Life-Saving Appliances, &c.: Sir Nor-
man Hill.

Committee on Radiotelegraphy: Mr. Giess.

Committee on Safety of Navigation: Sir Charles
Hipwood.

Committee on Certificates: Major-General Marena.

Committee on General Provisions: Sir Charles
Hipwood.

Committee on Drafting : Senator Rio.

In the course of a series of meetings between the
16® April, 1929, and the 31 May, 1929, a Conven-
tion, dated the 31® May, 1929, for the Safety of Life
at Sea was drawn up.

I

At the moment of signing the Convention for the
Safety of Life at Sea concluded this day, the under-
signed Plenipotentiaries have agreed on the follw-
ing:

Safety Operators

In order to ensure the coming into force at an early
date of the international agreement to make the instal-
lation of radiotelegraphy obligatory on all cargo ships

Peritos e delegados assistentes:
Se. AxeL Sicuep LirstroM, Chief Bureau Engi-
neer in the Royal Telegraph Office ;

Sr. Gunnar MacErix Boos, First Amanuensis in
the Board of Trade; :
Captain JorN NriLs GUNNAR ANDERBERG, The

Swedish Shipowners’ Association ; '
Captain Nirs Perrer LamrssoN, President of the
wedish Society of Masters and Officers of the
Mercantile Marine ;
Sr. Nickras OrssoN, President of the Swedish
Seamen’s Union.

UNIAO DAS REPUBLICAS SOVIETICAS SOCIA-
LISTAS:

Delegados :

Sr. Jax Lvovitcm Arexs, Conselheiro da Embai-
xada da U. R. S. S. em Paris;

Capitio Kary Paviovirce EceI, comandante do
quebra-gelos Lenin, frota mercante dos sovietes.
(Sovtorgflot).

Perito e secretdrio:

Sr. PeTER NikorLaAEviTCH MatveerF, Chief Ins-
pector of the Register of the U. S. S. R.

A Sociedade das Nagdes, tendo sido convidada a en-
viar representantes 4 Conferéncia, como observadores,
nomeou a seguinte delegagdo:

Se. RoserT Haas, Secretary-General of the Ad-
visory and Technical Committee for Communi-
cations and Transit;

Sr. J. M. F. RouEin, Secretary of the Permanent
Committee for Ports and Maritime Navigation.

Que por isso reiiniram em Londres.

Foi nomeado presidente da Conferéncia o vice-almi-
rante Sir Herbert Richmond, e o Sr. Walter Carter foi
nomeado secretério geral.

Para execugdio dos seus trabalhos a Conferéncia cons-
tituiu as comissdes seguintes, tendo sido nomeados os
presidentes abaixo indicados:

ComissZo de Construcdio: contra-almirante Rock.

Comisséio de Meios de Salvacdo: Sir Norman Hill.

* Comissio de Radiotelegrafia: Sr. Giess.
Comissiio de Seguranga de Navegacdo: Sir Charles
Hipwood.
Comisssio de Certificados: major-general Marena.
Comiss@o de Disposi¢des Gerais: Sir Charles Hipwood.
Comissdo de Redacgio: Senador Rio. ‘

No decurso de uma série de reiinides, que se realiza-
ram entre 16 de Abril de 1929 e 31 de Maio de 1929, foi
elaborada uma Convencfo, datada de 31 de Maio de
1929, para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar.

I

Por ocasifio da assinatura da Convengdio para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, que foi concluida
hoje, os Plenipotencidrios abaixo assinados acordaram
no que segue:

Operadores diplomados

Com o fim de assegurar a entrada em vigor, numa data
aproximada da do acérdo internacional que torna. obri-
gatoria a instalagSo da radiotelegrafia a bordo de todos



554

I SERIE — NUMERO 78

of 1,600 tons gross tonnage and upwards, and thereby
to promote the general safety of life at sea, the Con-
tracting Governments undertake to use their efforts
to promote an amendment to the Radiotelegraph Con-
vention to the effect that the requirements as to the
minimum speed of operation to be attained by an
operator on board a compulsorily fitted ship should
be laid down as follows:

«Correct transmission and correct reception by
ear of code groups (mixed letters, figures and
punctuation marks) at a speed of 16 (sixteen)
grups per minute. Each code group must comprise
5 (five) characters, each figure or punctuation
mark counting as 2 (two) characters».

Should the International Radiotelegraph Conference
find- itself unable to approve of the above proposal, the
present Conference is of opinion that a new Certificate
with operating qualifications as set out above should
be established, and that the holders of such Certificate
should be authorised to deal with public correspon-
dence in ship stations of the Third Class as defined by
the Washington Radiotelegraph Convention.

II

The conference takes note of the following declara-
tions, made by the undermentioned delegations:

(4)
The Plenipotentiaries of the United States of Ame-

rica formally declare that the signing of the Interna-

tional Convention for the Safety of Life at Sea by
them, on the part of the United States of America, on
this date, is not to be construed to mean that the Gov-
- ernment of the United States of America recognizes
a régime or entity which signs or accedes to the Con-
vention as the Government of a country when that
régime or entity is not recognized by the Government
of the United States of America as the Government
of that country.

The Plenipotentiaries of the United States of Ame-
rica further declare that the participation of the United
States of America in the International Convention for
the Safety of Life at Sea signed on this date does not
involve any contractual obligation on the part of the
United States of America to a country, represented by
a régime or entity which the Government of the United
States of America does not recognize as the Govern-
ment of that country, until such country has a Govern-
ment recognized by the Government of the United
States of America.

®)

The Delegation of the Union of Socialist Soviet
Republics declares that the Government of the Union
of Socialist Soviet Republics, not being a party to the
International Radiotelegraph Convention of 1927, does
1ot consider itself bound by the undertaking embodied
in Part I of this Final Act, but will, upon ratification
of the International Convention for the Safety of Life
at Sea, apply and give full effect to those articles of
the last-named Convention and its annexes, where ré-
ference is made to provisions of the said Radiotele-
graph Convention, as parties to the International Con-
vention for the Safety of Life at Sea only.

0s navios de carga de arqueaglo bruta igual ou supe-
rior a 1:500 toneladas, e de aumentar assim em geral
a seguranga da vida humana no mar, os Governos con-
tratantes comprometem-se a empregar todos os seus es-
forcos para promover uma modificacio da Convencao
Radiotelegrifica Internacional com o fim de se fixarem
como segue as exigéncias sdbre a velocidade minima
em servigo que deve ser atingida por um operador
a bordo dos navios que sdio obrigatoriamente munidos
de instalacdes: .

«Transmissdio correcta e recepgdo auditiva cor-
recta de grupos do cédigo (mistura de letras, de
ndimeros e de sinais de pontuacdo) & velocidade de
16 (dezasseis) grupos por minuto. Cada grupo do
cédigo deve compreender 5 (cinco) caracteres, con-
tando-se cada nimero ou sinal de pontuagdo por 2
(dois) caracteress.

No caso de a Conferéncia Radiotelegrifica Interna-
cional se julgar inhabilitada para aprovar a proposta
acima, a presente Conferéncia é de opinifio que deve
ser estabelecido um novo Certificado contendo as quali-
ficagbes exigidas aos operadores, tais como sdo indicadas
acima, e que os possuidores de tal Certificado devem ser
autorizados a fazer correspondéncia piiblica nas estagdes
a bordo de navios de 3.* categoria tal como é definida
pela Convengio Radiotelegréfica de Washington.

II

A Conferéncia toma nota das seguintes declaracdes
feitas pelas delega¢Bes abaixo mencionadas:

(4)

Os Plenipotencidrios dos Estados Unidos da América
declaram formalmente que a assinatura por éles aposta
na Convengéio Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, em data de hoje, ndo deve ser consi-
derada como indicagio de que o Govérno dos Estados
Unidos da América reconhece um regime ou entidade
signatdria ou aderente & Convencdo como o Govérno de
um pafs, desde que 8sse regime ou entidade nao esteja
reconhecido pelo Govérno dos Estados Unidos da Amé-
rica como Govérno désse pais.

Os Plenipotencirios dos Estados Unidos da América
declaram além disso que a participacio dos Estados -
Unidos da América na Convengdo Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, assinada hoje,
ngo envolve, por parte dos Estados Unidos da América,
nenhuma obrigagio contratual para com um pafs re-
presentado por um regime ou entidade que o Govérno
dos Estados Unidos da América nao reconhece como Go-
vérno désse pais, até que tal pafs tenha um Govérno
reconhecido pelo Govérno dos Estados Unidos da Amé-

rica.
(B)

A Delegagio da Unifo das Repiblicas Soviéticas So-
cialistas declara que-o Govérno da Unido das Republi-
cas Soviéticas Socialistas, nio sendo parte contratante
na Convengiio Radiotelegrafica Internacional de 1927,

ndo se considera ligado ao compromisso que figura na

Parte I déste Acto Final, mas aplicars, apés ratifica-
¢io da Convengio Internacional para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, e dari plena efectivagio aos
artigos desta iltima Convengdo e seus anexos, em que
é feita referéncia as prescrigdes da dita Convencdo Ra-
diotelegrifica, sbmente como parte contratante da Oon-
venglio Internacional para Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar,



5 DE ABRIL DE 1933

555

II1

The Conference also adopts the following recom-
‘mendations : '

As Regards Construction

1. STaBILITY

The necessity for and practicability of adopting
stability regulations have been considered by this
Conference, and the opinion has been reached that at
this time it is practicable to adopt only the general
requirement for stability tests on new passenger ships
contained in Article 8. The Conference desires, how-
ever, to draw the attention of the Contracting Govern-
ments to the desirability of a study by each Administra-
tion of the subject of stability for the different national
-types of ships and trades, and of the exchange of in-
formation on this subject between these Contracting
Governments.

2 OPENINGS IN BULKHEADS AND SHIP’S SipES

The objection which attaches to openings, which may
sometimes be open at sea, in the sides of ships and in
the main transverse watertight bulkheads is recognised
by this Conference, but it is the sense of the Conference
that it is not at this time practicable to adopt interpa-
tional regulations concerning such openings which are
‘more exacting that those incorporated in the Regula-
tions. The Conference recommends, however, that the
various Governments make special effort to assure that
the number of such openings, particularly hinged sides-
cuttles below the margin line and doors low down in
the machinery space bulkheads, be kept at the mini-
mum required in each case:

3. SERVICES OF SPECIAL RiIsx

The International Conference on Safety of Life at
Sea realises that there are trades, such as the passen-
ger services between England and the nearby Conti-
nental ports, in which the sea risks are, owing to wea-
ther and traffic conditions, exceptional, and where it

is practicable, owing to the absence of general cargo,

to adopt a higher standard of subdivision than that

prescribed by the Convention. The Conference, there-
fore, recommends that the Contracting Governments
concerned consider the adoption, in the case of ships
primarily engaged in the carriage of passengers in
such trades, of such improved standards of subdivision
as may be found reasonable and practicable.

As Regards Life Saving Appliances, &c.

4. Means oF CLINGING TO B0oATS

The International Conference on Safety of Life at
Qea recommends that the Contracting Governments
ghould consider the. practicability of requiring life-
boats carried on ships registered in their ports to be
fitted with means to enable persons to cling to the
boats if upturned in the water, without increasing the
risks incident to the lowering of the boat.

5. Daxeerous (ooDs

The International Conference on Safety of Life at
Sea recommends that every possible effort should be
made with a view to attaining an international agree-

I

A Conferéncia adopta também as seguinies recomen-
dagdes :

Relativamente a construgao

1. ESTABILIDADE

A Conferéncia examinou a necessidade e possibili-
dade pratica de adoptar regras relativas a estabilidade,
tendo prevalecido a opinifo de que, presentemente,
é apenas possivel, na prética, adoptar as prescrigBes
gerais, relativas a experiéncia de estabilidade nos na-
vios novos de passageiros, contidas no artigo 8.° A Con-
feréncia deseja contudo chamar a atengfo do Govérno
contratante para o facto de ser desejavel que’cada Ad-
ministragio estude a questio da estabilidade para os
diferentes tipos nacionais de navios e de trafego, e que
os CGovernos Contratantes transmitam uns aos outros
as informagdes obtidas sGbre &ste assunto.

2. ABERTURAS ‘NAS ANTEPARAS E AMURADAS DOS NAVIOS

As objecgles relativas as aberturas, que podem al-
guimas vezes ser abertas pelo mar, nas amuradas dos
pavios e nas anteparas estanques transversais e prin-
cipais foram consideradas por esta Conferéncia, mas .
a Conferéncia julga que actualmente nfio é praticével
adoptar regras internacionais relativas a tais aberturas
mais severas do que aquelas incluidas nas regras.

A Oonferéncia recomenda contudo que os diversos
governos se esforcem em especial por assegurar que,
em cada caso, seja reduzido ao minimo o nimero de
tais aberturas, principalmente as vigias méveis em
tsrno de charneira, nas amuradas, abaixo da linha de
seguranga em avaria, e as portas colocadas nas partes
baixas das anteparas do compartimento das maquinas.

3. TRAFEGOS QUE APRESENTAM RISCO ESPECIAL

A Conferéncia Internacional sébre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar emite 2 opinifio de que ha tra-

“fegos, como os de passageiros entre a Inglaterra e os

portos vizinhos do continente, nos quais os riscos do
mar sio, devido ao tempo e s condigSes de trafego,
excepcionais e onde é praticével, devido & auséncia
de carga, adoptar um grau de compartimentagem
mais elevado do que aquele prescrito pela Convencdo. '
A Conferéncia, portanto, recomenda que o8 G-overnos
Contratantes interessados considerem a adopgdo, no
caso de navios empregados principalmente no trans-
porte de passageiros naqueles tréfegos, de um grau
mais elevado de compartimentagem, na medida do que
for julgado possivel e razodvel.

Relativamente aos-meios de salvacao, etc.

4. MEIOS DE SE AGARRAR AS EMBARCAGOES

A Conferéncia Internacional sdbre a Seguranca da
Vida Humana no Mar recomenda que os Governos Con-
tratantes deveriam considerar a possibilidade pritioa
de exigir que as embarcagles salva-vidas transportadas
pelos navios registados nos seus portos sejam providas
de meios que permitam as pessoas agarrarem-se a8 em-
barcagdes quando estas estejam voltadas no mar, sem
aumentar os riscos inerentes ao langamento ao mar
dessas embarcagGes.

5. MERCADORIAS PERIGOSAS

A Conferéncia Internacional sébre a Seguranga da
Vida Humana no Mar recomenda que sejam feitos to-
dos os possiveis esforgos em ‘v1sta de se c}_legar a um
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ment as to what goods should be considered as edan-
gerous goods» as mentioned in Article 24 of the Pre-
sent Convention and of fixing uniform rules for the
packing and stowage of such goods.

As Regards Radjo-telegraphy

6. ArarM SiGNaAL

- The International Conference on Safety of Life at
"Sea, having approved of the use of the automatic
alarm receiver for watch-keeping purposes, and anti-
cipating that a large number of these receivers will be
installed in passenger and cargo ships in the near fu-
ture, recommends that the next International Radio-
telegraph Conference prescribe that «the alarm signal
shall, as a general rule, precede the distress signaln.

7. Cycuone WARNINGS

The International Conference on Saifety of Life at
Sea, considering that it is of more importance to pre-
vent disaster than to render assistance after a disaster
has occurred, and being of the opinion that in certain
cases use may be made of the auto-alarm to this end,
strongly recommends that the next International Ra-
diotelegraph Conference  authorise Governments to
permit coast stations under their jurisdiction to precede
the broadcasting of emergency cyclone warnings by the
alarm signal.

8. Wave LexcTHS

The International Conference on Safety of Life at
Sea draws the attention of the Governments concerned
to the advisability of ensuring that signals of distress
utilising waves of Type A2 shall be effective over a
sufficiently wide band of frequencies.

The Conference also desires to draw attention to the
provisions of Article, 5, § 11, of the Regulations an-
nexed to the International Radiotelegraph Convention,
Washington, 1927, and to point out that radiotele-
phonic transmissions on frequencies in the neighbour-
hood of the distress wave will render inoperative auto-
matic alarm receivers working on the alarm signal
defined in Article 19, § 21, (e), of the above-mentioned
Regulations. The Conference desires, therefore, to em-
phasise the importance, in the interests of safety of
life at sea, of avoiding the use of radiotelephonic
emissions in the neighbourhood of the distress wave,
except in case of emergency. '

As Regards Safety of Navigation

9. Rap1o Arps To NAVIGATION

The International Conference on Safety of Life at
Sea recommends that the Contracting Governments
should establish and maintain an adequate system of
radio aids to navigation, and should take all necessary
measures to ensure the efficiency and reliability of
such services.

10. SYNCHRONISED RADIO AND UNDER-WATER SIGNALS

The International Conference on Safety of Life at
Sea favours the extension of the installation of distance-
finding apparatus capable of emitting synchronised
radio and under-water signals, as necessary to meet

-

acérdo internacional sbbre as mercadorias que devem
ser consideradas perigosas, no sentido mencionado no
artigo 24.° da presente Convengéo, e sébre a fixa¢io de
regras uniformes ‘para & embalagem e estiva de tais
mercadorias,

Relativamente a radiotelegrafia

6. SINAIS DE ALARME

A Conferéncia Internacional sbbre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, tendo aprovado o emprégo do
receptor automdatico de alarme para assegurar a escuta
e prevendo que serd instalado um grande mimero déstes
receptores a bordo de navios de passageiros e de carga,
num futuroe préximo, recomenda que a préxima Con-
feréncia Internacional Radiotelegrifica prescreva que
«o sinal de alarme deve, em regra geral, preceder o
sinal de socorro».

7. Avisos DE CICLONE

A Conferéncia Internacional sdbre a Seguranga da
Vida Humana no Mar, considerando que é da maior
importdncia prevenir os naufrigios do que prestar so-
corros depois de o naufrigio ter ocorrido e sendo de
opinifio que em certos casos deve ser empregado, com
éste fim, o receptor automdtico de alarme, recomenda
com muito interésse que a préxima Conferéncia Inter-
nacional Radiotelegrafica autorize os Governos a per-
mitir que estagBes costeiras sob a sua jurisdigdo fagam
preceder pelo sinal de alarme as decisGes de avisos ur-
gentes de ciclones. '

8. COMPRIMENTO DE ONDAS

A Conferéncia Internacional s6bre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar chama a ateng¢fio dos Governos
interessados para o facto de ser desejdvel assegurar que
o0s sinais de socorro emitidos sébre um comprimento de
onda do tipo A2 possam ser ouvidos sbbre um campo
de freqiiéncias bastante largo.

A Conferéncia deseja também chamar a atengdo para
as disposi¢Bes do artigo 5, § 11, das Regras anexas a
Convengdo Internacional Radiotelegrifica de Wash-
ington, de 1927, e acentuar que as transmissdes radio-
telegraficas sobre freqiiéncias vizinhas de onda de so-
corro tornario ineficazes os receptores automdticos de
alarme que utilizem o sinal de alarme definido no ar-
tigo 19, § 21 (e), das Regras acima mencionadas.
A Conferéncia deseja portanto sublinhar a importancia
que tem, no interésse de seguranga da vida humana no
mar, o facto de se evitar o uso de emissfes radiotelefs-
nicas na vizinhan¢a da onda de socorro, execepto em
casos de urgéncia.

Relativamente 4 seguranga da navegacgéo

9. AUXILIO DADO A NAVEGAGAO PELA RADIOELECTRICIDADE

A Conferéncia Internacional sdbre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar recomenda que os Governos Con-
tratantes estabelecam e mantenham sistema adequado
de auxilio & navegag¢iio por meio da radioelectricidade
e tomem as medidas necessdrias com o fim de assegurar
a eficiéncia e bom funcionamento de tais servigos.

10. SINAIS RADIOTELEGRAFICOS E SUBMARINOS
SINCRONIZADOS )

A Conferéncia Internacional sébre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar é favoravel ao desenvolvimento
das instalagdes de aparelhos de determinacio de dis-
tancias susceptiveis de emitir sinais radioeléctricos sin-
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navigational needs in distance finding and position
finding by vessels.

11. DEPTH-SOUNDING APPARATUS

_ The International Conference on Safety of Life at
Sea recommends that the Contracting Governments
should encourage the development and use of echo
depth-sounding apparatus.

12. Lire-Savine SIGNALS

The International Conference on Safety of Life at
Sea considers that the signals for life-saving stations
communicating with vessels in distress and signals for
vessels in distress communicating with life-saving sta-
tions should be international.

13. SmorE LicaTS

The International Conference on Safety of Life at
Sea considers that, so far as practicable, steps should
be taken by the Administrations concerned to regulate
the position and the intensity of lights on land in the
vicinify of the entrances to ports so as to ensure that
such lights cannot be mistaken for, or do not impair
the visibility of, the navigation lights of the port.

14. CorrisIoN REGULATIONS. — AIRCRAFT

Under the International Collision Regulations, air-
craft on the surface of the water are within the defini-
tion of «steam vessels». As such, they are required
to carry lights, make sound signals and manceuvre,
both in respect of surface vessels and of each other, in
a manner that is not, in some instances, possible for
them, due to the physical limitations of aircraft. At
the same time, they can and should take upon them-
selves some definite measure of responsibility for the
avoidance of collisions between surface vessels and
aircraft on the surface of the water, and it is necessary
that their rights and duties, when on the surface of
the water, should be defined.

In order that an international agreement may be
reached covering those provisions of the International
Collision Regulations which apply to surface vessels
and to aircraft on the surface of the high seas and on

. the waters connected therewith, navigable by sea-going
vessels, the Conference recommends, in the interests
of safety of life at sea, that this question should be
studied by the competent authorities in the countries
concerned, so that there may be an exchange of views,
and an endeavour made to arrive at an international
agreement. The Conference requests the Government
of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland to take the necessary action in the matter.

As Regards Certificates

15: RECOGNITION OF CONVENTION STANDARDS

Recognising the importance of bringing the Conven-
tion standards into operation at the earliest possible
date, it is recommended that all such steps as may be
practicable should be taken by the Contracting Govern-
ments to secure the recognition in international trade
as from the date of the signing of this Convention of
such ships as in fact conform to such standards.

In faith whereof the undersigned have affixed their
signatures to the present Act.

cronizados e sinais submarinos, na medida em que
forem necessirios & navegacio .para determinar as dis-
tincias e as posi¢des dos navios.

11. APARELHO DE SONDAGENS PELO SOM

A Conferéncia Internacional sdbre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar lembra aos Governos Contratan-
tes que deveriam promover o desenvolvimento e uso dos
aparelhos de sondagem pelo som.

12. SINATS DE SALVACAO

A Conferéncia Internacional sdbre a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar é de opinifo que os sinais entre
as estagBes de salvagio e os navios em perigo e, reci-
procamente, os sinals entre os navios em perigo e as
estagbes de salvagio deveriam ser internacionalizados.

13. LUZES EM TERRA

A COonferéncia Internacional sdbre a Seguranga da
Vida Humana no Mar é de opinifio que, tanto quanto
possivel, deveriam ser tomadas pelas Administragges
medidas tendentes a regularizar a posigio e intensi-
dade das luzes em terra na vizinhan¢a das entradas
dos portos, de forma a evitar que tais luzes possam ser
confundidas com as do pdrto (destinadas & navegagio),
ou impegam a visdo das mesmas luzes.

14. REGRAS PARA EVITAR ABALROAGOES — AERONAVES

Segundo as regras internacionais para evitar abal-
roagdes, as aeronaves, quando pousadas no mar, entram
dentro da defini¢io de «navios a vapor». Como tal, sdo-
obrigadas a ter luzes de navegagdo, fazer sinais e ma-
nobrar, tanto em relagiio aos navios de superficie como
em relagio a outras aeronaves, de um modo que nem
sempre 6 possivel para elas devido as suas condigGes.
Por outro lado, estas aeronaves podem e devem tomar
a iniciativa de certas medidas, de que assumem a res-
ponsabilidaede, com o fim de évitar abalroagBes com
navios de superficie ou com outras aeronaves pousadas
na ‘dgua e é portanto necessirio que os seus direitos
e deveres, quando pousadas na sgua, sejam definidos.
A fim de se conseguir um acérdo internacional abran-
gendo as disposigies das regras internacionais para
evitar abalroacdes, aplicdveis tanto aos navios de super-
ficie como s aeronaves quando pousadas no alto mar
ou sdbre as sguas e com éle ligadas e que sejam nave-
giveis por navios de mar, a Conferéncia lembra, no
interésse da salvaguarda da vida humana no mar, que
esta questio seja estudada pelas autoridades compe-
tentes dos paises interessados, de forma a poder haver
uma troca de impressdes e a serem feitos esforgos para
se chegar a um acérdo internacional. A Conferéncia
solicita do Govérno do Reino Unido da Gr&-Bretanha
e Irlanda do Norte que tome as medidas necessirias
a éste fim.

Relativamente a certificados

15. RECONHECIMENTO DAS DISPOSIGOES REGULAMENTARES
pa ConvENGAO

Reconhecendo a importancia da aplicagio das dispo-
sigdes regulamentares da Convengdo no mais curto prazo
possivel, recomenda-se que os Gtovernos Contratantes
tomem todas as medidas pessiveis destinades a assegu-
rar o reconhecimento dos navios empregados no trifego
internacional que, a partir da data da assinatura da
Convengdo, estejam em regra com as referidas dispo-
si¢Bes. :

Em fé do que os abaixo assinados apuseram a sua
assinatura no presente Acto.
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- Done in London this thirtyfirst day of May, 1929,
in a single copy which shall be deposited in the ar-
chives of the Government of the United Kingdom- of
Great Britain and Northern' Ireland, which shall
transmit certified true copies thereof to all signatory
Governments.

Sthamer.
Gustaqv Koenigs.
Arthur Werner.
Walter Laas.
Otto Riess.
Hermann GHess.
Hugo Dominik.

Feito em Londres, aos trinta e um dias do més de
Maio de mil novecentos e vinte e nove, num exemplar
dnico, que serd depositado nos arquivos do Govérno do
Reino Unido da Gr3-Bretanha e Irlanda do Norte, que
entregard cgpias certificadas auténticas a todos os Go-
vernos signatérios.

Henry James Feakes.

Thomas Free.

A. de Gerlache de Gomery.

G. de Winne.
A. Johnston.
Lucien Pacaud.
Emil Krogh.
V. Lorck.

P. Villadsen.
Javier de Salas.

John W helan Dulanty.

E. C. Foster.

Wallace H, W hite.

Arthur J. Tyrer.

Charles M, Barnes.

Geo. H. Rock.

Clarence S. Kempff.
Dickerson N. Hoover.

W. D. Terrell.

John G. Tawresey.
Herbert B. Walker.

Charles A. McAllister.
Edward L. Cochrane.

J. C. Niedermair.

John F. MacMillan.

David Arnott.
N. B. Nelson.
Z. M. Webster.
E. B. Calvert.
Vinton Chapin.
Gustaf Wrede.
V. Bergman.
Karl Kurten.
- Rio.

A. Haarbleicher.
Jean Marie.

F. Thouroude.
H, Brillié.
Fricker.

J. Pinczon.

R. Rossigneux.
Ch. Dilly.

H. W. Richmond.
Westcott Abell.
A. L. Ayre.

F. W. Bate.

C. H. Boyd.

William C. Currie.

A. J, Daniel,

Norman Hill.

C. Hipwood.

A. Moarrell.

Walter Carter.

C. Fergusson.
a .

E. Lee.

. Stimpson.

w.
W.
A.

W.
F, J, Waller,-
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W. J. Wilton.
G. L. Corbett.
E. V. Whash.
Mansukhlal Atmaram Master.
Giulio Ingianni.
Alberto Alessio.
Delfino Rogeri di Villanova.
Torquato C. Gliannini.
Francesco Marena.
Ernesto Ferretta,
G. Gneme.
Luigi Biancheri.
M. Cosulich.
Salvatore Giacchetts.
Federico Falcolins.
Yukio Yamamoto.
Shichiher Ota.
Itaro Ishis.
Sonoji Tsuchiya.
Kazuma Minato.
S. Tkushima.
K. Seno.
Shimadzu.
N. Masukata.
T. Saito.
Y. Sazto.
Motoki Matsumura.
C. Anazawa.
B. Vogt.
L. T. Hansen.
Arth H. Mathiesen.
E. Wéttergreen.
C. Fock.

- C. H. de Goeje.
A. van Driel.
J. A. Bland van den Berg.
Phs. van Ommeren.
H. G. J. Uilkens.
H. Bosch van Drakestein.
Erik Palmstierna.
Nils Gustaf Nilsson.
A. Sigurd Litstrom.
G. MacErik Boos.
Nicklas Olsson. *
J. Arens.
K. Eggi.
P. Matveeff.

IncprENsA NACIONAL DE Lispoa






