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Ministérlo da Marinha:

Decreto n.° 22:3641 — Manda pir em execu¢io a Convengiio In-
ternacional das Linhas de Carga M4xima, assinada em Lon-
dres em Julho de 1930.

Decreto n.° 22:362 — Aprova o regulamento das Liohas de
Carga M4izima — Instrugles para determina¢fo das referidas
linhae.

¢ CRTVD ¢ @ EEED ¢ ¢ CEEND © ¢ €UTT) ¢ ¢ CEEEED ¢ ¢ CEWD ¢ ¢ GEETD ¢ ¢ GIOTD ¢ ¢ CUELY ¢ ¢ DI &

MINISTERIO DA MARINHA

Direc¢do Geral da Marinha

Direcgdo da Marinha Mercante

Deoreto n.° 22:361

A Convengio de Londres sébre as Linhas de Carga
Méxima, que se aplica a navios e, portanto, a elemen-
tos que na sua maioria estio em regime internacional,
deve, por isso, tornar-se instrumento politico de caricter
interno e externo e ser também, depois de ratificada,
aplicada como lei interna aos navios portugueses que fa-
. eam viagens internacionais.

Depois de assinada ad referendum pelos nossos pleni-
potencidrios, sobreveio o decreto n.° 21:090, de 14 de
Abril de 1932, autorizando o Govérno a ratificar a Con-
veng#io com o respectivo Protocolo Final e Acto Final da
Conferéncia Internacional das Linhas de Carga, assina-
dos em Londres em 5 de Julho de 1930.

Seguiu-se a ¢arta de ratificago, publicada em suple-
mento ao Didrto do Govérno n.° 296, de 19 de Dezembro
de 1932, cujo deposito foi feito, simulténeamente com o
de outros pafses, no dia 1 de Outubro de 1932.

H4 agora que integrar a Convengfio em diploma espe-
cial por forma a serem aplicados os seus preceitos 20s
barcos portugueses em portos do continente e das ilhas
adjacentes. ‘

Tal é o objectivo do presente decreto.

A evolucgfio das leis internas-sobre o assunto, para se
colocarem a par dos preceitos da Convenglio, apresentou
aspecto especial nos Estados Unidos pela introdugo dos

seus principios em regulamento interno, datado de 5 de
Setembro de 1930; ficou assim realizado o complemento
necessirio da lei de 2 de Margo de 1929, que tornou
obrigatéria, para navios daquela nacionalidade, a aposi-
¢io de marcas indicadoras de limites de carregamento
compativeis com a segurang¢a da vida humana no mar.
Outros pafses, como a Suécia e Noruega, iniciaram — pri-
meiramente com o cardcter provisério— a aplicagio das
regras da Convengdio; e a Bélgica, por decreto de 14 de
Setembro de 1931, deu possibilidade & determinagiio do
bordo livre pelos preceitos do regulamento anexo &
Convenglio desde que os proprietirios assim o reque-
ressem, recebendo nesse caso certificado internacional
de modélo anilogo ao da Conven¢llo; e em Franca, um
decreto de 10 de Margo de 1931 autorizou a aplicacio
imediata das regras da Convengfio a0s barcos-cisternas
e aos que transportam madeiras; na Holanda, um di-
ploma de 25 de Janeiro de 1932 permitiu a aplicacfo
das regras da Convengfio mesmo antes da sua ratifi-
cacdo; na Alemanha, antes da formalidade da ratificacso,
foi publicado em Dezembro de 1932 decreto prescrevendo
regras igunais 4s da Convengiio a partir de 1 de Janeiro
de 1933.

A Inglaterra publicou o Merchant Shipping Act, 1932,
que d4 execugfio, como lei interna, & Convencio de 1930
s0bre as Linhas de Carga Méaxima dos Navios. Outros
paises decerto lhe seguirdo o exemplo, sobretudo os que
J4 puseram a Convenclio em execugfio, como regulamento
interno, a titulo provisério oa voluntério.

Os navios com o bordo livre marcado de acordo com
o decreto n.° 11:210, de 18 de Julho de 1925, podem
obter o certificado internacional sem necessidade de com-.
plicadas formalidades burocriticas desde que a capitania
do porto verifigae n#o haver alteragdes que influam de
modo apreciivel nos célculos iniciais e os navios satis-
fagam s c«condigdes para a marca¢lo do bordo livre»
expressas na Convengdo tanto quanto seja julgado
razodvel e praticdvel, tendo-se em atengio, sobretudo,
a provisdo efectiva da protecciio dos navios e das suas
tripulagdes.

Uma das caracteristicas mais salientes das novas re-
gras internacionais reside nos cuidados especiais quanto
s aberturas nos pavimentos superiores e no costado, as
balaiistradas e meios de acesso aos locais da tripulagio,
para assim se garantir a invalnerabilidade da parte
emersa dos navios e a seguranga do pessoal de bordo.
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Dai a norma, repetidas vezes acentuada na conferéncia,
no texto da Convengfio e em recomendagfio e, portanto,
no presente decroto, para a fiscalizaglo que tem de ser
exercida pele autoridade maritima. Em regra, porém,
n&o so fard entre nés nova vistoria, além da que é pres-
crita na lei geral para a concessfio do certificado de na-
vigabilidade, onde, cumulativamente, podem ser feitas
as verificacBes especificadas na Convenglio. Depois de
terminado o prazo de validade do certificado internacio-
nal, que nos casos gerais serd de qunatro anos, deve
haver exame minucioso, por meio de vistoria especial,
nos termos e para os fins expressos na Conveng#o.

A fiscalizaciio s6bre os navios estrangeiros é combi-
nada com as formalidades para a concessfo do desem-
barago maritimo e exercida por meio de técnicos habili-
tados para tal efeito, precisamente em harmonia com o
disposto no § 2.° do artigo 16.° da Convengdo.

Por éste diploma, respectivo regulamento e instrugdes
d4 o nosso Pafs aplicacdio e execugiio & Convenglio das
linhas de carga de 1930 pela introdugio expressa de
todos os seus principios na lei interna. Como Portugal,
nos termos do artigo 21.° da Convenglo, nde fez decla-
ragdoes quanto ao desejo de a Convengllo ser tornada ex-
tensiva a alguma ou algumas das suas col6nias, n3o tem
por isso 8ste decreto de ser publicado nos Boletins
Oficiats das colénias portuguesas.

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.% do decreto n.? 12:740, de 26 de Novembro de 1926,
por forga do disposto no artigo 1.° do decreto n.° 15:331,
de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Ministros de
todas as ReparticBes: -

Hei por bem decretar, para valer como lei, o se-

guinte:

Linhas de carga maxima dos barcos
Principio geral

Artigo 1.° N2o é permitido a gqualquer barco porta-
gués ou estrangeiro sair de um pérto portugués oun na-
vegar nas dguas territoriais portuguesas com uma immer-
sdio superior & linha de carga marcada no costado, cor-
respondente ao periodo e zona da sna navegagfo, con-
signada num documonto existente a bordo merecendo
cerédito.

§ anico. A marcagiio das linhas de carga méixima deve
ser condicionada & efici@ncia estrutural do barco e & pro-
visBo ofectiva da proteccio do barco e da sua tripe-
lacdo.

Exeecpgoes

Art. 2.° N3o s#o obrigados a ter marcadas as linhas
de carga mixima e em geral a respeitar as disposi¢des
do presente decreto:

a) Os barcos empregados exclusivamente na pesca flu-
vial ou costeira; .

b) Os barcos de recreio; '

¢) Os barcos empregados nos servigos hidrograficos e
em estudos de flora e fauna maritimas; -

d) Os rebocadores, desde que nio sejam empregados
no transporte de carga;

e} Os barcos de pilotos;

f) Os barcos de carga do trafego local de tonelagem
bruta ignal ou menor do que 50 toneladas;

g) Os barcos de carga da pequena cabotagem de tone-,

lagem bruta igual ou menor do que 50 toneladas;
h) Outros barcos isentos pelo Ministério da Marinha.

Convenc¢lio internacional

Art. 3.° Qualquor referéncia a «Convengiior significa
a Convengfio Internacional sobre Linhas de Cargs, assi-
nada em Londres aos O dias do més de Julho de 1930.

Classifica¢io para efeitos déste decreto

Art. 4.° Para os efeitos déste decreto serfio os bar-
cos, aos quais 8le se aplica, designados por «Barcos de
linhas de cargas, e divididos em duas grandes catego-
rias:

a) «Barcos de linhas de carga internacionais», isto 6,
os barcos de tonelagem bruta igual ou superior a 150
toneladas transportando carga ou passageiros;

b) «Barcos de linhas de carga nacionais», isto é, os bar-
cos de tonelagem bruta igual ou superior a 150 toneladas
que n#o transportam carga nem passageiros e barcos de
tonelagem inferior aquela.

§ tnico. Barcos de linhas de carga internacionais de
paises aos quais se aplica a Convenglo serflo designa-
dos, abreviadamente, no prescnte diploma, por «barcos
de linhas de carga da Convengdonr.

Regras para a marcagfio das linhas de carga

Art. 5.° O Ministério da Marinha publicara o regula-
mento das linhas de carga méixima e respectivas instru-
¢Bes, dando execuglo ao presente decreto e facilitando a
aplicagiio da Convenglo de Londres de 1930 sGbre linhas
de carga méaxima.

§ Gnico. A parte das inmstrugdes que corresponde &
parte IT do anexo I da Convencéio serd designada por
scondigdes para a marca¢io do bordo livre».

Art. 6.° Os barcos de tipos especiais terdo bordos li-
vres determinados segundo critérios especiais a estabe-
lecer caso por caso pela Direc¢io da Marinha Mercante.

Art. 7.° Diplomas especiais regulario o bordo livre
das embarcagdes de passageiros do trifego local.

Aposi¢lio, em barcos portugueses, das marcas representando
o pavimento de referéncia ¢ as linhas de carga

~Art. 8.° A partir da data, que vier a ser estabelecida
para a entrada em vigor déste decreto, nenhum barco
portugués podersi ir para o mar, a n#o ser que:

A) Tratando-se de uma construgdo feita depois de
80 de Junho de 1932:

a) Tenha sido vistoriado em harmonia com o regula-
mento das linhas de carga mdixima;

b) Satisfaga as condigdes para a marca¢do do Bordo
Livre;

¢) Tenha sido marcado, a cada bordo, com a linha do
pavimento do Bordo Livre (deck line), indicando a posi-
¢do do pavimento completo mais elevado — tal como &
definido nas instrugdes — e com as linhas de carga (load
lines), mostrando as diversas jmmersdes que o barco pode,
com seguranga, alcancar nas vérias circunstfncias des-
critas no mesmo regulamento; -

d) A linba do pavimento e as linhas de carga corres-
pondam A descricfio feita nas instrucdes, a linba do pa-
vimento esteja na posi¢io requerida pelas instrugdes o as
linhas de carga sejam no ntimero estipulado nas instru-
¢Bes para o barco em questio; :

¢) As linhas de carga estejam na posiclo requerida
pelas instrugBes na parte aplicdvel ao barco de que se
trata. ' ‘

B) Tratando-se de barco construtdo antes de 30 de
Junho de 1932 :

a) Tenha sido vistoriado e marcado,de harmonia com
as alineas a), ¢) e d) de A); .

b) O barco satisfaga 3s condigdes para a marcagdo
do Bordo Livre» em principio e também em detalhe, tanto
quanto seja razodvel e praticdvel na opiniio da Reparti-
¢do Técnica da Direcelio da Marinha Mercante, no que
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respeita & eficiéneia da (1) protecglio das aberturas,
(2) resguardos ou balaiistradas, (3) resbordos e (4) meios
de acesso aos zlojamentos da tripulagiio, obtida pe-
las disposigbes, instalagdes e dispositivos existentes a
bordo;

c) As linhas de carga estejam, quer na posigfio reque-
rida pela alinea ¢) de A) quer na posigio que resulta
da aplicagio do decreto n.° 11:210, de 18 de Julho de
1925, respectivo regulamento e instrugdes e outras dis-
posigdes apliciveis publicadas até ao dia 5 de Julho de
1930 exclusive.

§ tnico. Qualquer barco que tente sair para o mar
sem ter sido vistoriado e marcado em harmonia com o
presente artigo pode ser detido até ser vistoriado e
marcado; e qualquer navio que ndo satisfaca as condi-
gbes para a marcagilo das linhas de carga que lhe
correspondem por aplicagiio das instrucdes deve ser de-
tido e considerado sem condigtes de seguranca.

Art. 9.° E dever do proprietirio ou do armador e do
capitio ou mestre de qualquer barco sujeito ao disposto
neste decreto e respectivo regulamento e instrugdes
manter de modo estivel e bem visivel as linhas de carga
marcadas nos ‘termos do presente diploma e demais le-
gislagllo aplicdvel. R .

Art. 10.° As marcas do Bordo Livre nio podergo ser
encobertas, apagadas ou altéradas salvo para cumpri-
mento de disposi¢des legais ém vigor, ou para escapar
a0 inimigo ou por outras razdes de forga maior. .

- Zonas e dreas periddicas

Art. 11.° O exercicio da navegagio, no que respeita
aos limites de carregamento, deve ser feito de harmo-
monia com as zonas e 4reas periédicas prescritas em
anexo & Convengio e no regulamento aprovado por éste
decreto.

Autoridade competente para a fisealizacfio
dos limites de carga

Art. 12.° A capitania do porto pode mandar a bordo
de qualquer barco portuguds, em qualquer ocasifio, os
funcionérios que tenham de fazer as necessirias inspec-
¢des para os fins expressos neste decreto e respectivo
regulamento. Pode também a capitania do porto impedir
a salda de qualquer barco em que niio tenha sido respei-
tado o disposto no presente decreto e seu regulamento e
demais legislagio aplicavel.

Art. 13.° O capitio do porto, por si ou pelos seus
agentes, ndo deve permitir a saida de um barco sobre-
carregado, tendo em atencdo a zona que o barco vai
atravessar e a densidade da 4dgua. Esta disposiciio 6 vé-
lida ainda depois de cumpridas todas as formalidades
legais perante as autoridades do porto.

§ tnico. Qualquer barco detido por estar sobrecarre-
gado ou por presanclo ou suspeita de estar carregado
além do que é permitido por éste decreto e respectivo
regulamento deve ser vistoriado por uma comissfio de
que faga parte um perito indicado pela Direcgio da Ma-
rinha Mercante.

Determinacfio das marcas das linhas de carga mdxima
de barcos portugueses — Certificados

Art. 14.° As linhas de carga mixima serfo determi-
nadas pelas capitanias dos portos, servindo-se dos enge-
nheiros constratores navais da Direcefio da Marinha Mer-
cante, ou por alguma sociedade de classificagio reconhe-
cida pelo Govérno devendo neste tiltimo caso ser seguidas
as condigdes que a tal respeito forem publicadas em
regulamento e as linhas de carga ser submetidas a apro-
vagio da Repartigio Técnica da Direegiio da Marinha
" Mercante. o

§ tnico. A responsabilidade da doterminacfio das li-
nhas de carga feita por uma sociedade.de classificagio,
depois de aprovagio pela Repartigio Técnica da Direcgao
da Marinha Mercante, cabe inteiramente a essa Repar-
tigo.

Art. 15.° Quando um barco for vistoriado e mareado
de acordo com o presente decreto e satisfaga is condi-
gbes para a marcagio do Bordo Livre que lhe corres-
pondem nas instrugdes para execugio do regulamento
das linhas de carga méxima, ser-lhe-4 passado;

a) Um certificado internacional, no caso de vm barco
de linhas de carga internacionais;

b) Um certificado das linhas de 4gua carregada, no
caso de um barco de linhas de carga nacionais.

Art. 16.° O certificado podera ser preenchido, quer
pelo Ministério da Marinha quer por uma sociedade de
classificagio reconhecida pelo Govérno; e deve em qual-

" quer caso satisfazer ao modslo aprovado e as condigdes

prescritas no regulamento e coater, tratando-se de cer-
tificado internacional, as indicagtes julgadas necossarias
pelo Ministério da Marinha para inteira execugfiv da Con-
vencio de Londres de 1930.

Art: 17.° O certificado deve ser assinado pelo-enge-
nheiro quo faz .a vistoria e pelo inspector -das -constru-
¢les nayais mercantes do Ministério ‘da Marinha e.ter.o
selo branco_da Direcgio Geral da Marinha. . - - ..

§ Gnieo. No:caso de o certificado ter sido preepchido

por uma sociedade de classificagio reconhecida, devo

conter a. assinatura de um dos seus directores técnicos,
no lugar da do engenheiro, e a assinatura do inspector
das constru¢des navais mercantes com o sélo branco da
Direegio Geral da Marinha.

Art. 18.° O Ministério da Marinha pode solicitar:do
Govérno de um Pais a0 qual seja aplicivel a Convencio
queé passe um certificado internacional a um barco re-
gistado em porto portuguss e um tal certificado contendo
uma declaragiio do ter sido passado nessas condigdes
terd, para efoitos déste decreto, o mesmo valor que se
houvesse sido passado pelo Ministério da Marinha.

Art. 19.° O certificado, salvo revalidagiio nos termos
expressos no artigo seguinte, caduca no fim de um prazo
que ndo pode exceder, em qualquer caso, cinco anos a
contar da data em que foi passado.

Art. 20.° Qualquer certificado pode, apés vistoria es-
pecial, pelo menos tam detalbada e efectiva como a que
precedeu a passagem do certificado, ser revalidado por
um periodo, julgado razoivel e possivel dentro das con-
digdes do barco, sem, porém, exceder em caso algum
cinco anos a contar da data da prorrogagfio.

Art. 21.° O certificado serd cancelado nos casos se-
guintes: ' _

a) Quando tenham sido feitas alteracdes no casco ou
nas superstruturas que afectem a posi¢io das linhas de
carga; ou : _

b) Quando as disposigBes que constituem a proteccdo
das’ aberturas, os resguardos ou as balaiistradas, os res-
bordos e-os meios de acesso aos locais da tripulagiio
ndo tenham sido mantidas, no barco, cm condicBes tam
eficazes como estavam & data em que o certificado foi
passado; on ' -

¢) Quando a vistoria anual miio tenha sido cfectuada,
salvo prorrogaclio de um ano julgada aceitavel pelo Mi-
nistério da Marinha. Tal prorrogacio nio deve, porém,
afectar o limite méximo de cinco anos: prescrito para
todos os certificados. - : o

Art. 22.° O propriotdrio de um barco deve, dentro do
prazo de validade do certificado, promover vistoria pela
capitania do porto, com um perito indicado pela Direcefio
da Marisha Mercante, uma vez, pelo menos, todos os
anos, com o fim de ser verificada:

A eficdcia das disposigdes que constituem:

a) A protecgio das aberturas;
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b) As balaiistradas;

¢) Os meios de acesso 20s locais da tripulaglio.

Que n#o tém sido feitas alteraces no casco e nas su-
perstruturas que afectem a posigio das linhas de carga.

§ 1.° Apos a vistoria sera inserta declaragdo no cer-
tificado no sentido de ser ou n#o mantida a sua vali-
dade.

§ 2.° NZo havendo vistoria anual o certificado serd
cancelado, a nfio- ser que a Direccdo da Marinha Mer-
cante entenda como justo prorrogar por um ano aquele
perfodo, sem agravamento, em qualquer caso. do limite
superior de cinco anos prescrito para a duragio de qual-
quer certificado.

Art. 23.° O certificado constitue docamento indispen-
savel ao acto da matrfeula, e deve ser apresentado pelo
capitdo do barco sempre que tal lhe scja requerido por
antoridade competente.

Afixacio a bordo de certificado e dc nm impresso contendo o8
detallies relativos ao ealado resultante de qualquer carrega-
mento num porto.

Art. 24.° O proprietirio de um barco portugués deve
providenciar para que o certificado seja afixado a bordo
por forma bem visivel e legivel por todo o tempo em
que 6 valido e emquanto o barco ests em servigo.

Art. 25.° Antes de qualquer outra meng#o, deve o ca-
pitdo de um barco portugués transcrever no «Didrio de
navegacio» as indicagbes constantes do certificado rela-
tivas & posicio da linha do pavimento de referéncia e
das linhas de carga.

Art. 26.° Antes de ir para o mar deve o capitdo in-
serir no «Diirio de navegacio» as indicagdes respeitan-
tes ao carregamento prescritas em regulamento e bem
assim mandar afixar um impresso contendo as mesmas
indicagdes por forma a poderem ser lidas por todos até
a entrada no porto seguinte.

§ tnico. Sao isentos destas obrigagdes todos os bar-
cos registados para o servigo da pequena cabotagem.

Dispesicdes especinis relativas a barcos estrangeiros

Art. 27.° O Ministério da Marinha pode, a pedido do
Govérno de um Pais ao qual sc aplica a Convengio,
passar certificado internacional a respeito de um barco
de linhas de carga internacionais daquele Pafs, desde
que o Ministério da Marinha osteja plenamente satis-
feito, tal como se se tratasse de um navio portuguds re-
gistado em porto nacional, de que o certificado pode ser
passado. Tal certificado deve conter uma declaragio so-
bre a forma ¢ motivos por que foi passado.

Art. 28.° Com o fim de determinar a validade em
portos nacionais dos certificados a que se atribue a qua-
lidade de terem sido passados de acordo com a Conven-
¢do a respeito de barcos de linhas de carga da Conven-
¢lio que niio estdio registados em portos portugueses, o
Ministério da Marinba publicar4 as normas que julgar
necessarias para efeitos do artigo 17.° da Convenciio.

§ tnico. Para os fins déste decreto, entende-se por
ccertificado internacional em vigor» o que satisfizer &
parte aplicdvel das normas previstas no presente artigo.

Art. 29.° Nos termos do decreto n.® 15:658, de 29 de
Junho de 1928, o certificado (em vigor) das marcas do
Borde Livre (vu das linhas da carga mixima) é do-
cumento indispensével para o capitdo do pdrto passar o
desembaraco maritimo. .

Art. 80.° A partir da data da entrada em vigor da
Convengdio Internacional de Londres de 1930, s6bre as
linhas de carga, as capitanias dos portos exercerdo a
fiscalizagio a que se refere o artigo 18.° da mesma Con-
vencdo, verificando:

a) Se os navios nfo saem sobrecarregados além do

limite permitido pelo certificado relativo & zona de na-
vegaglo que interessa A respectiva viagem; e

Nas capitanias dos portos, onde é passado o desem-
barago maritimo, deve ainda ser verificado:

b) Que a posigio das linhas de carga sobre o navio
corresponde 20 que estd indicado no certificado;

c¢) Que quaisquer modificagdes no casco ¢ nas su-
perstrutaras relativamente ao que serviu de base 2 de-
terminagio de Bordo Livre, e qualquer deminuigfo de efi-
cécia na protecgfio das aberturas, baladstradas e meios
de acesso aos locais da tripulagdo, porventura notadas
pelo engenheiro, ndo ddo ao navio perda de seguranga
que o tornem manifestamente impréprio para reguir
viagem.

§ 1.° A verificacio mencionada em «) pode ser feita
por viagem, tendo-se em atengidio a norma expressa no
parigrafo seguinte; a que esti descrita em ) e c) obriga
a vistoria e deve ser feita:

1) No caso de avarias;

2) Em intervalos de doze meses aprosimadamente, se.
o certificado ou outro documento, merecendo crédito, n%o
revelar de modo explicito ter havido vistoria por quem
de direito nesse intervalo de tempo, mantendo a vali-
dade do certificado; .

3) Por efeito de dendncia da tripulagio;

4) Em qualquer outro caso que obrigue a capitania do
porto a julgé-la necesséria.

§ 2.° Ndo havendo dentincia nem participagdo do cabo
de mar relativa ao excesso de carregamento de um
barco, presume-se que os limites de carga foram respei-
tados, sendo por isso dispensivel qualquer verificagiio
por comissio de vistoria especial se o capitio do porto
assim o entender.

§ 3.° Qualquer vistoria a bordo para os fins indica-
dos nas alfneas a), b) ou c) obriga a parecer de uma
comissio de que faga parte um engenheiro construtor
naval.

Art. 31.° Um barco estrangeiro sobrecarregado pode
gor detido até readquirir a linha de 4gua conveniente e
legal para a viagem quo vai empreender.

Art. 32.° Se se verificar que o barco estd tam mate-
rialmente alterado no que respeita aos pontos expressos
na alinea c¢) do artigo 30.° que, por isso se encontra ma-
nifestamente impréprio para ir para o mar sem perigo
para as vidas a bordo, deve o harco ser considerado
sem condi¢des de seguranga, ndo podendo receber o de-
sembarago maritimo, salvo se readquirir, no porto, con-
dicBes suficientes para seguir viagem sem perigo para as
pessoas a bordo.

Art. 33.° Nos casos em que o capitiv ndo apresente
um certificado em vigor, pode a capitania do porto ins-
peccionar o harco como se se tratasse de um barco na-
cional.

Art. 34.° Para os fins expressos nos artigos prece-
dentes, considera-se sobrecarregado o barco que, em
4gua salgada, tem (em caimento normal) imersdo suve-
rior & que resultaria da marca constante do certificado,
correspondente & zona e época do ano a considerar.

Disposicdes gerais relativas aos barcos estrangeiros

Art. 35.° As disposigdes constantes do artigo 8.° do
presente decreto sfo apliciveis aos barcos estrangeiros
que pretendam ir para o mar, tal como sfo aplicadas
aos barcos registados em portos nacionais, com as modi-
ficagBes que seguem :

a) N3o 6 aplicado o disposto no artigo 8.° se for pre-
gente um certificado internacional em vigor respeitante
ao bareo; i

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), um barco
estrangeiro que nfio satisfaca s condi¢des para marca-
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¢io do Bordo Livre é considerado sem condigdes de
seguranga, niio lhe devendo ser passado o desembarago
maritimo.

Art. 36.° Sdo aplicAveis aos barcos estrangeiros as
disposigdes do artigo 13.°, com as seguintes modifica-
¢les:

a) Tratando-se de barco de linha de carga da Con-
venclo, a linha de carga a considerar é a que resultar
do respectivo certificgdo internacional em vigor;

b) Em qualquer outro caso considerar-se-4 a linha de
carga que resultar da aplicagio das disposigBes regula-
mentares do presente decreto e, nfio havendo correspon-
déncia entre as linhas de carga regulamentares e as
marcas do costado, tomar-se-4 a linha de carga mais
baixa;

¢) O técnico a indicar pela Direc¢lio da Marinha Mer-
cante serd sempre um engenheiro construtor naval.

Carregamentos de madeira

Art. 37.° O regulamento do presente decreto conterad

as condi¢des em que pode ser efectuado o transporte de
madeiras em quaisquer espacos descobertos do convés
de qualquer barco de linhas de carga e fixarid regras
para a execucdio do disposto no § 2.° do artigo 6.° da
Convencfio. As normas regulamentares abrangerio os
casos de carregamentos em determinadas viagens ou em
todas as viagens, ou numa determinada época do ano
ou durante todo o ano, e em especial conterio preseri-
¢des ac8rea da estiva, com o objectivo de se alcangar no
barco garantia suficiente de seguran¢a para a tripula-
¢do. ’

§ tnico. Tais preceitos regulamentares aplicar-se-do
igualmente a barcos estrangeiros em portos nacionais.

Penalidades

Art. 38.° Se um barco sair ou tentar sair em contra-
venclio do disposto no artigo 8.° o capitio ou proprie-
tdrio incorre, por cada falta, numa multa nfo superior

a 10.0004.

Art. 39.° Qualquer individuo que tenha obtido um
certificado por meios fraudulentos ou impréprios seré
condenado a pris#o por um perfodo no superior a um
ano, remivel por multa limitada a 10.0005.

Art. 40.° Todo aquele que viole a ordem de embargo
de um barco, dada pela capitania, incorreri numa multa
ndo superior a 10.0004.

Art. 41.° Se um barco carregar além do disposto no
artigo 1.° déste decreto, o respectivo capitdo ou proprie-
tirio incorre em pena de multa nfo superior a 10.0008,
acrescida de um adicional que na opinifio do capitio do
porto esteja em relaglio com o frete correspondente ao
excesso de carregamento.

§ 1.° Incorrera em multa ndo superior a 10.0008 o
capitio ou mestre que tentar sair ou sair para o mar
gem um certificado em vigor.

§ 2.° No levantamento do auto constitue defesa a
prova de que a contravencdio ao disposto nos artigos 1.°
ou 8.° foi apenas devida a desvio cu demora causada,
exclusivamente, pelo mau tempo ou outras circunstin-
cias imprevisiveis e inevitiveis pelo capitdo ou pelo pro-
prietario ou armador.

§ 3.° Sem prejuizo do processo, todo o barco sobre-
carregado deve ser impedido até readquirir uma linha
de carga compativel com as normas prescritas no pre-
sente decreto.

Art. 42.° A contravengio ao disposto na parte do re-
gulamento das linhas de carga méixima que se refere a
carregamentos de madeira no convés é.punida com multa
n#o superior a 50.0004.

v

§ tinico. £ inteiramente aplicivel, como circunstan-
cia atenuante, doutrina anéloga A expressa no § 2.¢ do
artigo 41.°

Art. 43.° O individuo que dificultar ou de qualquer
modo impedir a inspecgiio a bordo feita por funcionérios
da capitania terA de pagar uma multa, nio excedendo
5.0008.

Art. 44.° No caso de barcos estrangeiros, o apura-
mento de quaisquer faltas ao cumprimento do disposto
nos artigos 8.° e 13.° deve ser feito tendo-se em atengio
o disposto nos artigos 35.° e 36.°

Disposigdes diversas

Art. 45.° Quando, em anexo & Convencio ou no re-
gulamento aprovado pelo presente decreto, 6 previsto
que se deve colocar ou ter a bordo uma instalagfio ou
dispositivo ou um certo tipo de instalag¢do ou de dispo-
sitivo, ou quando ¢ prevista a adopg¢io de uma disposi-
¢lio ospecial, a capitania do porto pode aceitar, em sua
substituicdo, seja outra instalagdio ou dispositivo, seja
outro tipo de instalacio ou de dispositivo, seja outra
disposi¢do, sob a condiglo de que a capitania do porto

'se tenha assegurado de que a instalagdio ou dispositivo

ou o tipo de instalagiio ou dispositivo ou a disposigdo
substituida tem, em idénticas circunstincias, uma eficé-
cia pelo menos ignal & que é prescrita na Convencilo.

Art. 46.° Quando um barco estrangeiro for retido por
efeito déste decreto e organizado processo contra o ca-
pitdo ou proprietério, deve a capitaunia do porto comu-
nicar o facto ao consul do pais onde o barco pertence.

Art. 47.° No presente decreto, qualquer referéncia a
construclio de um barco antes on depois de determinada
data deve entender-se um barco cuja quilha foi assente
antes ou depois dessa data, conforme os casos.

Disposicoes complementares

Art. 48.° Se a Convencéio for modificada por efeito do
disposto no respectivo artigo 20.°, o Ministério da Mari-
nha publicard todas as alteragdes & Convengfio aprova-
das internacionalmente.

Art. 49.° O Govérno pode, quando o julgar oportuno,
tornar extensivas as disposi¢les do presente decreto e
respectivo regulamento e instrogdes a todas ou a algu-
mas das colénias, com as excepcdes, adaptagBes ou mo-
dificacdes julgadas necessérias.

Art. 50.° As ratificacdes, adesdes e denincias dos di-
versos paises & Convencio s6bre linhas de carga serdo
publicadas no Didrio do Govérno.

Art. 51.° No presente decreto, a frase «pais ao qual
se aplica a Convengdio» abrange, além dos paises que
ratificarem, ou a ela aderirem, os territérins a respeito
dos quais, mos termos do artigo 21.° da Convengio,
houver declaragio stbre a extensio da aplicagio da
mesma Convengdo. Tal expressio nlio abrangers, pelo
contrédrio, n3o s6 os paises que denunciarem a Conven-
¢do, como ainda os territérios a respeito dos quais hou-
ver comunica¢fo, nos termos do artigo 21.°, j4 citado,
de que a Couvenciio deixou de lhes ser aplicivel.

Art. 52.° Ficam sem efeito quaisquer diplomas relati-
vos ao reconhecimento dos certificados de Bordo Livre de
determinados paises, desde que a tais paises seja aplicé-
vel a Convenciio de Londres de 1930, a que 8ste decreto
se refere.

Art. 53.° Deve entender-se por viagem internacional
qualquer viagem feita entre portos de paises aos quais
a Convengio se aplica, entendendo-se que, para tal in-
terpretacdio:

a) Se nio terfio em linha de conta quaisquer desvios
ocasionados exclusivamente pelo mau tempo ou por qual-
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quer outra circunstincia imprevisivel ou inevitivel pare
o capitfio, proprietirio ‘ou armador; e

b) Serdo considerados como paises separados, qualquer
colonia, territério de além-mar, protectorado ou territd-
rio sob suserania e qualquer territério a respeito do qual
foi aceite um mandato em nome da Liga das Nagdes.

Art. 54.° O presente decreto entrard em vigor em data
que serd fixada em portaria do Ministro da Marioha,
salvo: A .
a; Para os barcos cujos certificados caducarem antes
dessa data por efeito do decreto m.° 11:210, de 18 de
Julho de 1925, e respectivo regulamento; e

b) Para aqueles cajos propriotérios requeiram o certi-
ficado internacional, porque entiio o presente decreto e
respectivos regulamontos serdo aplicados a tais barcos
desde a data do cancelamento dos anteriores certificados.

Art. 55.° Fica revogada a legislagdo em contrério.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quom
o conhecimento e execugfio do presente decreto com forg:
de lei pertoncer o cumpram e facam cumprir e guardar
tam intoiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da
Reptblica, em 28 de Margo de 1933.— Axtonio Os-
CAR DE FrRAGOSO CARMONA — Antdnio de Oliveira Sala-
zar — Albino Soares Pinto dos Reis Junior — Manuel Ro-
drigues Junior — Daniel Rodrigues de Sousa— Anibal
de Mesquita Guimardis — César de Sousa Mendes do
Amaral e Abranches — Duarte Pacheco -— Armindo Ro-
drigues Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos— Sebastido
Garcia Ramires.

Decreteo n.° 22:362

O decreto n.° 22:361, de 28 do Margco de 1933,
prevé a publicacio de normas regulamentares que faci-
litem a execugdio das prescrigdes relativas is linhas de
carga mixima, quer das que interessam aos barcos abran-
gidos pela Convenciio Internacional de Londres de 1930,
quer das que se referem aos barcos exclusivamente su-
jeitos & lei interna.

Por isso, usando da faculdade que me confere o
n.° 2.° do artigo 2.° do decreto n.° 12:740, de 26 de
Novembro de 1926, por fér¢a do disposto no artigo 1.°
do decreto n.° 15:331, do 9 de Abril de 1928, sob pro-
posta dos Ministros de todas as Reparticdes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, 0 seguinte:

Artigo 1.° & aprovado o regulamento das linhas de
cgr];ga méxima, que baixa assinado pelo Ministro da Ma-
rinha.

Art. 2.° O Ministério da Marinha publicar4 as instru-
¢bes indispensiveis para execugio e interpretagio do
regulamento, contendo também as regras do Anexo I da
Convengdo Internacional sobre linhas de carga, assi-
nada em Londres aos 5 de Julho de 1930.

Art. 3.° Tlica revogada a legislagdo em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento 6 execuclo do presente decreto com forea
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se econtém.

Os Ministros de todas as Repartigdes o facam impri- .

mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Reptblica, em 28 de Margo de 1938.— AxT6N10 OSCAR
DE FrAG0SO CARMONA — Anidnio de Oliveira Salazar —
Albino Soares Pinto dos Reis Juntor — Manuel Rodri-
gues Junior— Daniel Rodrigues de Sousa— Anibal de
Mesquita Guimardis — Céear de Sousa Mendes do Ama-
ral e Abranches — Duarte Pacheco — Armindo Rodrigues
Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos— Sebastido Garcia
Ramires,

~ Regulamento das linhas de carga mdxima
TITULO I

Generalidades

Artigo 1.° Todos os barcos n#o exceptuados pelo ar-
tigo 2.° do decreto n.° 22:361, de 28 de Margo de
1933, devem tor marcadas no costado as linhas de
carga méxima correspondentes a um certificado, em vi-
gor, existente a bordo.

Art. 2.° Com o presente regulamento sio publicados
os modelos dos certificados internacionais das linhas de
carga mixima dos barcos e os certificados das linhas de
dgua carregada.

Art. 3.° Em’ anexo, sio descritas as zonas o regides
periédicas, com um mapa-mtndi, servindo de norma aos
capitdis, para o uso das diversas linhas de carga, e as
autoridades que tém de exercer a fiscalizac#io sobre os
limites de carregamento dos barcos.

Art. 4.° Para cxecugiio déste regulamento serfo pu-

-blicadas pelo Ministério da Marinha as instrugdes julga-

das indispensaveis.

§ fnico. As instrugdes para determinagfo das linhas
de carga méxima contordo as regras do Anexo I & Con-
vengdo Internacional sobre linhas de carga (1930).

Art. 5.° Serfo empregados indistintamente os termos
abarcos», «navios» ¢ «embarcacdes».

TITULO 11

ﬁeterminagﬁo das linhas de carga maxima
Certificados

Art. 6.° A determinagiio das linhag de carga méxima
pode ser feita pela capitania do porto ou por uma socie-
dade de classificagio reconhecida pelo Govérno da Re-
plblica, devendo neste dltimo caso ser submetida & apro-
vagio da Repartigio Técnica da Direcgiio da Marinha
Mercante. O certificado correspondente deve ser sempre
requerido & capitania do porto e s6 serd valido depois de
conter as assinaturas do engenheiro construtor naval que
procedeu & vistoria e do inspector das constru¢des na-
vais mercantes. Se as linhas de carga sio determinadas
por uma sociedade de classificaglio, deve o certificado
conter a assinatura de um dos seus directores técnicos e
o s8lo ou carimbo da sociedade e a assinatara do inspec-
tor das construgdes navais mercantes com o sélo ou ca-
rimbo da Direcgio Geral da Marinha.

Art. 7.° O requerimento a solicitar o certificado deve
indicar o nome e tipo do bharco, nimero oficial, nome e
sede da firma proprietaria, porto de registo, tonelagem
bruta e servico a que se destina.

§ tGnico. Se a determinagiio das linhas de carga foi
feita por uma sociedade de classificacio, e os cilculos
aprovados pela Repartigio Técnica da Direcgdio da Mari-
nha Mercante deve juntar-se ao requerimento o im-
presso do certificado, do mod8élo oficial, devidamente
preenchido, com sélo branco da mesma. sociedade s6bre
a assinatura de um dos seus directores.

Linhas de carga determinadas pelas capitanias
dos portos

Art. 8.° Para as linhas de carga méxima poderem ser
determinadas pela capitania do porto, por intermédio dos
servigos téenicos da Direcgio da Marinha Mercante, de-
vem ser entregues pelo proprietirio as informacdes e os
desenhos indispenséaveis aos célculos a fazer nos termos
do presente regulamento e respectivas instrugdes.

Art. 9.° Para a passagem ou renovacio de um certifi-
cado deve haver vistoria prévia com o fim de se jusii-
ficar:

a) Que o material e m#o de obra de todas as partes
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do casco do barco siio, a todos os respeitos, satisfat6-
rios e eficientes e que o estado do casco 6 bom, quer in-
terna quer externamente;

b) Que o barco:

1) Cuja quilha foi assente no dia 1 de Julho de 1932,
ou apbs essa data, satisfaz ds condigdes para a marca-
cdo do Bordo Livre que lhe devem ser apliciveis;

2) Cuja quilha foi assente antes de 1 de Julho de
1932 satisfaz s mesmas condigdes para a marcacdo do
Bordo Livre em principio e também em detalhe, tanto
quanto seja razoadvel e praticivel, tendo-se em atenco

a efichcia da protecgiio das aberturas, das balaiistradas.

ou resguardos, dos rebordos e dos meios de acesso
aos locais da tripulagBo obtida pelos dispositivos exis-
tentes a bordo na ocasifio da vistoria; e

¢) No caso de requerimento para a passagem ou re-
novagiio de um certificado de linhas de carga para o
transporte de madeiras, que o navio também satisfaz
na parte aplicivel as prescricdes da 5.% parte das ins-
trugdes;

d) No caso de nm requerimento para a passagem ou
renovaglio de um certificado de linhas de carga de bar-
cos-cisternas, que o navio também satisfaz s preseri-
¢des contidas na 6.* parte das instrugdos;

e) No caso de um requerimento para a passagem ou
renovagio de um certificado de linhas de carga de bar-
cos de tipo especial, que o harco satisfaz ds prescrigdes
da 7.* parto das instrucdes.

§ tnico. A capitania do porto remeters & Direcgfio da
Marinha Mercante todo o processo para a determinagfio
das linhas de carga, incluindo cépia do auto de vistoria
contendo todos os detalhes indispensiveis para a veri-
ficagdo das condi¢Bes para a marcagio do Bordo Livre.

Art. 10.° Um engenheiro da Direcgio da Marinha
Mercante, uma vez satisfeitas as condi¢Bes para a marca-
¢do do Bordo Livre, proceders em seguida & detormina-

- ¢80 das linhas de carga, que:

a) No caso de barco cuja quilha foi assente em 1 de
Julho de 1932, ou apés essa data, deverdo ser obtidas
por aplicagio das regras contidas nas instrugdes para
determinagfio das linhas de carga;

b) No caso de barco cuja quilha foi assente antes dessa
data, deverfio corresponder seja as regras contidas nas
instrugdes, seja a8 que constam do regulamento apro-
vado por decreto n.° 11:210, de 18 de Julho de 1925, e
respectivas instrugdes.

§ dGnico. A aplicacio das novas regras aos barcos
cuja quilha foi assente antes de 1 de Julbo de 1932,
deve ser feita:

a) A pedido do proprietario, on

b) Se tiverem sido alteradas as condigdes da estru-
tura relativamente 4s que existiam & data em que foram
feitos os primitivos célculos, ou ainda

¢) Por determinacio do capitiio do porto ou da Direc-
¢30 da Marinha Mercante.

Art. 11.° Logo que o requerente receba o resultado
da determinaclio das linhas de 4gua carregada, mandard
tazer as marcas a um e outro bordo de acérdo com as
instrugdes que completam o presente regulamento.

Art, 12.° Uma vez feitas essas marcas, o requerente
solicitard, da capitania a presenga de um engenheiro da
Direcggo da Marinha Mercante, a fim de &sse ir a bordo
constatar que as marcas foram feitas conforwe os resul
tados obtidos pelo engenheiro encarregado de proceder
4 determinacio do Bordo Livre.

Art. 13.° Confirmada a marcaglio, serd preenchido um
certificado, que ser4 assinado pelo engenheiro construtor
naval que procedeu 3 vistoria e que tiver feito a veri-
ficagiio in loco das linhas de carga méxima e pelo ins-
pector das construg¢des navais mercantes do Ministério
da Marinha. ~

Linhas de carga determinadas pelas sociedades
de classifica¢do

Art. 14.° As linhas de carga podem ser determinadas
por uma sociedade de classificagiio reconhecida pelo Gro-
vérno, mas ficam nesse caso sujeitas a aprovacio da
Reparticio Técnica da Direcgio da Marinha Mercante.

§ 1.° Todas as medidas devem ser tomadas com a res-
ponsabilidade da direcgdo técnica da sociedade; a visto-
ria preliminar deve também ser da responsabilidade da
mesma entidade; e os cdlculos subseqiientes devem ser
feitos na sede da sociedade de classificaciio e haver a
assinatura de um dos seus técnicos. '

§ 2.° A sociedade de classificagio submeters & apro-
vagiio da Direcglio da Marinha Mercante os dados colhi-
dos pelos seus técnicos, o relatério das medidas tomadas

‘a bordo e os célculos efectuados para a determinacdo do

Bordo Livre.

§ 3.° A sociedade de classificagio terd em atengiio as
notas apresentadas pela Repartigio Técnica da Direcedo
da Marinha Mercante e introduzirs todas as modificagdes
ou correc¢des quo resultem de exame contraditério dos
rolatérios e dos céleulos.

§ 4.° Aprovados que scjam os resultados, a sociedade
de classificacfio preencherd um impresso de certificado
do modélo anexo ao presente regulamento, que dever4
conter o s8lo ou carimbo da sociedade s6bre a assina-
tura de nm dos seus directores técnicos.

Vistorias anuais dentro do prazo de validade
de um certificado para se verificar se o certificado
pode ou ndo continuar em vigor

Art. 15.° Todos os doze meses, aproximadamente,
deve havor vistoria com o fim de se verificar a eficiéncia
das disposi¢Bes que constituem:

. a) Protecciio das aberturas;

b) Balaiistrada e resguardos;

¢) Meios de acesso aos locais da tripulacgio;
que ndo tém sido feitas alteragBes ao casco e nas su-
perstruturas que afectem os célculos feitos para a de-
terminaciio das marcas de Bordo Livre.

§ 1.° A vistoria, em portos nacionais, é feita pela ca-
pitania do porto, com um perito indicado pela Direcgio
da Marinha Mercante.

§ 2.° Em portos estrangeiros a vistoria serd feita por
um perito de uma sociedade de classificagio reconhecida,
de preferéncia daquela onde o barco estd classificado.

Art. 16.° As vistorias anuais devem, sempre que seja
praticavel, ser feitas conjuntamente com a vistoria geral
a0 barco para a concessfio do certificado de navigabili-
dade.

§ tnico. No estrangeiro pode também a vistoria
anual ser realizada ao mesmo tempo da que é exigida
pelo cOnsul para a concessio do certificado de naviga-
bilidade provisério.

Art. 17.° Se a vistoria anual é satisfatéria, deve:

a) No caso de vistorias passadas com perito da Di-
recgio da Marinha Mercante, ser assinada declaragio
nessa sentido —no certificado — por &sse perito e pelo
capitdo do porto;

b) No caso de vistorias passadas com perito estranho
20 Ministério da Marinha, ser assinada declaraciio nesse
sentido — no certificado — pelo perito e pelo capitio do
porto ou pelo consal.

Revalidagdo dos certificados

Art. 18.° Terminado o prazo de-validade de um cer-
tificado pode &le ser revalidado nos termos do de-
creto n.° 22:361, de 28 de Marco de 1933.

Art. 19.° A revalidacio de um certificado é baseada
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no parecer favordvel de uma vistoria prévia pelo menos
tam detalhada como a que serviu de base & passagem
do certificado.

§ 1.° A vistoria, em portos nacionais, é feita pela
capitania do porto, com um perito indicado pela Direc-
cdo da Marinha Mercante. _

§ 2.° Em vortos estrangeiros, a vistoria ser4 feita por
um perito de uma sociedade de classificagio reconhe-
%ida(i de preferéncia daquela onde o barco ests classi-

cado.

Art. 20.° Tratando-se de barcos classificados, as capi-
tanias dos portos procuraro harmonizar os prazos de
validade dos certificados e épocas para a sua revalida-
cio com os das vistorias de reclassificagfo.

Duplicados dos certificados

Art. 21.° Em caso de extravio, ou de destruigsio do
certificado, deve o capitdo requerer & capitania do porto,
no mais curto prazo de tempo, um duplicado, expli-
cando, porém, no requerimento as razdes do extravio
ou de destruicio.

TITULO III

{arregamentos de madeira no convés

Art. 22.° Na designagio de carga de madeira no con-
vés deve ser abrangido o carregamento de madeira numa
parte descoberta de um pavimento, seja &sse o do Bordo
Livre ou de uma superstrutura sem porém incluir a polpa
de madeira ou carga semelhante.

Art. 23.° «Linha de carga de madeira» significa uma
linha de carga especial que 36 é usada quando o barco
carrega madeira no convés e satisfaz ao presente regu-
lamento. .

Regras para as cargas de madeira no convés
de gualquer barco

Art. 24.° Todas as aberturas no pavimento de Bordo
Livre devem ser convenientemente fechadas e acunhadas
e os acessérios respectivos, tais como vaus desmonté-
veis, madres e quartéis, devem estar nos seus lugares.

§ tnico. Sempre que seja necessiria ventilagio no
pordo devem os ventiladores ser protegidos de modo
eficiente. :

Art. 25.° A carga de madeira no cénvés deve ser es-
tivada de modo compacto, peada e segura; nio deve
interferir com o servico de navegaglo e em geral com
todo o trabalho necessirio a bordo, ou com a provisfo
de uma margem — de seguranga— de estabilidado em todas
as circunstincias da viagem, devendo por isso ser pres-
tada toda a atenclio is adigdes de pé&so derivadas da
absorp¢dio de dgua e As perdas de péso devidas ao con-
sumo de combustivel e dos paibis.

Art. 26.° No caso de um barco navegando nas zonas
de inverno (veja-se anexo) nos meses de inverno, a al-
tura da carga no convés acima do pavimeunto do Bordo
Livre n8o deve exceder um térco da b6ca méxima.

Art. 27.° Deve haver em todas as ocasides meios
seguros e satisfatérios de acesso aos locais da tripulacdo,
do aparelho motor e outras partes indispensdveis ao tra-
balho de bordo. A carga de convés em correspondéncia
das aberturas que dfo acesso a ésses locais deve ser
estivada de modo que tais aberturas possam ser conve-
nientemente fechadas por meios que se mantenham nos
seus lugares, contra a entrada de 4gua.

Deve haver uma protecgdo eficiente para a tripulagfio
sob a forma de balaiisirada, ou linhas de salvacfio inter-
valadas, verticalmente, 0®,30 quando muito, de cada lado
da carga do convés, até uma altura de 1™,20 acima da
carga, e a estiva da carga do convés deve deixar a ma-
deira suficientemente nivelada por forma a poder-se ca-
minhar sem dificuldade por cima dela.

Art. 28.° As transmissdes para o leme devem ser pro-
tegidas de modo eficaz de gqualquer avaria produzida
pela carga, o, tanto quanto seja praticavel, devem ficar
acessiveis e deve haver meios de garantia de manobra
do leme em caso de avaria nas transmissdes principais.

Art. 29.° Deve haver um sistema de peias, completo,
resistente e em bom estado, provido de gatos de escape
e disposto por forma a garantir seguranga da carga em
todo o seu comprimento e os meios de escape devem
ser acessiveis em todas as circunstincias. Os acessérios
das peias devem ser de resisténcia correspondente s
préprias peias.

Art. 80.° Quando sejam necessirios prumos :

@) Devem éles ser de resisténcia suficiente, mas podem
ser de madeira on de metal;

b) Devem ficar em intervalos varidveis, conforme o
comprimento e caracteristicas da madeira earregada, sem
que, todavia, a distancia entre dois prumos sucessivos
exceda 3 metros;

¢) Deve haver meios eficientes para os manter segu-
ros nos seus lugares.

Regras adicionais )
que devem ser seguidas no caso de barcos que tenham
linhas de carga de madeira

Art. 81.° As regras que seguem devem ser respeita-
das nos casos de carregamentos de madeira que ultra-
passem as linhas de earga valgares.

Art. 32.° Os pocos do pavimento do Bordo Livre de-
vem ser cheios de madeira estivada tam sodlidamente
quanto possivel até uma altura de (1) 1,83 nos barcos
de comprimento igual ou menor do que 76™,20; (2) de
2,29 nos barcos de comprimento igual ou maior do que
122 metros e (3) de uma altura intermédia para barcos
de comprimento entre 76™,20 e 122 metros.

Art. 33.° A carga de madeira no convés deve ter peias
independentes intervaladas 3.metros, quando muito. As
peias devem estar em bom estado e ser de corrente de
bitola n3o inferior a 3/; de polegada, ou de cabo de arame
flexfvel de resisténcia equivalente, providas de gatos de
escape o esticadores acessiveis em todas as ocasides. As
peias de cabo de arame devem ter o chicote constituido
por corrente de elos compridos por forma a tornar pos-
sivel 4 regulaciio do respectivo comprimento.

Se a madeira é de comprimentos menores do que 3™,66
(12 pés) o intervalo entre as peias deve ser reduzido
por forma a ser atendido o menor comprimento da ma-
deira, ou outra solucio conducente ao mesmo fim deve
ser adoptada.

Quando o intervalo entre as peias é igual ou menor do
que 1™,50, a bitola das peias pode ser reduzida, sem, to-
davia, ser menor do que /s de polegada para a corrente,
ou cabo de arame de resisténcia equivalente.

Art. 34.° Com o fim de segurar os prumos, quando
estes sejam necessirios por causa da natureza da carga,
devem ser adeptadas cantoneiras ou bancais de metal,
bem ligados & chapa do trincaniz. :

Nos pavimentos das superstruturas, os prumos, quando
empregados, devem ser seguros por meio de peias trans-
versais bastante resistentes.

TITULO IV

Verbas a pagar pelos proprietarios
ou armadores relativas a determinagido das marcas
do Bordo Livre

Art. 35.° As verbas a pagar pelos proprietérios ou
armadores pela determinagio e marcagfo das linhas de
carga méxima sio as que constam da tabela anexa ao
regulamento aprovado por decreto n.° 11:210, de 18 de
Jutho de 1925, e da tabela anexa ao decreto n.° 12:822,
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de 1 de Novembro de 1926 (Didrio do Govérno n.° 280,
de 15 de Dezembro de 1926).

§ Gnico. Nio havendo medigdes nem célculos pelo facto
de o barco continuar com as marcas anteriores, nfo tém
de ser aplicadas as verbas a que o presente artigo se
refere. O certificado internacional serd entio passado e
pago como se se tratasse de um duplicado do certificado
anterior.

§ 1.° A verificagio dos célculos e das marcas nos
casos em que a determinacfo foi feita por uma sociedade
de classificagdo reconhecida é paga pela tabela para na-
vios classificados.

§ 2.° Fica sem efeito o disposto na portaria n.° 5:021,
de 3 de Setembro de 1927.

Art. 36.° As vistorias, que precedem a passagem de
um ceriificado ou a sua revalidagfio, com o objectivo de
serem verificadas as condigdes para a marcagdo do Bordo
Livre expressas na Conven¢fio ou nas instragdes oficiais,
anexas ao presente regulamento, serfio pagas nos termos
do decreto n.® 12:822, de 1 de Novembro de 1926.

Art. 87.° As vistorias anunais, feitas conjuntamente
com as indispensidveis para o certificado de navigabili-
dade, nlo obrigam o proprietirio ou armador a novos
encargos.

Art. 38.° As vistorias feitas pelas sociedades de clas-
sificagdo nos termos déste diploma constituem encargo
dos armadores, segundo as tabelas dessas sociedades.

TITULO V

Registo de elementos que justificam as condigdes
em que um barco é carregado

Art. 39.° Do «Diério de navegagio» devem constar
todos s detalhes descritos no certificado das marcas do
Bordo Livre. Antes de ir para o mar deve o capitlo ou
mestre registar:

1) Os calados a vante e a ré quando o navio estd
carregado por forma a o trago representativo das linhas
de carga méxima correspondente ao centro do disco
estar 3 superficie da 4gua, com o barco direito ou com
o caimento normal.

2) O calado actual a vante e a ré depois de o navio
estar carregado e pronto para ir para o mar, assim como
o Bordo Livre a meio navio a um e outro bordo e o
Bordo Livre médio.

3) A densidade da 4gua em que o navio estava quando
fez o seun carregamento.

Art. 40.° Deve ainda o capitiio on mestre mencionar
no «Didrio de navegagiior:

1.° As dedugdes que devem rer feitas para se obter
o Bordo Livre médio a meio navio até o navio chegar &
dgua salgada.

Tais dedugdes dirdio respeito:

a) A densidade da 4gua onde foi feito o carregamento;
- b) Cinzas e outros materiais que devam ser langados
pela borda fora;

-¢) Combustivel que sers normalmente consumido antes
de o navio chegar A 4gua salgada.

2.° Calado médio e Bordo Livre médio a meio navio
em #gua salgada depois de feitas as dedugdes acima re-
feridas.

3.° Hora e dia em que foi afixada a informacio exi-
gida no artigo seguinte.

Afixacdo de um impresso contendo as informagdes
relativas as condigdes de carregamento de um barco

Art. 41.° O capitio ou mestre deve antes da partida
mandar colocar em local bem visivel a toda a tripulagio
a informagfo constante do impresso do modslo anexo
devidamente preenchido.

Tal impresso deve ser assinado pelo capitio e contra-

mestre e mantido acessivel e legivel pela tripulaglo até
0 porto seguinte.

TiTULO VI

Critérios para a adopgiio das diversas linhas de carga

Linhas de carga de barcos de propulsio mecinica
que nfdo carregam madeira no convés

Art. 42.° A marca de verfio define a linha de carga
méixima permissivel para os carregamentos feitos em
agua salgada:

a) Na zona de verdo definida na 1.* e 2.* partes do
Anexo ao presente regulamento;

b) Nas regiftes descritas na 1.* coluna da 2.* e 3.2

" partes do mesmo Anexo e marcadas no mapa-miandi com

tracejado rosa e verde, durante os periodos menciona-
dos, respectivamente, na 2.° coluna da 2.2 e 3.* partes
do referido Anexo.

Art. 43.° A marca de inverno define a linha de carga
m4xima permissivel para os carregamentos feitos em 4gua
salgada nas regides deseritas na 1.* coluna da 2.* parte
do Anexo ao presente regulamento, e marcadas com a
cdr azul ou com tracejado azul e rosa no mapa-mindi,
fazendo parte do mesmo Anexo, durante os perfodos in-
dicados na 3.* coluna da 2.* parte do Anexo.

§ tnico. No caso de barcos obrigados & marca de in-
verno do Norte Atlantico, a linha de carga que por
8les deve ser adoptada durante as viagens através do
Norte Atlantico, nas 4reas numeradas 1 e 2 e descri-
tas na 1.® coluna da 2.* parte do Anexo durante os pe-
riodos mencionados na 3.* coluna, seréd a correspondente
2 essa marca.

Art. 44.° A linha de carga tropical corresponde 3 mé-
xima imersdio em #4gua salgada para os carregamentos
feitos :

a) Na zona tropical definida na 1.* parte do Anexo; e

b) Nas regides definidas na 1.* coluna da 3.* parte do
Anexo e marcadas, no mapa-mindi, com tracejado verde
e rosa, durante os perfodos 14 indicados.

Linhas de carga dos veleiros

Art. 45.° A linha de carga permissivel a um veleiro
carregando em #4gua salgada é a correspondente ao cen-
tro do disco, exceptc no caso de viagens no Norte
Atlantico, nas Areas numeradas 1 e 2 na 1.* coluna da
2.* parte do Anexo, durante os periodos l4 menciona-
dos, em que entlo ser4 usada a marca INA.

Linhas de carga de barcos de propulsdo mecfiniea
correspondentes 48 marcas que devem ser adoptadas no caso
de carregamentos de madeira no convés

Art. 46.° A marca de verdo (MV) corresponde a carre-
gamento em igua salgada:

a) Na zona de ver3o definida na 1.2 parte do Anexo;

b) Nas 4reas descritas na 1.* coluna da 2.* e 3.% par-
tes do Anexo e marcadas no mapa-mindi com tracejado
azul e rosa e verde e rosa, durante os perfodos 14 indi-
cados.

Art. 47.° A marca de inverno (MI) corresponde & mé4-
xima imersio em 4gua salgada para carregamentos fei-
tos nas é4reas descritas na 1.* coluna da 2.® parte do
Anexo e marcadas no mapa-mindi com tracejado azul e
rosa, durante os perfodos mencionados no mesmo Anexo.

Art. 48.° A marca MINA corresponde & méxima

imersio que pode ser usada por um barco obrigado a

tal marca nos termos regulamentares nas viagens no
norte do Oceano Atlantico, nas dreas numeradas 1 e 2
e descritas na 1.*> coluna da 2.* parte do Anexo, du-
rante os periodos 14 indicados.

Art. 49.° A marca MT define & méxima imersio que
pode ser usada:

a) Na zona tropical definida na 1.* parte do Anexo;e
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b) Nas freas descritas na 1.2 coluna da 3.* parte do
Anexo e marcadas no mapa-mindi com tracejado verde
e rosa, durante os periodos mencionados no Anexo.

Portos situados nas linhas divisérias de zonas
ou de regides periédicas

Art. 50.° Na aplicagio das regras anteriores deve
entender-se que um navio num pdrto situado entre duas

(Modélo de impresso para informagdo das condigdes
em que foi feilo o carregamento)

Informacao

Navio ... de ... toneladas brutas

(1) Bordo Livre (a) ... a que corresponde a imersio média
e

(2.). Bordo Livre de inverno (@) -.. a que corresponde a imersfo
média de (b) ...
. (3) Bordo Livre em mares tropieais (a) ...

(4) Bordo Livre de inverno no norte do Atlintico (quando apli-
cdvel) ...

(5) Dedug8o para dgua doce (a) ...

(a) Estes dados devem sor transcritos do certifisado.

(6) A imersiio média 6 a que o barco teria sem diferen¢a de imersiio e direito, a
vante ¢ aré, se estivesso earrogado de modo que & arestn superior do trago corres-
pondente ao centro do -gﬂsco ficasse ao nivel da dgua.

Detalhes do carregamento

Calado Bordo Livre
Assinaturas do caplitiio
Data| Pirto .
Actual | Corrigido @ do contramestre
Vante | Ré |Médio['(Veja-se | (Veja-se
nota) nota}

Capitfio

Coniramestre

Notas. — O Bordo Livre médio (actual) é a média dos Bordos
Livres medidos desde a aresta superior da linha do pavimento,
mencionada no «Certificadoo, até a linha de 4gua, nos dois bordos,
quando o barco est4 carregado e pronto para largar.

Se o Bordo Livre médio (actusl) é menor de que o resultante
da linha de carga méxima a usar em 4gna salgada, deve o capi-
tio preencher a coluna correspondente ao Bordo Livre (médio)
corrigido, fazendo as indispensiveis correcgles para a densidade
da 4gua, cinzas e detritos (rudrish) e para o combustivel consu-
mido em 4gnas interiores. Tais dedugdes devem coustar explicita-
mente do «Didrio de navegagion.

Se o Borde Livre médio (actual) n3o é iuferior ao resultante
da linha de carga m4xima a usar em 4gua salgada n3o ¢ indis-
pensdvel preencher a coluna Bordo Livre (mgdio) corrigido e
nio hi também que fazer qualquer mengdo especial, a respeito de
correcgdes, no «Di4rio de navegacion.

.. Se o barco tem marcadas as linhas de carga mixima de ma-
deira, deve esta informagdo conter mais as seguintes indicagBes
extraidas do «Certificadon :

(6) Bordo Livre de verdo para carga de madeira ... centime-
tros, correspondents a uma imers3o média de ...

(7) Bordo Livre de inverno para carga de madeira ... centime-
tros, correspondente a uma imersfo média de ...

(8) Bordo Livre tropical para carga de madeira ...
tros.

(9) Bordo Livre de inverno no norte do Atlantico para carga de
madeira ... centimetros.

Pagos do Govérno da Repiblica, 28 de Marco de
1933.— O Ministro da Marinha, Anibal de Mesquita Gui-
mardis.

centime-

zonas ou duas regides periddicas, ou uma zona e uma
regifo periddica, deve, quando esti para sair, satisfa-
zer As condigdes da zona ou regilio para onde vai se-
guir e, quando entra, satisfazer as condigdes da zona
ou regido de onde vem.

Pagos do Govérno da Reptblica, 28 de Margo de
1933.— O Ministro da Marinha, Anibal de Mesquita Gui-
mardis.

MINISTERIO DA MARINHA Capitania do porto de . ..

Direcgio da Marigha ercante

Certificado das linhas de &gua carregada

Numero oficial do navio ...
Tipo e nome do pavio ...
Porto de registo ..

Proprietério ...

Distancia vertical do ponto de intersecgdo da superficie do pavi-
mento d... com o costado, a meio navio, até a aresta superior

. do trago representativo do pavimento do Bordo Livre ...

Dist4ncia vertical da aresta superior do trago representativo do
pavimento do Bordo Livre até o centro do disco ...

Distdncia vertical do centro do disco A linha de 4gua carregada
em 4gua doce ...

Disténcia vertical do centro do disco 2 linha de igua carregada
em mares tropicais ...

Distncia vertical do centro do disco A linha de igua carregada
de inverno ...

Distincia vertical do centro do diseo & linba de dgua carregada
de inverno para o norte do Atléntico ...

Certifica esta Capitania que os niimeros acima referidos estio
de acdrdo com os resultados dos céleulos, tendo sido dado inteiro
cumprimento ao decreto, regulamento e respectivas instrugBes re-
lativos & determinagiio das marcas do Bordo Livré. :

O presenfe certificado é vilido até ... de ... de 193...

Bste certificado serd cancelado logo que se torne necessria
gualquer alteragdo em virtude de disposigBes prescritas nos di-
plomas s0bre a mareaglo das linhas de 4gua carregada.

..yem...de... de193...

0 Engenheiro, 0 Capitao do pérto,
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" Barcos de propulsio
mecénica
REPUBLICA PORTUGUESA
GERTIFICADO INTERNACIONAL DAS LINHAS DE CARGA

Passado sob a autorldade do Govérno da Repiblica Portuguesa,
nos termos da Convengdo Internaclonal das Linhas de Cargd, de 1930

S

Nome do navio ... . Ndmero oficial ...
Porto de registo ...

Tonelagem bruta ...

‘Bordo Livro Linhas de earga
Tropieal . . . . . .. ... ¢ v e v« seye. metros (T) + . sye s, metros acima de V.
Verﬁc; ................ ereyres metros (V) Aresta superior do trago qua passa pelo «centro do discon.
Inverno . . . . . ... .. e e e e s yeo» metros (I) ++4y.». metros abaixo do V.
Inverno Norte Atldatico. . . . . . . . ... y+-. metros (INA) ++.ye«. metros abaixo de V.
Dedugio para o Bordo Livre em dgua doce ...,... metros.

A aresta superior do trago representativo da alinha do pavimento do Bordo Livre» dista ...,... motros da intersec¢do da face-
superior do ... pavimento com o costado. . '

74D .

Sorve o presente para certificar que 8ste barco foi vistoriado e os Bordos Livres e alinhas de cargao foram marcados de acdrdo
com a Convengio. )

fsto certificado 6 v&lido até ... de ... de 193...

Passado em Lisbon aos ... de ... de 193...

O Engenheiro, o Inspectér das Construgdes Navais Mercantes,

Nota.— Quando o0s barcos navegam em 4guas interiores é permitida maior immersfio correspondente a0 pdso do combustivel, ete.
requerido para cousumo eutre o ponto de partida e o mar. :
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A vistoria aaual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.
O Engenheiro, Data O Capitdo do pdrto,

A vistoria anual passada a 3ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.
O Engenheiro, Data O OCapitdao do porto,

A vistoria anual passada a @ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.
O Engenheiro, . Data O Oapitio do porto,

A vistoria anual passada a 3ste barco mostrou que o presente certificado pode tontinuar em vigor.
O Engenheiro, Data O Capitdo do porto,

Tendo o navio satisfeito s prescrigBes da ConvengHo é 8ste certificado revalidado até ... de ... de 193...

O Inspeotor

O Engenheiro, Data das Construgdes Navais Mercantes,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, ' Data O Capitéo do porto,
A vistoria anual passada a Gste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitido do porto,
A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data o Capitao do porto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

QO Engenheiro, Data O Capitdo do porto,

NOTAS

1.—Bste certificado deve ser encaixilhado e afixado a bordo por forma bem visivel e legivel durante o perfolo de validade e em-
quanto o barco estiver ao servigo. :
9.—A clinha de inverno no Norte Atldnticon é vilida para viagens no Atlantico Norte, ao norte da latitude 36° N., durante os
meses de inverno, segundo o Regulamento das Linhas de Carga Méxima.
3.—Bste certificado serd cancelado nos casos seguintes: :
a) Quando tenham sido feitas alteragdes no casco ou nas superstruturas que afectem a posigdo das «linhas de cargas, ou;
b) Quando as disposigBes que constituem a protecgfio das aberturas, as balatstradas ou os resguardos, os resbordos, ou os
meios de acesso aos locais da tripulagio n3o t&m sido mantidas, no navio, em condigBes tam eficazes como estavam
4 data em que o certificado foi passado, ou;
¢) Quando a vistoria anual n3o tenha sido efectuada, salvo prorrogagdo de um ano julgada aceitdvel pelo Ministério da
Marinha; tal prorrogagdo ndo deve, porém, afectar o limite mézimo de um ano previsto para todos os certificados.

Dispositivos para fechar as aberturas nas «anteparas» que limitam as «superstruturas destacadas»

Castelo de proa.

Castelo central (antepara de vante).

Castelo central (antepara de.ré).

Convés subido a ré (rafsed quarter deck).

Castelo de pdpa.

Dispositivos temporarios para fechar as aberturas nos pavimentos das «superstruturas»
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Barcos transportando
madeira no convés

REPUBLICA PORTUGUESA
Tl CERTIFICADO INTERNACIONAL DAS LINHAS DE CARGA

Pz{ssado sob a autoridade do Govdrno da Repiiblica Portuguesa,
nos termos da Convencdo Internaclonal das Linhas de Carga, de 1930

Nome do navio ... Nimero ofieial ...

Porto de registo ...

Tonelagem bruta ...

’ Bordo Livre Linhas de carga

Tropieal. « . « « « ¢ o v o o o . veegess metros (T) veeyee. metroy acima de V,

Ver#io . « « « ¢ « o v v o o e+« eeeges. metros (V) Aresta superior do trago que passa pelo acentro do discon.
Inverno . . . . « . e e e e s o s s seeye.. metros (I) «++y.. metros abaixo de V.

Inverno Norte Atldntico. . . . . . . ... ,-.. metros (INA) o «eye . metros abaixo de V.

Dedug¥o para o «Bordo Livre» em 4gua doce ...,... metros.

As alinhas de carga» que seguem 86 sfo apliciveis quando o navio carrega madeira no convés e satisfaz s prescri¢des regulamen-
tares a respeito de cargas de madeira. .

Bordo Livre Linhas de carga
Tropical (madeira) . . . . « . . . . ... 4--. metros (MT) +++y. .. metros acima de MV.
Verdo (madeira) . . . . « « « . o+ .. so-. metros (MV) «eey... metros acima de V.
Inverno (madeira) . . - . . . . - . ... 4-+. metros (MI) ¢+ eye+. metros abaizo de MV.
Inverno Norte Atlintico (madeira) . . ...,... metros (MINA) ++eye». metros abaixo de MV.
A aresta superior do trago representativo da «linha do pavimento do Bordo Livre» dista ...,... metros da }ntersecgﬁo da face
superior do ... pavimento com o costado.
s——
MTAD .
MARD
mMT TAD
an .
MY P 7
M/ B v
/
" MINA V4

Serve o presente para certificar que &ste barco foi vistoriado e os «Bordos Livres» e «linhas de cargas foram marcados de acordo
com a Conveng8o.

Bste certificado & vilido até .., de ... de 193...

Passado em Lisboa aos ... de ... de 193...

O Engenheiro, O Inspector das Construgbes Navais Mercantes,

==

Nota.—Quando os barcos navegam em 4guas interiores, § permitida maior immersdo, correspondente ao péso do combustivel, etc.,
requerido para-consumo entre o pouto de partida e o mar.
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A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data " O Capitdo do poérto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitdo do poérto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitdo do porto,

A vistoria anual passada a 8ste barco mostron que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitao do pérto,
Tendo o navio satisfeito ds prescrigies da Convengio é ste certificado revalidado até ... de ... de 193...
. . O Inspeoctor
O Engenheiro, Data das Construgdes Navais Mercantes,

cee cen Cee

A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitdo do pérto,
A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, : Data . O Capitdo do porto,
A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor. . R

O Engenhseiro, . ) Data O Capitéo do porto,
A vistoria anval passada a @ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, _ Data O Capitéio do porto,

NOTAS

1. — Bste certificado deve ser encaixilhado e afixado a bordo por forma bem visivel e legivel' durante o perfodo de validade e em-
quanto o barco estiver em servigo.
2.—A «linha de inverno no Norte Atldntice» é vélida para viagens no Atlintico Norte, ao norte da latitude 36° N., durante os
meses de inverno segundo o Regulamento das Linhas de Carga Mixima. ’
3.— Este certificado serd cancelado nos casos seguintes:
a) Quando tenham sido feitas alteragBes no casco ou nas superstraturas que afectem a posi¢do das «linhas de carga», ou;
b) Quando as disposigGes que constituem a protecglio das aberturas,as balatistradas ou os resguardos, os resbordos ou o3
meios de acesso aos locais da tripulagio ndo tém sido mantidas, no navio, em condi¢des tam eficazes como es;;avam
3 data em que o certificado foi passado, ou;
¢) Quando a vistoria anual nfo tenha sido efectuada, salvo prorroga¢io de um ano julgada aceitédvel pelo Ministério da
Marinha; tal prorrogagio ndo deve, porém, afectar o limite m4zimo de um ano previsto para todos os certificados.

Dispositivos para. fechar. as aberturas nas «anteparas» que limitam as «superstruturas» destacadas

Castelo de proa.

Castelo central (antepara de vante).

Castelo central (antepara de ré).

Convés subido a ré (raised quarier deck).

Castelo de pdpa.
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Véleiros

REPUBLICA PORTUGUESA

CERTIFICADO INTERNAGIONAL DAS LINHAS DE CARGA

) ' Passado sob a autoridade do Govérno da Repdblica Portuguesa,
HINISTERIO DA MARINHA nos termos da Convengdo Internacional das Linhas de Carga, de 1930

Nome do navio ... Nimero oficial
Pérto de registo ... .

Tonelagem bruta ...

Bordo Livre _ Linhas de carga
Tropical . . . .. .. ... Ve e
Verdo . . .. ... U SR y--- metros Aresta superior do trago que passa pelo «centro do discon.
Inverno. . . .« « . . e e e e e
Inverno Norte Atlantico . . . . . . . veeyee. metros (INA)  ...,... metros abaixo da aresta superior do trago que passa pelo

acentro do discow.

Dedug¢8o para o Bordo Livre em igua doce +..,... metros.

A aresta superior do trago representativo da «linha de pavimento do Bordo Livres dista ...,... metros da intersecgfio da face
superior do ... pavimento com o costado.

Serve o presente para certificar que ste barco foi vistoriado e 0s «Bordos Livres» e «linhas de cargan foram mdreados da acdrdo
com.a Convengdo. - : o . . ST .

ﬁste certificado é‘v{zlido até ... de ... de 193...

Passado em Lisboa aos ... de ... de 193...

O Engenheiro, O Inspector das Construgbes Navais Mercantes, ..
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A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.
O Engenheiro, Data O Capitido do pérto,

. s .

A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Eugenheiro, Data O Capitdo do porto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Capitao do porto,

A vistoria anual passada a &ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.
O Engenheiro, Data O Capitio do porto,

Tendo o navio satisfeito As prescrigies da ConvengBo é dste certificado revalidado até ... de ... de 193...

O Inspector

O Erngenheiro, : Data das Construg¢des Navais Mercantes,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data O Oapit@o do porto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou gue o presente certificado .pode continuar em vigor.

O Engenheiro, Data Q Oapitéao do porto,
A visto-ia anual passada a 8ste barco mostrou gne o presente certificado pode continunar em vigor.

O Engenheiro, Data . O Oapitéo do porto,
A vistoria anual passada a 8ste barco mostrou que o presente certificado pode continuar em wvigor.

O Engenheiro, Data ' * O Capitéo do porto,

NOTAS

1.—Este certificado deve ser encaixilhado e afixado a bordo por forma bem visivel e legivel durante o periodo de validade e em-
quanto o barco estiver em servigo.
2.— A «linha de inverno no Norte Atlintico» é vilida para viagens no Atlintico Norte, a0 norte da latitude 36° N., durante os
meses de inverno, segundo o Regulamento das Linhas de Carga Méxima. :
3.—Este certificado sers cancelado nos casos seguintes:
a) Quando tenham sido feitas alteragGes no casco ou nas superstruturas que afectem a posigio das «linhas de cargav ou;
5) Quando as disposi¢Bes que constituem a protecgdo das aberturas, as balatistradas ou os resguardos, os reshordos, ou os
meios de acesso aos locais da tripulag@o ufio t8m sido mantidas, no navio, em condiges tam eficazes como estavam
4 data em que o certificado foi passado ou; :
¢) Quando a vistoria anual ndo tenha sido efectuada, salvo prorrogagfo de um ano julgada aceitdvel pelo Miristério da
Marinha; tal prorrogaglo nfio deve, porém, afectar o limite miximo de um ano previsto para todos os certificados

Dispositives para fechar as aberturas nas «anteparas» que limitam as «superstruturaso destacadas

Castelo de proa.

Castelo central (antepara de vante).

Castelo central (antepara de ré).

Convés subido a ré (raised quarter deck).

Castelo de pdpa.

Dispositivos temporarios para fechar as aberturas nos pavimentos das esuperstruturase
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ANEXO
Zonas e regides periédicas

1.* parte
Zonas de verdo e zonas tropicais

1. As zonas de verio correspondem, no mapa junto,
as dreas cor de rosa e compreendem:

1. A drea limitada (a) ao norte por uma linha tragada
desde um ponto. da costa oriental da América do Norte
segundo o paralelo de 36° N. até Tarifa e¢m Espauha;
da costa oriental da Corea pelo paralelo de 35° N. até
a costa ocidental de Honshiu, Japldo, da costa oriental
de Honshiu pelo paralelo 35° N. até a longitude 150° W,
seguindo depois em linha obliqua até a costa ocidental
da ilha de Vancouver no ponto de latitude de 50° N.;

E (b) ao sul por uma linha tragada desde o Cabo Ca-
toche, no Yucatan, até o Cabo de Santo Anténio, em Cuba;
ao longo da costa sul de Cuba até a latitade 20° N., se-
guindo pelo paralelo de 20° N. até a costa ocidental de
Africa; desde Hong-Kong por uma linha obliqua até o
porto de Sual (ilha Lug#o) e ao longo da costa ocidental
das ilhas de Luc#o, Samar e Leyte até o paralelo de
10° N., seguindo depois ao longo do paralelo de 10° N.
até a longitude 145° E., e para o norte até a latitude
13° N.; e depois pelo paralelo de 13° N. até a longitude
160° E., e ao longo do meridiano 160° E. até a latitude
'25° N., seguindo pelo paralelo de 25° N. até a longitude
130° W., passando depois para o sul ao longo do meri-
diano 130° N. até a latitade 13° N. e depois ao longo do
paralelo de 13° N. até a longitade 105° W., seguindo
por fim por uma lisha obliqua até o ponto de latitude
30° N. e longitude 120° W. o desde &ste ponto pelo res-
pectivo meridiano até a costa da Califérnia;

2.° A drea limitada (a) ao norte por uma linha vindo
desde a costa oriental da América do Sul ao longo do
Trépico de Capricornio até a costa ocidental de Africa;
desde a costa oriental de Africa ao longo do paralelo
de 20° S. até a costa ocidental de Madagascar; depois
a0 longo da costa ocidental e norte de Madagascar até
a longitude de 50° E., seguindo para o norte pelo me-
ridiano até a latitude de 10° S., e depois a0 longo do
paralelo de 10° S. até o ponto de latitude 10° S. e lon-
gitude 110° E., seguindo por uma linka obliqua até o
porto Darwin (Australia), depois ao longo da costa norte
e nordeste da Austrilia até a latitude de 20° S., seguindo
pelo paralelo 20° S. até o ponto de longitude 175° E.,
voltando para ao norte ao longo do meridiano 175° E., até
a latitude 11° 8., depois pelo paralelo 11° S.; até a longi-
tude de 150° W., descendo depois pelo meridiano 150° W.,
até a latitude de 20° S., seguindo pelo paralelo de 20° S.,
até o ponto onde o paralelo encontra a linha obliqua
desde o ponto de latitude 11° S. ¢ longitade 150° W., até
o de latitude 26° S., e longitude 75° W., seguindo noutra
linha obliqua até éste dltimo ponto, e por fim noutra
linha obliqua até a costa ocidental da América do Sul
no ponto de latitude 30° S.;

£ (b) ao sul por uma linha tragada desde a costa
oriental da América do Sul ao longo do paralelo de
40° S. até a longitude 56° W., depois por uma linha
obliqua até o ponto de latitude 34° S. e longitude 50° W.,
seguindo pelo paralelo 84° S., até & costa ocidental da

frica do Sul; desde a costa oriental da Africa do Sul
até a latitade 30° 8., seguindo depois em linha obliqua
até a costa ocidental da Australia na latitade 35° S., o
depois ao longo da costa sul da Australia até o Cabo
Arid, seguindo em linha obliqua até o Cabo Grim (Tas-

ménia) e depois ao longo da costa norte da Tasmania
até Eddystone Point, seguindo por uma linha obliqua
até a costa ocidental da Ilha do Sal (Nova Zelandia) no
ponto de longitude 170° E., e depois pelas costas ociden-
tal, sul e leste da Ilha do Sul até o Cabo Saunders,
seguindo em linha obliqua até o ponto de latitade 33° S.
e longitude 170° W., e pelo paralelo de 33° S. até a costa
oriental da América do Sul. .

2 As zonas tropicais correspondem, no mapa junto,
as dreas coloridas de verde e compreendem :

1.° 4 drea limitada (a) ao morte por uma linha tra-
¢ada desde a costa oriental da América do Sul na lati-
tude 10° N. ao longo do paralelo de 10° N. até a loagi-
tude 20° W., seguindo depois para o norte pelo meri-
diano até a latitude 20° N., e pelo paralelo 20° N., até a
costa ocidental de Africa; desde a costa oriental de

frica na latitude de &° N., ao longo do paralelo até a
costa ocidental da peninsula da Malaia, seguindo ‘depois
pela costa da Malaia o Sifo até a costa oriental da
Cochinchina na latitude 10° N., depois a0 longo do para-
lelo de 10° N. até a longitude 145° E., depois pelo meri-
diano até a latitude 138° N. e depois ao longo do para-
lelo 138° N. até a costa ocidental da América Central ;

E (b) ao sul por uma linha tragada desde a costa
oriental da América do Sul 20 longo do trépico de
Capricérnio até a costa ocidental do Africa; desde a costa
oriental de Africa, ao longo do paralelo de 20° S. até
a costa oriental de Madagascar, depois ao longo das
costas ocidental e norte de Madagascar até a lon-
gitude 50° E., depois para o norte até a latitude 10° S.,
ao longo do paralelo de 10° S. até a longitade 110° E.,
e depois por uma linha obliqua até ao porto Darwin
(Austrdlia) depois para leste a0 longo da costa da Aus-
trilia’e ilha de Wessel até o Cabo Wessel, depois ao
longo do paralelo de 11° S. até o lado ocidental do
Cabo York, seguindo ainda pelo paralelo 11°S. até a
longitude 150° W. e depois por uma linha obliqua até
o poato latitude 26° S. e longitade 75° W. e por fim por
uma outra linha obliqua desde &ste ponto até a costa oci-
dental da América do Sul na latitude 30° S.;

2.° O canal de Sucz, o Mar Vermolho e o Golfo de
Aden até o meridiano 45° E. :

3.° O Golfo Pérsico até o meridiano de 59° E.

! Notas

1.° Os seguintes portos devem ser considerados como
estando na linha diviséria das zonas tropical e de verso:
Coquimbo, Port Darwin e Rio de Janeiro.

~2.° O porto de Fusan (Corea) deve ser considerado

como estando na linha diviséria da zona do verdo e a
4rea numerada 4 na 2.* parte déste Anexo.

3.° O porto de Yokohama deve ser considerado como
estando na linha diviséria entre a zona de verdo e a 4rea
limitada 5 na 2.® parte daste Anexo.

4.° Os portos seguintes devem ser julgados como es-
tando na linha diviséria da zona de verdo e a 4res nu-
merada 6 na 2.* parte déste Anexo: cidade do Cabo (Cape
Town), Durban e Valparaiso.

5.° Os portos seguintes devem ser considerados como
estando na linha diviséria da zona de veriio e a 4rea 11
indicada na 3. parte déste Anexo. ’

6.° Os portos adiante mencionados devem ser conside-
rados como estando na linha diviséria entre.a zona tro-
pical e a srea numerada 9 descrita na 3.° parte déste
Anexo: Aden e Berbera.

7.° Saigon deve ser considerada como estando na linha
que separa a zona tropical da 4rea numerada 7/ descrita
na 3.* parte déste Anexo.
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22,2 parte —Regides periédicas de verdo e de inverno
g Regides .
£ —_ Periodo de verio Periodo de inverno
-; Sua descrigiio
1 | A drea limitada pelo meridiano de 50° W. tragado desde a costada Groe- | 16 de Abril a 15 de Ou- | 16 de Outubro a 15 de

o] w| w| e

> |

landia até a latitude de 45° N., pelo paralelo de 45° N pelo meridiano
de 15° W. até o ponto de latitude de 60° N., pelo paralelo 60° N. até a
costa ocidental da Noruoga.

Bergen deve ser considerada como estando na linha que divide esta 4rea
da n.® 2 abaixo descrita.

tubro.

Abril.

A 4rea ao norte de uma linha tracada desde a costa oriental da América
a0 longo o paralelo de 36° N. até Tarifa, em Espanha, excluindo a drea
1, acina de-crita, was incluindo o mar Béltico.

1 de Abril a 31 de Ou-
tubro.

1 de Novembro a 31 de
Margo.

O Mcditerrineo e o Mar Negro

O Mar do Japdo entre os paralelos de 35° N.e80°N. . .. . . . ...

16 de Margo a 15 de De-
zewbro.

1 do Margo 3 30 de No-
vembro.

16 de Dezembro a 15 de
Margo.

1 de Dezembro a 28/29 de
Fevereiro.

A 4rea ao norte da linha tragada desde a costa oriental de Honshin (Ja-
plio) ao longo do paralelo de 35° N. até a longitude 150¢ W., depois por
uma linha obliqua até a costa ocidental da 1lha de Vancouver na lati-
tude 50° N., mas excluindo a 4rea £ acima indicada

16 de Abril a 15 de Ou-
tubro.

16 de Outubro a 15 de
Abril.

A 4rea a0 sul de uma linha tragada desde a costa oriental da América do
Sul a0 longo do paralelo de 40° §. até a longitude 56° W., se uicdo por
uma linha obliqua até o ponto de latitude 50° W., depois pelo paralelo
340 S. até a costa ocidental de Africa, desle a costa oriental de Africa
na latitude 80° S. por uma linha obliqua até a costa ocidental da Aus-
tralia na latittde 35° 8., depois ao Jongo da costa sul da Austrilia aié
o Cabo Arid, depois por uma linha obliqua até o Cabo Grim (Tasménia)
depois ao longo da costa norte da Tasménia até Eddystone Point, se-
guindo uma outra linha obliqua até a costa ocidental da Ilha do Sul
(Nova Zclandia), na longitude 170° E., depois a0 Igngo das costas ociden-
tal, sul e Jeste da Ilha do Sul até o Cabo Saunders, depois por uma linha
obifqua até o ponto de latitude 83° S. ¢ longitude 170° W., e por fim ao
longo do paralelo de 33° S. até a costa ocidental da América do Sul.

16 de Outubro a 15 de
Abril.

16 de Abril a2 15 de Ou-
tubro.

3.+ parte —Regides periédicas —

Verio e Tropical

-~ | Nuamero

Regides

Sua deserigho

Verdo

Tropical

A 4rea limitada ao norte por uma linha tragada desde o Cabo Catoche,
no Yucatan, até o Cabo Santo Anténio, em Cuba, ao longo da costa sul
de Cuba até a latitude 20° N. e ao longo do paralelo de 2u° N. até o
ponto de latitude 20° N. e longitude 2.0 W.; a oeste pela costa da Amé-
rica Central; ao sul pela costa norte da América do Sul e pelo paralelo
de 10° N.; e a leste pelo meridiano de 20° W,

16 de Julho a 31 de Ou-
tubro.

1 de Novembro a 15 de
Julho.

A 4rca do Mar da Aribia ao norte do paralelo de 24' N. ¢ a leste do me-
ridiano de 59° E.

Karachi deve ser considerada como estando na linha diviséria desta rea
e a irea 9 abaixo descrita.

21 de Maio a 31 de Julho

1 de Agosto a 20 de Maio.

A 4rea do Mar da Ardbia ao sul do paralelo de 24¢ N. e ao norte do para-
lelo de 8° N. e a leste do meridiano de 45° E.

21 de Maio a 15 de¢ Se-
tembro ¢ 16 de Outu-
bro a 30 de Novembro.

1 de Dezembro a 20 de
Maio ¢ 16 de Setembro
a 15 de Outubro.

A 4rea da Baia de Bengala ao norte do paralelo de 8 N. .

16 de Abril a 15 de De-
zembro.

16 de Dezembro a 15 de
Abril,

A 4rea do Mar da China, limitada a oeste ¢ norte pela costa da Indo-China
e da China até Hong-Kong a leste por uma linha obliqua até o pdrto de
Sual (1lha de Lugdo) e pela costa ocidental das Ilhas de Lucio, Samar
e Leyte até o paralelo de 10° N.; e ao sul pelo paralelo de 10° N.

1 de Maio a 20 de Ja-
neiro.

21 de Janeiro a 30 de
Abril.

A 4rea ao norte do Oceano Pacifico limitada ao norte pelo paralelo de
250 N.; a oeste pelo meridiano de 160° E.; ao sul pelo paralelo de 13° N.;
e a leste pelo meridiano de 130° W.

1 de Novembro a 31 de
Margo.

1 de Abril a 31 de Outu-
" bro.

.

A frea limitada ao norte e leste pela costa da California, Mexico e Amé-
rica Central; a oeste pelo meridiano de 120°'W. e por uma linha obliqua
desde o posto de latitude 30° N. ¢ longitude 120° W. até o ponto lati-
tude 13¢ N. e longitude 105° W.; e ao sul pelo paralelo de 13° N.

1 de Julho a 31 de Qutu-
bro ¢ 1 de Dezembro
a 28/29 de Fevereiro.

1 de Margo a 30 de Junho
e 1 a 80 de Novembro.

A 4rea ao sul do Oceano Pacifico limitada ao norte pelo paralelo de 11° 8.
a oeste pela costa leste da Austrilia; ao sul pelo paralelo de 20° 8.;
¢ a leste pelo meridiano de 175° Ii.; juntamente com o golfo de Carpen-
tiria ao sul do paralelo de 11° S. ’

1 de Dezembro a 31 de
Margo.

1 de Abril a 30 de Mo~
vembro.

A 4rea limitada a oeste pelo meridiano de 15U° W.; ao sul pelo paralelo
de 20° S.; e ao norte e leste por wna linha obliqua tragada desde o ponto
latitude 11¢ S. e longitude 150° V. até o ponto latitude 26° S. e longi-
tude 75° W. ‘

1 de Dezembro a 28/29 de

Fevereiro.

1 de Margo a 30 de No-
vembro.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 28 de Margo de 1932.— O Ministro da Marinha, Antbal de Mesquita Guimardis.

PR
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instrugdes para determinagdo das linhas
de carga maxima

As presentes instrugles contdm as dispo-

sigbes insbreas em anexo A Convengido Inter- *

nacional s8bre as linhas de carga assiuada
en. Londres ew § de Julho de 1930.

PARTE I
Generalidades

As regras que seguem pressupdem que a natureza e
- b b .
ostiva da carga e lastro, etc., ddo margem suficiente para
garantia das condigdes de estabilidade do navio.

REGRA 1
Definicoes

Vapor.—A expressio «vapor» compreende todos os
navios providos de meios suficientes de propulsio meca-

nica, escepto os quo também tonbam superficie vélica
" que lhes garanta a navogaglio feita exclusivamente 3
vela.

Um navio de propulsiio mecanica, com superficie vé-
lica insuficiente para a navegacdo feita s6 por meio de
velas, pode ter bordo livre marcado de acordo com as
regras estabelccidas para os vapores (Parto III).

Uma dighter», batelio ou outro qualquer barco sem
meios proprios de propulsiio, devem — na navegacio a
reboque— ter bordo livre marcado em barmonia com
as regras prescritas para os vapores (Parte III).

Veleiro (*).— A palavra ¢veleiro» compreende todos
0s pavios providos de superficie vélica suficiente para a
navegacdo feita exclusivamente & vela, quer tenham ou
ndo meios de propulsiio mecinica.

Navio de convés corrido. —D4-se esta designagio ag
navio que nio tem superstroturas no pavimento do bordo
livre.

Chama-se superstrutura & que é fechada por um pa-
vimento superior e se estende de um ao outro bordo.
Um «Raised Quarter Deck» & considerado como supers-
trutura.

O bordo livre marcado no navio é a distancia medida
verticalmente, de cima para baixo, e a meio navio, desde
a aresta superior do trago representativo do pavimento
até a aresta superior do trago que representa a linha de
carga maxima. ,

Pavimento do bordo livre.—1 o pavimento a partir
do qual se mede o bordo livre ou seja o pavimonto mais

(*) As capitanias podem impor eondigdes, para um barco ser
considerade de propulsiio mecinica, dentro do seguinte critério:

a) Poténcia igual ou maior do que a dada por esta tabela:

50 toneladas brutas . . . . . . . 60B.HP
100 » » ? e . 80 »
150 » » . ... 100 »
200 » » e e e e 120 »
300 » D e e e e e s 155 »
400 » » . 190 »
500 » » . .. 220 »
700 » » e e e .. .. 280 »

1:000 » » e« e s e .. 360 b4

b) Superficie vélica igual ou menor do que 50 por cento da
superficie vélica normal, entendendo-se como tal a que 6 igual a
3,5><B. H. P. (metros quadrddos).

considerado veleiro um barco com motor de poténcia menor
do_que a indicada na tabela da alinea a) da nota (¥).

também considerado veleiro um barco com superficie vélica
maior do que 50 por cento da superficie normal.

alto, completo, possuindo meios, permanentes, para fe-
char todas as aberturas expostas ao tempo, satisfazendo
A8 prescrigdes contidas nas Regras VIII a XVI. B o
convés nos enavios de convés corrido» e nos que tém
superstrutaras destacadas umas das outras. '
Nos navios tendo pavimonto de bordo livre, desconti
nuo através de superstrutura que nio & completamente
fechada ou cujas aberturas nio sdo providas de meios da
Classe I para poderem ser fechadas, deve a parte mais
baixa de tal pavimento — em correspondéncia da supers-

‘tratura — ser considerada como pavimento de bordo

livre.
. . ] ~ .

Meio n;wm.—]b a secgdo transversal situada a meio
do comprimento do navio, medido na linha do dgua cor-
respondente 4 linha de carga méxima de verdo, tal como
¢ definida na Regra XXXII.

REGRA 11

Linha do pavimento do bordo livre

A dinha do pavimento do borde livres é um trago
horizontal de 300 milimetros de comprimento e 25 mili-
metros de largura. Devo ser marcada a bombordo e esti-
hordo, a meio navio, e a sna aresta superior correspon-
der & interseccdio da face superior do pavimento do bordo
livre com o costado (ver fig. 1). Se o pavimento & ape-
nas parcialmente forrado em correspondéncia da secqlio
transversal situada a meio navio, considera-se arosta su-
perior da «Linha do pavimento do Bordo Liyres a inter-
secedio da superficie prolongada da face superior do ta-
buado, situado a meio navio, com o costado.

REGRA III

Disco do bordo livre

O disco do bordo livre é obtido com um traco de 25
milimetros de largura, cnja aresta exterior fica sObre uma
circunferdncia de 300 milimetros de dismetro. T4l disco
6 cortado por um trago horizontal da mesma lareurs
com 460 milimetros de comprimento, passando Upelc;
centro. O disco 6 marcado a meio navio, abaixo da linha
do pavimento do bordo livre.

REGRA 1V

Tragos que devem ser usados conjuntamente com o disco

Os tragos que indicam as linhas de carga mixima em
diferentes circunstincias e nas diversas estagdes do ano
sdo horizontais, tém 250 milimetros do comprimento e
25 milimetros de largura e s3o dispostos perpendicular-
mente a um trago vertical colocado a 540 milimetros
para vante, do centro do disco (veja-se fig. 1). ’

"Os tragos empregados designam as seguintes linhas
de flutuacio: ‘

Linha de carga méxima de verdo. — Esta linha ¢ in-
dicada pela aresta superior do trago que passa pelo
centro do disco e também pela do trago marcado colx)n a
letra V. ’

Linba de carga mixima de inverno. — Esta, linha 6 in-
dicada pela aresta superior do trago mareado com a
letra I.

Linha de carga mixima do inverno para o norte do
Atlantico. — E indicada pela aresta superior do trago
designado pelas iniciais INA.

Linha de carga tropical.— X a que corresponde 3
aresta superior do trago marcado com a letra T.
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Linhas de carga méxima em 4gua doce L. — A linha de
carga méxima em 4gua doce, no verdo, 6 indicada pelas
lotras AD. A diferenca entre essa linha de cargae a do
centro do disco 6 a correcgdo a juntar a cada uma das
outras linhas de carga para se haver a correspondente

immersio em &gua doce. A linha de carga tropical em °

4gua doce é indicada pela aresta superior de um trago
marcado TAD.

REGRA V

Iniciais do Govérno Portugués a colocar ao lado do disco

As letras R e P, iniciais da Reptblica Portuguesa,
medindo 115 milimetros de altura e 75 milimetros de
largura, serfio marcadas aos lados do disco.

REGRA VI
Detalhes sbbre a marcagio

O disco, tragos e letras devem ser pintados de branco
ou amarelo em fundo escuro ou a preto em fundo branco.
Devem também ser cnidadosamente entalhadas ou mar-
cadas a pungio nos navios de casco metdlico o simples-

LinmA DO PRVINIENTO
D9 BaRDO LIVRE  _ _
~ ~ = .

| '
+—300 mm—e|

Figura 1

mente entalhadas no caso de barcos de madeira, tendo
entfio os entalhes profundidade n#o inferior 2 3 milime-
tros. As marcas devem ser bem visfveis, devendo-se até
tomar disposi¢des especiais com &sse fim, se tal for jul-
gado indispensavel.

REGRA VII
Verificagdo das marcas

O Certificado Internacional s6 deve ser entregue de-
pois de um Perlto da Direcgio da Marinha Mercante,
agindo em virtude das disposigdes do artigo 9.° da Con-

.1 Quando 0s navios naveguem em rios ou em iguas interiores,
_s%o permitidos maiores carregamentos correspondentes aos pesos
de combustivel, etc., requeridos para a viagem desde o ponto de
partida até o mar.

venglo, certificar que as marcas estiio indicadas de modo
exacto ¢ permanente s6bre o costado do navio.

PARTE II
Condi¢des para a marcagdo do bordo livre

A marcagio das linhas de carga mdxima depende de
o navio ser estruturalmente bem construido e de haver
disposigdes assegurando suficiente protecgdo aos tripu-
lantes e ao préprio navio. .

As regras VIII a XXXI sfio apliciveis a barcos tendo
bordo livre minimo.

Se, porém, a protecgio ¢ inferior & que resulta das
regras, o bordo livre deve ser aumentado.

Aberturas nos pavimentos
REGRA VIII

Escotilhas ndo protegidas por superstruturas

A construgio e montagem das escotilhas em partes
expostas do convés e dos pavimentos das superstruturas
devem ser, pelo menos, equivalentes & construgio e mon- '
tagem-tipos, definidas nas Regras IX a XVIL.

REGRA IX
Bragolas das escotilhas

A altura das bragolas situadas no pavimento do borde
livre ndo deve ser inferior a 610 milimetros acima désse
pavimento.

A altura das bragolas nos pavimentos das superstra-
taras ndo deve ser inferior a 610 milimetros, se estio
dentro de um quarto do comprimento do barco, consi-
derado a partir da roda de proa, e a 460 milimetros em
todos os outros casos.

As bragolas devem ser de ago e de construgdo sélida;
as de 610 milimetros de altara devem ter reforgo efi-
caz, disposto horizontalmente, reférgo que nio deve
ficar mais baixo do que 255 milimetros relativamente &
aresta superior da bragola. Estas prescrigdes podem ser
modificadas para as bragolas de vante e de ré que se
apresentem suficientemente protegidas.

REGRA X
Quartéis

Os quartéis das escotilhas expostas ao mar devem ser
eficazes. A espessura dos quartéis de madeira niio deve
ser inferior a 60 milimetros para um vio méximo
de 1®52. A largura de cada superficie de apoio dos
quartéis deve ser, no minimo, igual a 65 milimetros.

REGRA XI
Vaus desmontaveis e madres

Havendo quartéis de madeira, os vaus desmontiveis
e madres das escotilhas devem ser intervalados e ter
escantilhdes, dados pela tabela I no caso de bragolas de
610 milimetros de altura, e pela tabela IL no caso de
bragolas de 460 milimetros.

As cantoneiras superiores de cada vau sfo aplicadas,
sem solucdio de continuidade, por todo o comprimento
do vau.

As madres de madeira devem ser calgadas com chapa
de ago em correspondéncia dos apoios.
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TABELA 1

(Bragolas de 610 milimetros de altura)

Vaus desmontaveis para escotilbas de navios de comprimento igual ou maior do que 64 metros .

Vaus desmontéveis havendo madros Vaus desmontivels nlio havendo madres
nggsura Cantoneiras Dist.’mgia centro a contro Distancia ce—ntro a contro
escotilhas e . — g
Moreos Milimetros ™83 om 44 39,05 1,22 1m 52
Milimetros Milimetros .\Hli;etros Milin-:etros Miliu_l-otros
3,05 X710 § 280> 75C 306>< 8 C 356> 85C 230><11,5CB 264><12,5 CB
3,66 HXT7X10 S 306> 8 C 356>< 85 C 432X 9 C 280><12,5 CB 305><125 CB
4,27 756 ><75><10,56 § 356> 8,5 C 432X 9 C 508> 95C 305><12,5 CB MBX 8 C
4,88 90><75><10,5 S 406>< 9 C 483>< 95 C 559X 95 C 306< 8 C 356>< 85C
5,49 100<75 <11 8 457> 9 C 533> 95 C 635><10 C 356 86C 406>< 9 C
6,10 10075 <11 § 508>< 95 C 610><10 C T11><10,5 C 381X 9 C 457X 9 C
6,71 11576 >}<11,5 § 559> 95 C 660><10,5 C 762><11 C 406> 9 C 483> 9 ¢
7,32 130><90><115 8 584><10 C 711><105C 81311 C 432> 9 C 508>< 95C
7,93 140><90><12 § 610><10 C 736 ><10,5 C 864 <115 C 457>< 9 C 533> 95C
8,54 150><90><125 S 635><10 C 8711 C 916><12 ¢ 483>< 95C 569>< 95C
9,14 150><90><13 8§ 660 ><10,5 C 81311 C 965><12 C 508>< 95C 584><10 C
C=chapa.  CB = chapa com bolbo. S = cantoneira simples. '

A distincia centro a centro a

actua no vau desmontivel.

Madres das escotilhas

queo se refere esta tabela deve ser medida no sentido do comprimento do navio, sdbre a 4rea que

Chapa-bolbo Cantoneira-bolbo
Comprimento Madres, segundo Eplano de simetria Madres}nterals
mg::es Canto_neiro.q Largura da superficie que actua sébre 2 madre Largura da superficie que actua sébre a madre
— Milimetros . -
Metros 0,91 17,22 1m,52 0m,91 1,22 1,52
Milimetros Miltmetros Milimetros Milimetros Milimetros Milimetros
1,83 65>65>< 9 | 150> 9 | 165> 95 | 180X 95 | 150><X75>< 95 | 165><90>< 95 | 180><90< 95
2,44 656><65>< 95| 180105 | 200><11 230 ><11 180><90><10,5 200>< 75 ><11 230><90><11
3,05 65><65><10 200><125 | 240><125 | 280><125 200><90><12,5 200><90><125 280><90>< 125
Madres centrais do madeira Madres laterais de madeira
Lar'gnra. da superficie -q—ue actua sdbre a madre Largura da superficie z;le actua sGbre & madre
Comprimento v - ~
das
madres 0™,91 1,22 17,52 0=,91 1™,22 1,52
Me_t;os - - -
Altura Largura Altura Largura Altura ‘Largura Altura Largura Altara Largura Altura Largura
Milin?etros a\UIim_eu-os Miliu:m-os Milin_l;tros Milir;;tros M.ilinTctros Milh:etros Milir.n—etros Milix;etros MllinTetx-os me:wos Milh;.etros
1,83 140 180 160 180 165 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 180 190 180 200 180 165 165 190 180 200 180
3,05 200 180 215 200 230 225 200 180 215 200 230 225

As alturas dos vaus desmontiveis das escotilhas sdo consideradas a meio do respectivo comprimento e medidas desde a face

superior da cantoneira ou cantoneiras até a aresta inferior do vau. As alturas das madres sio

téis até a aresta inferior. Escantilhes para comprimentos ¢ larguras intermédias da superficie

sio obtidas por interpolagdo. Quando se especificam chapas para os vaus,
na parte inferior; quando se especificam chapas-bolbo,
guando se especificam cantoneiras-bolbo,

cantoneiras especificadas sdo diferentes,
figuram nas tabelas.

Nos navios cujo comprimento no ultrapassa 80,50, podem as alturas dos vaus,
cento das alturas mencionadas na tabela; as alturas dos vaus e das madres formada
de 80 por cento dos valores tabulares; a espessura das chapas, cantoneiras
as alturas reduzidas,
por cento das que vém nas tabelas para madres laterais, m
navios de comprimento entre 307,50 e 61 metros os esc

medidas desde a face inferior dos quar-
que actua sdbre o vau ou stbre a madre,
devem colocar-se duas cantoneiras na parte superior e duas
devem ser colocadas duas cantoneiras na parte superior do vau ou da madre;
deve ser cravada outra na parte superior, disposta de modo a formar T. Quando as abas das

a aba maior deve ficar horizontal. As cantoneiras suplementares acima referidas sio as que

formados de chapas e cantoneiras, scr de 60 por
s de cantoneira-bolbo ou chapa-bolbo podem ser
-bolbo e chapas-bolbo deve corresponder is das tabelas para
nunca podendo porém ser inferior a 7,5 milimetros; as alturas e larguras das madres de madeira podem sger de 80
as a madre central nfo deve ter menos de 165 milimetros de largura. Nos
antilhdes dos vaus e das madres devem ser determinados por interpolagio.



388 I SERIE — NUMERO 7.
TABELA 2
(Bragolas de 460 milimetros do altura)
Vaus desmontaveis para escotilbas de navios de comprimento igual ou maior do que 61 metros
Vaus desmontdveis havendo madres Vaus desmontavels niio havendo madres
Ln;gurn . Disténcta contro a centro Distfnecia c;;tro a centro
as Cantoneiras
escotilhas - -
Motmos Milimetros 17,88 2m 44 3m,05 1m,92 1m52
Milimotros ‘Milimotros Millmotros Milimotros Millmetros
3,056 T55< <10 8 241 >< 11,5 CB 267 >< 12,5 CB 292 <13 CB 203 >< 10 Cﬂ 230><11 CB
3,66 B><T5>10 S 280>< 12,6 CB 280>< 75C 330>< 85 C 230><11 CB 254 ><12,5 CB
427 T55<15><10,58 280> 76C 350>< 8 C 381> 85 C 254><12 CB 292><12,5 CB
488 90>< T5><10,5 8 305 8 C 381>< 85C 432> 9 C 280X 75C 280X 75 C
5,49 100>< 7511 8 356>< 85C 432> 9 C 483>< 95 C 280>< 75C 306> 8 C
6,10 100>< 75311 8 406>< 9 C 483 >< 956 C 533> 95 C 305>< 8 C 330> 85 C
6,71 1155< 75 >< 11,5 S 432>< 9 C 508>< 95C 584><10 C 318 8 C 356>< 85 C -
7,32 180><90 <115 S 457> 9 C 533 < 95C 635><10 C 330>< 85C 368>< 85 C
7,93 1403<90><12 S 483>< 95C 559 < 95C 660><1056 C 344 < 85C 381 85 C
8,54 150><90< 12,5 S 508>< 9,5C 584><10 C 685><1056 C 356>< 85C 406>< 9 C
9,14 150><903<13 S 533> 95C 810><10 C 11105 C 381> 85C 432>< 9 C
‘ C==chapa.  CB=chapa com bolbo.  S= cantoneira simples.

A distancia centro a centro a que se refere esta tabela deve ser medida no sentido do comprimento do navio, sébre a drea que
actua no vau desmontdvel.

Madres das escotilhas

Chapa-bolbo Cantoneira-bolbo
Comprimento Madres, segundo zplauo de simetria Madresja.terais

mgfll:es ' C‘“‘tf’f"““s Largura da superficie que actua sébre a madro Largura da superficio quo actua sdbre a madro
— " Milimetros - o

Metros om,91 1,22 1™ 52 0,91 im,99 1™, 52

Milir;;atros Mill;n_etros Milimetros .\mh:ou‘qs Milimotros Milimetros
183 65><65>< 9 130> 85 | 140> 85 | 150>< 9 1803< 75 >< 8,56 140><75>< 85 160>< 75> 9
2,44 65>< 65> 95| 150> 95 | 180><10 190><10,5 | 150> T3> 9,5 180 < 75 >< 10 190 >< 90 >< 10,5
3,05 65 >< 65 >< 10 180 < 11 200><11,6 | 235><125 180 >< 75 >< 11 200 < 90 >< 11,5 230 >< 90 >< 12,5
) Madres centrais do madeira Madres laterais de madeira
Largura da superficie ;l_ne actua sohre a madre Largura da supexficie ;w actaa sObre a madre
Comprimento ey | = —

das

madres om,01 1,22 1™,52 om91 1m,22 1™,52

MeTros — | e —{

Altura Largurz Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura
Milin—:etros Mﬂim_etros Milin—m;tms Milimetros | Milimetros Milin-x—etros Mllir;alros Mmr;tros .\lilh;nros Milim—etros ;\Iilii-rl_;tros MillnTatros

1,83 130 180 140 180 150 180 130 130 140 130 150 130
2,44 150 180 165 180 130 180 150 130 165 150 180 150
3,05 180 180 190 180 200 180 180 150 190 180 200 180

As alturas dos vaus desmontéveis das escotilhas s3o consideradas a meio do respectivo comprimento e medidas desde a face supe-
rior da cantoneira ou cantoneiras até a aresta inferior do vau. As alturas das madres sdo medidas desde a face inferior dos quartéis
até a aresta inferior. Escantilh@es para comprimentos e larguras intermédias da superticie que actua sdbre o vau ou sdbre a madre sfo
obtidos por interpolagfio. Quando se especificam chapas para os vaus, devem colocar-se duas cantoneiras na parte superior e duas na

parte inferior; quando se es

ecificam chapas-bolbo, devem ser colocadas duas cantoneiras na parte superior do vau ou da madre; quando

se especificam cantoneiras-bolbo, deve ser eravada outra na parte superior, disposta de modo a formar T. Quando as abas das canto-
neiras especificadas s3o diferentes, a aba maior deve ficar horizontal. As cantoneiras suplementares acima referidas sfio as que figuram

nas tabelas.

Nos navios cujo comprimento nio ultrapassa 30,50, podem as alturas dos vaus, formados de chapas e cantoneiras, ser de 60 por
cento das alturas mencionadas na tabela; as alturas dos vaus e das madres formadas de cantoneira-bolho ou chapa-bolbo podem ser
de 80 por cento dos valores tabulares; a espessura das chapas, cantoneiras-bolbo e chapas-bolbo deve corresponder 3s das tabelas para

as alturas re

duzidas, nunca podendo porém ser inferior a 7,5 milimetros; as alturas e larguras das madres de madeira podem ser de 80

por cento das que vém nas tabelas para madres laterais, mas a madre central nio deve ter menos de 165 milimetros de largura. Nos

navios de comprimento entre 30=

’

£

50 e 61 metros os escantilhes dos vaus ¢ das madres devem ser determinados por interpolagio.
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REGRA XII
Suportes ou encaixes

Os suportes ou encaixes para os vaus e madres de-
vem ser de aco de espessura niio inferior a 12,5 milime-
tros; a largura da superficie do apoio nio deve ser
menor do que 75 milimetros.

REGRA XIII
Gastanhas

Deve haver «castanhas» fortes, de largura nio infe-
rior a 60 milfmetros, dispostas com intervalos maximos
de 0,61 eixo a eixo, e as castanhas das extremidades
sfio colocadas por forma a nio ficar a mais de 150 mi-
limetros de cada canto da escotilha.

REGRA XIV

Trancas e cunhas

As trancas e canhas devem ser eficazes e mantidas
em bom estado.

REGRA XV

Encerados

Deve haver dois encerados, pelo menos, em boas con-
digdes, fortes e completamente impermedveis, por cada
escotilha exposta ao mar.

O material deve ser garantido sem juta e de péso
e qualidade especificadas pelo Ministério da Marinha.

Nota —No Report of The Load Line Committee 1927-29
dizia-se: The material is to be guaranteed of approved quality,
free from jute, and of approved mininum weight before treatment,
viz, 16, 18 and 19 oz per square yard, according to whether it is
to be dressed with black oil, chemically dressed, or tarred.

REGRA XVI

Seguranca dos quartéis

Todas as escotilhas expostas ao mar devem ter argo-
las ou outras disposi¢Bes para fixacdo das peias desti-
nadas a segurar os quartéis nos seus lugares.

Se a largura da escotilba excede 60 por cento da
boca do barco e as bragolas tém 610 milimetros de
altura, deve haver «ferragens para a ligagdo ou fixagZo

de peias especiais» a aplicar depois de acunhada a esco-
tilha.

REGRA XVII

Escotilhas do pavimento do bordo livre situadas dentro de su-
perstruturas fechadas por meios menos eficazes que os da
classe 1. ’

A construcio e montagem destas escotilhas devem

satisfazer, no minimo, &s condi¢Bes-tipos expressas na
Regra XVIII.

REGRA XVIII
Bragolas e meios para fechar as escotilhas

As cscotilbas para carga o carvio ou outros fins,
situadas no pavimento de bordo livre, dentro de supers-
truturas fechadas com disposicdes da classe 2, devem
ter bragolas de altura ndo inferior a 230 milimetros
e meios para as fechar pelo menos tam eficientes como
08 que sdo preceituados para escotilhas expostas ao
mar de 460 milimetros de altura.

Se as aberturas das anteparas das superstruturas sdo
fechadas por meios menos eficazes que os da classe 2,
devem as bragolas ter altura nao inferior a 460 milime-
tros e ferragens e meios para fechar tam eficazes como
os exigidos para as escotilhas expostas ao mar.

REGRA XIX

Aberturas para o local do aparelho motor,
situadas no pavimento
do bordo livre ou de um «raised quarter deck»

Tais aberturas devem sor devidamente reforgadas
(framed) e fechadas por casotas ou rufos de ago, sufi-
cientemente robustas; e, se os rufos nio sio protegidos
por outras superstraturas, deve a sua resisténcia ser
considerada de modo especial. As portas devem ser de
aco, sdlidamente construidas e fixadas de modo per-
manente; devem também poder ser fechadas e seguras
de ambos os lados. Os batentes das aberturas devem
ter 610 milimetros de altura acima do pavimento de
bordo livre e 460 milimetros acima do araised quarter
deckn.

O rufo das caldeiras (Fiddley), a chaminé e bragolas
dos ventiladores devem, dentro do que seja razoivel
e pritico, ser o mais altas possivel acima do pavimento.
As aberturas no teto do rufo das caldeiras dovem ter
tampas fortes, de ago, permanentemente fixadas.

REGRA XX

Aberturas para o local do aparelho motor
nas partes expostas do pavimento de superstruturas,
diversas das do tipo «raised quarter deck»

Tais aberturas devem ser devidamente reforcadas
(framed) e fechadas de modo eficiento por meio de ca-
sotas ou rufos de ago. As portas em tais easotas ou
rufos devem ser fortemente construidas, fixadas de modo
permanente e capazes de ser fechadas e seguras de am-
bos os lados. Os batentes das aberturas devem ter 380
milimetros acima dos pavimentos das superstraturas.

O rufo das caldeiras, a chaminé e bragolis dos ven-
tiladoros devem, dentro do que seja razodvel e pratico,
ser o mais altas possivel acima do pavimento. As aber-
taras do teto do rufo das caldeiras devom ter tampas
fortes, de aco, permanentemente fixadas.

' REGRA XXY

Aberturas para o local do aparelho propulsor, situadas no pavi-
mento do bordo livre, dentro de superstruturas fechadas por
meios menos eficazes do que os da classe 1.

Tais aberturas devem ser reforgadas (properly framed)
e fechadas por rufos eficientes. As portas dos rufos
devem ser fortes, permanentomente fixadas e suscepti-
veis de ser bem fechadas. Os batentes das aberturas
devem ficar a 230 milfmetros pelo menos acima do pa-
vimento, quando as superstruturas sfio fechadas por meio
da classe 2, e a 380 milimotros pelo menos acima do
pavimento, quando os meios de fechar sio nienos efi-
cientes do que os da classe 2.

REGRA XXII
Tampas de agulheircs
Agulheiros vulgares — rentes ao pavimonto — podem
ser aplicados nos pavimentos de superstruturas, mas

devem ser do ferro ou aco, de so6lida construgio, com
junta de rosca ou de baioneta. Quando a tampa ndlo seja

Y
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segura por meio de dobradigas, deve ser aplicada cor-
rente, por forma a haver ligagio permanente da tampa.
A posiglto de agulhoiros, rentes ao pavimento, em pe-
quenos barcos destinados a servigos especiais, fica ao
arbitrio do perito da Direcciio da Marinha Mercante.

REGRA XXII1
Gaiutds

Gaititas em posigBes expostas ao mar no pavimento
do bordo livre ou em pavimentos de superstruturas fe-
chadas devem ser de sélida construgio.

Os batentes das portas devem ter altura como a que
esté especificada nasRegras IX e XVIII paraas bragolas
das cscotilhas. As portas devem ser robustas e capazes
de ser fechadas e seguras dos dois Jados.

A gaiita que fique dentro de um quarto do compri-
mento do barco, a contar da roda de proa, deve ser de
ago e cravada para o pavimento. -

REGRA XXIV

Ventiladores, em posi¢oes expostas ao mar,
dos pavimentos do berdo livre ou de superstruturas

/ As bragolas de ventiladores para espagos abaixo do
pavimento do bordo livre ou do pavimento de superstru-
tura intacta ou fechada por disposigdes da classe 1
devem ser de construgiio solida e ligadas ao pavimento
de modo eficaz, por meio de rebites intervalados 4 dié-
metros ou por outra forma julgada equivalente.

As chapas do pavimento, na base da bragola, devem ser
reforgadas entre os vaus. As aberturas dos ventiladores
devem poder ser fechadas por meios considerados eficientes.

Quando es ventiladores estio situados no pavimento
do bordo livre ou de uma superstrutura, dentro de um
quarto do comprimento do navio a partir da roda de
proa, e os meios para os fechar sdo de caricter tempo-
ririo, devem as respectivas bracgolas ter pelo menos
915 milimetros de altura; noutras posi¢cdes expostas, do
pavimento de superstrutura, devem as bragolas ter 760
milimetros de altura pelo menos.
~Se a altura da bracola excede 915 milimetros, deve a

bragola ser suportada e fixada de modo especial.

REGRA XXV
Respiradouros

Quando os respiradouros dos tanques de lastro ou de
outros tanques abrem acima do pavimento do bordo livre
ou de uma superstrutura, devem as partes expostas dos
tabos ser de s6lida construgdo; a altura da abertura do
tubo acima do pavimento nfio deve ser inferior a 915
milimetros nos pogos do pavimento do bordo livre, 760
milimetros nos craised quarter decks» e 460 milimetros
nos outros pavimentos.

Deve haver meios julgados satisfatoérios para fechar os
tabos respiradourcs.

Aberturas no cosfndo
REGRA XXVI

Portalds para pessocal (passageiros e tripulantes) e carga
e portinholas de carviao, etc.

As aberturas do costado abaixo do pavimento do
horde livre devem ser providas de portas ou tampas es-
tanques as quais, conjuntamente com as ferragens que
as seguram nos scas lugares, dovem apresentar resis-
téncia suficiente. :

: REGRA XXVII

Embornais e descarga dos encanamentos do servigo sanitario

As descargas, através das chapas do costado, prove-
nientes de espacos situados abaixo do pavimento do

bordo livre devem ser providas de meios eficientes e
acessiveis para evitar a entrada de dgua do mar. Cada
descarga pode ter uma vélvula automética de retencio,
podendo ser fechada, de modo efectivo, de uma posicio
acima do pavimento do bordo livre, ou duas valvulas
automéaticas de retencfio, sem meios de fechar de modo
efectivo, mas nesso caso a vélvula quo ficar mais acima
deve estar sempre acessivel para oxame. .

O apertar das valvulas, que se podom fuchar de modo
efectivo, deve poder ser feito do local bem acessivel. Tais
vélvulas devem ser providas de indicador, mostrando
claramente se estdo fochadas ou abertas. Nio 6 permitido
forro fundido para vélvulas déste tipo ligadas ao costado.

Prescrigdes semelhantes podem ser impostas a respeito
de descargas provenientes de superstruturas fechadas,
tendo em atengfio a natureza das descargas e posi¢iio
das respectivas extremidades no interior -do navio.

Quando haja embornais em superstruturas ndo pro-
vidas de meios da classe 1, deve haver meios cficientes
que previnam a euntrada acidental de dgua abaixo do
pavimento do bordo livre.

REGRA XXVIIX
Vigias

Vigias em espagos abaixo do pavimento do bordo
livre ou em espagos abaixo de superstraturas fechadas
por meios das classes 1 ou 2 devem ser providas de
portas de tempo eficientes, permanentemente fixadas nos
seus lugares, de modo a poderem ser bem fechadas e se-
guras de modo estanque.

Quando porém tais espagos, em superstruturas, sio
proprios para passageiros (excepto passageiros de co-
berta ou tripulantes), podem as portas de tempo ficar ar-
rumadas préximo das vigias desde que, no emtanto, fi-
quem acessiveis em todas as ocasides de servigo.

Vigias e portas de tempo devem ser de construgéo
sélida e aprovada.

REGRA XXIX .

Balaustrada

Deve haver borda falsa ou balaiistrada em todas as
posicdes expostas dos pavimentos do bordo livre ou das
superstraturas.

REGRA XXX

Resbordos

Havendo pogos, devem as cousas estar dispostas de
forma a haver saida rapida para a dgua. A drea minima
dos resbordos, nos pog¢os do pavimento do bordo livre ou
no «raised quarter deck», é dada pela tabela que segue,
e a 4rea minima dos resbordos correspondentes a pavi-
mentos de outras superstruturas é igual a metade da que
vem na tabela. Se o comprimento do poco excede 40
por cento do comprimento do barco, pode a regra da
tabela ser modificada.

Area total dos resbordos de um pogo

’
Aren dos resbordos
em metros quadrados

Comprimento da borda falsa
em metros

4 0,726
6 0,787
8 0,848
10 0,909
12 0,970
14 1,031
16 1,092
18 1,153
20 1,213
Mais de 20 0,061 metros quadrados por

cada metro a mais no com-
primento da borda falsa.
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A aresta inferior dos resbordos deve ficar o mais pré-
ximo possivel do pavimento, sendo preferivel que nio
fique acima das cantoneiras dos trincanizes. Dois ter¢os
da 4rea dos resbordos, requerida pela tabela, devem
ficar a meio do comprimento do pogo. Nos navios de
tosado inferior ao normal «standard», deve a 4rea dos
resbordos ser aumentada de modo conveniente.

Todas as aberturas nos resbordos devem ser protegi-
das por vardes de ferro intervalados cérca de 23 centf-
metros. Se h& portas nos resbordos, deve haver folga
suficiente para se evitar que enjambrem. As dobradigas
devem ter pernos de bronze.

REGRA XXXI
Protecgao dos tripulantes

Passerelles, corrim3os de cabo ou outros meios julga-
dos satisfatérios devem ser providos para protecciio dos
tripulantes na passagem para os respectivos alojamentos.
A resisténcia das casotas para acomodagfio da tripula-
¢do nos barcos de convés corrido deve ser equivalente
3 que é requerida para anteparas de superstruturas.

Nota.— A Reparti¢cio Técnica da Direcgio da Marinha Mercante
pode, em casos excepcionais, autorizar modificagles ao disposto
nas regras anteriores (2.* parte das presentes instrugdes), desde
que os bordos livres calenlados sejam aumentados até o ponto de
assegurarem, na opinifio daquela Repartiglio, 2 mesma proteegHo,
quer ao navio quer & sua tripulagio, que se alcangaria se todas as
prescrigles das regras da 2.* parte das instrugGes fossem integral-
mente observadas e realizadas no navio.

PARTE III
Bordo livre para vapores

REGRA XXXII
Comprimento (L)

O comprimento adoptado nas regras e na tabela do
bordo livre é o comprimento expresso em metros, medido
na linha de 4gua carregada de verfio desde a face de
vante da roda de proa até a face de ré do cadaste do
leme. E, quando n3o haja &ste dltimo, é o comprimento
medido desde a face de vante da roda de proa até o eixo
da madre. Nos navios com popa de cruzador, o compri-
mento é igual ao maior dos valores :

a) Noventa e seis centésimos do comprimento total na
linka de carga méxima de verdio;

b) Comprimento medido desde a face de vante da roda
de proa até o eixo da madre do leme.

REGRA XXXIII
Bdca (B)

A boca é a boca méxima expressa em metros, medida,
a meio navio, por fora das balizas nos navios de casco
metdlico e por fora do forro exterior nos navios de ma-
deira ou de constru¢io mixta.

REGRA XXXIV
Pontal na ossada

O pontal na ossada é a distincia vertical, expressa
em metros, medida desde a face superior da quilha até
a linha recta do vau do pavimento do bordo livre. Nos
navios de madeira e de constru¢do mixta o pontal é me-
dido desde o trago inferior do alefriz da quilha. Quando
o navio é de forma cavada na parte inforior da secgfio
mestra ou quando a tibua do resbordo é muito espéssa,
o pontal é medido desde o ponto de intersecclio da face
vertical da quilha com o prolongamento da parte plana
do fundo.

REGRA XXXV

Pontal (D) para o bordo livre

. O pontal usado nas tabelas do bordo livre é o pontal
adicionado das duas correcgdes:
a) Espessura das chapas dos trincanizes

em que

T é a espessura média da parte exposta do pavimento
do bordo livre, considerada por fora das aberturas.

S 6 o comprimento total das superstruturas, obtido nos
termos da Regra XL.

Quando o costado, na parte superior, é de forma es-
pecial, D é o pontal de uma secgcdo mestra (ficticia) de
forma usual, com as amuras verticais e flecha de vau
mestre considerada normal e 4rea equivalente & da secgio
mestra actual.

Quando haja salto no costado (exemplo, navio do tipo
«Turret deck», 70 por cento da &rea acima do salto é iq-
cluida na 4rea usada para determinar a secglo equl-
valente.

Num navio sem superstrutura fechada, cobrindo pelo
menos 60 por cento a meio navio, sem um trunk completo
ou sem uma combinagfio de superstruturas parciais (in-
tactas) e irunk, de vante a ré, em que D seja menor

do que %, o pontal a usar nas tabelas nio deve ser me-
L
nor do que T
REGRA XXXVI
Coeficiente (c¢) de finura

O coeficionte de finura adoptado na tabela de bordo
livre é dado pela expressfio:

A
C=
1,0255¢<'L>< B> d’

em que A é o deslocamento em toneladas, considerado
por fora das balizas, com exclus@o da parte saliente
Sbossing) que constitue a estrutura de suporte das mangas
os veios, a um calado médio d, sobre a quilha, igual a
0,85 do pontal na ossada.
O coeficiente ¢ nio deve ser tomado inferior a 0,68.

REGRA XXXVII
Resisténcia

A Reparticio Técnica da Direcglo da Marinha Mer-
cante deve certificar-se de que a robustez dos navios é
suficiente para os bordos livres que lhes s3o marcados.

Os navios que satisfazem ao tipo de construgdo mais
elevado das regras de uma Sociedade de Classificagdio
reconhecida pelo Govérno devem ser considerados como
tendo robustez suficiente para os-minimos bordos livres
permitidos pelas regras contidas nestas Instragdes.

Os navios que nfio satisfazem As regras estabelecidas
para o tipo de construgio mais elevado de uma Socie-
dade de Classificagio reconhecida pelo Govérno, de-
vem ter bordos livres aumentados até o que for deter-
minado pela Reparti¢io Técnica da Direcgito da Marinha
Mercante. Os médulos resistentes, adiante descritos, sdo
estabelecidos para servir de guia nesses casos:

Materiais. — Os moédulos resistentcs so baseados na
hipétese de que a construgdio é feita de ago macio, obtido
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pelo processo Siemens Martia (4cido ou bésico), tendo
uma resisténcia & tracglio de 41 a 50 quilogramas por
milimetro quadrado e um alongamento de 16 por cento,
pelo menos, num comprimento de 203 milimetros.

Pavimento resistente.—E o pavimento mais alto, fa-
zendo parte da viga longitudinal por metade do compri-
mento do navio considerado sdbre a sec¢fio de «meio navio».

Pontal relativamente ao pavimento resistente (D). —B
o pontal medido, a meio navio, desde a faco superior da
quilha até a linha recta do vau do pavimento resistente.

Immersdo (d).—Immers&o éa distincia vertical, expressa
em metros, medida, a meio navio, desde a face superior
da quilha até o centro do disco.

Médulo longitudinal.— O médulo longitudinal % éo

cocionte do momento de inércia da secgdo mestra rela-
tivamente ao eixo neutro pela distincia d8sse eixo até
a linha recta do vau do pavimento resistente. O momento
de inércia 6 calculado em correspondéncia de aberturas
do convés, mas sem dedugiio dos furos para os rebites.
As é4reas sio expressas em milimetros quadrados e as
distancias em metros.

Abaixo do pavimento resistente todos os elomentos
longitudinais continnos devem entrar mo cilculo, & ex-
cepelio das vigas que servem de apoio aos pavimentos.
Acima do pavimento s6 se considerarfio as cantoneiras
dos trincanizes e a parte restante das chapas da cinta
acima désse mesmo pavimento.

O médulo longitadinal normal para os materiais com
trabalho efectivo é expresso por

f><d><B

em que f é dado pela seguinte tabela:

L s L. Vz
30 3777 108 19386
36 4193 114 21232
42 4892 120 23106
43 5622 126 25051
54 6532 132 27031
60 . 1470 138 20146
66 8669 144 31268
72 9920 150 33480
78 11253 156 35770
84 12774 162 33063
90 14335 168 40414
96 15897 174 42868
102 17615 180 45368

Para comprimentos intermédios, o valor de f é deter-

Esta formula aplica-se, para os valores L B e D,, sa-
tisfazendo as condi¢des seguintes:

L = 182,38

<

L T L
L+ 102<B=< 5+ 6,10

L
10=—=13,b6
Dy

Balizas. — Para o céleulo do médulo resistente da ba-
liza supde-se que ela é constituida por duas cantoneiras
L, uma direita, outra invertida, de igual escantilhilo.

Médulo resistente. — O médulo —} da baliza da see-

¢do mestra abaixo da ordem inferior de vaus é o cociente
do momento de inéreia I da secgdo da baliza em relagiio
ao eixo neutro dividido pela distincia do mesmo eixo
3 extremidade da secgio da baliza. )

O cilculo do momento de inércia é feito sem dedugdo
dos furos de rebites ou de parafusos. ’

O mobdulo é expresso em centfmetros ciibicos.

2

O médulo, considerado normal, é representado pela

expressiio :
s (@—1 (it f)
1000

8 6 o intervalo de balizas, em metros.

t 6 a distincia vertical, em metros, medida a meio
navio, desde a face superior da quilha até um
ponto (fig. 2) que fica a meio da altura medida
desde o teto do duplo fundo e a oxtromidade do
esquadro de ligag#io do duplo fundo & baliza. Quando
nio haja duplo fundo, ¢ serd medida até um ponto
médio entre o topo da chapa de caverna, no plano
de simetria, e a sua extremidade em qualquer dos
bordos.

fi 6 um coeficiente. dependente de F, que é a distancia
vertical, em metros, medida desde o meio do es-
quadro da ordem inferior de vaus até meio da
altura que existe entre o teto do duplo fundo e a
extremidade do esquadro de ligag&o do duplo fundo
A baliza. Quando ndo haja duplo fundo, H é me-
dida até um ponto médio entre o topo da chapa
de caverna, no plano de simetria, ¢ a sua extremi-
midade em qualquer dos bordos. Quando a baliza
adquire resisténcia suplementar pela prépria forma
de fundo, f4 pode ser modificada em harmonia com
tal excesso. de resisténcia.

fa 6 um coeficiente dependente de K, que é a distancia
vertical, em metros, medida desde a linha recta
da ordem inferior de vaus até um ponto situado
a 2286 acima do pavimento do bordo livre ou,
havendo superstrutura, até um ponto situado 3™,81
acima do pavimento do bordo livre (ver fig. 2).
Os valores de fi e f» sdo dados pelas tabelas se-

minado por interpolagdo. guintes :

Hem metros . . . . . . 0 9,1 2,7 33 39 45 5,1 5,7 63 6,9 75
R 19050 23218 26234 31290 | 39355 49551 60877 74144 83064 | 104801 | 121552
K em metros . . . . . . 0 15 30 45 6,0 7,5 9,0 10,5 12,0
Jo o v e e e e e e 0 1042 2084 ll 4133 6217 9275 13358 18467 24600

Os valores intermédios sdo obtidos por interpolacao.
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Esta formula aplica-se para valores de D, B e L, D,,
satisfazendo as condigdes seguintes:

-

457T=D=1829 m
L L -
- O = =
10—]—1,5.,<B<10+6,10
=L 5
10<D,<13’D

Em navios de um s6 pavimento, em que F nio excede
5™,49, o médulo resistente da baliza determinado pelo
método precedente deve ser multiplicado pelo factor

£ = 0,50 4 0,05 (& — 8)

Se a disténcia horizontal medida desde a face exterior
da baliza até a primeira fiada de pés de carneiro excede
6™,10, deve o engenheiro encarregado da marcag¢io do
bordo livre verificar se estd4 previsto um complemento
de resisténcia suficiente que compense tal excesso.

_JK"T‘ - T -~
' M M
s ' 2,286, ov 3,810 s HA
i UMR SUPERSTRUTURA
) PAVIMENTO_D0_BIRDO LivrE
K bty
—. __QEIER?? 20 i . ?;/_*—,
Disco
) QN ORDEM _INVFERIOR DE Vaus
|- £18 ALTURA D0 ESQURORO
H
d :
L Linna mEDIR ENTRE O TECTO
D0 DUPLO FUNDOD £ O TOPO
- SUPERIOR DO ESPURDORO
| \ /.
t
— .. _fHCEY  YSUPERIOR DR QUILHR_ R —
. Figura 2

Superstruturas

REGRA XXXVII
Altura de superstruiuras

A altura de uma superstrutura é a distincia vertical
minima medida desde a face superior do respectivo pa-
vimento até a face superior do vau do pavimento do
bordo livre, menos a diferenca entre D e o pontal na
ossada (ver Regras XXXIV ¢ XXXV).

REGRA XXXIX

Altura normal de superstruturas

A altura normal de um «raised quarter deck» é:{

0,91 para navios de comprimento igual ou inferior
a 30",50.

1,22 para navios de comprimento igual a 76,20.

1™,83 para navios de comprimento igual ou superior a
122 metros. '

A .altura normal de qualquor outra superstrutura ou
de um trunk é:

1™,83 para navios de comprimento igual ou inferior
a 76™,20.

2,29 para os navios de comprimento igual ou supe-
rior a 122 metros.

A altura normal, para os comprimentos intermédios, é
obtida por interpolacio.

REGRA XL
Comprimento de superstrutura (S)

O comprimento de uma superstrutura é o comprimento
médio, coberto, das partes da superstrutura que so es-
tendem de um ao outro bordo, limitado as perpendicu-
lares extremas do comprimento da linha de carga mi-
xima de verdo —, tal como foi definido na Regra XXXII,

REGRA XLI
Superstrutura fechada

Uma superstrutara destacada s6 é considerada fe-
chada se:

a) As anteparas que a limitam sdo de construglo efi-
ciente (ver Regra XLII); .

b) As aberturas de acesso (praticadas nessas anteparas)
s#io providas de dispositivos da classe 1 ou da classe 2
(ver Regra XLIII o XLIV);

¢) Todas as outras aberturas aos lados e nas extre-

‘midades da superstratura sio providas de meios para

poderom ser fechadas de modo cficiente e estanque ao
tempo; )

d) Hi acesso, independente, para os alojamentos da
tripulagio, local das miquinas e caldeiras ¢ hancas, e
outros locais do trabalho de bordo abrangidos pele cas-
telo central ou de popa, quando estejam fechadas as
aberturas das anteparas.

REGRA XLII

Anteparas de superstruturas

A antopara do castclo de pdpa, quando exposta ao
mar, e as anteparas dos castelos de vante e central sio
julgadas de construgiio eficiente se o engenheiro encar-
regado da marcaglio do bordo livre emite opinifio de que
a estrutura é equivalente & estrutura tipo resultante da
tabela 3 estabelecida para:

O bordo livre minimo;

Intervalo entre montantes igual a 760 milimetros;

Montantes, das anteparas do castelo de popa e de
vante do castelo central, providos de ligacdes eficazes
nas extremidades;

Montantes das anteparas de ré dos castelos de proa e
central colocados, em toda a altura, entre a cantoneira
que guarnece toda a periferia da antepara.
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TABELA 3
Anteparas de superstruturas de altura normal
Antepara do vante do castelo central, Antepara, parcialmente protegida, do castelo de pdpa.
Antepara de vante, ndlo protegida, do castelo de pépa, Antepara do castelo de pdpa, Anteparas de ré do castelo de proa
de comprimento igual ou maior do que 40 por cento de comprimento menor do quo 40 por cento o do castelo central
do comprimento do navio do comprimento do navio
Comprimento do navio Monmntesb(:)c:bc:n!oneir a- Comprimento do navio M°“‘““":5hg;l::m°"°im Comprimento do navio 1‘10“““'2?‘,“1;12:“‘“9““
Motros Milimetros Metros Milimetros Metros Milimetros
140><7H>< 7,6 = H><65< 16 = 65 >< 65>< 6,5

48,75 1505755 8 45,70 90565 8 45,70 1550 655¢ 7
61,00 165>< 75< 8,5 61,00 100>< 5> 85 76,20 9 ><TH>TH
78,20 180><75>< 9 76,20 115< 75 >< 9 106,20 100>< 75 < 8
85,35 1903< 753< 9,5 91,45 1803< 753< 9,5 - -
97,55 205 >< 5 >< 10 106,70 140 >< 75 >< 10,5 - -

109,75 215 3¢ 75>< 10,5 121,90 150 >< 75 >< 11 - -

121,90 230 >< T5>< 11 137,15 165 >< 90 >< 11,5 - -

134,10 240 >< 90>< 11,5 - 152,40 180 >< 90 >< 12 - -

146,30 255 >< 90 >< 12 167,65 180><90< 125 - -

158,50 965 >< 90 >< 12,5 - - - -

170,70 980 5< 90 5< 13 - - - -

Chapas da antepara Chapas da antepara Chapas da antepara
MiliuTetros Milil;atros ,\Ulh—n—etros

61,00 75 48,80 6 48,80 5

115,80 11 122,00 95 122,00 75

Para navios de comprimento intermédio as espessuras das chapas das anteparas sio obtidas por interpolagdo.

Meios de fechar as saperstruturas

REGRA XLIII
Classe 4

Os meios de fechar superstruturas da classe 1 sdo
em todos os casos ligados de modo permaneunte e seguro
4 antepara; sdo construfdos por forma que em conjunto
tém resisténcia equivalente 3 da antepara intacta; de-
vem, quando fechados, ser estanques. As ferragens que
geguram os dispositivos da classe 1 devem ser perma-
nentemente ligadas & antepara ou aos préprios dispositi-
vos: e estes arranjados de forma a poderem ser fechados
de ambos os lados da antepara e do pavimento que lhe
fica por cima.

Os batentes de acesso devem ter 300 milimetros, pelo
menos, acima do pavimento.

REGRA. XLIV

Classe 2

Estes meios séo:

a) Portas robustas de madeira dura, com dobradigas,
de largura n#o superior a 760 milimetros e grossura mi-
nima de 50 milimetros ;

b) Tébuas entrando em ferros em U cravados & ante-
para, de espessura igual a 40 milimetros quando a lar-
gura da abertura é igual ou menor do que 760 milimetros
e aumentada 3 razdo de 25 milimetros por cada 380
milimetros a mais na largura.

Melos tempordrios para fechar aberturas nos phvimentos
de saperstruturas

REGRA XLV

Os meios tempordrios para fechar aberturas, dispostas
no plano de simetria no pavimento de uma superstru-
tura fechada compreendem :

a) Uma bragola de altura nlo inferior a 230 milime-
tros, cravada de modo eficiente para o pavimento;

b) Quartéis como os indicados na Regra X, seguros
por meio de peias de cabo de linho;

¢) Pegas de apoio, para os quartéis, em harmonia com
as regras XI e XII e tabelas 1 e 2.

Comprimento eficaz de saperstruturas destacadas

REGRA XLVI
Generalidades

Sio consideradas como n#o existentes as anmteparas,
expostas ao mar, das extremidades do castelo de popa
ou do castelo central ou de proa que nio sio de cons-
truciio eficiente (veja-se Regra XLIT).

Quando no costado a um ou outro bordo, numa supers-
trutara, hd uma abertura desprovida de meios perma-
nentes para poder ser fechada, a parte da superstratara
em correspondéncia de tal abertura é considerada como
tendo comprimento eficaz nulo.

Quando a altura da superstrutura é monor do que a
normal, obtida segundo estas regras, deve o comprimento
ser reduzido na proporgfio da altura da smperstrutura
para a que é considerada normal; se, pelo contrario, é
maior, ndo se faz qualquer correcglo ao comprimento.

REGRA XLVII
Castelo de pbpa

Quando haja uma antepara cficiente com aberturas
providas de meios da classe 1, o comprimento medido
até essa antepara é considerado eficaz. Se as aberturas
sdo providas de meios da classe 2 e o comprimento
até a antepara é igual ou menor do que 0,5><L, entdo
100 por cento do comprimento é eficaz; se o compri-
mento 6 igual ou maior do que 0,7><L, 90 por cento
do comprimento é eficaz; se o comprimento estd entre
0,5><L e 0,7><L, uma percentagem intermédia désse
comprimerto é eficaz ; se h4 um trunk de construcgiio efi-
ciente (ver Regra LI), adjacente ao castelo de popa, 90
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por cento do comprimento ¢ eficaz. 50 por cento do com-
primento de um castelo de pdpa, aberto, ou da extensdo
— aberta— de um castelo de popa s#io considerados efi-
cazes.

REGRA XLVIII

«Raised quarter deck»

Quando haja uma antepara eficiente, intacta, o com-

primento até a antepara é considerado eficaz. Se a ante-
para nd3o é intacta, a superstrutura é considerada como
um castelo de popa de altura inferior & normal.

REGRA XLIX
Castelo central

Quando haja uma antepara eficiente em cada extremi-
dade e as aberturas sejam providas de meios da classe 1,
o comprimento entre as anteparas é eficaz.

Quando as aberturas da aotepara de vante sdo provi-
das de meios da classe 1 e as da de ré com meios da
classe 2, o comprimento entre as anteparas & eficaz.
Quando haja um ¢runk eficiente (ver Regra LI), adjacente
4 antepara de ré, 90 por cento do comprimento é eficaz.
Quando as aberturas em ambas as anteparas sio provi-
das de meios da classo 2, 90 por cento do comprimento
entre as anteparas ¢ eficaz.

Quando na antepara de vante h4 meios das classes 1 ou 2
e na de ré nflo h4 meios para fechar as respectivas
abertoras, 86 75 por cento do comprimento ¢ eficaz.

Quando ambas as anteparas nio t8m meios para fechar
as aberturas de acesso, tomam-se 50 por cento do com-
primento para comprimento eficaz. 75 por cento de uma
extensio aberta para ré do castelo de popa e 50 por
cento de uma extensdo — aberta — para vante da mesma
superstratura siio consideradas eficazes.

REGRA L
Castelo de proa

Quando h4 antepara eficiente e as aberturas s3o pro-
vidas de meios das classes 1 ou 2, o comprimento é eficaz.

Quando n2o hd meios para fechar as aberturas e o
tosado a vante de «meio navio» nio é inferior ao normal,
considera-se eficaz 100 por cento do comprimento do
castelo, considerado a vante de 0,1 >< L, medido &ste ul-
timo desde a perpendicular do vante; quando aquele
tosado é igual ou menor que metade do normal, entio
s6 50 por cento daquele comprimento é julgado eficaz;

e quando o tosado a vante «de meio navio» é intermédio

entre os dois valores extremos considerados, considera-
-se também uma percentagem intermédia para a dedugdo
do comprimento eficaz. '

50 por cento de uma extensdo — aberta— do castelo
de proa, além da antepara ou além de 0,1 ><L, é consi-
derada oficaz.

REGRA LI

«Trunk»

Um trunk ou cstrutura semelhante, que se ndo estende
de um e outro bordo, é julgado eficiente desde que:

a) O trunk seja pelo menos tam robusto como uma
superstrutura;

b) As escotilhas estejam no pavimento do trunk e sa-
tisfacam a8 condigdes descritas nas Regras VIII e XVI,
e a largura da chapa do trincaniz, em correspondéncia

das escotithas, dé passagem satisfatéria e suficiente ri-
gidez lateral ;

¢) Uma plataforma permanente, para manobra, de
vante a ré seja constituida pelo proéprio pavimento do
trunk, com uma balaistrada, ou pelo dos trunks desta-
cados ligados as superstruturas com passagens perma-
nentes o eficazes;

d) Os ventiladores sejam protegidos pelo trunk, por
tampas estanques ou outros meios equivalentes;

¢) Uma balatistrada «open rails» seja aplicada, pelo
wenos por metade do comprimento, no pavimento do
bordo livre, em correspondéncia do trunk;

f) Os rufos do aparelho motor «machinery» sejam pro-
tegidos pelo trunk, por uma superstrutara de altura
normal ou por uma casota da mesma altura e de resis-
tdncia equivalente.

Quando as aberturas nas anteparas do castelo central
e de popa sio providas de meios da classe 1, 100 por
cento do coinprimento de um irunk eficiente, reduzidos
na rela¢io da sua largura média para a boca B do navio,
s3o adicionados ao comprimento eficaz das superstru-
turas. Quando tais aberturas ndo sejam providas de
meios da classe 1, s6 90 por cento do comprimento en-
tram no célculo do comprimento eficaz.

Quando a altara do trunk é menor do que a normal,
o comprimento a adicionar, acima referido, é reduzido na
proporcdo da altura do trunk para a normal; quando a
altara das bracolas das escotilhas no pavimento do trunk
é menor do que a normal (ver Regra IX), faz-se uma re-
dugdo na altura medida do trunk, correspondente i dife-
renca entre a altura actual das bragolas e a normal.

Comprimento eficaz das superstraturas fechadas,
com aberturas segundo o plano de simetria

REGRA LII

Superstruturas fechadas, com aberturas segundo o plano de si-
xfne;ri;. nao providas de meios, permanentes, para poderem ser
echadas.

Quando haja uma superstrutura fechada com uma ou
mais aberturas, no pavimento, dispostas segundo o plano
de simetria, desprovidas de meios permanentes para po-
derem ser fechadas (ver Regras VIII a XVI), o compri-
mento eficaz da superstrutura é determinado como segue:

1) N3o havendo meios eficientes, temporarios, para
fechar tais abertaras (ver Regra XLYV), ou no caso em
que a largura da abertura é6 80 por cento on mais da
largura B; do pavimento da superstrutura — meio da
abertura —, o navio é considerado como tendo um pogo
em correspondéncia da abertura, devendo por isso haver
resbordos na direcgio do mesmo pogo. O comprimento
eficaz da superstrutura, entre as aberturas, é deduzido.
por aplicaglio das Regras XLVII, XLIX e L.

2) No caso de haver meios eficientes temporérios para
fechar as aberturas e de a largura da abertura ser menor
do que 0,8>< By, o comprimento eficaz é obtide por apli-
caglo das Regras XLVII, XLIX e L, excepto quando as
aberturas de acesso, praticadas nas anteparas entre pa-
vimentos, s3o fechadas por meios da classe 2, em que se
supde — para ofeito daquelas regras na determinagio do
comprimento eficaz — que sfio fechadas por meios da
classe 1. O comprimento eficaz total é obtido pela soma
do comprimento determinado por (1), com a diferenca
entre tal comprimento e o do navio, modificado segundo

a relaglio ElBlb, sendo b =1largura da abertura.
) ;
Quando Bi—b
1
0,5 no céleulo.

é maior do que 0,5, toma-se &ste valor
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Dedungdes por efeito de superstruturas
REGRA LIII

Dedugdes por efeito de superstruturas

Se o comprimento eficaz das superstruturas & igual
a L, a deduglo a fazer no bordo livre é:

De 356 milimetros para um comprimento de navio
ignal a 24™,40.

De 864 milimetros para um comprimento de navio
igual a 85™,30.

1:067 milimetros para um comprimento de navio su-
perior a 122 metros.

Asdedugdes, para valores intermédios do comprimento,
sfio obtidas por intorpolagdo.

Quando o comprimento cficaz total das superstruturas
6 menor do que L, a dedugiio é uma percentagem tomada
na seguinte tabela:

Comprimento eficaz, total, das superstruturas
Supersiruturas Linha
0 01L | 02L | 03L | o4L | 05L | 06L | 07L | o8L [ 0L L
% % % ) %y % %o %o % %/ %%
Todos os tipos com castelo de proa ¢ sem .
castelo central destacado . . . . . . . 0 5 10 15 | 235 { 32 46 63 75,3 | 87,7 | 100
Todos os tipos com castelo de proa e pro-
vidos de castelo central destacado (a). . 0 63 | 127 19 | 275 | 36 46 63 75,3 | 87,7 [ 100 B

{(a)-Quando o comprimento eficaz de um castelo central destacado é menor do que 0,2L, as percentagens sfo obtidas por interpo-

lagdo entre as linhas Be A

NZo havendo castelo de proa, as percentagens sio reduzidas de 5.
Percentagens por comprimentos intermédios de superstruturas sfo obtidas por interpolagio.

Tosado -
REGRA LIV

Generalidades

O tosado ¢ medido desde o pavimento, & amurada,
até nma linha de referéncia tangente & linha do tosado,
a meio navio, paralela & quilha.

IEm navios de convés corrido e em navios com supers-
traturas destacadas, o tosado é medido no pavimento

do bordo livre.

- Nos navios com obras mortas de forma especial, apre-
sentando um salto «stop or break in the topsides», o
tosado é considerado em harmonia com o pontal equi-
valente a meio navio (ver Regra XXXV).

Nos navios com uma superstrutura de altura normal,
abrangendo todo o comprimento do pavimento do bordo
livre, 0 tosado 6 medido no pavimento da superstrutura;
quando a altura excede a normal, o tosado pode ser
considerado em relagio com a altura normal.

Quando uma superstrutura é intacta ou tem as aber-
turas de acesso nas anteparas providas de meios da
classe 1, e o pavimento da superstrutura tem pelo me-
nos o mesmo tosado que a parte exposta do pavimento
do bordo livre, o tosado na parte fechada do pavimento
do bordo livre nfio é tomado em consideraglo, isto é,
nilo se atende a qualquer diferenca ou excesso de tosado
que haja no pavimento do bordo livre na parte coberta
pela superstrutura.

REGRA LV
Toesado normal

As ordenadas em centimetros da linha de tosado con-
siderada normal sfio dadas pela tabela que segue, sendo
L o comprimento do navio em metros:

Posigio Ordenadas Factor

PAR. « « o v v oo 0,833 L 4- 26,4 1
iLdaP, AR . . . . . 037L 115 1
3 LdaP, AR . . . . . 00925 T, 12,82 2
Meio. .« - v ... B 4
3, LdaP, AV . . . . . 0,185 L 5,65 2
1 LdaP, AV . . . .. 4L 1226 4

PAV. 1,866 L - 50,8 1

P, AR = perpendicular a ré, ou seja a ordenada corres-
pondente & extremidade de ré da linha de

flutuagiio correspondente ao bordo livre de
verdo.

P, AV =perpendicular a vante, ou seja a ordenada cor-
respondente 3 extremidade de vante da linha
de floluagio correspondente ao bordo livre
de vergo.

REGRA LVI

Medida das variagoes de tosado
relativamente ao que é considerado normal

Quando a linha de tosado difere da normal, as sete
ordenadas sfo multiplicadas pelos factores indicados na
tabela.

A diferenca entre a soma dos respectivos produtos
dividida por 18 mede a deficiéncia ou excosso de tosado.
Quando a parte de ré é maior do que a normal ¢ a de
vante menor, nio se d4 qualquer crédito A parte em ex-
cesso e 86 ¢ medida a deficiéncia.

Quando a metade de vante excede a normal e -a de
ré ndo 4 inferior a 7D por cento do.tosado normal, aten-
de-se & parte em excesso; quando porém a parte de ré
é menor do que DO por cento do normal, n%o se consi-
dera o excesso de tosado a vante.

Quando a parte de ré da linha de tosado fica entre
50 e 75 por cento da normal, uma correcciio intermédia

_pode ser dada pelo excesso de tosado a vante.

REGRA LVII

Correcgdo devida ao tosado

P

A correcciio devida ao tosado é igual 4 deficiéncia ou
excesso de tosado (ver Regra LVI), multiplicada por

- S
0,75 — 57

em que S é o comprimento total das superstruturas, tal
como ¢ definido na Regra XL.
REGRA LVIII
Correcgéio por falta de tosado
Quando o tosado é menor de que o normal, a correc-

¢lio por deficidncia de tosado (Regra LVII) & adicionada
ao bordo livre. '
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REGRA LIX

Correccao por excesso de tosado

Nos navios de convés corrido e nos que tém supers-
trutura fechada a meio navio cobrindo 0,1 L para vante
© 0,1 L para ré de meio navio, a correcedo por excesso
de tosado (ver Regra LVII) é deduzida do bordo livre;
em navios com superstruturas destacadas, em que n#o hé
superstrutora cobrindo a secgio a meio navio, nio se
faz qualquer dedugfio no bordo livre; nos navios em que
uma superstrutura fechada cobre menos do que 0,1 L
para vante de eio navio e 0,1 L para ré de meio na-
vio, a correccio é obtida por interpolacdo.

A dedugiio maxima por excesso de tosado 6 de 38 mi-
limetros em 30™,50 e aumenta A razio de 38 milimetros
por cada 30,50 a mais no comprimento do navio.

Flecha de vau
REGRA LX
Flecha normal

A flecha normal dos vaus do pavimento do bordo
livre 6 igual a um cingiienta avos na bdca do navio.

REGRA LXI
Correcgdo devida a flecha-

Quando a flecha do pavimento do bordo livre é maior
ou menor do que a normal, o bordo livre 6 deminuido
ou aumentado respectivamente de um quarto da dife-
renga entre a flecha actoal e a normal, maultiplicada
pela proporgiio do comprimento do pavimento do bordo
livre que ndo é coborto por superstruturas fechadas.

A deminuigiio de bordo livre devida & flecha nio pode
altrapassar duas vezes a flecha normal.

+ Bordos livres minimos
REGRA LXII
‘Bordo livre de verio

O bordo livre de verfio é o que deriva da tabela da
Regra LXVII depois de feitas as correcgdes conseqien-
tes das superstruturas e das diferengas com os valores
normais ou tipos indicados nas regras. Se o valor cal-
culado de acordo com estas regras, mas antes de feita
a correcgllo indicada na nota (V) A tabela contida na
Regra LXVII, for menor do que 50 milimetros, tomar-
-se-80 estes D0 milfmetros para a determinagio subse-
qiiente do bordo livre de verdo.

REGRA LXIII
Bordo livre tropical

O bordo livre minimo na zona tropical é o bordo livre
obtido por dedugiio, do de versio, de ’4i8 do calado de

verdo medido acima da quilha até o centro do disco.
Se o valor calculado de acOrdo com estas regras, mas
antes de feita a correcgdo indicada na Nota (V) 4 tabela
contida na Regra LXVII, for menor do que 51 milime-
tros, tomar-se-80 estes D1 milimetros para a fixag#io sub-
seqliente do bordo livre tropical. .

REGRA LXIV .
Bordo livre de inverno

O bordo livre minimo no inverno & o bordo livre
obtido pela adigfio, ao de verio, de —41§ da immers&o de

verdo medida desde a face superior da quilha até o cen-
tro do disco.

REGRA LXV
Bordo livre para o inverno no Norte do Atlamtico

O bordo livro minimo para navios que n3o excedem
100,58 de comprimento, efectuando viagens através do
Atlantico 20 norte do paralelo 36° N., é igual ao de in-
verno, aumentado de D1 milimetros; para os outros na-
vios de comprimento maior do que 100,58, 8sse bordo
livre é igual ao de inverno.

REGRA LXVI

Bordo livre em agua doce

O bordo livre minimo em 4gna doce de densidade’
igual & unidade obtém-se por dedugiio do hordo livre mi-

nimo em 4gua salgada de 40AT centimetros, em que:

/) =Deslocamento em 4gua salgada em toneladas mé-
tricas na linha de carga mixima de verido;

T =Toneladas métricas por centimetro de immersio
em 4gua salgada na linha de carga méxima do
veriio.

Quando o deslocamento na linha de carga méxima de

verdio ndo pode ser certificado, a dedugdio deve ser igual a

iﬁ da immers#o de verdo, medida desde a face superior da

quilha até o centro do disco.

REGRA LXVII
Tabela do bordo livre para os vapores
Valores basicos dos bordos livres minimos de verfio para

os vapores que satisfazem aos «standardso definidos
para Regras.

L Bordo Bordo L Bordo I Bordo
- livre — livre — livre - livro
Motros Mili;x;;tros Motros Milimetros Meotros Milimetros Metros Milimetros
24 200 78 850 132 2080 186 3355
27 225 81 905 135 2155 189 3415
30 250 84 960 138 2235 192 3475
33 275 87 1015 141 2310 195 3530
36 300 90 1075 144 2390 198 3590
39 325 93 1135 147 2465 201 3645
42 355 96 1195 150 2540 204 | 3700
45 385 99 1260 153 2615 207 3755
48 420 102 [ 1325 | 156 2685 | 210 | 3810
51 455 105 1395 159 2760 213 3860
54 490 108 1465 162 2830 216 3915
57 530 111 1540 165 2895 219 3965
60 575 114 | 1615 168 2965 222 4015
63 615 117 | 1690 | 171 | 3030 | 225 | 4070
66 660 120 | 1765 174 | 3100 | 228 | 4115
69 705 123 1845 177 3165 231 4165
72 755 126 1920 180 3230 - -
(5] 800 129 2000 183 3290 - -
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(i) Os bordos livres minimos para o0s navios de convés
corrido sdo obtidos agravando-se os que provém da tabela
A razdo de 38 milimetros por cada 30™,50 de comprimento.

(i) Os bordos livres correspondentes a valores inter-
médios do comprimento sio obtidos por interpolaggo.

(iii) Quando ¢ é maior do que 0,68, o bordo livre 6
multiplicado pelo factor

¢-+0,63
136

(iv) Quando D é superior a {é, o bordo livre é aumen-
tado da quantidade

8,33 (D — 1%) > R (milimetros)

3,96
que 118,90 e igual a 30 no caso de o comprimento ser
igual ou supérior a 118™,90.

Quando o navio tem ao meio uma superstrutura fe-
chada cobrindo pelo menos 0,6 L, ou um trurnk completo,
ou uma combinagdo de superstruturas parciais intactas
o trunks estendendo-se de vante a ré, em que D é me-

1%, o bordo livre 6 reduzido da quantidade

acima indicada.

Quando a altura das superstruturas ou do trunk é
menor do que a normal, a redugio deve ser corrigida na
relagdo da altura actual para a normal.

(v) Quando o pontal actual até o pavimento do bordo
livre, a meio navio, 6 maior ou menor do que D, a di-
ferenca entre os pontais (em milimetros) ¢ adicionada
ou subtraida ao bordo livre.

em que R é igual a se o comprimento é menor do

nor do que

IV PARTE
Linhas de carga maxima para os veleiros

.REGRA LXVIII
Marcas que devem ser usadas conjuntamente com o disco

Nio se indicam nos veleiros os tragos correspondentes *
as linhas de carga méxima do inverno e tropical.

A linha de carga maxima, que os veleiros podem usar
em 4gua salgada, nas zonas de inverno e tropical, é a
que corresponde ao centro do disco (ver fig. 3).

LinHR 20 PRVINENTD
oo Borpo LivrE

" Figura 3

REGRA LXIX
Condigdes para a marcagio do bordo livre

As condigbes a que os veleiros devem satisfazer para
a marcagio do bordo livre s#io as descritas na segunda
parte destas Regras.

REGRA LXX

Calculo do bordo livie

Os bordos livres sio calculados por meio da tabela
para veleiros do mesmo modo que os bordos livres para
vapores sio calculados por meio da respectiva tabela.
salvo no que respeita aos pontos seguintes:

REGRA LXXI
Pontal para o bordo livre (D)

Nos veleiros com pouco chio de caverna, isto é, em
que a inclinagio (rise of floor) da- aresta inferior (em
secglo transversal) da caverna é superior a 125 milime-
tros por metro, a distincia vertical medida desde a face
superior da quilha (Regra XXXIV) é reduzida de me-
tade da diferenga entre a ordenada do ponto mais alto

- daquela aresta inferior, no ponto de intersec¢io com a

linha que define meia boca do navio, e a do ponto cor-
respondente obtido numa linha com a inclinagio de 125
milimetros por metro, devendo entender-se que ambas
as ordenadas sd3o medidas relativamente & um eixo ho-
rizontal passando pela face superior da quilha no plano
de simetria, ou pelo que representa o trago superior do
alefriz da quilba no caso de bareos de madeira.

A redug¢3o méxima, a considerar, nio pode ultrapassar
a que corresponde a uma inclinaglo da aresta inferior da
caverna de 208 milimetros por metro da meia boca do navio.

Quando a secglo a meio navio se apresente de forma
cavada ou haja resbordo de grande espessura, o pontal
6 medido desde o ponto de intersec¢io da parte plana
do fundo com a face vertical da quilha.

O pontal a considerar nas tabelas no deve ser menor

L

do que T
REGRA LXXII -
Coeficiente de finura (c)

O coeficiente de finura a usar nas tabelas deve ser:

0,62=<¢=0,72

REGRA LXXIII

Superstruturas nos navios de madeira
Nos navios de madeira, a construgiio das superstru-
taras e os meios de fechar as respectivas aberturas de-

vem ser realizados por forma a satisfazer o perito da
Direcglio da Marinha Mercante.

REGRA LXXIV
Dedugdes para superstruturas
Quando o comprimento eficaz das superstruturas é

igual a L, a deduglio a fazer no bordo livre é de 76 mi-
limetros para os navios de comprimento igual a 24™,40;
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e de 771 milimetros para os navios cujo comprimento
é igual ou maior do que 100™,58. Dedugdes para valores

lagio. Quando o comprimento eficaz total das supers-
-troturas é menor do. que L, a.dedugdo é uma percen-

intermédios do comprimento sfo obtidas. por. interpo-  tagem indicada pela seguinte tabela : .-
Comprimento eficaz das superstruturas (E)
Tipos de superstruturas - =—=| Linha,
0 1L | 02L | 08L | 04L | 05L | 06L | 07L | .08L | 09L L
Do | % | %} % | %] % | % % | % | % | %
Todos os-tipos sem castelo central . . ... 0 7 13 17 235! 30 47 70 80 90 100 A
Todos os tipos com castelo central (a) .-. 0 7 14,7 22 32 42 56 | 70 80 90 100 B

(@) Quando o comprimento eficaz do castelo central 4 menor do que 0,2 L, as percentagens sio obtidas por interpolagio entre as linhas 4 e B,
Percentagens para comprimentos intermédios de superstruturas sio obtidas por interpolag¢ho.

REGRA LXXV.
Bordos livres minimos

Niio é requerido qualquer aumento para o bordo livre
de inverno, nem qualquer redugio para o bordo livre tro-
.pical. ,

Deve porém haver um aumento de 76 milimetros no-
bordo livre nas viagens no Atlantico ao norte do para-
lelo 36° N. durante os meses de inverno.

No cilculo do bordo livre em 4gua doce, no caso dos
veleiros de madeira, deve tomar:se o calado desde o
trago inferior do alefriz até. o.centro do disco. :

REGRA LXXVI
Tabela do bordo livre para veleires

" Bordos livres minimos de verfo, de inverno e tropicais
para os veleiros de construc3o metilica tendo convés
-corrido o satisfazendo aos «standards» definidos nas
Rogras: : :

Bordo Bordo ° Bordo Bordo
L livre L livre. L livre L livre
Metros | Milime- | Motros | Milime-| Metros | Milime- | Metros | Milime-
tros tros tros tros
.24 230 45 | 585 66 1005 87 1470
27 275 48 640 69 1065 90 | 1540
.. 30 320 61 700 7?2 1130 93 1610
33 370 54 760 () 1195 96 1680
36 420 57 820 78 1260 99 1755
39 475 60 880 81 1330 102 1825
42 530 63 940 84 1400

(I) Os bordos livres para valores intermédios de com-
primento sdo obtidos por interpolagdo.
(II) Quando ¢ é maior do que 0,62,

o bordo livre 6
‘maltiplicado por :

¢} 0,62

1,44
. (III) Quando D é maior do que ~1L—2-, o bordo livre &
aumentado da quantidade - ‘
8,33] D — = 5} 10+ = | milimetros
, { _ 2 ;Xl + 7,62 i milimetros

€t~

‘cie do pavimento do bordo livre a meio navio é maior

ou menor do que D; a diferenca entre os dois valores
(em milimetros) & adicionada .ou deminuida ao bordo ..

livre. -

[
REGRA LXXVII
Borda Jivre para veleiros de madeira

O bordo livre para um veleiro de madeira é o valor
final que se obteria considerando tal veleiro como se
fosse de construgiio metdlica, aumentado, das quantida-
des julgadas necessirias, pela autoridude encarregada
de marcar o bordo livre, atendendo & classificagdo, cong-
trugho, idade e estade do navio. '

Barcos de madeira de construgiio primitiva, tais como
03 pangaios, juncos, paraus, etc. (dhows, junks, prahas,
etc.) serio considerados pela Direcgio da Marinha Mer-
cante, tanto quanto seja razodvel e possivel, segundo as
Regras expostas para os veleiros. '

‘4

PARTE V

Bordo livre para os navios transportando madeirano convés
' Defini¢des

Carregamento de madeira no conyés. — A expressio

ccarregamento de madeira no convés» significa um car-
regamento de madeira numa parte descoberta do pavi-
mento do bordo livre ou do pavimento de uma supers-
trutura. Tal expresséio ndio abrange a polpa de madeira
(wood pulp) ou qualquer outra carga semelhante.
" Linha de carga para madeira.— A linha de carga
"para madeira é uma linha especial que s6 deve ser usada
quando o navio tenha um carregamento de madeira no
convés satisfazendo is condigdes e regras seguintes :

REGRA LXXVIII
Marcas ho i:ostado

Linhas de carga para os navios transportando ma-
deira. — As linhas de carga méxima para madeira, em
diferentes circunstincias e nas diversas estactes do ano,
'sio0 indicadas por tragos horizontais de 250 milimetros
de comprimento e 25 milfmetros de espessura, dispostos
perpendicularmente a um trago vertical feito"a 540 mili-
.metros para-réjdo centro.do disco (ver fig. 4).

Tais tragos devem ser marcados e verificados nas
‘mesmas condigdes que as linhas de carga vulgares (ver
Regras V a VII). : :

A linha de carga de verfio para carregamentos de

" madeira ¢ indicada pelas iniciais MV.

A linha de carga méxima de inverno para carrega-

o _ . mentos de madeira é indicada pelas iniciais MI.
(IV) Quando o pontil actual medido desde 2 supetff-

A linka de carga méxima para o inverno no norte do
‘Atlantico, em navios carregando madeira, ¢ indicada

. pelas iniciais MINA, - '

S : )
A linha de carga mixima para a zona tropical, em mma-
vies carregando madeira, é designada pelas iniciais MT.
. ; . N . 2
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A linha de carga .mdxzima de verdo, em &gua doce,
-para navies transpertando madeira é indicada pelas ini-
ciais MAD.

A diferenga entre a marca de verio em 4gua salgada
‘e a marca de verfio em 4gua doce constitue a quantidade
a subirair a todas as outras marcas para se'terem 0s
respectivos carregamentos em &gua doce. A linha de
carga méixima de verc, na zona tropical, é indicada de
modo explicito com um trago tendo as iniciais MTAD. !

Livmr Do PWM(-vm 22 .Boww LivRE

t )
)
(300 mm.-.{

L S40mm. m-n.'_.l._szomm Para Vanie—s{
¢

'
]
1
1
]
|

i.
!
!
|

Figura 4

.

¢ Condigdes suplementares para a marca¢io &o bordo livre
e regras para malores carregamoentos

REGRA LXXIX
.Gonstrugio do navio

A estrutura do navio deve oferecer suficiente resis-
téncia para a major immersdo permitida e para o péso
‘da ecarga do convés.

REGRA LXXX

- Saperstruturas
-+ O navio deve ter um castelo de altura ndo inferior 3
normal (standard) e de‘comprimento nio inferior a 7 por
.cento do eomprimento do navio e, além disso, um cas-
telo de popa ou um «raised quarter.deckvy provido de
uma forte gaiuta (hood) ou casota de ago, instalada a ré.

REGRA LXXXI-
Rufo do aparelho motor

'O rufo do aparelho motor deve ser protegido por uma
superstrutura- de -altura n#lo inferior & normal «standard»

1 Quando -0s haviog naveguem nam rio ou em iguas interiores,
‘podem ser- permitidos maiores earregamentos correspondentes ao
pdso de combustivel, etc., requeridos para o cousamo desde o-ponto
de partida até ao mar.

a nlio-ser que seja suficientemente alto e forte de modo
a permitir carregamento de .madeira aos lados a um-e
outro bordo. -

REGRA LXXXII
Duplo fundo

Quando haja daplo fundo, em metade do comprimento
na zona a meio navio, deve &le ser subdividido — de
modo conveniente— no sentido longitadinal.

REGRA LXXXIII
Borda falsa

O navio deve ter borda falsa de altura nido inferior a
990 milfmetros, reforgada de modo especial na parte su-
perior e apoiada em escoras fortes ligadas ao pavimento
na direcgfio dos vaus e provida dos necessérios resbordos,
ou balatistrada da . mesma -altura e de construg¢do parti-
cularmente robusta.

‘As Regras LXXXIV, LXXXV, LXXXVI,
LXXXVII e LXXXVIII da Conven¢lio estio con-
‘tidas no regulamento sob a designacle .ccarrega-
mento do madeira no convésr,

REGRA LXXXIX
Peias

Deve haver olhais, para as peias, cravados & chapa
da cinta em intervalos n#io superiores a 3™,05.

A distancia da antepara limite de superstrutura ao
olhal mais préximo nfo deve exceder 1™,98. Outros
olhais adicionais podem ser cravades & chapa. do trin-
caniz. :

Nota.— A parte restante desta Regra da Conven-
¢8o estd contida no regulamento.

REGRA XC
Planos

Planos mostrando as disposi¢des e instala¢Bes para a
estiva de madeira no convés, em harmonia com as con-
digdes descritas nestas Regras, devem ser apresentadas
3 Repartigiio Técnica da Direcgio da Marinha Mercante.

Bordo livre
_ ~REGRA X¢€I
-Q4leulo ‘de bordo livre

.Quando a Direcefio da Marinha Mercante esti con-
vencida de que as condigdes e instalagdes para-o carre-
gamento de madeira siio pelo menos equivalentes s in-
dicadas nas Regras, podem os bordos livres caleulados de

acordo com as «Regras e Tabelas da III Parte» ser

modificados, para déles resultarem bordos livres espe-
ciais para as cargas de madeira, substitaindo-se as per-
centagens da Regra LIII pelas: seguintes:

Comprimeénto..eficaz total das superstruturas

0 01L 02L 08L 0AL - 05 L 06L .1 07L | 0BL o8 L . T
, o % | % % % % Y% Y% L %] % %, -
"Podos os tipos '+ . | 20 | 307 a5 | 52 63 69,25 5 | <815 1" &15 | 9875 100
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A linha de carga de inverno, para o carregamento de
madeira, é obtida juntando-se 3 de.verso % da immers#o

-correspondente. contada a partir da face superior da qui-
lha. '

O bordo livre de inverno, no norte do Atlintico,
para carregamentos de madeira, é o que estd prescrito
na Regra LXV para os bordos livres no norte do Atlantico.

O bordo livre tropical, para carregamentos de ma-

deira, obtém-se deduziado-se, do de.verio, 718. daimmers#o

correspondente contada a partir da face superior da quilha.

PARTE VI
Linhas de carga maxima para os navios-cisternas
Definicdo

Navio-cisterna. — A expressio «navio-cisternas in-
clue todos os navios de propulsiio mecinica constrnidos
de modo especial para o transporte de 6leos a granel.

REGRA XCII
Marcas no costado.do navio

As marcas no costado do navio .s8o as indicadas na
figura da Regra IV,

Condi¢0es suplementares para uma major immersio

REGRA XCIII

Construgdo do navio

A estrutura do navio deve oferecer resisténcia sufi-
ciente para:a mailor immers3o correspondente ao bordo
livre marcado. :

‘REGRA XCIV
Castelo de_ proa

"O npavio ‘deve ter um castelo cujo comprimento nfo
seja menor do que 7 por cento do comprimento do na-
vio e de altura ndo inferior & normal (standard).

REGRA XCV
- .Rufes.do ,aparemo motor

" As aberturas nos rufos do aparelko motor situadasno
pavimento do bordo livre devem ser providas de-portas
‘de ago. Os rufos devem ser protegidos por um castelo —
central ou de popa — fechado, de altera no inferior-3
normal ou por uma casota de altura igual e resisténcia
equivalente. As anteparas dos extremos destas supers-
truturas devem ter os escantilhdes estabelecidos para as
anteparas de vante do castelo central.

Todas as entradas para as construgBes acima do pa-
vimento do bordo livre devem ser providas de meios de
fechar, eficazes, e de batentes, de altura nfio inferior a
460 milimetros sdbre o pavimento.

As partes expostas dos rufos do aparelho motor sobre
o pavimento da superstrutura devem ser de construgio
s6lida e todas as suas aberturas munidas de portas es-
tanques de ago ligadas de modo permanente aos rufos,
podendo ser fechadas e fixadas tanto do interior como
do exterior; os batentes de tais aberturas devem ficar a
380 milimetros pelo menos sébre o pavimento.

As aberturas no rufo das caldeiras devem ficar acima

do pa\(in,xento da superstrutura tanto quanto seja razodvel
e praticivel e possuir tampas fortes de ago permanente-
mente ligadas.

- "REGRA XCVI
«Passerelles»

Uina ¢passerelle», de constru¢o permanente - sufi-
‘cientemente robusta para poder resistir em posiglio ex-
posta ao mar, deve-ser estabelecida ao nivel do pavi-
mento das superstruturas, entre os casteles de podpa e
central ou entre os castelos central e de vante no case
de a tripulagiio ser alojada 4 proa. :

Qualquer outro meio de acesso- equivalente, tal como
uma passagem por debaixo do convés, pode ser adoptado
em lugar da «passerelles.

"REGRA XCVII
Protec¢do datripulagdo.—Acesso aolocal do aparelho motor, etc.

"Meios de acesso seguros e satisfatérios devem per-
mitir 2 passagem do nivel da «passerelle» aos aloja-
mentos da tripulagio, ao local do aparelho motor e em
geral a todes os locais. obrigatdriamente- usados para a
manobra do navio.

Esta regra nio se aplica aos compartimentos das
bombas, com- acesso: do pavimento do bordo livre, se as
aberturas para tal acesso sfo fechadas por meios da
classe 1. :

JREGRA XCVII
Escotilhas

Todas as escotilhas no pavimento do bordo livre e no
pavimento das caixas de expansfio cexpansion trunks»
devem ser - fechadas de--modo estanque por meio de
tampas eficientes feitas de aco.

REGRA XCIX
‘Ventiladores_

* Os ventiladores. para-os -espagos abaixo ‘do pavimento
do bordo livre devem ser suficientemente resistentes oa
protegidos por superstruturas’ ou meios de igual efi-
ciéncia. : -

REGRA C
" Disposigdes para a saida da gua do mar *

Os navios com borda falsa devem ter balaiistrada,

aplicada, pelo menos, em metade do comprimento da
parte exposta do convés «weather decks, ou outros meios
eficazes para a evacuagfo ‘da 4gua do mar. A areita su-
perior da chapa da cinta deve ficar tam baixa quanto
possifel, ao nivel da cantoneira do trincanil, se tal for
vidvel.
. Quando as superstruturas sfo ligadas por trunks,
deve haver balaiistrada em todo o comprimento das
partes do pavimento do bordo livre expostas ao tempo
eweather portions».

REGRA CI
Planos

Planos mostrando as disposigdes propostas, e acessés
rios no convés e outros, devem ser submetidos & apro-
vaglo da Repartiglio Técnica da Direcgdo da Marinha Mer»
cante. - .
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Bordo livre

REGRA CII
Calculo do bordo livre

Quando a Direcgio da Marinha Mercante, pela sua
Repartigio Técnica, estd satisfeita sObre o cumprimento
das condi¢des expostas nas regras anteriores, a determi-
paciio do bordo livre de verfio pode ser feita pela tabela
para navios-cisternas; todas as correcgdes, excepto as
indicadas para navios de convés corrido, superstruturas
destacadas, excesso de tosado e viagens de inverno no
porte do Atlantico devem ser feitas de acordo com a
«terceira parte das regras».

REGRA CII

Dedugio para supersiruturas destacadas

Qusndo o comprimento total eficaz das superstrutaras
‘6 menor do ‘que L, a dedu¢lio é uma percentagem da
estabelecida para uma superstrutura de comprimento igual
‘a L, em harmonia com a tabela seguinte:

Comprimento total, eficaz, das superstraturas

o |o1L |o,2r{0,3L [0,4L {0,5L | 0,6L {0,7L {0,8L [0,9L | L~

% | % | % | % [ % | % | % | % | %% %

Todos os :
0 7 | 14|21 81| 41|52} 63 |75,3]87,7 100

tipos. .

REGRA CIV
. Correcgiio devida ao excesso de tosado

Quando o tosado ¢ maior do que o normal (standard),
a correccio devida ao excesso de tosado (ver Regra LVIL
da terceira parte — Linha de carga para os vapores) é de-
duzida do bordo livre para todos os navios-cisternas.
A Regra LIX da terceira parte nfio se aplica; no en-
tanto," & mixima deduglio por excesso de tosado é de, 38
milimetros para um comprimento de 30™,50 e anmenta &
razio de 38 milimetros por cada 307,50 a mais no com-

primento do navio.

REGRA CV
.Bordo livre de inverno no norte do Atlantico
.0 bordo. livre minimo nas viagens de inverno,no
Oceano Atlantico ao norte do paralelo 36° N. é o de in-

verno, aumentado & razio de 25,4 milimetros por cada
30™,560 de comprimento do navio.

v

REGRA CVI

‘Tabela do bordo livre para navios-cisternas

L Bordo livre L Bordo livre
Motros Milimetros Metros Milimetros
57 535 - 123 1610
60 575 126 1670
63 615 129 1730
66 635 132 1795
69 695 135 1860
72 740 138 1925
% 780 141 1990
8 825
- 144 2050
81 875 147 2115
84 920 ot
. 150 2175
81 910 153 2935
90 1020
93 1070 156 2290
99 - 1170 162 2405
102 1220 165 2460
105 1275 168 2510
108 1325 171 25665
111 1380 174 2615
114 1435 177 2660
117 1495 180 2710
120 1550 183 2735

Os’ casos de navios de comprimento superior a 183 ‘me-
tros serfio considerados pela Direcgdo da Marinha Mer-
cante (Repartigio Técnica).

'PARTE VII
Linhas de éarg'a’ de barcos especiais
REGRA CVII
Linhas de carga de barcos especiais

Pode ser concedida redugiio no bordo livre aos barcos
tendo comprimento superior a 91™,44 e caracteristicas

.de construgdo, andlogas &s dos navios-cisternas, que lhes

aseguram defesa suplementar contra o mar.

. § 1.° O valor das redugdes é determinado pela Repar-
ticio Técnica da Direcgfio da Marinha Mercante que ters
em atengio a forma como é calculado o bordo livre dos
navios cisternas, as condicdes para a marcagio do bordo
livres impostas a estes ultimos e bem assim a comparti-
mentagio do navio em estudo.

§ 2.° O bordo livre marcado em tal navio n3o dever
em caso algam gor inferior ad qué resultaria de se con-
siderar o barco de mavio-cisterna.

. Pagos do Govérno da Repﬁblic#, 28 de Margo de
1933.— O Ministro da Marinha, Anibal de Mesquita Gui-
mardis. ) : \

4 i3

Inrnexsa’ Naciowar ps Lissoa



