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4 — As embarcagdes em construgdo nas areas dos es-
taleiros, pela utilizacdo das infra-estruturas, sdo devidas,
por GT, as seguintes taxas:

(Em euros)

ECI EC2 EC3

Até 34 GT | De 35249 GT | A partir de 50 GT

Taxa unitaria por GT ....... 127,74 95,49 63,67

As embarcagdes cujo convés de trabalho seja coberto é
cobrado um adicional de € 31,84, por GT.

Artigo 26.°
Recolha de residuos

1 — Pela prestacao do servigo de recolha, transporte e
deposic¢do de residuos em local apropriado, sdo devidas as
taxas de uso de equipamento e de fornecimento de pessoal
utilizados para o efeito.

2 — Quando o servigo seja efectuado através da in-
tervencao de prestador de servigo exterior a autoridade
portuaria ¢ debitado ao requisitante o valor da respectiva
factura acrescido de um adicional de 20 %.

3 — Os servigos de recolha de residuos podem também
ser prestados por empresa especializada devidamente auto-
rizada ou licenciada para o efeito pela autoridade portuaria,
vigorando nesses casos o tarifario respectivo, previamente
aprovado e publicitado.

Artigo 27.°
Outras prestacdes de servicos e fornecimentos de bens

1 — As taxas devidas por outras prestagdes de servigos
diversos e fornecimentos de bens, bem como pelo aluguer
de ferramentas, utensilios e materiais, sdo estabelecidas
através de regulamentos especificos.

2 — Podem ser prestados pela autoridade portuaria ser-
vicos estranhos as suas actividades normais, dentro ou fora
das suas areas de intervencéo, desde que isso nao se afigure
inconveniente, sendo as respectivas taxas estabelecidas
por ajuste directo.

3 — A autoridade portuaria pode também efectuar pres-
tagOes de servigos ndo previstos nos seus regulamentos, a
pedido dos interessados, sendo os mesmos facturados pelo
seu custo acrescido de 20 %.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 27/2011

de 17 de Fevereiro

O presente decreto-lei fixa as condigdes técnicas e proce-
dimentais relativas a seguranca da circulagdo de comboios,
contribuindo para o bom nivel de desempenho e qualidade
do sistema ferroviario convencional e de alta velocidade
e transpde as Directivas n.” 2008/57/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 17 de Junho, 2008/110/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
2009/131/CE, da Comissao, de 16 de Outubro.
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As condi¢des técnicas e procedimentais referidas di-
zem respeito, nomeadamente, a concepgao, construcao,
colocagdo em servico, readaptacdo, renovagdo, operacio
e manutenc¢do dos elementos que constituem o sistema fer-
roviario, tais como as infra-estruturas, energia, sinalizagao,
gestdo do trafego e manutencdo, bem como as qualificagdes
profissionais e condi¢des de satide e seguranca do pessoal
que participa na sua operagdo ¢ manutencao.

Neste sentido, estabelece-se que os varios elementos
que compdem o sistema ferroviario devem estar sujeitos
ao cumprimento de especificagdes técnicas e funcionais
e cria-se um procedimento de autorizacao para a entrada
em servigo de veiculos ferroviarios.

A autoridade nacional responsavel pela aplicagdo das
normas ¢ o Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres, 1. P., na qualidade de entidade reguladora do
sector ferroviario, designadamente, quanto a clarificagéo
e simplificagdo de procedimentos.

Além disso, ¢ aprofundado o quadro regulamentar co-
mum para a seguranga ferroviaria, definido no Decreto-Lei
n.°231/2007, de 14 de Junho. A fim de garantir um nivel
elevado de seguranca ferroviaria e condi¢des equitativas
para todas as empresas ferrovidrias, estabelece-se que estas
empresas estdo subordinadas a requisitos de seguranca
iguais, relativamente aos veiculos que utilizam, tendo em
conta as novas regras da Conveng¢do Relativa aos Trans-
portes Internacionais Ferroviarios (COTIF), que entraram
em vigor em Julho de 2006.

Relativamente a certificagdo de seguranca, estabelece-se
que a empresa ferroviaria ou um gestor de infra-estrutura
deve controlar os riscos associados a utiliza¢do do veiculo
ferroviario através da certificagdo do seu sistema de gestao
de seguranca e, se aplicavel, através da sua certificacdo
de seguranca ou autorizacdo. A empresa ferroviaria ou o
gestor de infra-estrutura devem ainda garantir que quais-
quer vagdes de mercadorias cumprem os requisitos de
manutengao previstos no presente decreto-lei.

O regime que agora se cria enquadra-se na crescente
preocupacdo de assegurar uma harmonizagéo técnica que
contribua para a adaptagdo gradual de empresas e entidades
administrativas as regras constantes do ordenamento juri-
dico comunitario. Para que os cidaddos da Unido Europeia,
os operadores econdmicos e as autoridades de cada Estado
membro beneficiem plenamente das vantagens decorrentes
da criagao de um espago sem fronteiras, importa, designa-
damente, incentivar a interconexao e a interoperabilidade
das redes nacionais ferroviarias convencionais e de alta
velocidade, bem como o acesso a essas redes. Para tal, é
necessario realizar todas as acgdes que se possam revelar
necessarias no dominio da harmoniza¢ao das normas téc-
nicas, tendo em conta as especificidades de cada rede fer-
roviaria. A harmonizagdo entre as caracteristicas das infra-
-estruturas e as dos veiculos ferroviarios e a interligago
eficaz dos sistemas de informagdo e de comunicagido dos
diversos gestores de infra-estrutura e empresas ferrovidrias
contribuem para o bom nivel de desempenho, seguranga
e qualidade dos servigos da rede ferroviaria, ou seja, para
a interoperabilidade do sistema ferrovidrio. Desta forma,
o presente decreto-lei incentiva a eliminagdo gradual dos
obstaculos a interoperabilidade do sistema ferroviario e
evita a aprovagdo de regras diversas que impegam essa
interoperabilidade.

Assim, o presente regime apresenta diversas vantagens
para os cidaddos e para as empresas: reduz potenciais
barreiras para o normal e pleno funcionamento de vei-
culos ferroviarios, facilita ¢ desenvolve os servigos de
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transportes ferroviarios internacionais e contribui para a
reducdo dos encargos resultantes de economias de escala
e da utilizacdo de veiculos e dos custos de manutengao.
Os cidaddos beneficiam do continuo aumento da seguranga
do funcionamento do sistema ferroviario e da qualidade de
servigo deste mesmo sector e da eliminagdo dos obstaculos
de ordem técnica, administrativa e econdémica.

Finalmente, o presente decreto-lei, ao transpor trés di-
rectivas europeias incluidas no denominado Pacote Fer-
roviario III, refor¢a a aposta na realizacdo do mercado
interno e na livre circula¢do de servigos ferroviarios, no
desenvolvimento econdémico sustentavel e nas politicas de
desenvolvimento dos transportes, potenciando elevados
padrdes de seguranca do transporte ferroviario e a articu-
lagdo entre a rede convencional e a rede de alta velocidade
com a restante rede europeia.

Assim:

Nos termos da alinea @) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
titui¢do, o0 Governo decreta o seguinte:

CAPITULO 1

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente decreto-lei estabelece as condigdes
a cumprir para realizar a interoperabilidade e garantir a
seguranca do sistema ferroviario comunitario e transpoe
as Directivas n.”2008/57/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 17 de Junho, 2008/110/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, e
2009/131/CE, da Comissédo, de 16 de Outubro.

2 — O presente decreto-lei altera o Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, alterado pelos Decretos-
-Leis n.231/2007, de 14 de Junho, e 62/2010, de 9 de
Junho.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacido

1 — O presente decreto-lei aplica-se a rede do sistema
ferroviario convencional e de alta velocidade nacional,
incluindo a respectiva rede transeuropeia identificada na
Decisao n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de Julho.

2 — O presente decreto-lei abrange as disposi¢des rela-
tivas, para cada subsistema, aos componentes de interope-
rabilidade, as interfaces e aos procedimentos, bem como as
condi¢des de compatibilidade geral do sistema ferroviario
necessarias para realizar a sua interoperabilidade.

3 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior e
de outras disposi¢des legais aplicaveis, o cumprimento
dos requisitos essenciais no caso dos componentes de
interoperabilidade, incluindo as interfaces, pode obrigar
a utilizacdo de especificagdes europeias especialmente
elaboradas para o efeito.

4 — Para os efeitos do presente decreto-lei, entende-se
por:

a) «Sistema ferroviario transeuropeu» as linhas fer-
roviarias convencionais e de alta velocidade, tal como
definidas, respectivamente, nos n.*1 e 2 do anexo 1 ao
presente decreto-lei, do qual faz parte integrante;

b) «Sistema ferroviario existente» a estrutura constituida
pelas linhas e instala¢des fixas da rede ferroviaria existente
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e os veiculos de qualquer categoria e origem que circulam
nessas infra-estruturas;

¢) «Rede» as linhas férreas, as estagdes, os terminais ¢
todo o tipo de equipamento fixo necessario para assegurar
o funcionamento do sistema ferroviario com continuidade
e seguranga;

d) «Subsistemasy a subdivisdo do sistema ferroviario,
conforme indicado no anexo 1 ao presente decreto-lei,
tendo os subsistemas, para os quais devem ser definidos
requisitos essenciais, caracter estrutural ou funcional;

e) «Componentes de interoperabilidade» qualquer com-
ponente elementar, grupo de componentes, subconjunto
ou conjunto completo de materiais incorporados ou des-
tinados a serem incorporados num subsistema do qual
dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade
do sistema ferroviario, abrangendo a nogao de componente,
tanto os objectos materiais como os imateriais e inclui o
software;

/) «Especificacdo europeia» a especificacdo técnica
comum, aprovacdo técnica europeia ou norma nacional
que transpde uma norma europeia, tal como definidas
pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, alterado
pela Lein.® 59/2008, de 11 de Setembro, pelo Decreto-Lei
n.° 278/2009, de 2 de Outubro, e pela Lei n.° 3/2010, de
27 de Abril.

5 — Excluem-se da aplicacdo do presente decreto-lei:

a) Os comboios metropolitanos, carros eléctricos e ou-
tros sistemas ferroviarios urbanos;

b) As redes funcionalmente separadas do resto do sis-
tema ferroviario e destinadas exclusivamente a exploragéo
de servigos de transporte local, urbano ou suburbano de
passageiros, bem como as empresas ferrovidrias que apenas
operam nestas redes;

¢) As infra-estruturas ferroviarias privadas e veiculos
exclusivamente utilizados nessas infra-estruturas e des-
tinados ao uso exclusivo do respectivo proprietario para
as suas proprias operacdes de transporte de mercadorias;

d) As infra-estruturas e veiculos reservados a uma uti-
lizagdo estritamente local, histdrica ou turistica.

Artigo 3.°
Interoperabilidade

1 — Considera-se interoperabilidade do sistema ferro-
viario a capacidade do sistema ferroviario para permitir
a circulag@o segura e sem interrupgdo de comboios que
cumpram os niveis de desempenho exigidos dessas linhas
férreas, dependendo essa capacidade de todas as condigoes
regulamentares, técnicas e operacionais que devam ser
cumpridas para satisfazer os requisitos essenciais.

2 — As condigdes para realizar a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio, estabelecidas no presente decreto-
-lei, dizem respeito a concepgdo, construgdo, entrada em
servico, readaptacdo, renovacao, exploragdo e manutencao
dos elementos do sistema ferroviario comunitario, bem
como as qualificagdes profissionais e as condi¢des de saude
e de seguranca do pessoal que participa na sua exploragéo
€ manutengao.

Artigo 4.°

Requisitos essenciais

1 — O sistema ferroviario, os subsistemas € os com-
ponentes de interoperabilidade, incluindo as inferfaces,
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devem satisfazer o conjunto de condi¢des descritas no
anexo 11 ao presente decreto-lei, do qual faz parte inte-
grante, doravante designadas por requisitos essenciais.

2 — As especificagdes técnicas suplementares referidas
no artigo 49.° do Cédigo dos Contratos Publicos, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, alterado
pela Lein.® 59/2008, de 11 de Setembro, pelo Decreto-Lei
n.°278/2009, de 2 de Outubro, e pela Lei n.° 3/2010, de
27 de Abril, necessarias para completar as especificacdes
europeias ou as restantes normas em vigor,ndo devem ser
contrarias aos requisitos essenciais.

CAPITULO IT

Especificacdes técnicas de interoperabilidade

Artigo 5.°

Definicio de especificaciio técnica de interoperabilidade
e enquadramento

1 — A especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI)
consiste numa especificagdo aprovada nos termos do pre-
sente decreto-lei, de que cada subsistema ou parte de sub-
sistema ¢ objecto, a fim de cumprir os requisitos essenciais
e assegurar a interoperabilidade do sistema ferroviario.

2 — Cada subsistema ¢ objecto de uma ETI, podendo
um subsistema ser objecto de varias ETI e uma ETI dizer
respeito a varios subsistemas.

3 — As ETI fixam todas as condi¢des que devem ser
respeitadas por um componente de interoperabilidade,
bem como o procedimento a seguir na avaliacdo da con-
formidade, especificando que qualquer componente deve
ser sujeito ao processo de avaliagdo da conformidade e da
capacidade de utilizagdo indicado nas ETI e ser acompa-
nhado do correspondente certificado.

4 — A decisdo de desenvolver ou de rever uma ETI,
bem como a escolha do respectivo ambito de aplicacdo
técnica e geografica, cabe a Agéncia Ferroviaria Europeia,
criada pelo Regulamento (CE) n.° 881/2004, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril.

5 — Os subsistemas devem ser conformes com as ETI
em vigor a partir da respectiva entrada em servico, reno-
vacdo ou readaptagdo, devendo essa conformidade ser
mantida enquanto o subsistema estiver em utilizagdo.

6 — Para os efeitos do nimero anterior, entende-se
por:

a) «Entrada em servigo» o conjunto das operagoes atra-
vés das quais um subsistema ou um veiculo é colocado no
seu estado de funcionamento nominal;

b) «Readaptacdo» as obras importantes de alteragdo de
um subsistema ou de parte de um subsistema que melhoram
o seu desempenho global;

¢) «Renovagdo» as obras de substituicdo importantes
de um subsistema ou de parte de um subsistema que nao
alteram o seu desempenho global.

Artigo 6.°
Contetido das especificacdes técnicas de interoperabilidade

1 — Na medida do necessario, cada ETI deve:

a) Indicar o seu ambito de aplicagdo, especificando se
abrange uma parte da rede ou dos veiculos referidos no
anexo I ao presente decreto-lei, ou o subsistema ou parte
de subsistema referidos no anexo 11 ao presente decreto-lei;
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b) Estabelecer os requisitos essenciais aplicaveis ao
subsistema em causa e as respectivas interfaces com outros
subsistemas;

¢) Definir as especificagdes funcionais e técnicas que
devem ser cumpridas pelo subsistema e respectivas inter-
faces relativamente aos outros subsistemas, podendo, se
necessario, essas especifica¢des diferir segundo a utiliza-
¢do do subsistema, designadamente segundo as categorias
de linhas, de nos e ou de veiculos previstos no anexo 1 ao
presente decreto-lei;

d) Determinar os componentes de interoperabilidade
e as interfaces que devem ser objecto de especificagdes
europeias, incluindo as normas europeias, necessarios
para concretizar a interoperabilidade do sistema ferro-
viario;

e) Indicar, em cada caso, quais os procedimentos que
devem ser utilizados para avaliar a conformidade ou a
adequagdo para utilizacdo dos componentes de intero-
perabilidade e proceder a verificagdo CE dos subsis-
temas, baseando-se estes procedimentos nos modulos
definidos na Decisdo n.° 93/465/CEE, do Conselho, de
22 de Julho;

/) Indicar a estratégia da sua execugdo, especificando-
-se, nomeadamente, as fases a cumprir para passar gra-
dualmente da situacdo existente a situacdo final em que
se generalizara o cumprimento da ETI;

2) Indicar, para o pessoal envolvido, as condigdes de
qualificagdo profissional e de higiene e seguranga no tra-
balho exigidas para a explorag@o e a manutencao do sub-
sistema em causa, bem como para a execucao da ETIL.

2 — Cada ETI deve ser desenvolvida com base no
exame do subsistema existente e indicar um subsistema
alvo a estabelecer de modo progressivo e num prazo ra-
zoavel.

3 — Os aspectos técnicos que correspondam a requisitos
essenciais € que nao possam ser expressamente tratados
numa ETI devem ser claramente identificados num anexo a
ETI como «pontos em aberto», sendo neste caso aplicavel
on.° 3 do artigo 15.°

4 — As ETI ndo obstam a utilizagdo das infra-estruturas
para a circulagdo de veiculos que ndo tenham sido inicial-
mente contempladas.

5 — Quando estritamente necessario, as ETI podem, em
anexo, fazer referéncia explicita e claramente identificada
anormas ou especificagdes europeias ou internacionais ou
a documentos técnicos publicados pela Agéncia Ferroviaria
Europeia, considerando-se obrigatorios a partir do mo-
mento em que a ETI seja aplicavel.

6 — Na falta das normas ou especificagdes ou docu-
mentos técnicos referidos no nimero anterior, e enquanto
se aguarda a sua elaboragdo, deve ser feita referéncia a
outros instrumentos legislativos em vigor, claramente iden-
tificados e que sejam facilmente acessiveis e do dominio
publico.

7 — O Comité para a Interoperabilidade e Seguranga
do Sistema Ferrovidrio da Comunidade pode ser consul-
tado, a pedido do IMTT, 1. P,, se, apds a aprovacao de uma
ETI, se constatar que esta ndo satisfaz integralmente os
requisitos essenciais.

8 — Para os efeitos do presente decreto-lei, entende-se
por veiculo um veiculo ferroviario que circula com as suas
proprias rodas em linhas férreas, com ou sem tracgéo,
sendo composto por um ou mais subsistemas ou partes de
subsistemas estruturais e funcionais.
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Artigo 7.°
ETI e casos especificos

1 — Para cada ETI podem prever-se casos especificos,
tanto no que diz respeito a rede como aos veiculos, devendo
dar-se especial atengdo ao gabarito, a bitola ou a distancia
entre as vias e aos veiculos que tém proveniéncia ou destino
em paises terceiros.

2 — Entende-se por caso especifico as partes do sis-
tema ferroviario que exigem disposi¢des particulares nas
ETI, transitorias ou definitivas, por for¢a de condicionalis-
mos geograficos, topograficos, de ambiente urbano ou de
coeréncia face ao sistema existente, podendo compreender,
nomeadamente:

a) As linhas e redes ferroviarias isoladas da restante
rede da Unido Europeia;

b) O gabarito;

¢) A bitola ou a distancia entre as vias;

d) Os veiculos destinados a uma utilizacdo estritamente
local, regional ou histérica;

e) Os veiculos que tenham como proveniéncia ou des-
tino paises terceiros.

3 — Para cada caso especifico, as ETI devem especificar
as regras de execugdo dos elementos das ETI indicadas nas
alineas ¢) a g) do n.° 1 do artigo anterior.

Artigo 8.°
Dispensa de aplicacio das ETI

1 — Na falta de casos especificos relevantes, o
IMTT, L. P., pode ndo aplicar as ETI, nos termos do pre-
sente artigo, nos seguintes casos:

a) A projectos de novos subsistemas, a renovagdo ou
readaptag@o de subsistemas existentes ou a qualquer dos
elementos contemplados no n.° 4 do artigo 2.° que se en-
contrem em estado avang¢ado de desenvolvimento ou sejam
objecto de contratos em execu¢do aquando da publicacdo
dessas ETI;

b) A projectos de renovagao ou readaptacdo de subsis-
temas existentes, quando o gabarito, a bitola, a distdncia
entre os eixos das vias ou a tensdo eléctrica estabeleci-
dos nessas ETI forem incompativeis com os pardmetros
do subsistema existente, entendendo-se por parametros
fundamentais as condi¢des regulamentares, técnicas ou
operacionais determinantes a nivel da interoperabilidade,
especificadas nas ETI aplicaveis;

¢) A projectos de subsistemas novos ou a renovagao ou
readaptag@o de subsistemas existentes, quando a rede fer-
rovidria constituir um enclave ou estiver isolada pelo mar
ou separada por forga de condigdes geograficas especificas
da rede ferroviaria do resto do territério comunitario;

d) A todos os projectos de renovagdo, extensdo ou
readaptac@o de subsistemas existentes, quando a aplica-
¢do dessas ETI comprometer a viabilidade econémica
do projecto ou a compatibilidade do sistema ferroviario
portugués;

e) Quando, em consequéncia de um acidente ou de uma
catastrofe natural, as condi¢oes de rapido restabelecimento da
rede ndo permitirem, do ponto de vista econdémico ou técnico,
a aplicag@o parcial ou total das ETI correspondentes;

f) Aos veiculos que tém proveniéncia ou destino em
paises terceiros cuja bitola ¢ diferente da principal rede
ferroviaria na Unido Europeia.
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2 — Nos casos referidos no numero anterior, o
IMTT, L. P, transmite a Comiss@o Europeia uma lista com
os elementos indicados no anexo ix ao presente decreto-lei,
do qual faz parte integrante.

3 — No caso referido na alinea ¢) don.® 1,0 IMTT, L. P,,
transmite a Comissdo Europeia, no prazo de um ano a
contar da data de entrada em vigor de cada ETI, uma lista
dos projectos em curso e que se encontram em estado de
desenvolvimento avangado.

4 — Para os efeitos do presente artigo, entende-se por
projecto em fase avancada de desenvolvimento qualquer
projecto cujo planeamento ou construgdo se encontre numa
fase em que deixa de ser possivel aceitar alteragdes do
caderno de encargos, podendo esta impossibilidade ser de
natureza juridica, contratual, econdmica, financeira, social
ou ambiental, e deve ser devidamente justificada.

CAPITULO 11

Componentes de interoperabilidade

Artigo 9.°
Colocacgao no mercado de componentes de interoperabilidade

1 — O IMTT, L. P, aprova todas as medidas necessarias
para que os componentes de interoperabilidade:

a) Apenas sejam colocados no mercado se permitirem
arealizagdo da interoperabilidade do sistema ferroviario e
a0 mesmo tempo cumprirem os requisitos essenciais;

b) Sejam utilizados no respectivo dominio de utilizagdo
em conformidade com o fim a que se destinam e sejam
convenientemente instalados e mantidos.

2 — As disposigdes referidas no nimero anterior ndo
obstam a que os referidos componentes sejam colocados
no mercado para outras aplicagdes.

3 — O IMTT, L. P, ndo pode proibir, restringir ou pre-
judicar a colocagdo no mercado de componentes de inte-
roperabilidade para utiliza¢do no sistema ferroviario que
cumpram o disposto no presente decreto-lei, ndo podendo
exigir, nomeadamente, verificagdes que tenham ja sido
efectuadas no ambito do procedimento que deu origem a
declaracdo CE de conformidade ou de aptiddo para utili-
zagdo, cujos elementos constam do anexo 1v ao presente
decreto-lei, do qual faz parte integrante.

Artigo 10.°
Conformidade ou aptidiio para utilizacio

1 — O IMTT, L. P, deve ter em conta os componentes
de interoperabilidade que disponham da declaragdo CE de
conformidade ou de aptiddo para utilizagao conformes com
0s requisitos essenciais previstos no presente decreto-lei.

2 — Todos os componentes de interoperabilidade estao
sujeitos ao processo de avaliacdo da conformidade e da
adequacdo para utilizagdo indicado na ETI aplicavel e
devem ser acompanhados do correspondente certificado.

3— O IMTT, L. P, considera que um componente de
interoperabilidade cumpre os requisitos essenciais se res-
peitar as condigdes estabelecidas na ETI correspondente
ou as especificacdes europeias elaboradas para dar cum-
primento a essas condicdes.

4 — As pegas sobressalentes de subsistemas ja em ser-
vico no momento da entrada em vigor da ETI correspon-
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dente podem ser instaladas nesses subsistemas sem que seja
necessario seguir o procedimento referido no n.° 2.

5 — As ETI podem prever um periodo de transi¢do
para os produtos ferroviarios por elas identificados como
componentes de interoperabilidade que ja se encontrem no
mercado no momento da sua entrada em vigor, devendo
esses componentes satisfazer os requisitos previstos no
n.° 1 do artigo anterior.

Artigo 11.°

Procedimento de declaracio CE de conformidade
ou de aptidao para utilizacio

1 — Para elaborar a declaragdo CE de conformidade
ou de aptiddo para utilizagdo de um componente de inte-
roperabilidade, o fabricante ou o respectivo mandatario
estabelecido na Unido Europeia devem aplicar as dispo-
si¢des previstas nas ETI que digam respeito a esse com-
ponente.

2 — Sempre que a ETI correspondente o exija, a ava-
liagdo da conformidade ou da aptiddo para utilizagdo de
um componente de interoperabilidade ¢ efectuada pelo
IMTT, L. P., ao qual tenha sido apresentado um pedido
pelo fabricante ou pelo respectivo mandatério estabelecido
em Portugal.

3 — Caso os componentes de interoperabilidade estejam
abrangidos por outras instrumentos legislativos relativos a
outros aspectos, a declaragdo CE de conformidade ou de
aptidao para utilizagdo deve indicar que os componentes
de interoperabilidade cumprem igualmente os requisitos
dessas directivas.

4 — Quando o fabricante ou o respectivo mandatario
estabelecido em Portugal ndo cumprirem as obrigagdes
previstas nos n.* 1 e 3, o responsavel por colocar o com-
ponente de interoperabilidade no mercado fica obrigado
a cumpri-las.

5 — Quem instalar componentes de interoperabilidade
ou partes de componentes de interoperabilidade de origens
diversas ou fabricar componentes de interoperabilidade
para uso proprio esta sujeito ao cumprimento das obriga-
¢oes previstas nos n.” 1 e 3.

6 — Sem prejuizo do disposto no artigo seguinte, a
constatacdo de que a declaragdo CE de conformidade foi
indevidamente emitida obriga o fabricante ou o respectivo
mandatario estabelecido na Unido Europeia, se necessario,
a colocar o componente de interoperabilidade em confor-
midade ¢ a fazer cessar a infrac¢do, nos termos definidos
pelo IMTT, I. P.

7 — Se a ndo conformidade persistir, o IMTT, I. P,
deve tomar todas as medidas adequadas para restringir ou
proibir a colocagdo no mercado do componente de intero-
perabilidade em questdo, ou para assegurar a sua retirada
do mercado, nos termos do artigo seguinte.

Artigo 12.°

Incumprimento dos requisitos essenciais de componentes
de interoperabilidade

1 — Caso se verifique que um componente de interope-
rabilidade que dispde da declaragdo CE de conformidade
ou de aptiddo para utilizagdo e colocado no mercado, uti-
lizado de acordo com a respectiva finalidade, ndo respeite
os requisitos essenciais, o IMTT, 1. P., deve adoptar todas
as medidas necessarias para restringir o seu campo de
aplicagao.
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2 — Para o efeito do nimero anterior, o IMTT, I. P,
deve proibir a utilizacdo do componente de interopera-
bilidade ou retira-lo do mercado e informar a Comissao
Europeia das medidas adoptadas e indicar os motivos da
sua decisdo, especificando, nomeadamente, se a ndo con-
formidade resulta:

a) Do incumprimento dos requisitos essenciais;

b) Da aplicagdo incorrecta das especificagdes europeias,
se for invocada a sua aplicacao;

¢) De uma deficiéncia das especificagdes europeias.

3 — No caso de um componente de interoperabilidade
que disponha da declaracdo CE de conformidade se reve-
lar ndo conforme, o IMTT, I. P., deve tomar as medidas
adequadas relativamente a quem emitiu a declaracdo e
informar desse facto a Comissao Europeia e os restantes
Estados membros.

CAPITULO IV

Subsistemas

Artigo 13.°
Procedimento de entrada em servico

1 — Sem prejuizo do disposto no capitulo v, cabe ao
IMTT, 1. P., autorizar a entrada em servigo dos subsistemas
de caracter estrutural, constitutivos do sistema ferrovia-
rio e que sejam implantados ou explorados no territorio
nacional.

2 — Para o efeito referido no niumero anterior, o
IMTT, L. P, deve adoptar todas as medidas adequadas para
que os subsistemas referidos no numero anterior apenas
possam entrar em servigo se forem concebidos, construidos
e instalados de modo a cumprirem os requisitos essenciais
aplicaveis, quando integrados no sistema ferroviario, de-
vendo verificar, nomeadamente:

a) A compatibilidade técnica desses subsistemas em
relagdo ao sistema em que se integram;

b) A integracdo segura desses subsistemas, nos termos
don.° 1 do artigo 64.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28
de Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.”231/2007, de
14 de Junho, € 62/2010, de 9 de Junho.

3 — Cabe ao IMTT, L. P, verificar, antes da respectiva
entrada em servigo, se os subsistemas cumprem, se for
esse o caso, as disposicdes aplicaveis das ETI em matéria
de exploragdo e manutengao.

4 — Ap6s a entrada em servigo dos subsistemas, a ve-
rificacdo ¢é feita:

a) No que diz respeito as infra-estruturas, no quadro da
concessao e supervisao das autorizagdes de seguranca nos
termos do artigo 66.°-G do Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.” 231/2007,
de 14 de Junho, € 62/2010, de 9 de Junho;

b) No que diz respeito aos veiculos, no quadro da conces-
s30 e supervisdo dos certificados de seguranga nos termos
dos artigos 66.°-D e 66.°-E do Decreto-Lein.° 270/2003, de
28 de Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.”231/2007,
de 14 de Junho, € 62/2010, de 9 de Junho.

5 — Para o efeito referido no nimero anterior, aplicam-
-se os procedimentos de avaliagdo e de verificagdo previs-
tos nas ETI estruturais e funcionais aplicaveis.
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Artigo 14.°
Livre circulagao dos subsistemas

1 — Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do artigo anterior,
o IMTT, I. P., ndo pode proibir, restringir ou prejudicar a
construcdo, entrada em servigo e exploragdo de subsistemas
de caracter estrutural constitutivos do sistema ferroviario
que satisfacam os requisitos essenciais.

2 — O IMTT, L. P,, ndo pode exigir verificagdes que ja
tenham sido efectuadas:

a) No ambito do procedimento que deu origem a de-
claragdo CE de verificacdo, cujos elementos constam do
anexo v do presente decreto-lei; ou

b) Noutros Estados membros, antes ou apos a entrada
em vigor do presente decreto-lei, a fim de verificar a con-
formidade com requisitos idénticos em condi¢des de ex-
ploragdo idénticas.

Artigo 15.°
Conformidade com as ETI e as normas nacionais

1 — O IMTT, L. P, deve considerar interoperaveis e
conformes aos requisitos essenciais que lhes digam res-
peito os subsistemas de caracter estrutural constitutivos
do sistema ferrovirio que disponham da declaragdo CE
de verificacdo.

2 — A verificag@o da interoperabilidade, de acordo com
o0s requisitos essenciais, dos subsistemas de caracter estru-
tural constitutivos do sistema ferrovidrio ¢ feita com base
nas ETI, caso existam.

3 — O IMTT, L. P, deve elaborar, para cada subsistema,
a lista das normas técnicas utilizadas para efeitos da apli-
cacdo dos requisitos essenciais e transmitir essa lista a
Comissdo Europeia, nos seguintes casos:

a) Inexisténcia de ETI aplicaveis; ou

b) Notificacdo de derrogacdes nos termos do artigo 8.% ou

¢) Situacdes especificas que impliquem a aplicacdo de
normas técnicas nao incluidas na ETI aplicavel.

4 — A lista referida no numero anterior deve ser trans-
mitida:

a) Sempre que a lista de normas técnicas, notificada até
30 de Abril de 2005, nos termos do artigo 12.° do Decreto-
-Lein.® 93/2000, de 23 de Maio, alterado pelos Decretos-
-Leis n.** 152/2003, de 11 de Julho, 178/2007, de 8 de
Maio, e 191/2008, de 25 de Setembro, e no artigo 12.° do
Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril, alterado pelos
Decretos-Leis n.* 177/2007, de 8 de Maio, € 191/2008, de
25 de Setembro, sofra qualquer alteracao; ou

b) Apos a notificagdo da derrogacdo; ou

¢) Apos a publicagdo da ETI em questdo.

5 — OIMTT, L. P, deve indicar os organismos respon-
saveis pelo procedimento de elaboragao da declaracdo CE
referido no artigo seguinte.

6 — O IMTT, 1. P., disponibiliza o texto integral das
normas notificadas, a pedido da Comissdo Europeia.

7 — O IMTT, L. P., pode optar por ndo notificar as nor-
mas e restrigdes de natureza estritamente local, devendo,
nesse caso, mencionar essas normas e restri¢des nos regis-
tos de infra-estrutura previstos no artigo 33.° do presente
decreto-lei.

8 — O IMTT, I. P., deve assegurar a publicacdo das
normas técnicas de caracter vinculativo e a respectiva
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disponibilizagdo a todos os gestores de infra-estrutura,
empresas ferroviarias e requerentes de autorizagdes de
entrada em servigo, numa linguagem clara que possa ser
compreendida pelos interessados.

Artigo 16.°
Procedimento de elaboracao da declaraciao CE de verificacao

1 — Para efeitos de elaboracdo da declaracdo CE de
verificacdo, a entidade adjudicante, o fabricante ou o res-
pectivo mandatario requerem ao organismo notificado que
tiverem escolhido para o efeito a abertura do processo de
verificagdo CE indicado no anexo vi do presente decreto-
-lei.

2 — As competéncias do organismo notificado respon-
savel pela verificagdo CE de um subsistema iniciam-se na
fase de projecto e abrangem todo o periodo de construgao
até a fase de recepgdo, antes da entrada em servigo do
subsistema.

3 — As competéncias abrangem ainda a verificagdo
das interfaces do subsistema em questdo, relativamente ao
sistema em que se integra, baseando-se nas informagoes
disponiveis na ETI em questao e nos registos previstos nos
artigos 31.° a 33.° do presente decreto-lei.

4 — O organismo notificado é responsavel pela or-
ganizacdo do processo técnico que deve acompanhar a
declaracdo CE de verificagdo e que contém:

a) Os documentos necessarios relativos as caracteris-
ticas do subsistema e, se necessario, todos os elementos
de certificagdo da conformidade dos componentes de in-
teroperabilidade;

b) Os elementos relativos as condicdes e restrigdes de
utilizacdo e as instru¢des de manutencao, fiscalizac¢do con-
tinua ou perioddica, regulacdo e conservagao.

5 — O organismo notificado pode emitir declaragdes de
verificacdo intermédias para abranger determinadas fases
do procedimento de verificacdo ou determinadas partes
do subsistema, aplicando-se nestes casos o procedimento
indicado no anexo vi ao presente decreto-lei, do qual faz
parte integrante.

6 — No caso de as ETI aplicaveis permitirem, o
IMTT, L. P, pode emitir certificados de conformidade
para séries de subsistemas ou determinadas partes desses
subsistemas.

7 — Considera-se organismo notificado a entidade inde-
pendente com competéncia técnica para proceder a avalia-
¢do da conformidade dos produtos sujeitos ao cumprimento
de legislagdo especifica e cuja listagem € publicitada no
sitio da Internet do IMTT, 1. P.

Artigo 17.°

Incumprimento dos requisitos essenciais
por parte dos subsistemas

1 — Caso se verifique que um subsistema de carac-
ter estrutural, detentor da declaracdo CE de verificagdo,
acompanhada do respectivo processo técnico, ndo cumpre
integralmente o disposto no presente decreto-lei, nomea-
damente os requisitos essenciais, o IMTT, I. P., pode pedir
a realizacdo de verificagdes complementares.

2 — O IMTT, I. P, deve informar a Comissdo Europeia
das informagdes complementares solicitadas, expondo as
razdes que as justificam.
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3 — O IMTT, L P, deve indicar se 0 ndo cumprimento
integral resulta:

a) Do incumprimento dos requisitos essenciais ou de
uma ETI, ou da aplicagdo incorrecta de uma ETI;
b) Da deficiéncia de uma ETI.

Artigo 18.°

Entrada em servico de subsistemas apoés a sua renovacio
ou readaptacio

1 — Em caso de renovacdo ou de readaptacdo, a
entidade adjudicante ou o fabricante devem apresen-
tar ao IMTT, I. P., documentac¢dao com a descri¢ao do
projecto.

2 — O IMTT, L. P,, analisa a documentagao e, tendo em
conta a estratégia de execucdo indicada na ETI aplicavel,
decide se a dimensdo dos trabalhos torna necessaria uma
nova autorizagdo de entrada em servigo na acepcao do
presente decreto-lei.

3 — E necessaria uma nova autorizagdo de entrada em
servigco sempre que o nivel de seguranga global possa ser
negativamente afectado pelas obras previstas.

4 — Caso seja necessaria uma nova autorizagdo, o
IMTT, L. P., decide em que medida as ETI devem ser apli-
cadas ao projecto.

5 — OIMTT, L. P,, deve tomar a sua decisao até 120 dias
apos a apresentacdo da documentacdo completa pelo re-
querente.

6 — Sempre que seja necessaria uma nova autorizaggo e
a ETI ndo esteja a ser integralmente aplicada, o IMTT, I. P.,
deve transmitir & Comissdo Europeia as seguintes infor-
macoes:

a) O motivo pelo qual a ETI ndo ¢ integralmente apli-
cada;

b) As caracteristicas técnicas aplicaveis em substituicdo
da ETI;

¢) Os organismos responsaveis pela aplicacdo, no caso
dessas caracteristicas, do procedimento de verificagdo
referido no artigo 16.° do presente decreto-lei.

7 — Para os efeitos do presente artigo, considera-se
substituicdo no ambito da manutencdo a substituicdo de
componentes por pegas de fungdo e desempenho idénticos
no ambito de operagdes de manutengdo preventiva ou
correctiva.

CAPITULO V

Veiculos

Artigo 19.°
Autorizacao de entrada em servico de veiculos

1 — Antes da utilizag¢do de um veiculo numa rede, a sua
entrada em servigo deve ser autorizada pelo IMTT, 1. P,,
salvo disposi¢do em contrario do presente capitulo.

2 — Os veiculos conformes com as ETI sdo autorizados
nos termos dos artigos 22.° ou 23.° ¢ 24.°

3 — Os veiculos ndo conformes com as ETI sdo auto-
rizados nos termos dos artigos 25.° ou 26.°

4 — Os veiculos conformes com um tipo autorizado
sdo autorizados nos termos do artigo 27.°

5 — O tipo de um veiculo consiste nas caracteristicas
basicas do projecto do veiculo abrangidas por um certi-
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ficado unico de exame de tipo descrito no méodulo B da
Decisdo n.° 93/465/CEE, do Conselho, de 22 de Julho.

Artigo 20.°
Autorizacio de entrada em servico de veiculos

1 — Qualquer autorizag¢do concedida por um Estado
membro ¢ valida em todos os outros Estados membros, sem
prejuizo do disposto nos artigos 25.° e 26.° relativamente
as autorizagdes complementares.

2 — O IMTT, L. P,, clarifica, através de deliberagdo
do conselho directivo, se sdo necessarias autorizagoes
complementares em conformidade com o disposto nos
artigos 23.° e 24.°, no caso dos veiculos conformes com as
ETI, ou se sdo necessarias autoriza¢des complementares
em conformidade com o artigo 26.° no caso de veiculos
nao conformes com as ETL

3 — No caso de veiculos que circulem entre um Es-
tado membro e um pais terceiro numa rede cuja bitola
seja diferente da bitola da rede ferroviaria principal da
Unido Europeia e aos quais possa ser concedida uma
derrogacdo nos termos do artigo 8.° ou que configurem
casos especificos, as normas nacionais referidas nos
artigos 23.° ¢ 25.° podem incluir acordos internacionais,
desde que estes sejam compativeis com a legislagdo
comunitaria.

4 — As autorizag¢des de entrada em servico de veiculos
concedidas antes de 19 de Julho de 2008, incluindo as au-
torizagdes concedidas ao abrigo de acordos internacionais,
em particular do Regulamento para a Utilizagdo Reciproca
das Carruagens e dos Furgdes em Trafego Internacional,
aprovado pela Decisdo n.° 2007/756/CE, da Comissao,
de 9 de Novembro, e do Regulamento para a Utilizacao
Reciproca dos Vagdes em Trafego Internacional, aprovado
pela Directiva n.° 2008/110/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 16 de Dezembro, continuam validas
em conformidade com as condi¢cdes em que tenham sido
concedidas.

5 — O disposto no niimero anterior prevalece sobre 0s
artigos 25.° ¢ 26.°

6 — O IMTT, I. P., pode conceder autorizagdes de en-
trada em servigo a um conjunto de veiculos idénticos de
um tipo de projecto, doravante designado por série de
veiculos, comunicando ao requerente o procedimento a
adoptar.

7 — As autorizagdes de entrada em servico concedidas
nos termos do presente artigo nao prejudicam outras con-
dicdes impostas as empresas ferroviarias e aos gestores
de infra-estruturas para a exploragdo desses veiculos na
rede em questdo, em conformidade com o disposto no
Decreto-Lein.® 270/2003, de 28 de Outubro, alterado pelos
Decretos-Leis n.°231/2007, de 14 de Junho, e 62/2010,
de 9 de Junho.

8 — Para os efeitos do presente artigo, entende-se por
detentor a pessoa ou entidade que explora o veiculo en-
quanto meio de transporte, quer seja seu proprietario, quer
tenha o direito de o utilizar, e estd registada como tal no
registo de matricula nacional a que se refere o artigo 31.°

Artigo 21.°

Procedimentos de revisio, revogacio e derrogagio

1 — Qualquer pedido de autorizacdo de entrada em
servigo deve ser objecto de uma decisdo do IMTT, L. P.,
podendo a mesma prever condi¢des de utilizacdo e outras
restrigoes.
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2 — Em caso de recusa do pedido de autorizagdo de
entrada em servico, o requerente pode requerer fundamen-
tadamente, no prazo de 30 dias a contar da data de recepgao
da decisdo, a revisao da decisdo ao IMTT, I. P.

3— O IMTT, L. P, dispde de 30 dias a contar da re-
cepgdo do pedido de revisdo para confirmar ou revogar
a sua decisao.

4 — No caso de a decisdo de recusa ser confirmada, sem
prejuizo de impugnagao judicial, nos termos de legislagao
especifica, pode ser requerida, no prazo de 10 dias, a rea-
preciagdo da decis@o a Unidade de Regulagdo Ferroviaria,
de acordo com o artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 147/2007,
de 27 de Abril, dispondo do prazo de 10 dias para decidir.

5 — Quando o IMTT, I. P., ndo decida nos prazos pre-
vistos no n.° 6 do artigo 24.° e do n.° 6 do artigo 26.°, a
entrada em servi¢o do veiculo em questdo considera-se
autorizada ap6s 90 dias a contar do termo desses prazos,
sendo valida apenas na rede para a qual o IMTT, I. P, ndo
decidiu nos prazos previstos.

6 — Sempre que o IMTT, I. P,, pretender revogar uma
autorizagdo de entrada em servi¢o que tenha sido conce-
dida nos termos do nlimero anterior, aplica-se o procedi-
mento de revisdo dos certificados de seguranga previsto
no artigo 66.°-E do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.”231/2007, de
14 de Junho, e 62/2010, de 9 de Junho, ou, se for esse o
caso, o procedimento de revisdo dos acordos de seguranga
referido no mesmo decreto-lei.

7 — Quando haja recurso, a instancia de recurso compe-
tente referida no n.° 4 pode solicitar um parecer a Agéncia
Ferroviaria Europeia.

Artigo 22.°

Primeira autorizacio de entrada em servico
de veiculos conformes com as ETI

1 — O presente artigo aplica-se aos veiculos que este-
jam em conformidade com as ETI desde que uma parte
significativa dos requisitos essenciais facam parte dessas
ETI e que as ETI relativas a material circulante tenham
entrado em vigor e sejam aplicaveis.

2 — A primeira autorizacao ¢ concedida pelo IMTT, 1. P.,
sem mais verificagdes, no caso de todos os subsistemas
estruturais de um veiculo terem sido autorizados em con-
formidade com o disposto no capitulo 1v.

3 — No caso de veiculos que disponham de todas as
declaragdes CE de verificacdo necessarias previstas no
artigo 16.°, os critérios que o IMTT, I. P., pode verificar
para a concessdo de uma autorizagdo de entrada em servigo
referem-se apenas:

a) A compatibilidade técnica entre os subsistemas re-
levantes do veiculo e a seguranca da sua integracdo nos
termos dos n.” 1 e 2 do artigo 15.°

b) A compatibilidade técnica entre o veiculo e a rede
em causa;

c) As regras nacionais aplicdveis aos pontos em aberto;

d) As regras nacionais aplicaveis aos casos especificos
devidamente identificados nas ETI aplicaveis.

Artigo 23.°

Autorizacdes complementares de entrada em servico
de veiculos conformes com as ETI

1 — Os veiculos em conformidade com as ETI que
integram todos os aspectos dos subsistemas relevantes,
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sem casos especificos e sem pontos em aberto estritamente
relacionados com a compatibilidade técnica entre o veiculo
e a rede, ndo estdo sujeitos a autorizagdo complemen-
tar de entrada em servigo, desde que circulem em redes
conformes com as ETI noutros Estados membros ou nas
condi¢des especificadas nas ETI correspondentes.

2 — O IMTT, I. P,, decide se sdo necessarias autori-
zagdes complementares relativamente aos veiculos que
tenham entrado em servi¢o nos termos do artigo anterior e
que ndo estdo abrangidos pelo nimero anterior, aplicando-
-se nesse caso o disposto nos nimeros seguintes.

3 — Orequerente apresenta ao IMTT, 1. P., documenta-
¢do relativa ao veiculo ou tipo de veiculo e ao uso previsto
na rede, devendo a documentagdo incluir as seguintes
informacdes:

a) Prova documental de que a entrada em servigo foi
autorizada noutro Estado membro nos termos dos numeros
anteriores;

b) Um exemplar do processo técnico referido no anexo vi
ao presente decreto-lei, incluindo, no caso de veiculos
equipados com gravadores de dados, informagdes sobre o
processo de recolha de dados, a fim de permitir a leitura e
avaliagdo desses dados, se essas informagdes ndo estiverem
harmonizadas nas ETI correspondentes;

¢) Registos que mostrem o historial da manutengdo do
veiculo e, se for caso disso, as alteragdes técnicas intro-
duzidas apés a autorizagdo;

d) As caracteristicas técnicas e operacionais que provem
que o veiculo é compativel com as infra-estruturas e as
instalacdes fixas, nomeadamente as condi¢gdes climaté-
ricas, o sistema de alimentagdo de energia, o sistema de
controlo-comando e sinalizagdo, a bitola da via e o gabarito
da infra-estrutura, a carga méaxima admissivel por eixo e
outros condicionalismos da rede.

4 — Para os efeitos do presente artigo, entende-se por
norma harmonizada qualquer norma europeia adoptada
por um dos organismos de normalizagdo europeus, de
acordo com o disposto no Decreto-Lei n.° 58/2000, de
18 de Abril.

Artigo 24.°
Verificaciio de critérios para autorizagoes complementares

1 — Para efeitos de concessdo da autoriza¢do com-
plementar de entrada em servigo de veiculos, prevista no
artigo anterior, os critérios a verificar pelo IMTT, L. P.,
podem limitar-se ao seguinte:

a) Compatibilidade técnica entre o veiculo e a rede
em causa, incluindo as regras nacionais aplicaveis aos
pontos em aberto necessarios para garantir essa compa-
tibilidade;

b) Regras nacionais aplicaveis aos casos especificos
devidamente identificados nas ETI relevantes.

2 — O IMTT, L. P,, pode solicitar informag¢des com-
plementares, analises de risco, de acordo com o Regu-
lamento (CE) n.° 352/2009, de 24 de Abril, ou ensaios
na rede para verificar os critérios referidos no nimero
anterior.

3 — Apos a aprovagdo do documento de referéncia
previsto no artigo 28.°, 0 IMTT, L. P, s6 pode efectuar essa
verificagdo com base nas regras nacionais relativas aos
grupos B ou C que constem desse documento.
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4 — O IMTT, L. P, define, ap6s consultar o requerente,
0 ambito e o conteido das informagdes complementares,
das analises de risco ou dos ensaios solicitados.

5 — O gestor da infra-estrutura deve diligenciar no
sentido de assegurar que os eventuais ensaios se realizem
no prazo de 90 dias a contar da apresentagdo do pedido
pelo requerente, devendo o IMTT, 1. P., se for caso disso,
tomar medidas para assegurar a realizacdo dos ensaios.

6 — Todos os pedidos de autorizagdo de entrada em ser-
vigo apresentados nos termos do presente artigo estio su-
jeitos a decisdo do IMTT, 1. P., a qual deve ser tomada até:

a) 60 dias ap6s a apresentacdo da documentagdo refe-
rida no n.° 3;

b) 30 dias apoés a prestacdo das informagdes comple-
mentares solicitadas;

¢) 30 dias ap6s a comunicagdo dos resultados dos en-
saios solicitados.

Artigo 25.°

Primeira autorizacio de entrada em servico de veiculos
nio conformes com as ETI

1 — O disposto no presente artigo aplica-se aos veiculos
que ndo cumpram as ETI que lhes sdo aplicaveis e que
estejam em vigor no momento da entrada em servigo, nos
quais se incluem os veiculos sujeitos a derrogacdes, ou
sempre que uma parte significativa dos requisitos essen-
ciais ndo facam parte de uma ou varias ETI.

2 — A primeira autorizacao ¢ concedida pelo IMTT, 1. P.,
nos termos seguintes:

a) No que diz respeito aos aspectos técnicos cobertos
por uma ETI, caso exista, ¢ aplicavel o procedimento de
verificacdo CE;

b) No que diz respeito aos outros aspectos técnicos,
sdo aplicaveis as regras nacionais notificadas ao abrigo do
n.° 3 do artigo 15.° do presente decreto-lei e do disposto
no artigo 66.°-N do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.*231/2007, de
14 de Junho, e 62/2010, de 9 de Junho.

3 — A primeira autorizacdo ¢ valida apenas na rede do
Estado membro que a conceder.

Artigo 26.°

Autorizacdes complementares de entrada em servi¢o
de veiculos nio conformes com as ETI

1 — No caso de veiculos cuja entrada em servigo tenha
sido autorizada num Estado membro nos termos do n.° 4
do artigo 20.° ou do artigo anterior, o IMTT, I. P., pode
decidir, nos termos do presente artigo, se sdo necessarias
autorizagdes complementares de entrada em servico em
territdrio portugués.

2 — O requerente apresenta a documentacao técnica
sobre o veiculo ou o tipo de veiculo ao IMTT, L. P, in-
dicando a utilizagdo prevista na rede, devendo a referida
documentagdo incluir as seguintes informagdes:

a) Prova documental de que a entrada em servigo do
veiculo foi autorizada noutro Estado membro, juntamente
com a documentacao relativa ao procedimento adoptado
para demonstrar que o veiculo cumpre os requisitos de
seguranca em vigor, incluindo, se for esse o caso, infor-
macao sobre derrogacdes de que tenha beneficiado ou que
lhe tenham sido concedidas nos termos do artigo 8.°%;
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b) Dados técnicos, programa de manutengdo e carac-
teristicas operacionais, incluindo, no caso de veiculos
equipados com gravadores de dados, informacdes sobre
o processo de recolha dos dados, a fim de permitir a lei-
tura e a avaliagdo desses dados nos termos do n.° 2 do
artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro,
alterado pelos Decretos-Leis n.”231/2007, de 14 de Junho,
e 62/2010, de 9 de Junho;

¢) Registos que mostrem o historial da sua exploragéo
e manutencdo e, se for caso disso, as alteracdes técnicas
introduzidas apos a autorizagao;

d) As caracteristicas técnicas € operacionais que provem
que o veiculo é compativel com as infra-estruturas e as
instala¢es fixas, nomeadamente as condi¢des climaté-
ricas, o sistema de alimentacdo de energia, o sistema de
controlo-comando e sinalizagdo, a bitola da via e o gabarito
da infra-estrutura, a carga maxima admissivel por eixo e
outros condicionalismos da rede.

3 — A veracidade ou sustentagdo das informagdes re-
feridas nas alineas a) e b) do nlimero anterior ndo podem
ser postas em causa pelo IMTT, I. P., salvo se este puder
demonstrar, sem prejuizo do artigo 14.°, que existe risco
substancial para a seguranca, ndo podendo o IMTT, L. P.,
apos a aprovacdo do documento de referéncia previsto no
artigo 28.°, invocar a este respeito nenhuma norma relativa
ao grupo A que conste desse documento.

4 — O IMTT, L. P, pode solicitar informagdes comple-
mentares, analises de risco de acordo com o Regulamento
(CE) n.° 352/2009, de 24 de Abril, ou ensaios na rede
para verificar a conformidade dos elementos referidos nas
alineas ¢) e d) do n.° 2 do presente artigo com as normas
nacionais em vigor, notificadas a Comissdo Europeia nos
termos da legislagdo em vigor.

5 — O disposto nosn.” 3 a 5 do artigo 24.° aplica-se ao
procedimento de autorizagdes complementares de entrada
em servigo, previsto no presente artigo.

6 — Todos os pedidos de autorizagdo de entrada em
servigo apresentados nos termos do presente artigo estao
sujeitos a decisdo do IMTT, L. P., que deve ser tomada o
mais rapidamente possivel, até:

a) 90 dias apos a apresentacdao da documentacdo técnica
referida no n.° 2;

b) 40 dias ap6s a prestacdo das informagdes comple-
mentares, ou da apresentacdo das andlises de risco ou dos
resultados dos ensaios solicitados pelo IMTT, I. P., nos
termos do n.° 4;

¢) 40 dias a contar da apresentacdo dos resultados dos
ensaios solicitados pelo IMTT, 1. P., nos termos do n.° 4.

Artigo 27.°
Autorizacao de tipos de veiculos

1 — O IMTT, L. P,, pode conceder autorizagoes a tipos
de veiculos, sendo que, quando autorizar um veiculo, deve
simultaneamente autorizar o tipo de veiculo.

2 — Um veiculo conforme com um tipo ja autorizado
num Estado membro € autorizado com base numa decla-
ragdo de conformidade com esse tipo apresentada pelo
requerente, sem mais verificagdes.

3 — Caso as disposi¢des aplicaveis das ETI e as regras
nacionais com base nas quais um tipo de veiculo foi au-
torizado sejam alteradas, o IMTT, I. P., pode decidir se as
autorizagdes de tipo ja concedidas continuam validas ou
devem ser renovadas.
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4 — Os critérios que o IMTT, 1. P., verifica no caso de
uma autorizagdo de tipo renovada s6 podem dizer respeito
as regras alteradas, ndo afectando a renovacdo da autoriza-
¢do de tipo as autorizagdes de veiculos ja concedidas com
base em tipos previamente autorizados.

5 — O requerente pode solicitar uma autorizagao de tipo
em varios Estados membros simultaneamente, devendo
nesse caso as autoridades responsaveis pela segurancga
cooperar para simplificar o procedimento e minimizar a
carga administrativa.

6 — As autorizagdes de tipo sdo registadas no registo
europeu de tipos de veiculos autorizados, previsto no ar-
tigo 32.°, especificando este registo o Estado membro ou
Estados membros em que um tipo de veiculo esta auto-
rizado.

Artigo 28.°
Classificacdo das normas nacionais

No ambito do processo de autorizagdo de entrada em
servigo dos veiculos a que se refere o artigo 25.°, as nor-
mas nacionais sdo classificadas em conformidade com
0 anexo vII ao presente decreto-lei, do qual faz parte
integrante.

CAPITULO VI

Organismos notificados

Artigo 29.°
Organismos notificados

1 — O IMTT, I. P., deve notificar a Comissido Euro-
peia e os restantes Estados membros dos organismos
responsaveis pela execucdo do processo de avaliagao
da conformidade ou da aptiddo para utilizagdo referidos
no artigo 13.° e do processo de verificagdo referido
no artigo 16.°, devendo indicar para cada um deles
o respectivo dominio de competéncia e o nimero de
identificacdo previamente obtido junto da Comissdo
Europeia.

2 — O IMTT, L. P, deve aplicar os critérios previstos
no anexo Vil ao presente decreto-lei, do qual faz parte
integrante, para a avaliagdo dos organismos a notificar,
presumindo-se que estdo conformes com os referidos crité-
rios os organismos que observem os critérios de avaliacao
previstos nas normas europeias aplicaveis.

3— O IMTT, L. P, deve revogar a autorizacdo de
qualquer organismo que deixe de satisfazer os critérios
enunciados no anexo vii ao presente decreto-lei e infor-
mar imediatamente desse facto a Comissao Europeia e os
restantes Estados membros.

4 — No caso de o IMTT, 1. P, considerar que um or-
ganismo notificado por um outro Estado membro néo
satisfaz os critérios referidos no anexo viil ao presente
decreto-lei, deve informar a Comissdo Europeia, de modo
a desencadear as altera¢des necessarias para que os orga-
nismos notificados possam conservar o estatuto que lhe
foi reconhecido.

5 — Para os efeitos do presente artigo, consideram-
-se organismos notificados os organismos responsaveis
pela avaliagdo da conformidade ou da aptidao para
utilizacdo dos componentes de interoperabilidade ou
pela instrucdo do processo de verificagdo CE dos sub-
sistemas.
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CAPITULO VII

Registos da rede e dos veiculos

Artigo 30.°
Sistema de numeragao dos veiculos

1 — Todos os veiculos em servigo no sistema ferroviario
da Unido Europeia devem possuir um numero europeu de
veiculo (EVN), atribuido quando ¢ concedida a primeira
autorizagdo de entrada em servico.

2 — O requerente da primeira autorizagdo ¢ respon-
savel pela marcagdo do veiculo com o EVN que lhe foi
atribuido.

3 — O EVN ¢ especificado na ETI relativa a operacdo
e gestdo do trafego.

4 — Salvo indicacdo em contrario na ETI relativa a
operacdo e gestdo do trafego, o EVN ¢ atribuido a um
veiculo uma tnica vez.

5 — Na&o obstante o disposto no n.° 1, no caso dos vei-
culos explorados ou que se destinam a ser explorados em
proveniéncia de ou com destino a paises terceiros cuja
bitola seja diferente da bitola da rede ferroviaria principal
na Unido Europeia, o IMTT, I. P, pode aceitar veiculos
identificados de acordo com sistemas de codificagdo di-
ferentes.

Artigo 31.°

Registos de matricula nacionais

1 — OIMTT, L. P, deve manter um registo dos veiculos
ferroviarios autorizados em territério portugués, estando
esse registo sujeito aos seguintes requisitos.

a) Respeitar as especificagdes comuns definidas no
n°2;

b) Ser conservado e actualizado por um organismo in-
dependente de qualquer empresa ferroviaria;

¢) Ser acessivel as autoridades responsaveis pela se-
guranga € aos organismos responsaveis pelos inquéritos,
bem como as entidades reguladoras, 8 Agéncia Ferrovidria
Europeia, a empresa ferroviaria, aos gestores das infra-
-estruturas e as pessoas ou organizagdes que efectuam o
registo de veiculos ou que se encontram identificadas no
registo.

2 — Devem constar do registo, pelo menos, as seguintes
informacgdes para cada veiculo:

a) EVN;

b) Referéncias da declaragdo CE de verificagdo e da
entidade que a emitiu;

¢) Referéncias do registo europeu de tipos de veiculos
autorizados referido no artigo seguinte;

d) Identificagdo do proprietario do veiculo e do de-
tentor;

e) Eventuais restricdes quanto ao modo de exploracdo
do veiculo;

/) Entidade responsavel pela manutengao de um veiculo,
registada como tal no registo de matricula nacional.

3 — O detentor do registo deve declarar imediatamente
ao IMTT, L. P., qualquer modificacdo dos dados intro-
duzidos no registo da matricula nacional, a destruigdo
de um veiculo ou a sua decisdo de deixar de registar um
veiculo.

4 — Enquanto os registos de matricula nacionais dos
Estados membros ndo estiverem interligados, o IMTT, L. P.,
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actualiza o seu registo com as altera¢des introduzidas por
outro Estado membro no seu proprio registo, no que se
refere aos dados que lhe digam respeito.

5 — No caso dos veiculos que entraram em servico pela
primeira vez num pais terceiro e que foram autorizados
para a entrada em servigo em territorio da Unido Europeia,
¢ assegurado que os dados enumerados nas alineas d) a f)
do n.° 2 possam ser obtidos através do registo de matri-
cula nacional, podendo os dados referidos na alinea f) do
n.° 2 ser substituidos por dados essenciais de seguranga
relacionados com o calendario da manutengao.

Artigo 32.°
Registo europeu de tipos de veiculos autorizados

1 — A Agéncia Ferroviaria Europeia detém um registo
de tipos de veiculos ferroviarios autorizados pelos Estados
membros a entrarem em servigo no sistema ferroviario da
Unido Europeia, o qual:

a) E publico e acessivel electronicamente;

b) Cumpre as especificagdes comuns definidas no pro-
cedimento de regulamentagdo instituido pela Comissao
Europeia;

¢) Esta interligado com todos os registos de matricula
nacionais.

2 — O registo inclui os seguintes dados para cada tipo
de veiculo:

a) As caracteristicas técnicas do tipo de veiculo, tal
como definidas nas ETI aplicaveis;

b) O nome do fabricante;

c¢) As datas, referéncias e Estados membros emissores
das sucessivas autorizagOes emitidas para este tipo de vei-
culo em todos os Estados membros, incluindo quaisquer
restrigdes ou revogagoes.

3 — No caso de uma autorizagdo de tipo ser concedida,
alterada ou revogada em territdrio portugués, o IMTT, I. P.,
deve informar a Agéncia Ferroviaria Europeia para que
esta possa actualizar o registo.

Artigo 33.°
Registo da infra-estrutura

1 — O IMTT, I. P, deve assegurar a publicacdo ¢ ac-
tualizagdo, com base no ciclo de actualizacdo preconi-
zado pela Agéncia Ferroviaria Europeia, de um registo da
infra-estrutura, devendo esse registo apresentar, para cada
subsistema ou parte de subsistema em causa, as caracte-
risticas principais e a sua concordancia relativamente as
caracteristicas prescritas pelas ETI aplicaveis.

2 — Para o efeito referido no nimero anterior, cada
ETI deve indicar com precisdo quais as informagdes que
devem figurar no registo da infra-estrutura.

CAPITULO VIII
Fiscalizac¢io e regime sancionatorio
Artigo 34.°
Fiscalizacgao

A fiscalizagdo do cumprimento do disposto no presente
decreto-lei cabe ao IMTT, 1. P.
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Artigo 35.°
Contra-ordenagoes

Constituem contra-ordenagdes, puniveis com coima
de € 1250 a € 3740, ou de € 7482 a € 44 891, consoante o
agente seja pessoa singular ou colectiva:

a) A colocagdo no mercado de componentes de inte-
roperabilidade que ndo disponham de declaracao CE de
conformidade ou de aptiddo para a utilizacdo;

b) A inobservancia da restri¢do determinada ao campo
de utilizacdo de um componente de interoperabilidade
que disponha da declara¢do CE de conformidade ou de
aptiddo para a utilizagdo mas comprometa a observancia
dos requisitos essenciais;

¢) A inobservancia da proibicdo de utilizacdo de um
componente de interoperabilidade que disponha da de-
claracdo CE de conformidade ou de aptiddo para a uti-
lizagdo mas comprometa a observancia dos requisitos
essenciais;

d) A inobservancia da determinacao de retirada do mer-
cado de um componente de interoperabilidade que dispo-
nha da declaragdo CE de conformidade ou de aptidao para
autilizagdo mas comprometa a observancia dos requisitos
essenciais;

e) A passagem de declaragdo CE de conformidade ou
de aptiddo para a utilizagdo a um componente de intero-
perabilidade que se revele ndo conforme;

f) O incumprimento da determinagdo de colocar em
conformidade com os requisitos essenciais um componente
de interoperabilidade com declaragdo CE de conformidade
ou de aptiddo para a utilizagdo indevidamente emitida;

g) A entrada em servico dos subsistemas de caracter
estrutural constitutivos do sistema ferroviario sem autori-
zagdo do IMTT, I. P;

h) A renovagdo ou readaptacao dos subsistemas por parte
do gestor ou da empresa sem nova autorizagao de entrada
em servigo, quando a ela haja lugar;

i) Ando informagao imediata ao IMTT, 1. P., de qualquer
modificagdo dos dados introduzidos no registo da matricula
nacional, a destrui¢do de um veiculo ou a sua decisdo de
deixar de registar um veiculo.

Artigo 36.°
Instrucio dos processos e aplicacio das coimas

1 — A instruc¢@o dos processos por contra-ordenagdes
previstos no presente decreto-lei compete ao IMTT, 1. P.

2 — A aplicagdo das coimas previstas no presente
decreto-lei compete ao presidente do conselho directivo
do IMTT, L. P.

Artigo 37.°

Produto das coimas

A afectacdo do produto das coimas faz-se da seguinte
forma:

a) 40% para o IMTT, I. P;
b) 60% para o Estado.
Artigo 38.°
Alteracio ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro

Os artigos 2.°, 3., 64.°, 66.°-D e 66.°-O do Decreto-Lei
n.°270/2003, de 28 de Outubro, alterado pelos Decretos-
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-Leis n.231/2007, de 14 de Junho, e 62/2010, de 9 de
Junho, passam a ter a seguinte redacg¢ao:

cedor de servigos de manutencdo, detentor, prestador
de servigos e entidade adjudicante de garantir que os

«Artigo 2.°
[o]
L —
2
B

4 — Os caminhos de ferro historicos, de museu e tu-
risticos que circulam na sua prépria rede, incluindo as
oficinas, os veiculos e o pessoal, bem como os veiculos
histéricos que circulam em redes nacionais desde que
cumpram as regras e regulamentos nacionais de segu-
ranga destinados a garantir a circulagdo segura desses
veiculos, estdo excluidos do ambito de aplicagdo do pre-
sente decreto-lei.

ac) ‘Detentor’ a pessoa ou entidade que explora um
veiculo enquanto meio de transporte, quer seja pro-
prietario do veiculo, quer tenha o direito de o utilizar,
e que esté registada como tal no Registo de Matricula
Nacional (RMN) previsto no artigo 31.° do Decreto-Lei
n.°27/2011, de 17 de Fevereiro;

ad) ‘Entidade responsavel pela manutencgdo’ a en-
tidade responsavel pela manutencdo de um veiculo,
registada como tal no RMN;

ae) ‘Veiculo’ um veiculo ferroviario apto a circular
com as suas proprias rodas em linhas férreas, com ou
sem trac¢do, sendo composto por um ou mais subsiste-
mas ou partes de subsistemas estruturais e funcionais.

Artigo 64.°
[.]

2 — Aresponsabilidade prevista no numero anterior
ndo afecta a responsabilidade de cada produtor, forne-

veiculos, instalagdes, equipamentos ¢ materiais por
eles fornecidos, bem como os servigos prestados, es-
tdo em conformidade com os requisitos e as condi¢des
de utilizagdo indicados para o seu uso em seguranga na
exploracdo do sistema pelas empresas ferroviarias e os
gestores da infra-estrutura.

Artigo 66.°-D
[oe]
L —
D
B
A
7 )

b) Parte B — a certificagdo da aceitagdo das dis-
posi¢des adoptadas pela empresa ferroviaria para dar
cumprimento aos requisitos especificos necessarios a
prestacdo dos seus servigos na rede em causa em con-
di¢des de seguranca, podendo esses requisitos dizer
respeito a aplicacdo das ETI e das normas de seguranga
nacionais, incluindo as normas de exploragdo da rede,
a aceitagdo dos certificados do pessoal e a autorizacao
de por em servico os veiculos utilizados pelas empre-
sas ferroviarias, devendo a certificagdo basear-se na
documentagdo apresentada pela empresa ferroviaria
em conformidade com o regulamento a que se refere o
artigo 66.°-1 do presente decreto-lei.

6 — O objectivo do certificado de seguranca é com-
provar que a empresa ferroviaria criou o seu sistema de
gestdo da seguranca e esta apta a cumprir os requisitos
previstos nas ETI, noutra legislacdo comunitaria apli-
cavel e nas normas de seguranca nacionais, a fim de
controlar os riscos e de prestar servigos de transporte
na rede de forma segura.

Artigo 66.°-0O
[.]
L —
2
7 )
D)
C) et
A) o

e) Sobre as isengdes concedidas ao abrigo do disposto
nos n.”4 a 6 do artigo 66.°-S do presente decreto-lei.

Artigo 39.°
Aditamento ao Decreto-Lei n. 270/2003, de 28 de Outubro
Sdo aditados ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de

Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.231/2007, de
14 de Junho, e 62/2010, de 9 de Junho, os artigos 66.°-R

e 66.°-S, com a seguinte redac¢ao:

«Artigo 66.°-R

Manutencio de veiculos

1 — Antes de entrar em servi¢o ou de ser utilizado
na rede, a cada veiculo ¢ atribuida uma entidade res-
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ponsavel pela manutencao, a qual deve estar registada
no RMN, de acordo com o disposto na regulamentagao
relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario.

2 — A entidade responsavel pela manutencao pode
ser uma empresa ferroviaria, um gestor de infra-estrutura
ou um detentor.

3 — Sem prejuizo da responsabilidade das empre-
sas ferroviarias e dos gestores de infra-estrutura pela
operagdo segura de uma composi¢ao, tal como previsto
no artigo 64.° do presente decreto-lei, a entidade deve
assegurar, por meio de um sistema de manutengao, que
os veiculos por cuja manutengdo € responsavel se en-
contrem em condi¢des seguras para circular, devendo
para esse efeito a entidade responsavel pela manutengéo
garantir que a manutencao dos veiculos seja efectuada
de acordo com:

a) O registo de manutencao de cada veiculo;
b) Os requisitos em vigor, incluindo as regras de
manutengao e as disposigoes relativas as ETIL.

4 — A entidade responsavel pela manutenciao pode
efectuar a manutencdo ou recorrer a oficinas de manu-
tencdo contratadas.

5 — No caso de vagodes de mercadorias, cada en-
tidade responsavel pela manutengdo ¢ certificada por
um organismo acreditado ou reconhecido de acordo
com o n.° 7, ou pelo IMTT, L. P., devendo o processo
de acreditacdo basear-se em critérios de independéncia,
competéncia e imparcialidade, tais como as normas
europeias relevantes da série EN 45000.

6 — O processo de reconhecimento a que se refere
o nimero anterior deve basear-se em critérios de inde-
pendéncia, competéncia e imparcialidade.

7 — Sempre que a entidade responsavel pela ma-
nutengdo for uma empresa ferrovidria ou um gestor de
infra-estrutura, o cumprimento dos critérios a adoptar ao
abrigo do disposto no artigo seguinte deve ser verificado
pelo IMTT, 1. P., de acordo com os procedimentos referi-
dos nos artigos 66.°-D ou 66.°-G do presente decreto-lei,
e ser confirmado nos certificados especificados nesses
procedimentos.

Artigo 66.°-S
Sistema de certificacio da manutencao

1 — Apos a aprovagdo, pela Comissdo Europeia, de
uma medida que estabeleca um sistema de certificagio
da entidade responsavel pela manutencao dos vagdes
de mercadorias, os certificados emitidos de acordo com
aquele sistema devem confirmar o cumprimento dos
requisitos referidos no n.° 3 do artigo anterior.

2 — A medida referida no ntimero anterior pode vir
a ser extensivel a todos os veiculos apds avaliagdo da
sua implementacao.

3 — Os certificados emitidos nos termos dos nu-
meros anteriores sdo validos em toda a Unido Euro-
peia.

4 — O IMTT, L. P, pode cumprir as obrigacdes de
identificacdo e certificagdo da entidade responsavel
pela manutengdo através de medidas alternativas, nos
seguintes casos:

a) Veiculos registados num pais terceiro cuja manu-
tengdo ¢ efectuada de acordo com a legislacao desse
pais;

b) Veiculos utilizados em redes ou linhas cujo ga-
barito ¢ diferente do da rede principal na UE e para os
quais o cumprimento dos requisitos referidos no n.° 3
do artigo anterior sdo assegurados por acordos interna-
cionais com paises terceiros;

¢) Veiculos histdricos, equipamento militar e trans-
portes especiais que requerem a emissao de uma au-
torizacdo ad hoc do IMTT, 1. P, antes de entrarem em
servico, sendo neste caso as derrogagdes concedidas
por periodos méaximos de cinco anos.

5 — As medidas referidas no numero anterior sao
aplicadas através de derrogacdes a conceder pelo
IMTT, L. P.:

a) No acto de registo dos veiculos nos termos do dis-
posto na regulamentacao relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio, no que diz respeito a identificacdo
da entidade responsével pela manutencao;

b) No acto de emissdo dos certificados de seguranga
e das autorizag¢des a empresas ferroviarias e gestores de
infra-estrutura nos termos dos artigos 66.°-D e 66.°-G
do presente decreto-lei, no que diz respeito a identi-
ficacdo ou certificagdo da entidade responsavel pela
manutencgao.

6 — As derrogacdes referidas no nimero anterior sdo
identificadas e justificadas no relatério anual de segu-
ranga referido no artigo 66.°-O do presente decreto-lei.»

CAPITULO 1X

Disposi¢des transitorias e finais

Artigo 40.°
Disposi¢io transitoria

1 — O ambito de aplicacdo das ETI deve ser progressi-
vamente alargado a todo o sistema ferroviario, incluindo
as vias de acesso aos servigos dos terminais e dos portos
principais que sirvam ou possam servir mais de um cliente,
sem prejuizo das derrogagdes a aplicagdo das ETI nos casos
enumerados no artigo 8.° do presente decreto-lei.

2 — Enquanto o alargamento do d&mbito de aplicagdo
das ETI ao conjunto do sistema ferroviario ndo se con-
cretizar deve ser concedida, nos termos do artigo 13.°, a
autorizagdo de entrada em servigo:

a) De subsistemas de veiculos e de controlo, comando
e sinalizagdo a bordo, cuja utilizagdo esta prevista pelo
menos parcialmente na parte da rede ainda ndo abrangida
pelas ETI, para essa parte da rede;

b) De subsistemas de infra-estrutura, energia e controlo,
comando e sinalizag@o nas vias, nas partes da rede ainda
ndo abrangidas pelas ETI.

3 — A autoriza¢do de entrada em servi¢o de veiculos
cuja utilizagdo esta prevista ocasionalmente na parte da
rede ainda ndo abrangida pelas ETI relativamente a essa
parte da rede deve ser concedida nos termos dos artigos 19.°
a 28.° ou, se for esse o caso, nos termos do artigo 13.°

4 — O IMTT, L. P,, pode nao aplicar as ETI novas ou
revistas aprovadas, no caso de projectos que se encontrem
em estado de desenvolvimento avangado ou sejam objecto
de contratos em execug¢do quando da publicacdo do grupo
relevante de ETL
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Artigo 41.°
Projecto referencial

Apos aprovagdo do projecto de referencial de regras
técnicas, elaborado pela Agéncia Ferrovidria Europeia, que
assegure o actual grau de interoperabilidade das redes e dos
veiculos no ambito do presente decreto-lei, o IMTT, 1. P.,
deve informar a Comissdo Europeia da sua intengdo de
aprovar qualquer disposi¢@o nacional ou da elaboracgdo, em
territério portugués, de quaisquer projectos que divirjam
do referencial.

Artigo 42.°
Desmaterializacdo de actos e procedimentos

Todos os pedidos, comunicagdes e notificagdes entre o
IMTT, L. P., e outras entidades competentes, empresas € ci-
daddos devem ser efectuados por meios electronicos, atra-
vés da plataforma electronica de informagdo do IMTT, L. P.,
acessivel através do Portal da Empresa e do Cidadao.

Artigo 43.°
Norma revogatéria
Sao revogados:

a) O Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio, alte-
rado pelos Decretos-Leis n.*°152/2003, de 11 de Julho,
178/2007, de 8 de Maio, e 191/2008, de 25 de Setembro;

b) O Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril, alte-
rado pelos Decretos-Leis n.* 177/2007, de 8 de Maio, e
191/2008, de 25 de Setembro;

¢) O artigo 66.°-F do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28
de Outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.”231/2007,
de 14 de Junho, € 62/2010, de 9 de Junho.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 4 de
Novembro de 2010. — José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Luis Filipe Marques Amado — Alberto de Sousa
Martins — Antonio Augusto da Ascengdo Mendonga.

Promulgado em 25 de Janeiro de 2011.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 27 de Janeiro de 2011.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto
de Sousa.

ANEXO 1
(a que se refere o capitulo 1)

Ambito de aplicagio

1 — Sistema ferroviario transeuropeu convencional:

1.1 — Rede. — A rede do sistema ferroviario transeuro-
peu convencional corresponde as linhas convencionais da
rede transeuropeia de transportes identificadas na Decisdo
n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Julho de 1996.

Para efeitos do presente decreto-lei, esta rede pode
subdividir-se nas seguintes categorias:

a) Linhas previstas para o trafego de passageiros;
b) Linhas previstas para trafego misto (passageiros e
mercadorias);
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¢) Linhas especialmente concebidas ou adaptadas para
o trafego de mercadorias;

d) Nos para o trafego de passageiros;

e) Nos para o trafego de mercadorias, incluindo os ter-
minais intermodais;

/) Vias de ligacdo entre os elementos acima referidos.

Esta rede inclui os sistemas de gestdo do trafego, de
localizagdo e de navegacao, instalagdes técnicas de tra-
tamento de dados e de telecomunicacdo previstas para o
servigo de transporte de passageiros a longa distancia e o
transporte de mercadorias na rede, a fim de garantir uma
exploracdo segura e harmoniosa da mesma e a gestao
eficaz do trafego.

1.2 — Veiculos. — O sistema ferroviario transeuropeu
convencional compreende todos os veiculos aptos a circu-
lar em toda a rede ferrovidria transeuropeia convencional
ou em parte dela, incluindo:

a) Comboios automotores térmicos ou eléctricos;

b) Veiculos de trac¢ao térmicos ou eléctricos;

¢) Carruagens de passageiros;

d) Vagdes, incluindo veiculos concebidos para o trans-
porte de camides.

O equipamento moével de construgdo e manutencao da
infra-estrutura ferroviaria pode ser incluido.
Cada uma destas categorias pode ser subdividida em:

a) Veiculos destinados a utilizagdo internacional;
b) Veiculos destinados a utilizagdo nacional.

2 — Sistema ferrovidrio transeuropeu de alta veloci-
dade:

2.1 — Rede. — A rede do sistema ferrovidrio transeuro-
peu de alta velocidade € a das linhas de alta velocidade da
rede transeuropeia de transportes identificadas na Decisdo
n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Julho.

As linhas de alta velocidade compreendem:

a) As linhas especialmente construidas para alta velo-
cidade, equipadas para velocidades geralmente iguais ou
superiores a 250 km/h;

b) As linhas especialmente adaptadas para alta veloci-
dade, equipadas para velocidades da ordem dos 200 km/h;

¢) As linhas especialmente adaptadas para alta velo-
cidade que apresentam caracteristicas especiais devido a
condicionalismos topograficos, de relevo ou de ambiente
urbano, em que a velocidade deve ser adaptada caso a
caso, compreendendo esta categoria igualmente as linhas
de interconexdo entre as redes de alta velocidade e conven-
cional, as vias de travessia das estagdes, 0s acessos aos ter-
minais e aos depositos, etc., percorridos a uma velocidade
convencional por material circulante de alta velocidade.

Esta rede inclui os sistemas de gestdo do trafego, de
localizagdo e de navegacgao, instalacdes técnicas de trata-
mento de dados e de telecomunicag@o previstas para o ser-
vico nestas linhas a fim de garantir uma explorago segura
e harmoniosa da rede e a gestdo eficaz do trafego.

2.2 — Veiculos. — O sistema ferroviario transeuropeu
de alta velocidade abrange os veiculos concebidos para
circular:

a) Quer nas linhas especialmente construidas para a alta
velocidade, a uma velocidade de pelo menos 250 km/h,
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permitindo, ndo obstante, em circunstancias adequadas,
atingir velocidades superiores a 300 km/h;

b) Quer nas linhas mencionadas no numero anterior,
quando tal seja compativel com os niveis de desempenho
dessas linhas, a velocidades da ordem dos 200 km/h.

Além disso, os veiculos concebidos para exploragdo a
uma velocidade maxima inferior a 200 km/h e que previsi-
velmente circularfo em toda ou em parte da rede transeu-
ropeia de alta velocidade, sempre que tal seja compativel
com os niveis de desempenho desta rede, devem preencher
o0s requisitos que garantem uma exploragdo segura nesta
rede. Para esse efeito, as ETI para os veiculos conven-
cionais devem especificar também requisitos para uma
exploragdo segura de veiculos convencionais nas redes
de alta velocidade.

3 — Compatibilidade do sistema ferroviario. — A qua-
lidade dos servicos de transporte ferroviario europeus
depende, entre outros factores, de uma excelente com-
patibilidade entre as caracteristicas da rede (na acepgdo
mais lata do termo, ou seja, as partes fixas de todos os
subsistemas em causa) e as dos veiculos (incluindo os
equipamentos embarcados de todos os subsistemas em
causa). Dessa compatibilidade dependem os niveis de
desempenho, de seguranga e de qualidade dos servigos
e o seu custo.

4 — Alargamento do ambito de aplicagdo:

4.1 — Subcategorias de rede e de veiculos. — O am-
bito de aplicagdo das ETI deve ser progressivamente alar-
gado a todo o sistema ferroviario a que se refere o n.° 2
do artigo 4.° para assegurar a interoperabilidade de uma
forma rentavel; devem ser criadas, se for caso disso, novas
subcategorias dentro de todas as categorias de rede e de
veiculos referidas no presente anexo. As especificagdes
técnicas e funcionais referidas no artigo 5.° podem variar,
se necessario, de acordo com a subcategoria.

4.2 — Salvaguardas em matéria de custos. — A analise
custo/beneficio das medidas propostas tomara em consi-
deracdo, entre outros factores, os seguintes:

a) Custo da medida proposta;

b) Beneficios que o alargamento do d&mbito de aplicagdo
a subcategorias particulares de redes e veiculos represen-
tam para a interoperabilidade;

¢) Redugdo dos encargos e custos de capital resultante
de economias de escala ¢ de uma melhor utilizagdo dos
veiculos;

d) Redug@o do investimento e dos custos de manuten-
¢do/exploragdo resultantes do aumento da concorréncia
entre fabricantes e empresas de manutengao;

e) Beneficios ambientais resultantes dos melhoramentos
técnicos introduzidos no sistema ferroviario;

f) Aumento da seguranca do funcionamento.

Além disso, esta avaliagdo indicara o impacto previsto
a nivel de todos os operadores e agentes economicos en-
volvidos.
ANEXO II

(a que se refere o capitulo v)

Subsistemas

1 — Lista de subsistemas. — Para efeitos do disposto
no presente decreto-lei, o sistema que constitui o sistema
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ferroviario subdivide-se nos seguintes subsistemas, que
correspondem:

a) Quer a dominios de caracter estrutural:

i) Infra-estrutura;

ii) Energia;

iii) Controlo-comando e sinalizacdo;
iv) Material circulante;

b) Quer a dominios de caracter funcional:

i) Exploragao e gestdo do trafego;

i7) Manutengao;

iii) Instrumentos telematicos ao servico dos passageiros
e do transporte de mercadorias.

2 — Descric¢do dos subsistemas. — Para cada um dos
subsistemas ou parte de subsistema, a lista dos elementos
e aspectos ligados a interoperabilidade é proposta pela
Agéncia Ferroviaria Europeia aquando da elaboragdo do
projecto de ETI relevante.

Sem prejuizo da determinagdo desses aspectos ou dos
componentes de interoperabilidade, nem da ordem em
que os subsistemas estardo sujeitos as ETI, os subsistemas
compreendem, designadamente:

2.1 — Infra-estrutura. — A via, os aparelhos de via,
as estruturas de engenharia (pontes, tuneis, etc.), as infra-
-estruturas associadas existentes nas estagdes (cais, zonas
de acesso, incluindo as necessidades das pessoas com
mobilidade reduzida, etc.) e os equipamentos de seguranga
e de proteccao.

2.2 — Energia. — O sistema de electrificagdo, incluindo
0 equipamento aéreo e a parte embarcada do equipamento
de medida do consumo de electricidade.

2.3 — Controlo-comando ¢ sinalizagdo. — Todos os
equipamentos necessarios para garantir a segurancga e para
o comando ¢ controlo da circulagdo dos comboios autori-
zados a circular na rede.

2.4 — Exploragao e gestao do trafego. — Os procedi-
mentos e equipamentos associados que permitem assegu-
rar uma exploragdo coerente dos diferentes subsistemas
estruturais, quer em situacdes de funcionamento normal
quer em situacdes de funcionamento degradado, incluindo,
nomeadamente, a formac¢do e condu¢do dos comboios, a
planificacdo e a gestdo do trafego.

O conjunto das qualificagdes profissionais exigiveis
para a realizacdo de servigos transfronteirigos.

2.5 — Instrumentos telematicos. — Este subsistema
contém duas partes:

a) Os instrumentos ao servigo dos passageiros, que
incluem os sistemas de informagao dos passageiros antes
e durante a viagem, sistemas de reserva e de pagamento,
gestdo das bagagens, gestdo das correspondéncias entre
comboios e com outros modos de transporte;

b) Os instrumentos ao servi¢o do transporte de merca-
dorias, que incluem os sistemas de informagao (acompa-
nhamento em tempo real das mercadorias e dos comboios),
sistemas de triagem e de afectacdo, sistemas de reserva,
pagamento e facturagdo, gestdo das correspondéncias com
outros modos de transporte, producdo de documentos elec-
tronicos de acompanhamento.

2.6 — Material circulante. — A estrutura, sistema de
comando e controlo de todos os equipamentos do com-
boio, dispositivos de captagdo da energia, equipamentos
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de tracgdo e de transformagdo da energia, de travagem,
acoplamento, 6rgdos de rolamento (bogies, rodados, etc.) e
a suspensao, as portas, as interfaces homem/maquina (ma-
quinista, pessoal de bordo, passageiros, incluindo as neces-
sidades das pessoas com mobilidade reduzida), dispositivos
de seguranga passivos ou activos e dispositivos necessarios
a saude dos passageiros e do pessoal de bordo.

2.7 — Manutengao. — Os procedimentos, equipamen-
tos associados, instalagdes logisticas de manutencgio, re-
servas que permitem garantir as operagdes de manutengao
correctiva e preventiva de caracter obrigatdrio previstas
para assegurar a interoperabilidade do sistema ferroviario
e os desempenhos necessarios.

ANEXO III
(a que se refere o artigo 4.°)

Requisitos essenciais

1 — Requisitos gerais:

1.1 — Seguranca:

1.1.1 — A concepgao, a construcdo ou o fabrico, bem
como a manutencdo ¢ a vigilancia dos componentes
criticos para a seguranca e, em especial, dos elementos
envolvidos na circulagdo dos comboios devem garantir
um nivel de seguranca que corresponda aos objectivos
fixados para a rede, incluindo para situa¢des degradadas
especificas.

1.1.2 — Os parametros relativos ao contacto roda-carril
devem cumprir os critérios de estabilidade de rolamento
necessarios para garantir a circulacdo com toda a segu-
ranca a velocidade méxima autorizada. Os parametros
do equipamento de travagem devem garantir a paragem
na distancia de travagem prevista, a velocidade maxima
autorizada.

1.1.3 — Os componentes utilizados devem resistir as
solicitacdes normais ou excepcionais especificadas durante
todo o seu periodo de servigo. As consequéncias para a
seguranga de avarias fortuitas devem ser limitadas pela
utilizacdo de meios adequados.

1.1.4 — A concepcao das instalagdes fixas e do material
circulante bem como a escolha dos materiais utilizados de-
vem ter por finalidade limitar a deflagracao, a propagacéo
e os efeitos do fogo e do fumo em caso de incéndio.

1.1.5 — Quaisquer dispositivos destinados a serem ma-
nobrados pelos utentes devem ser concebidos de forma a
ndo comprometerem a sua propria exploragdo segura nem
a saude e seguranga das pessoas em caso de utilizagdes
previsiveis, ainda que ndo sejam conformes com as ins-
trucdes afixadas.

1.2 — Fiabilidade e disponibilidade. — A vigilancia e
manutengdo dos elementos fixos ou mdveis que participam
na circulacdo dos comboios devem ser organizadas, efectua-
das e quantificadas de forma que os referidos elementos
continuem a desempenhar a sua func¢io nas condi¢des
previstas.

1.3 — Saude:

1.3.1 — Nao devem ser utilizados nos comboios e infra-
-estruturas ferroviarias materiais que, pelo modo como sdo
utilizados, possam colocar em perigo a saude das pessoas
que a eles tenham acesso.

1.3.2 — A escolha, a aplicagdo e a utilizagdo desses
materiais devem processar-se de forma a limitar a emissao
de fumos ou gases nocivos e perigosos, designadamente
em caso de incéndio.
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1.4 — Protecgdo do ambiente:

1.4.1 — O impacto ambiental da implantacdo e explo-
racdo do sistema ferroviario deve ser avaliado e tomado
em consideragdo aquando da concepcdo do sistema em
conformidade com as disposi¢des comunitarias vigentes.

1.4.2 — Os materiais utilizados nos comboios ¢ nas
infra-estruturas devem evitar a emissao de fumos ou gases
nocivos e perigosos para o ambiente, nomeadamente em
caso de incéndio.

1.4.3 — O material circulante e os sistemas de alimen-
tacdo de energia devem ser concebidos e realizados para
serem electromagneticamente compativeis com as insta-
lagdes, os equipamentos e as redes publicas ou privadas
com as quais possa haver interferéncias.

1.4.4 — A exploracdo do sistema ferroviario deve res-
peitar os niveis regulamentares em matéria de poluicao
sonora.

1.4.5 — A exploragdo do sistema ferrovidrio ndo deve,
em estado normal de manutengao, provocar, no solo, um
nivel de vibragdes inadmissivel para as actividades nas
areas proximas da infra-estrutura e em condigdes normais
de manutengao.

1.5 — Compatibilidade técnica. — As caracteristicas
técnicas das infra-estruturas e das instalagdes fixas devem
ser compativeis entre si e com as dos comboios que possam
circular no sistema ferroviario.

Se o cumprimento dessas caracteristicas se revelar dificil
nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas solugdes
temporarias que garantam a compatibilidade futura.

2 — Requisitos especificos de cada subsistema:

2.1 — Infra-estrutura:

2.1.1 — Seguranga. — Devem ser tomadas medidas
adequadas para evitar o acesso ou intrusdes indesejaveis
nas instalagoes.

Devem ser tomadas medidas para limitar os perigos cor-
ridos pelas pessoas, nomeadamente aquando da passagem
de comboios nas estagoes.

As infra-estruturas acessiveis ao publico devem ser
concebidas e realizadas de forma a limitar os riscos para
a seguranca das pessoas (estabilidade, incéndio, acesso,
evacuagdo, cais, etc.).

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que tenham
em conta as condigdes especificas de seguranga nos tineis
e viadutos de grande comprimento.

2.2 — Energia:

2.2.1 — Seguranga. — O funcionamento dos sistemas
de alimentagdo de energia ndo deve comprometer a segu-
ranga dos comboios nem a das pessoas (utentes, pessoal
envolvido na exploragdo, moradores nas areas confinantes
do caminho de ferro e terceiros).

2.2.2 — Protecgdo do ambiente. — O funcionamento
dos sistemas de alimentacgdo de energia eléctrica ou térmica
ndo deve exceder os limites especificados de perturbagdo
do ambiente.

2.2.3 — Compatibilidade técnica. — Os sistemas de
alimentagdo de energia eléctrica/térmica utilizados devem:

a) Permitir que os comboios atinjam o nivel de desem-
penho especificado;

b) No caso de sistemas de alimentagdo de energia eléc-
trica, ser compativeis com os dispositivos de captacao
instalados nos comboios.

2.3 — Controlo-comando e sinalizagdo:
2.3.1 — Seguranca. — As instalagdes e as operacdes de
controlo-comando e sinalizacdo utilizadas devem possibili-
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tar uma circulacdo de comboios com um grau de segurancga
correspondente aos objectivos fixados para a rede. Os sis-
temas de controlo-comando e sinaliza¢do devem continuar
apossibilitar a circulag@o total segura dos comboios auto-
rizados a circular em situacdes degradadas.

2.3.2 — Compatibilidade técnica. — Qualquer nova
infra-estrutura ou material circulante novo construidos
ou desenvolvidos apds a adopgao de sistemas de controlo-
-comando e sinaliza¢do compativeis devem estar adaptados
a utilizacao de tais sistemas.

Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacao
instalados nos postos de condugdo dos comboios devem
possibilitar a exploragao normal do sistema ferrovidrio nas
condigdes especificadas.

2.4 — Material circulante:

2.4.1 — Seguranca. — As estruturas do material circu-
lante e das ligagdes entre os veiculos devem ser projectadas
de forma a protegerem as areas destinadas aos passageiros
e de condugdo em caso de colisdo ou descarrilamento.

Os equipamentos eléctricos ndo devem comprometer a
seguranca de funcionamento das instalagdes de controlo-
-comando e sinalizacdo.

As técnicas de travagem e os esfor¢os exercidos devem
ser compativeis com a concep¢ao das vias, das estruturas
de engenharia e dos sistemas de sinalizacao.

Devem ser adoptadas medidas para evitar o acesso aos
componentes sob tensdo, a fim de ndo por em perigo a
seguranga das pessoas.

Devem existir dispositivos que, em caso de perigo,
permitam aos passageiros assinald-lo ao maquinista e ao
pessoal de acompanhamento entrar em contacto com este.

As portas de acesso devem estar dotadas de um sis-
tema de abertura e fecho que garanta a seguranca dos
passageiros.

Devem ser previstas saidas de emergéncia, que devem
estar assinaladas.

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que
tenham em conta as condigdes especificas de seguranga
nos tineis de grande comprimento.

E absolutamente obrigatoria a existéncia a bordo dos
comboios de um sistema de iluminagdo de emergéncia
com intensidade e autonomia suficientes.

Os comboios devem dispor de uma instalagdo sonora
que permita a transmissdo de mensagens aos passageiros
pelo pessoal de bordo.

2.4.2 — Fiabilidade e disponibilidade. — Caso se veri-
fique uma situagao degradada especifica, a concepgdo dos
equipamentos vitais de rolamento, de tracc¢do e de trava-
gem, bem como de controlo-comando, deve permitir que
0 comboio continue a circular sem consequéncias nefastas
para os equipamentos que se mantenham em servico.

2.4.3 — Compatibilidade técnica. — Os equipamentos
eléctricos devem ser compativeis com o funcionamento das
instalagdes de controlo-comando e sinalizagdo.

No caso da tracgdo eléctrica, as caracteristicas dos dis-
positivos de captacdo de energia devem possibilitar a circu-
lagdo dos comboios com base nos sistemas de alimentacao
de energia do sistema ferroviario.

As caracteristicas do material circulante devem permitir-
-lhe circular em todas as linhas em que esteja prevista a
sua exploragdo, tendo em conta as condi¢des climatéricas
relevantes.

2.4.4 — Controlo. — Os comboios devem estar equi-
pados de um aparelho de registo. Os dados recolhidos por
este aparelho e o tratamento das informacdes devem ser
harmonizados.
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2.5 — Manutencao:

2.5.1 — Saude e seguranga. — As instalagdes técnicas
e os processos utilizados nos centros devem garantir uma
exploragdo segura do subsistema em causa e ndo constituir
perigo para a saude e a seguranga.

2.5.2 — Proteccdo do ambiente. — As instalagdes téc-
nicas e os procedimentos utilizados nos centros de ma-
nutencdo nao devem exceder os niveis de perturbacao
admissiveis para o meio ambiente.

2.5.3 — Compatibilidade técnica. — As instalagdes
de manutencdo destinadas ao material circulante devem
permitir a realizacdo de operagdes de manutencdo da se-
guranga, higiene e conforto em todo o material para que
tenham sido projectadas.

2.6 — Exploragido e gestdo do trafego:

2.6.1 — Seguranca. — O estabelecimento da coeréncia
das regras de exploracdo das redes e as qualifica¢des dos
magquinistas e do pessoal de bordo e dos centros de controlo
devem assegurar uma exploragdo segura, tendo em conta
os diferentes requisitos dos servigos transfronteiri¢os e
internos.

As operagdes e periodicidade da manutengdo, a for-
macao e as qualificagdes do pessoal de manutencao e dos
centros de controlo e o sistema de garantia de qualidade
estabelecidos pelos operadores interessados nos centros de
controlo e manutengdo devem garantir um elevado nivel
de seguranga.

2.6.2 — Fiabilidade e disponibilidade. — As operagdes
e periodicidade da manutengdo, a formagdo e qualifica-
¢oes do pessoal de manutengdo e o sistema de garantia da
qualidade estabelecidos pelos operadores interessados nos
centros de manutengdo devem assegurar um elevado nivel
de fiabilidade e disponibilidade do sistema.

2.6.3 — Compatibilidade técnica. — O ajustamento
das regras de exploracao das redes e das qualificagdes dos
magquinistas, do pessoal de bordo e do pessoal de gestdo
da circulagdo devem assegurar a eficacia operacional do
sistema ferrovidrio, tendo em conta os diferentes requisitos
dos servigos transfronteirigos e internos.

2.7 — Instrumentos telematicos ao servigo dos passa-
geiros e do transporte de mercadorias:

2.7.1 — Compatibilidade técnica. — Os requisitos es-
senciais no dominio dos instrumentos telematicos garantem
aos passageiros e aos clientes do sector de mercadorias uma
qualidade minima do servico, especialmente em termos de
compatibilidade técnica.

Importa garantir:

a) Que as bases de dados, o software e os protocolos
de comunicag¢do dos dados sejam desenvolvidos de modo
a garantir o maximo de possibilidades de transferéncia de
dados entre, por um lado, instrumentos diferentes e, por
outro, operadores diferentes, excluindo os dados comer-
ciais confidenciais;

b) Um acesso facil dos utilizadores as informagoes.

2.7.2 — Fiabilidade e disponibilidade. — Os modos
de utilizagdo, gestdo, actualizagdo e conservacdo dessas
bases de dados, software e protocolos de comunicacao
de dados devem garantir a eficacia desses sistemas e a
qualidade do servigo.

2.7.3 — Saude. — As interfaces de tais sistemas com os
utilizadores devem respeitar as regras minimas em matéria
ergondmica e de protec¢do da saude.

2.7.4 — Seguranga. — Devem assegurar-se niveis de
integridade e fiabilidade suficientes para a armazenagem
ou a transmissao de informagdes ligadas a seguranca.
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ANEXO IV
(a que se refere o artigo 11.°)

Declaracao CE de conformidade e aptidao para utilizagao
dos componentes de interoperabilidade

1 — Componentes de interoperabilidade. — A declara-
¢do CE aplica-se aos componentes de interoperabilidade
relacionados com a interoperabilidade do sistema ferro-
viario, referidos na alinea e) do n.° 4 do artigo 2.° Estes
componentes de interoperabilidade podem ser:

1.1 — Componentes genéricos. — Trata-se de com-
ponentes que ndo sdo especificos do sistema ferroviario
e que podem ser utilizados sem alteragdes noutros do-
minios.

1.2 — Componentes genéricos com caracteristicas
especificas. — Trata-se de componentes que, ndo sendo,
enquanto tal, especificos do sistema ferroviario, devem
apresentar comportamentos funcionais especificos se uti-
lizados no dominio ferroviario.

1.3 — Componentes especificos. — Trata-se de com-
ponentes especificos das aplicagdes ferrovidrias.

2 — Ambito de aplicagdo. — A declaragido CE abrange:

a) A avaliacdo, por um ou mais organismos notificados,
da conformidade intrinseca de um componente de intero-
perabilidade, considerado isoladamente, com as especifi-
cacdes técnicas que deve cumprir; ou

b) A avaliagdo/apreciacdo, por um ou mais organismos
notificados, da aptiddo para utilizagdo de um componente
de interoperabilidade, considerado no respectivo contexto
ferroviario e, nomeadamente nos casos em que estejam
em causa interfaces, a luz das especificagdes técnicas,
nomeadamente de caracter funcional, que devem ser res-
peitadas.

Os processos de avaliagdo aplicados pelos organismos
notificados nas fases de projecto e de produgdo devem
utilizar os modulos definidos na Decisdo n.° 93/465/CEE,
do Conselho, de 22 de Julho, de acordo com as regras
definidas nas ETI.

3 — Conteudo da declaragdo CE. — A declaragdo CE
de conformidade ou de aptiddo para utilizagdao, bem como
os documentos que a acompanham, devem ser datados e
assinados.

Esta declaracdo deve ser redigida na mesma lingua
que as instru¢des de utilizagdo e abranger os elementos
que se seguem:

a) Referéncias do presente decreto-lei;

b) Nome e enderego do fabricante ou do seu mandatario
estabelecido na Comunidade (indicar a firma e o enderego
completo; caso se trate de mandatario, indicar igualmente
a firma do fabricante);

c) Descri¢do do componente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.);

d) Indicagdo do processo adoptado para declarar a con-
formidade ou a aptiddo para utilizagéo (artigo 11.°);

e) Quaisquer descrigdes relevantes do componente de
interoperabilidade, designadamente as respectivas condi-
¢oes de utilizacao;

f) Nome e enderego do organismo ou organismos no-
tificados que intervieram no processo adoptado no que
respeita a conformidade ou a aptiddo para utilizagdo, bem
como a data do certificado de exame e, se aplicavel, a
duracgdo e as condicoes de validade do mesmo;
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2) Se aplicavel, referéncia das especificagdes euro-
peias;

h) Identificac@o do signatario habilitado para representar
o fabricante ou o mandatario deste ultimo estabelecido na
Comunidade.

ANEXOV
(a que se refere o artigo 14.°)

Declaracao CE de verificagdo dos subsistemas

A declaragdo CE de verificacdo e os documentos que a
acompanham devem ser datados e assinados.

Esta declaracdo deve ser redigida na mesma lingua que
0 processo técnico e incluir os elementos que se seguem:

a) Referéncias do presente decreto-lei;

b) Nome e endereco da entidade adjudicante ou do fabri-
cante, ou do respectivo mandatario, estabelecido na Unido
Europeia (indicar o nome da firma e o endereco completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome
da firma da entidade adjudicante ou do fabricante);

¢) Descrigdo sucinta do subsistema;

d) Nome e enderego do organismo notificado que pro-
cedeu a verificacdo CE referida no artigo 16.°;

e) Referéncias dos documentos contidos no processo
técnico;

/) Quaisquer disposi¢des provisorias ou definitivas re-
levantes que o subsistema deva cumprir, designadamente,
se for esse o caso, restricdes ou condi¢des de exploragao;

g) Caso seja provisoria, prazo de validade da decla-
racdo CE;

h) Identificagdo do signatario.

ANEXO VI
(a que se refere o artigo 16.°)

Procedimento de verificagao CE dos subsistemas

1 — Introducdo. — A verificagdo CE € o processo atra-
vés do qual um organismo notificado verifica e atesta que
o subsistema esta conforme:

a) Com as disposicdes do presente decreto-lei;
b) Com outras disposi¢oes regulamentares definidas
ao abrigo do Tratado de Lisboa e pode entrar em servigo.

2 — Fases. — A verificag@o do subsistema abrange as
seguintes etapas:

a) Concepgao global;

b) Produgdo: construgdo do subsistema que abrange,
designadamente, a execucdo dos trabalhos de engenharia
civil, o fabrico, a montagem dos componentes ¢ a regula-
¢do do conjunto;

¢) Ensaio final do subsistema.

Na fase de projecto (incluindo os ensaios do tipo) e na
fase de producdo, o requerente pode requerer uma avalia-
¢do preliminar.

Nesse caso, da referida avaliagdo resulta a emissdo de
uma ou mais declaragdes de verificagdo intermédia (DVI)
pelo organismo notificado escolhido pelo requerente. O or-
ganismo notificado, por seu turno, elabora uma declaracio
CE de conformidade do subsistema intermédio para as
fases correspondentes.
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3 — Certificado. — O organismo notificado responsa-
vel pela verificagdo CE avalia o projecto e a produgédo do
subsistema e elabora o certificado de verificacdo destinado
ao requerente que, por seu turno, elabora uma declaracao
CE de verificacdo destinada ao IMTT, 1. P.

Caso existam, o organismo notificado deve ter em conta
as DVI e, para efeitos da emissdo do certificado CE de
verificagdo:

a) Verifica se o subsistema:

i) Foi objecto de DVI correspondentes as fases de pro-
jecto e producdo, no caso de o requerente ter solicitado a
intervencao do organismo notificado nestas duas fases; ou

ii) Corresponde a todos os aspectos abrangidos pela
DVI respeitante a fase de projecto passada ao contratante
principal (ou ao fabricante), no caso de este ter requerido
a interveng¢do do organismo notificado apenas nessa fase;

b) Verifica se as DVI contemplam correctamente os
requisitos da ETI e avalia os elementos de projecto e pro-
dugdo nao abrangidos pelas DVI correspondentes as fases
de projecto e ou producao.

4 — Processo técnico. — O processo técnico que acom-
panha a declaracdo de verificagdo deve ser constituido
pelos seguintes elementos:

a) Para as infra-estruturas: planos de execugdo das obras,
documentos de recepc¢ao das escavagdes e das armadu-
ras, relatorios de ensaio e de controlo dos betdes, entre
outros;

b) No que respeita aos outros subsistemas: desenhos
de conjunto e de pormenor conformes a execugao, esque-
mas eléctricos e hidraulicos, os esquemas dos circuitos
de comando, a descri¢do dos sistemas informaticos e dos
automatismos, as instru¢des de funcionamento € manu-
tengdo, entre outros;

c¢) Lista dos componentes de interoperabilidade refe-
ridos na alinea ¢) do n.° 4 do artigo 2.° incorporados no
subsistema;

d) Copias das declaracdes CE de conformidade ou de
aptiddo para utilizacdo de que os referentes componentes
devem estar munidos em conformidade com as disposi¢des
do artigo 11.°, acompanhadas, se aplicavel, das notas de
calculo correspondentes e de uma copia dos relatérios dos
ensaios e exames efectuados pelos organismos notificados
com base nas especificacdes técnicas comuns;

e) DVI, caso existam, e, em caso afirmativo, as decla-
racdes CE de conformidade do subsistema intermédio que
acompanham o certificado CE de verifica¢do, incluindo o
resultado da verificacdo da sua validade pelo organismo
notificado;

/) Certificado do organismo notificado encarregado da
verificagdo CE, acompanhado das notas de calculo corres-
pondentes por ele visadas, que ateste que o projecto estd em
conformidade com as disposi¢des do presente decreto-lei e
especifique, se aplicavel, as reservas formuladas durante a
execugdo dos trabalhos e ainda nao retiradas; o certificado
deve igualmente ser acompanhado dos relatdrios de visita
e de auditoria elaborados pelo dito organismo no ambito da
sua missdo, tal como especificado nos n.5.3 e 5.4.

5 — Vigilancia:

5.1 — O objectivo da vigilancia CE ¢ verificar se as
obrigagdes decorrentes do processo técnico foram cum-
pridas durante a produgdo do subsistema.
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5.2 — O organismo notificado encarregado de verificar
a producdo deve ter acesso permanente aos estaleiros, as
oficinas de fabrico, as areas de armazenamento e, se for
caso disso, de pré-fabrico, as instalagdes de ensaio e, em
termos mais gerais, a todos os locais que considere neces-
sarios para o desempenho da sua missdo. O requerente deve
enviar-lhe ou tomar medidas para que lhe sejam enviados
todos os documentos Uteis para esse efeito, designadamente
os desenhos de execugdo ¢ a documentagdo técnica relativa
ao subsistema.

5.3 — O organismo notificado encarregado de verificar
a aplicacdo deve efectuar periodicamente auditorias para
se certificar de que as disposi¢des do presente decreto-lei
estdo a ser respeitadas. O relatorio dessas auditorias deve
depois ser entregue aos profissionais encarregados da rea-
lizagdo. O organismo notificado pode ter de estar presente
em certas fases da obra.

5.4 — Além disso, o organismo notificado pode efec-
tuar visitas sem aviso prévio ao estaleiro ou as oficinas de
fabrico. Aquando dessas visitas, o organismo notificado
pode efectuar auditorias completas ou parciais. O orga-
nismo notificado deve apresentar um relatdrio da visita e,
se necessario, um relatorio de auditoria, aos profissionais
responsaveis pela realizacdo.

5.5 — Para emitir a declarag@o CE de aptiddo para utili-
zacao referida no n.° 2 do anexo 1v, o organismo notificado
deve estar em condig¢des de verificar o subsistema em que
esteja incorporado um componente de interoperabilidade
de modo a determinar, se a ETI correspondente assim o
exigir, a sua aptiddo para utilizacdo no ambiente ferroviario
a que se destina.

6 — Deposito. — O processo completo previsto no n.® 4
deve ser depositado junto do requerente em apoio da DVI,
caso esta exista, emitida pelo organismo notificado com-
petente para o efeito ou do certificado de conformidade
emitido pelo organismo notificado encarregado da verifica-
¢do de que o subsistema esta operacional. O processo deve
acompanhar a DVI e ou a declaragdo CE de verificacdo
que o requerente enviar ao IMTT, 1. P.

A entidade adjudicante deve conservar uma cépia do
processo durante todo o periodo de vida do subsistema.
Deve ser enviada copia do processo aos restantes Estados
membros que o solicitem.

7 — Publica¢do. — Cada organismo notificado deve
publicar periodicamente as informagdes relevantes rela-
tivas a:

a) Pedidos de verificagdo CE recebidos;

b) DVI emitidas ou recusadas;

¢) Certificados de verificagdo emitidos ou recusados;
d) Certificados de conformidade recusados.

8 — Lingua. — Os processos € a correspondéncia re-
lativos aos procedimentos de verificagdo CE devem ser
redigidos em portugués.

ANEXO VII

(a que se refere o artigo 25.°)

Pardmetros a verificar para a entrada em servigo de
veiculos ndo conformes com as ETI e para a classificagdo
das normas nacionais

1 — Lista de parametros:

1.1 — Documentagao geral — documentagado geral (in-
cluindo a descri¢@o do veiculo novo, renovado ou adaptado
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e da sua utilizacdo prevista, informagoes sobre a concep-
¢do, a reparacdo, a exploragdo e a manutengao, o dossier
técnico, entre outros).

1.2 — Estrutura e partes mecanicas — integridade
mecanica e interface entre veiculos (incluindo orgaos de
trac¢do e choque, intercomunicagdes), solidez da estrutura
do veiculo e seus acessorios (por exemplo, assentos), capa-
cidade de carga, seguranca passiva (incluindo a resisténcia
interior e exterior ao choque).

1.3 — Interac¢@o com a via e gabari — interfaces me-
canicas com a infra-estrutura (incluindo o comportamento
estatico e dindmico, folgas e ajustamentos, gabari, 6rgaos
de rolamento, entre outros).

1.4 — Sistema de frenagem — elementos relativos ao
sistema de frenagem (incluindo dispositivo antipatinagem,
comando de frenagem e eficiéncia da frenagem em modos
de servigo, de emergéncia e de estacionamento).

1.5 — Elementos relativos aos passageiros — instala-
¢Oes destinadas aos passageiros e ambiente dos passageiros
(incluindo janelas e portas, requisitos das pessoas com
mobilidade reduzida, entre outros).

1.6 — Condig¢des ambientais e efeitos aerodinami-
cos — impacto do meio ambiente no veiculo e impacto
do veiculo no meio ambiente (incluindo condig¢des
aerodinamicas, a interface entre o veiculo e a parte
«viay do sistema ferroviario e a interface com o meio
externo).

1.7 — Dispositivos exteriores de aviso, marcagdes,
fungdes e requisitos de integridade do software — avisos
exteriores, marcagoes, fungodes e integridade do software,
por exemplo, fun¢des de seguranga com impacto no com-
portamento do comboio, incluindo o bus do comboio.

1.8 — Sistemas de alimentagdo eléctrica e de controlo
a bordo — sistemas de propulsao, alimentagdo eléctrica e
controlo a bordo, bem como a interface do veiculo com a
infra-estrutura de alimentacdo eléctrica e todos os aspectos
da compatibilidade electromagnética.

1.9 — InstalagGes, interfaces e ambiente do pes-
soal — instalagdes, interfaces ¢ condigdes de trabalho e
ambientais a bordo para o pessoal (incluindo cabinas de
conducdo, interface maquinista-maquina).

1.10 — Proteccdo contra incéndios e evacuagao.

1.11 — Assisténcia ao comboio — instalagdes e inter-

faces de bordo para assisténcia ao comboio.

1.12 — Equipamento de controlo-comando e sinaliza-
¢do a bordo — todo o equipamento de bordo necessario
para garantir a seguranga e o controlo-comando da circula-
¢do de comboios autorizados a transitar na rede e dos seus
efeitos na parte «via» do sistema ferroviario.

1.13 — Requisitos operacionais especificos — requi-
sitos operacionais especificos para os veiculos (incluindo
o funcionamento em modo degradado, a recuperagdo de
veiculos, entre outros).

1.14 — Elementos relativos as mercadorias — requi-
sitos e ambiente especificos das mercadorias (incluindo
instala¢Ges especificamente necessarias para o transporte
de mercadorias perigosas).

2 — Interfaces da infra-estrutura:

a) Pantografos;

b) Equipamento de bordo de alimentagdo eléctrica e
impacto em termos de compatibilidade electromagnética,
gabarito;

¢) Equipamento de seguranga diverso, por exemplo,
sistemas de controlo/comando e de comunicagdo solo-
-comboio.

Didario da Republica, 1."série—N.°34—17 de Fevereiro de 2011

3 — Caracteristicas do material circulante:

a) Dinamica do veiculo;

b) Superestrutura do veiculo;

¢) Tampoes e 6rgaos de trac¢ao;

d) Bogies e orgaos de rolamento;

e) Eixos montados e sua localizagio;

/) Equipamento de travagem,;

2) Sistemas técnicos que exigem supervisio, por exem-
plo, sistema de ar comprimido;

h) Vidragas frontais e laterais;

i) Portas;

j) Sistema de passagem entre veiculos;

/) Sistemas de controlo (software),

m) Instalacdes de dgua potavel e de dguas usadas;

n) Protecgao do ambiente;

0) Protecgao contra incéndios;

p) Saude e seguranga dos trabalhadores;

q) Cisternas e vagdes-cisterna;

r) Contentores de descarga sob pressao;

s) Sujeicdo da carga;

t) Marcagio;

u) Técnicas de soldadura.

4 — Classificagdo das regras. — As regras nacionais
relativas aos parametros enumerados no numero anterior
devem ser afectadas a um dos trés grupos abaixo mencio-
nados. As normas e restri¢oes de caracter estritamente local
estdo excluidas. A verificag@o destas tltimas faz parte das
verificagdes a efectuar de comum acordo pelas empresas
ferroviarias e pelos gestores das infra-estruturas.

Grupo A:

O grupo A inclui:

a) Normas internacionais;

b) Regras nacionais consideradas equivalentes no plano
da seguranca ferroviaria as regras nacionais de outros
Estados membros.

Grupo B:

O grupo B inclui todas as regras ndo abrangidas pelo
ambito de aplicacdo dos grupos A ou C ou que ainda ndo
puderam ser classificadas num desses grupos.

Grupo C:

O grupo C inclui as regras estritamente necessarias e
que estdo associadas as caracteristicas técnicas da infra-
-estrutura, tendo em vista uma exploracao segura e intero-
peravel na rede em causa (por exemplo, o gabarito).

ANEXO VIII
(a que se refere o artigo 29.°)

Critérios minimos que devem ser tidos em consideragao
para a notificagao de organismos

1 — O organismo, o seu director € o pessoal encarre-
gado de executar as operacdes de verificagdo ndo podem
intervir, nem directamente nem como mandatarios, na con-
cepeao, fabrico, construgdo, comercializagdo, manuten¢ao
ou exploracdo dos componentes de interoperabilidade ou
dos subsistemas. Isto ndo impede a troca de informagdes
técnicas entre o fabricante e o organismo.
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2 — O organismo e o pessoal encarregado das verifi-
cacdes devem executar as operacgdes de verificacdo com
a maior integridade profissional e a maior competéncia
técnica e ndo devem estar sujeitos a quaisquer pressoes
e incitamentos, nomeadamente de ordem financeira,
que possam influenciar a sua apreciacdo ou os resul-
tados da inspecgdo, em especial por parte de pessoas
ou grupos de pessoas interessados nos resultados das
verificacgoes.

Nomeadamente, o organismo e o pessoal responsavel
pelas verificagdes devem ser funcionalmente independentes
das autoridades designadas para a emissao das autorizagdes
de entrada em servigo ao abrigo do presente decreto-lei, das
licengas ao abrigo da Directiva n.® 95/18/CE, do Conselho,
de 19 de Junho, e dos certificados de seguranga ao abrigo
da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 29 de Abril, bem como dos organismos
responsaveis pelos inquéritos em caso de acidente.

3 — O organismo deve dispor de pessoal e possuir os
meios necessarios para cumprir de modo adequado as
tarefas técnicas e administrativas ligadas a execugdo das
verificacdes; deve igualmente ter acesso ao material ne-
cessario para as verificagdes excepcionais.

4 — Opessoal encarregado das verificagdes deve possuir:

a) Boa formagao técnica e profissional;

b) Conhecimento satisfatorio dos requisitos das veri-
ficagdes que efectua e experiéncia suficiente nessas ve-
rificacdes;

¢) Aptidao para redigir os certificados, as actas e os
relatorios que constituem o registo formal das verificagdes.

5 — Deve garantir-se a independéncia do pessoal en-
carregado das inspecgdes. A remuneragdo de cada agente
nao deve depender do niimero de inspeccdes que efectuar
nem dos resultados destas.

6 — O organismo deve subscrever um seguro de respon-
sabilidade civil, salvo se esta estiver coberta pelo Estado
ao abrigo do direito nacional ou se for o proprio Estado
membro a efectuar directamente as verificacdes.

7 — O pessoal do organismo esta sujeito a sigilo pro-
fissional em relagdo a todas as informagdes que obtiver no
exercicio das suas fungdes no ambito do presente decreto-
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-lei ou de qualquer disposi¢ao de direito nacional que lhe dé
efeito (excepto em relacdo as autoridades administrativas
competentes e aos organismos de investigagdo de acidentes
do Estado em que exerce as suas actividades, bem como
a0s organismos responsaveis pela investigacdo de acidentes
provocados por falhas dos componentes ou subsistemas
de interoperabilidade verificados).

ANEXO IX
(a que se refere o artigo 8.°)

Processo de apresentagao de pedido de derrogagao

O pedido de derrogacao, a apresentar pelo IMTT, 1. P.,
deve ser acompanhado dos seguintes documentos:

a) Um oficio, em que comunica a Comissdo Europeia
a derrogacdo pretendida;
b) Um processo, anexo a carta, incluindo, pelo menos:

i) Descricao das obras, bens e servigos objecto da derro-
gacdo, indicando as datas principais, a situacdo geografica,
bem como o dominio funcional e técnico;

i) Referéncia precisa as ETI (ou as partes das mesmas)
relativamente as quais ¢ pedida uma derrogacao;

iii) Referéncia precisa e elementos concretos sobre as
disposigdes alternativas que serdo aplicadas;

iv) No que diz respeito aos pedidos apresentados em
virtude de uma ETI néo satisfazer integralmente os requi-
sitos essenciais, a justificagdo da classificagdo do projecto
como projecto em estado avangado;

v) Justificacdo para a derrogacgao, incluindo as principais
razdes de ordem técnica, econémica, comercial, operacio-
nal ¢ ou administrativa;

vi) Qualquer outro elemento justificativo do pedido de
derrogacao;

vii) Descri¢do das medidas que o IMTT, I. P., tenciona
tomar para promover a interoperabilidade final do projecto.
Caso se trate de uma derrogacao menor, esta descri¢ao
ndo é necessaria.

A documentagdo deve ser apresentada em papel e tam-
bém em formato electronico.





