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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Lei n.° 31/2013

de 10 de maio

Concede autorizagdo legislativa ao Governo no ambito
da aprovagao do regime juridico aplicavel
as praticas individuais restritivas do comércio

A Assembleia da Republica decreta, nos termos da
alinea d) do artigo 161.° da Constitui¢do, o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

E concedida ao Governo autorizagdo para, no 4mbito
da aprovacdo do regime juridico aplicavel as praticas indi-
viduais restritivas do comércio, estabelecer o regime con-
traordenacional nos termos dos artigos seguintes.

Artigo 2.°
Sentido e extensiao

1 — A autorizacdo legislativa referida no artigo ante-
rior é concedida ao Governo para legislar nos seguintes
termos:

a) Estabelecer limites minimos ¢ maximos das coi-
mas aplicaveis, para além dos previstos no artigo 17.° do
Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de outubro, alterado pelos
Decretos-Leis n.°°356/89, de 17 de outubro, 244/95, de 14
de setembro, e 323/2001, de 17 de dezembro, e pela Lei
n.° 109/2001, de 24 de dezembro;

b) Estabelecer a possibilidade de adogdo de medidas
cautelares;

c¢) Estabelecer a possibilidade de ado¢do de sangdes
pecuniarias compulsorias.

2 — A autorizagdo prevista na alinea @) do nimero
anterior tem como sentido e extensdo a previsdo de que
os ilicitos de mera ordenacdo social tipificados no regime
juridico aplicavel as praticas individuais restritivas do
comércio sdo puniveis com coima:

a) De € 250 a € 20 000, se forem praticados por pessoa
singular;

b) De € 500 a € 50 000, se forem praticados por micro-
empresa;

c¢) De €750 a € 150 000, se forem praticados por
pequena empresa;

d)De € 1000 a € 450 000, se forem praticados por média
empresa;

e) De € 2500 a € 2 500 000, se forem praticados por
grande empresa.

3 — A autorizagdo prevista na alinea b) do n.° 1 tem
como sentido e extensdo a previsao de que, quando se
verifiquem fortes indicios de uma pratica restritiva do
comércio, que esteja na iminéncia de provocar a outros
agentes econdmicos um prejuizo grave e irreparavel ou de
dificil reparagdo, a entidade fiscalizadora pode ordenar pre-
ventivamente a imediata suspensdo da referida pratica.

4 — A autorizacdo prevista na alinea ¢) do n.° 1 tem
como sentido e extensdo a previsdo de que a entidade
competente pode aplicar uma sang¢ao pecunidria compul-
soria no caso de ndo acatamento de decisdo que imponha
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medida cautelar, fixada segundo critérios de razoabilidade
e proporcionalidade, atendendo ao volume de negdcios do
infrator realizado no ano civil anterior e ao impacto nega-
tivo causado no mercado e nos utilizadores pelo incumpri-
mento, podendo o seu montante didrio variar entre € 2000
e € 50 000 e ndo podendo ultrapassar, cumulativamente,
um periodo maximo de 30 dias e o montante maximo
acumulado de € 1 500 000.

Artigo 3.°
Duracao

A presente autorizacdo legislativa tem a duragédo de
180 dias.

Aprovada em 28 de marco de 2013.

A Presidente da Assembleia da Republica, Maria da
Assungdo A. Esteves.

Promulgada em 29 de abril de 2013.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendada em 30 de abril de 2013.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

Lei n.° 32/2013

de 10 de maio

Estabelece o regime a que deve obedecer a implementagéo e
utilizagao de sistemas de transportes inteligentes, transpondo a
Diretiva n.° 2010/40/UE, de 7 de julho, que estabelece um quadro
para a implementagao de sistemas de transporte inteligentes
no transporte rodoviario, inclusive nas interfaces com outros
modos de transporte.

A Assembleia da Reptblica decreta, nos termos da
alinea ¢) do artigo 161.° da Constitui¢do, o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicaciao

1 — A presente lei estabelece o regime a que deve obe-
decer a implementacdo e utilizagdo de sistemas de transpor-
tes inteligentes, transpondo para a ordem juridica interna
a Diretiva n.° 2010/40/UE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 7 de julho, que estabelece um quadro para a
implementacdo de sistemas de transporte inteligentes no
transporte rodovidrio, inclusive nas interfaces com outros
modos de transporte.

2 — Os sistemas inteligentes de transportes (STI) a
que a presente lei se aplica s@o os sistemas a conceber em
que as tecnologias da informacéo e das comunicagdes sdo
aplicadas no dominio do transporte rodoviario, incluindo
as infraestruturas, os veiculos e os utilizadores, na gestao
do trafego e da mobilidade, bem como nas interfaces com
os outros modos de transporte.

3 — A presente lei abrange as aplicagdes de STI no
dominio do transporte rodovidrio e nas suas interfaces com
outros modos de transporte, ficando excluidos os sistemas
relativos a seguranca e defesa nacional, bem com aos vei-
culos considerados de interesse histdrico que tenham sido
matriculados e ou homologados antes da entrada em vigor
da presente lei e das suas medidas de execugdo.
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Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos do disposto na presente lei e regulamentagio
complementar, considera-se:

a) «Aplicacdo STI», um instrumento operacional para
a aplicacdo dos STI;

b) «Arquiteturay, a conce¢do que define a estrutura,
o comportamento ¢ a integracdo de um dado sistema no
seu ambiente;

¢) «Compatibilidade», a capacidade geral de um disposi-
tivo ou de um sistema para trabalhar com outro dispositivo
ou outro sistema sem alteragao;

d) «Continuidade de servigos», a capacidade de asse-
gurar, em toda a Unido, a fluidez dos servigos nas redes
de transportes;

e) «Dados de trafego», dados precisos e em tempo real
relativos as caracteristicas do trafego rodovidrio;

/) «Dados de viagem», dados basicos, tais como os ho-
rarios e as tarifas dos transportes publicos, necessarios para
fornecer informagdes em matéria de viagens multimodais
antes e durante a viagem a fim de facilitar o planeamento,
areserva e a adaptacdo das viagens;

g) «Dados rodoviarios», dados relativos as caracteris-
ticas das infraestruturas rodoviarias, incluindo a sinali-
zagdo do transito ou os seus atributos regulamentares de
seguranga;

h) «Dispositivo nomaday», um equipamento portatil de
comunica¢do ou de informagao que pode ser trazido para
o veiculo para apoiar a condugdo e ou as operagdes de
transporte;

i) «Especificacdo», uma medida vinculativa que esta-
belece disposi¢des que contém requisitos, procedimentos
ou outras regras pertinentes;

j) «Interface», uma instalagdo entre sistemas que fornece
os meios de comunicacao através dos quais estes se podem
ligar e interagir;

k) «Interoperabilidade», a capacidade dos sistemas e dos
processos industriais que lhes estdo subjacentes para trocar
dados e partilhar informagdes e conhecimentos;

/) «Normay, uma norma na ace¢do do disposto no
Decreto-Lei n.° 58/2000, de 18 de abril, relativo ao pro-
cedimento de informacdo no dominio das normas e regu-
lamentag¢des técnicas;

m) «Plataformay, uma unidade interna ou externa que
permite a implementagdo, o fornecimento, a exploragdo e
a integracao de aplicagdes e servigos STI;

n) «Prestador de servigos STI», qualquer prestador de
um servigo STI, tanto publico como privado;

0) «Servigo STI», o fornecimento de uma aplicacio
STI num quadro organizacional e operacional bem de-
finido, com o objetivo de contribuir para a seguranca
dos utilizadores, para a eficiéncia, para o conforto e ou
para facilitar ou dar apoio as operagdes de transporte e
viagens;

p) «Sistemas de Transporte Inteligentes» ou «STI», os
sistemas tal como definidos no n.° 2 do artigo anterior;

q) «Utilizador dos STI», qualquer utilizador de aplica-
¢oes ou servigos STI, incluindo os viajantes, os utilizado-
res vulneraveis das vias rodoviarias, os utilizadores e os
operadores das infraestruturas rodoviarias, os gestores de
frotas e os operadores de servicos de emergéncia;

r) «Utilizadores vulneraveis das vias de transito», uti-
lizadores ndo motorizados, tais como pedes, incluindo as
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pessoas com defici€éncia ou com mobilidade e orientagdo
reduzidas, ciclistas e motociclistas.

Artigo 3.°
Implementacio de STI, dominios e agdes prioritarias

1 — A implementagdo de aplicagdes e servigos STI
deve obedecer aos dominios prioritarios, segundo as es-
pecifica¢des constantes do anexo 1 a presente lei que dela
faz parte integrante.

2 — No ambito dos dominios prioritarios a que se re-
fere o numero anterior, devem ser desenvolvidas acoes
prioritarias, com recurso a STI, referentes a prestacdes de
servigos aos utilizadores, designadamente:

a) Informagdo sobre as viagens multimodais;

b) Informagao em tempo real sobre o trafego;

¢) Dados e procedimentos para a prestacdo, se possi-
vel, de informag¢des minimas universais sobre o trafego,
relacionadas com a seguranga rodoviaria, gratuitas para
os utilizadores;

d) Prestacdo harmonizada de um servigo interoperavel
de chamadas de emergéncia a nivel da UE;

e) Informagdes sobre lugares de estacionamento seguros
para veiculos pesados e veiculos comerciais;

/) Reserva de lugares de estacionamento seguros para
veiculos pesados e veiculos comerciais.

3 — A implementagdo de aplicagdes e servigos STI,
nos dominios ¢ a¢les referidos nos nimeros anteriores,
segundo as especificagcdes aprovadas pela Comissao Euro-
peia nos termos da Diretiva n.° 2010/40/UE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 7 de julho, ficam a cargo das
entidades e organismos com atribui¢des nas areas dos
transportes, comunicac¢des, seguranc¢a rodoviaria, emer-
géncia e protecdo civil, nos termos a definir em decreto-lei.

4 — Na implementagdo referida no nimero anterior
devem ser auscultados, designadamente, o organismo com
atribuicdes no planeamento, execugdo e coordenagdo das
politicas destinadas a promover os direitos das pessoas
com deficiéncia e as organizagdes ndo governamentais
de pessoas com deficiéncia de dambito nacional, sobre as
matérias que incluam os utilizadores vulneraveis das vias
rodoviarias.

5 — Sem prejuizo da aprovacao de especificagdes pela
Comissao Europeia nos termos referidos no n.° 3, podem
ser adotadas medidas internas de implementagao de apli-
cacdes e servigos STI nos dominios prioritarios, de acordo
com os principios constantes dos anexos I € I & presente
lei que dela fazem parte integrante.

Artigo 4.°
Organismo de coordenacio

1 — Compete ao Instituto da Mobilidade e dos Trans-
portes, I. P. (IMT, 1. P.), coordenar a implementagdo ¢ a
continuidade de aplicagdes e servigos STI, nos termos
a definir no decreto-lei a que se refere o n.° 3 do artigo
anterior, nomeadamente com a participagdo das entidades
com atribuigdes na respetiva area.

2 — No ambito das suas fun¢des de coordenacdo o
IMT, L. P,, centraliza a informag¢do agregada relativa a
implementacdo de aplicagdes e servigos STI e apresenta
a Comissao Europeia os relatorios sobre as atividades e
os projetos nacionais de STI relativos aos dominios prio-
ritarios.
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Artigo 5.°
Dever de colaboracao

1 — Todas as entidades publicas com competéncias
ou responsabilidade na implementacdo de aplicagdes ou
servigos STI, bem como as entidades privadas concessio-
ndrias nas areas dos transportes e respetivas infraestruturas,
devem colaborar na execugdo da presente lei e fornecer
os dados necessarios a elaborag@o dos relatérios a que se
refere o artigo anterior.

2 — O tratamento de dados pessoais, relativos aos utili-
zadores STI, € da responsabilidade das entidades publicas
ou privadas encarregues da implementagdo de aplicagdes
ou servigos STI.

3 — A informacao relativa a dados pessoais, a remeter
ao IMT, L. P, para efeitos do n.° 1, ndo pode ter natureza
nominativa.

Artigo 6.°

Regras relativas a privacidade, seguranca
e reutilizacio das informacoes

1 — O tratamento dos dados pessoais no quadro da im-
plementagdo e exploragdo das aplicagdes e dos servigos STI
deve respeitar a legislacdao nacional e o direito da Unido
Europeia em vigor em matéria de protegdo das liberdades
e dos direitos fundamentais das pessoas, designadamente
em matéria de prote¢do de dados pessoais.

2 — As aplicagdes e os servigos STI devem respei-
tar, em particular, a prote¢do dos dados pessoais contra
qualquer utilizagdo abusiva, incluindo o acesso ilegal, a
alteragdo ou a perda dos mesmos, cumprindo o disposto
na Lei n.° 67/98, de 26 de outubro, que aprova a Lei da
Protecao de Dados Pessoais, ¢ na Lei n.° 41/2004, de
18 de agosto, relativa ao tratamento de dados pessoais
e a protegdo da privacidade no sector das comunicagdes
eletronicas, alterada e republicada pela Lei n.° 46/2012,
de 29 de junho.

3 — No que se refere a aplicacdo das leis referidas
no numero anterior, e especialmente quando estiverem
em causa categorias especificas de dados pessoais, deve
ser também assegurado o respeito pelas disposigdes re-
lativas ao consentimento para o tratamento desses dados
pessoais.

4 — Salvo o disposto nos numeros anteriores, ¢ aplica-
vela Lein.® 46/2007, de 24 de agosto, que regula o acesso
aos documentos administrativos e a sua reutilizacao.

5 — Sem prejuizo do regime de protecdo de dados
pessoais, e a fim de salvaguardar a privacidade, devem
utilizar-se dados anonimos no quadro das aplicagdes e
servigos STL.

6 — E aplicavel o regime da reutiliza¢do da informagao,
o qual deve respeitar os principios relativos a protecdo de
dados pessoatis.

Artigo 7.°
Regras relativas a responsabilidade

As questoes relativas a responsabilidade, no que se re-
fere a implementagao e a utilizagdo de aplicagdes e servigos
STI constantes das especificacdes aprovadas, sao tratadas
em conformidade com a legislagdo nacional e o direito da
Unido Europeia em vigor, nomeadamente o Decreto-Lei
n.° 383/89, de 6 de novembro, alterado pelo Decreto-Lei
n.° 131/2001, de 24 de abril, relativo a responsabilidade
decorrente de produtos defeituosos.
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Artigo 8.°
Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor 30 dias apds a data da
sua publicac¢do.

Aprovada em 5 de abril de 2013.

A Presidente da Assembleia da Republica, Maria da
Assungdo A. Esteves.

Promulgada em 6 de maio de 2013.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendada em 7 de maio de 2013.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.
ANEXO I
(a que se referem os n.*1 e 5 do artigo 3.°)

Dominios prioritarios

A implementacdo de aplicacdes e servigos STI deve
obedecer aos seguintes dominios prioritarios:

I — Utilizagdo otimizada dos dados relativos as vias,
ao trafego e as viagens;

IT — Continuidade dos servigos STI de gestao do trafego
e do transporte de mercadorias;

IIT — Aplicagdes STI no dominio da seguranga rodo-
viaria;

IV — Ligacao entre os veiculos e as infraestruturas de
transportes.

Acoes prioritarias

Constituem agdes prioritarias para os dominios prio-
ritarios, tendo em vista a elaboracdo e a utiliza¢do das
especificacdes e normas previstas no presente anexo:

a) Prestagdo, a nivel da UE, de servicos de informacgao
sobre as viagens multimodais;

b) Prestacdo, a nivel da UE, de servigos de informagao
em tempo real sobre o trafego;

¢) Dados e procedimentos para a prestacdo, se possi-
vel, de informagdes minimas universais sobre o trafego
relacionadas com a seguranca rodovidria, gratuitas para
os utilizadores;

d) Prestacdo harmonizada de um servigo interoperavel
de chamadas de emergéncia a nivel da UE;

e) Prestagdo de servigos de informagdes sobre lugares de
estacionamento seguros para veiculos pesados e veiculos
comerciais;

f) Prestacdo de servigos de reserva de lugares de es-
tacionamento seguros para veiculos pesados e veiculos
comerciais.

Dominio prioritario 1: Utilizaciio 6tima dos dados relativos
as vias, ao trafego e as viagens

As especificagdes e normas para a utilizagdo 6tima dos
dados relativos as vias, ao trafego e as viagens devem
incluir:

1 — Especificagdes para a acdo prioritaria prevista
na alinea a) deste anexo. — A definicdo dos requisitos
necessarios para que os utilizadores de STI possam dis-
por, a nivel da Unido, de servigos de informacgao fidveis e
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transfronteirigos sobre o trafego e as viagens multimodais,
com base:

Na disponibilidade e na acessibilidade, para os presta-
dores de servicos STI, dos dados existentes e fidveis sobre
as vias e sobre o trafego rodoviario em tempo real para
efeitos de informagdo sobre viagens multimodais, sem
prejuizo dos condicionalismos em matéria de seguranga
e gestdo dos transportes;

Na simplificacdo do intercadmbio eletrénico de dados
entre as autoridades publicas, as partes interessadas e os
prestadores de servicos STI pertinentes, aquém e além-
-fronteiras;

Na atualizagdo oportuna dos dados disponiveis sobre
as vias e o trafego rodoviario utilizados pelas autoridades
publicas e por outras partes interessadas pertinentes para
disponibilizar informagdes sobre as viagens multimodais;

Na atualizagdo oportuna, por parte dos prestadores de
servicos STI, das informacdes sobre as viagens multimo-
dais.

2 — Especificac¢des para a agdo prioritaria prevista na
alinea b) deste anexo. — A defini¢ao dos requisitos neces-
sarios para que os utilizadores de STI possam dispor de
servicos de informagdo fidveis aquém e além-fronteiras
sobre o trafego em tempo real a nivel da UE, com base:

Na disponibilidade e na acessibilidade, para os presta-
dores de servicos STI, dos dados existentes e fiaveis sobre
as vias e sobre o trafego rodoviario em tempo real para
efeitos de informacgao sobre o trafego em tempo real, sem
prejuizo dos condicionalismos em matéria de seguranga
e gestdo dos transportes;

Na simplificacdo do intercambio eletrénico de dados
entre as autoridades publicas, as partes interessadas e os
prestadores de servicos STI pertinentes, aquém e além-
-fronteiras;

Na atualizagdo oportuna dos dados disponiveis sobre
as vias e o trafego rodoviario utilizados pelas autorida-
des publicas e por outras partes interessadas pertinentes
para disponibilizar informagdes sobre o trafego em tempo
real;

Na atualiza¢do oportuna, por parte dos operadores de
servicos STI, das informagdes sobre o trafego em tempo
real.

3 — Especificagdes para as agdes prioritarias previstas
nas alineas «) e b) deste anexo:

3.1 — A defini¢@o dos requisitos necessarios para a
recolha, por parte das autoridades ptblicas competentes e
ou, se for caso disso, pelo setor privado, de dados relativos
as vias publicas e ao trafego (incluindo, por exemplo, os
planos de circulagdo do trafego, as regras de transito e os
percursos recomendados, nomeadamente para os automo-
veis pesados de mercadorias) e para o fornecimento desses
dados aos prestadores de servigos STI, com base:

Na disponibilidade, para os prestadores de servigos STI,
dos dados existentes relativos as vias e ao trafego (por
exemplo, planos de circulacdo do trafego, regras de transito
e percursos recomendados) recolhidos pelas autoridades
publicas competentes e ou pelo setor privado;

Na simplificacdo do intercdmbio eletrénico de dados
entre as autoridades publicas competentes e os prestadores
de servigos STI;

Na atualizagdo oportuna, pelas autoridades publicas
competentes e ou, se for caso disso, pelo setor privado, de
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dados relativos as vias e ao trafego (por exemplo, planos
de circulagdo do trafego, regras de transito e percursos
recomendados);

Na atualizag@o oportuna, por parte dos prestadores de
servigos STI, dos servigos e aplicagdes STI que utilizam
esses dados sobre as vias e o trafego.

3.2 — A definig@o dos requisitos necessarios para que 0s
dados sobre as vias, o trafego e os servigos de transportes
utilizados para a criagdo de mapas digitais sejam precisos
e, se possivel, se encontrem a disposi¢ao dos produtores de
mapas digitais e dos prestadores de servigos de cartografia
digital, com base:

Na possibilidade de os produtores de mapas digitais
e os prestadores de servigos de cartografia digital terem
acesso aos dados existentes sobre as vias e sobre o trafego
utilizados para a criagdo de mapas digitais;

Na simplificacdo do intercdmbio eletrénico de dados
entre as autoridades publicas e as partes interessadas per-
tinentes e os produtores e fornecedores privados de ma-
pas digitais e os prestadores de servicos de cartografia
digital;

Na atualizago oportuna, por parte das autoridades publi-
cas e das partes interessadas pertinentes, dos dados sobre as
vias e o trafego utilizados para a criagdo de mapas digitais;

Na atualizacdo oportuna dos mapas digitais por parte
dos produtores desses mapas e dos prestadores de servigos
de cartografia digital.

4 — Especifica¢des necessarias para a a¢do prioritaria
prevista na alinea c) deste anexo. — A defini¢do de requi-
sitos minimos, sempre que possivel, para «mensagens de
trafego universaisy» relacionadas com a seguranca rodovia-
ria, se possivel de forma gratuita para todos os utilizadores
das vias puiblicas, bem como a defini¢do do seu conteudo
minimo, com base:

Na identificacdo e na utilizagdo de uma lista normali-
zada de eventos relacionados com a seguranga do trafego
(«mensagens de trafego universais»), que deve ser comu-
nicada gratuitamente a todos os utilizadores de STI;

Na compatibilidade e na integra¢do das «mensagens de
trafego universais» nos servigos STI de informagdo em
tempo real sobre o trafego e as viagens multimodais.

Dominio prioritario u: Continuidade dos servigos STI de gestiao
do trafego e do transporte de mercadorias

As especificacdes e normas destinadas a garantir a con-
tinuidade e a interoperabilidade dos servigos de gestdo do
trafego e do transporte de mercadorias, nomeadamente
na Rede Transeuropeia de Transportes — RTE-T, devem
incluir:

1 — Especificagdes para outras agdes:

1.1 — A defini¢do das medidas necessarias para de-
senvolver a arquitetura quadro dos STI da UE, que vise
especificamente a interoperabilidade no dominio dos STI,
a continuidade dos servicos e os aspetos ligados a multi-
modalidade, incluindo por exemplo a bilhética multimodal
e interoperavel, no ambito da qual os Estados membros e
respetivas autoridades competentes, em cooperagdo com
o setor privado, possam desenvolver a sua propria arqui-
tetura de STI para a mobilidade a nivel nacional, regional
ou local.

1.2 — A defini¢ao dos requisitos minimos necessarios
para a continuidade dos servigos STI, nomeadamente no
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que se refere aos servigos transfronteiricos, para a gestao
do transporte de passageiros entre diferentes modos de
transporte, com base:

Na simplifica¢do do intercambio eletrénico de dados e
informagdes relativas ao trafego aquém e além-fronteiras,
e, se adequado, a nivel regional, ou entre zonas urbanas e
interurbanas, entre os centros de informagéo ou de controlo
do trafego pertinentes e as diferentes partes interessadas;

Na utilizagdo de fluxos de informagao ou interfaces de
trafego normalizados entre os centros de informagéo ou
de controlo do trafego pertinentes e as diferentes partes
interessadas.

1.3 — A defini¢do dos requisitos minimos/necessarios
para a continuidade dos servigos STI para a gestdo do
transporte de mercadorias nos corredores de transporte e
entre diferentes modos de transporte, com base:

Na simplificag@o do intercambio eletronico de dados e
informacdes relativas ao trafego aquém e além-fronteiras,
e, se adequado, a nivel regional, ou entre zonas urbanas e
interurbanas, entre os centros de informagéo ou de controlo
do trafego pertinentes e as diferentes partes interessadas;

Na utilizagdo de fluxos de informagao ou interfaces de
trafego normalizados entre os centros de informacdo ou
de controlo do trafego pertinentes e as diferentes partes
interessadas.

1.4 — A defini¢do das medidas necessarias a criagdo de
aplicagdes STI (nomeadamente o seguimento e a localiza-
¢do das mercadorias ao longo da viagem e nos diferentes
modos de transporte) no setor da logistica do transporte
de mercadorias (sistema eFreight), com base:

Na possibilidade de os criadores de aplicagdes STI terem
acesso as tecnologias STI pertinentes e na sua utilizacao
pelos mesmos;

Na integracdo dos resultados do posicionamento nos
instrumentos e centros de gestao do trafego.

1.5 — A defini¢do das interfaces necessarias para as-
segurar a interoperabilidade e a compatibilidade entre a
arquitetura dos STI urbanos e a arquitetura dos STI euro-
peus, com base:

Na possibilidade de os centros de controlo urbanos e os
prestadores de servigos terem acesso aos dados relativos
aos transportes publicos, ao planeamento de viagens, a
procura de servigos de transporte, ao trafego e ao esta-
cionamento;

Na simplificagdo do intercdmbio eletrénico de dados
entre os diferentes centros de controlo urbanos e os presta-
dores de servigos no que respeita aos transportes publicos
ou privados e a todos os modos de transporte possiveis;

Na integragdo de todos os dados e informagdes perti-
nentes numa arquitetura unica.

Dominio prioritario n: Aplicacdes STI no dominio
da seguranga rodoviaria

As especificagdes e normas para as aplicagdes STI no
dominio da seguranga rodoviaria devem incluir:

1 — Especificacdes para a agdo prioritaria prevista na
alinea d) deste anexo. — A defini¢do das medidas neces-
sarias para a prestagdo harmonizada de um servico inte-
roperavel de chamadas de emergéncia a nivel da UE, que
deve incluir:
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A disponibilidade dos dados STI necessarios ao inter-
cambio a bordo dos veiculos;

A disponibilidade dos equipamentos necessarios nos
centros de resposta a chamadas de emergéncia que recebem
os dados emitidos pelos veiculos;

A simplificagdo do intercAmbio eletronico de dados
entre os veiculos e os centros de resposta a chamadas de
emergéncia.

2 — Especificacdes para a agfo prioritaria prevista na
alinea e) deste anexo. — A defini¢do das medidas necessa-
rias para disponibilizar sistemas de informagao, baseados
em STI, sobre lugares de estacionamento seguros para
camides e veiculos comerciais, nomeadamente em areas
de servigo e de descanso nas estradas, com base:

Na disponibilizacdo aos utilizadores de informagdes
sobre o estacionamento;

Na simplificacdo do intercdmbio eletrénico de dados
entre os locais de estacionamento, os centros e os veiculos.

3 — Especificagdes para a agdo prioritaria prevista na
alinea f) deste anexo. — A defini¢8o das medidas necessa-
rias para disponibilizar sistemas de reserva, baseados em
STI, de lugares de estacionamento seguros para camides
e veiculos comerciais, com base:

Na disponibilizagdo aos utilizadores de informagdes
sobre o estacionamento;

Na simplificacdo do intercdmbio eletronico de dados
entre os locais de estacionamento, os centros € os veiculos;

Na integracdo das tecnologias STI pertinentes, tanto nos
veiculos como nos locais de estacionamento, que permitam
atualizar as informagdes sobre os lugares de estaciona-
mento disponiveis, para efeitos de reserva.

4 — Especificacdes para outras acdes:

4.1 — A defini¢do das medidas necessarias para apoiar
a seguranga dos utentes das vias rodovidrias no que res-
peita a interface homem-maquina a bordo e a utilizagdo
de dispositivos nomadas para apoio a condugdo ¢ ou a
operagdo de transporte, bem como a seguranca dos sistemas
de comunicagdes a bordo dos veiculos;

4.2 — A defini¢do das medidas necessarias para melho-
rar a seguranga e o conforto dos utilizadores vulneraveis
das vias rodoviarias em relagdo a todas as aplicagdes STI
pertinentes;

4.3 — A defini¢8o das medidas necessarias para integrar
sistemas avancados de informacdo de apoio ao condutor
nos veiculos e nas infraestruturas rodoviarias, excluindo
informacgao sobre as normas de homologacao de veiculos
e seus componentes.

Dominio prioritario 1v: Ligacio entre os veiculos
e as infraestruturas de transportes

As especificagdes e normas aplicaveis aos STI para a
ligagdo entre os veiculos e as infraestruturas de transportes
devem incluir:

1 — Especificagdes para outras agdes:

1.1 — A defini¢do das medidas necessarias para a in-
tegragdo das diferentes aplicagdes STI numa plataforma
aberta nos veiculos, com base:

Na identifica¢do dos requisitos funcionais das aplica¢des
STI ja existentes ou previstas;
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Na defini¢do de uma arquitetura de sistema aberto que
defina as funcionalidades e interfaces necessarias a inte-
roperabilidade/interligagdo com os sistemas e instala¢des
das infraestruturas;

Na integrag@o automatica («Plug-and-play») de futuras
aplicagdes STI novas ou atualizadas numa plataforma
aberta a bordo dos veiculos;

Na utilizagao do processo de normalizacao para a adogéo
da arquitetura e das especificagdes relativas a plataforma
aberta a bordo dos veiculos.

1.2 — A defini¢do das medidas necessarias para a conti-
nuagdo dos progressos no desenvolvimento e na aplicagdo
de sistemas cooperativos (entre veiculos, entre os veiculos
e as infraestruturas ou entre infraestruturas), com base:

Na simplificag¢do do intercdmbio de dados ou informa-
¢Oes entre veiculos, entre infraestruturas e entre os veiculos
e as infraestruturas;

Na colocagdo a disposi¢ao dos dados ou informagdes
pertinentes a trocar pelos veiculos e as infraestruturas
rodoviarias;

Na utilizagdo de um formato de mensagem normalizado
para esse intercdmbio de dados ou de informagao entre os
veiculos e as infraestruturas;

Na definicdo de uma infraestrutura de comunicagao para
cada tipo de intercambio entre veiculos, entre infraestru-
turas e entre os veiculos e as infraestruturas;

Na aplicacdo de processos de normalizacdo para a ado-
¢do das diferentes arquiteturas.

ANEXO II
(a que se refere o n.° 5 do artigo 3.°)

Principios para implementacao de STI

A escolha e implementagdo de aplicagdes e servicos
STI devem basear-se numa avaliagao das necessidades
que implique todas as partes interessadas pertinentes e
observar os seguintes principios:

a) Ser eficazes — ter a capacidade de contribuir ma-
terialmente para a resolugdo dos principais desafios com
que os transportes rodoviarios se confrontam na Europa
(por exemplo, redug@o do congestionamento, diminui¢ao
das emissdes, aumento da eficiéncia energética, garantia
de niveis de seguranc¢a mais elevados, nomeadamente para
os utilizadores vulneraveis das vias rodoviarias);

b) Ser rentaveis — otimizar o racio entre os custos € 0s
resultados, na perspetiva do cumprimento dos objetivos
definidos;

¢) Ser proporcionadas — prever, se for caso disso, di-
ferentes niveis possiveis de qualidade e implementagdo
dos servigos, tendo em conta as especificidades locais,
regionais, nacionais e europeias;

d) Apoiar a continuidade dos servigos — assegurar a
fluidez dos servigos em toda a Comunidade, especialmente
na rede transeuropeia, e, se possivel, nas suas fronteiras
externas quando esses servigos forem implantados. A con-
tinuidade dos servigos devera ser assegurada a um nivel
adaptado as caracteristicas das redes de transportes que
liguem paises com paises e, se adequado, regides com
regides e cidades com zonas rurais;

e) Fornecer interoperabilidade — assegurar que os
sistemas e 0s processos comerciais subjacentes tenham
capacidade para trocar dados e partilhar informagdes e
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conhecimentos para permitir a prestacdo efetiva de ser-
vigos STI;

/) Apoiar a compatibilidade com os sistemas ja existen-
tes — assegurar, se adequado, a capacidade dos STI de
trabalharem com os sistemas ja existentes que partilham
um objetivo comum, sem prejudicar o desenvolvimento
de novas tecnologias;

2) Respeitar as caracteristicas das infraestruturas e das
redes nacionais existentes — ter em conta as diferencas
inerentes as caracteristicas das redes de transportes, no-
meadamente no que se refere as dimensdes dos volumes
de trafego e as condi¢des atmosféricas na estrada;

h) Promover a igualdade de acesso — ndo levantar
obstaculos nem fazer discriminagdes ao acesso dos uti-
lizadores vulneraveis das vias rodovidrias as aplicagdes
e servicos STI;

i) Apoiar a maturidade — demonstrar, apds uma ava-
liacdo de riscos adequada, a solidez dos STI inovadores,
através de um nivel suficiente de desenvolvimento técnico
e de exploragdo operacional;

j) Fornecer servigos de cronometria e posicionamento
de qualidade — utilizar infraestruturas de satélite ou ou-
tras tecnologias que permitam um nivel equivalente de
precisdo para efeitos das aplicagdes e servicos STI que
exijam servigos de cronometria e de posicionamento glo-
bais, continuos, precisos e fiaveis;

k) Facilitar a intermodalidade — ter em conta a coorde-
nagdo de varios modos de transporte, se adequado, aquando
da implementacdo de STI;

/) Respeitar a coeréncia — ter em conta as regras, as
politicas e as atividades comunitarias ja existentes, perti-
nentes no dominio dos STI, nomeadamente no dominio
da normalizagdo.

PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Secretaria-Geral

Declaragdo de Retificagdo n.° 24/2013

Nos termos das disposi¢des da alinea h) do n.° 1 do
artigo 4.° e do artigo 11.° do Decreto-Lei n.° 4/2012 de 16
de janeiro, alterado pelo Decreto-Lei n° 41/2013 de 21 de
margo, declara-se que a Portaria n.° 120/2013, de 26 de
mar¢o, publicada no Diario da Republica n.® 60, 1. série de
26 de margo de 2013, saiu com inexatidoes que, mediante
declaragdo da entidade emitente, assim se retificam:

Nosn.°s 3 e 4 do artigo 15.°-A, republicado no ANEXO
(que republica a Portaria n.® 92/2011, de 28 de fevereiro),
onde se lé:

«3- Sdo ainda considerados como de interesse estra-
tégico para a economia nacional, os projetos reconhe-
cidos como ‘Projetos de Potencial Interesse Nacional’
(PIN), nos termos do Decreto-Lei n.° 174/2008, de 26
de agosto, com a redagdo que lhe foi dada pelo Decreto-
-Lein.° 76/2011, de 20 de junho.»

deve ler-se:

«3- Pode também ser considerado de interesse es-
tratégico o projeto comum de estagios apresentado por
diversas entidades promotoras, ndo se aplicando, neste
caso, o critério definido na alinea a) do nimero anterior,
e devendo o critério referido na alinea c) do mesmo





